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กิตติกรรมประกาศ ฉ 
สารบญั ช 
สารบญัตาราง ฎ 
สารบญัภาพ ฏ 
ค าอธิบายสัญลกัษณ์และค ายอ่ ฐ 
บทท่ี  
      1กกบทน า ก1 
             1.1กกความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา ก1 
             1.2กกวตัถุประสงคก์ารวิจยั ก4 
             1.3กกขอบเขตของการวิจยั ก4 
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                       1.3.2กกขอบเขตดา้นผูใ้หข้อ้มูลส าคญั ก4 
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             1.4กกประโยชน์ท่ีคาดวา่จะไดรั้บ ก5 
             1.5กกค าอธิบายศพัท ์ ก5 
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             2.1กกค านิยามของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ก6 
                       2.1.1กกค านิยามของประเทศไทย ก6 
                       2.1.2กกค านิยามของต่างประเทศ ก8 
             2.2กกแนวคิดเก่ียวกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ก11 
             2.3กกอากาศยานเพื่อการเกษตร ก16 
             2.4กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรของประเทศญ่ีปุ่ น ก19 
                       2.4.1กกประวติัความเป็นมา ก19 
                       2.4.2กกสภาพการใชง้านปัจจุบนั ก19 
                       2.4.3กกหลกัเกณฑ ์กฎหมาย และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้ง ก22 
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สารบัญ (ต่อ) 
 

 หน้า 
             2.5กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรของประเทศสหรัฐอเมริกา    ก37 
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                       2.5.2กกสภาพการใชง้านปัจจุบนั ก37 
                       2.5.3กกหลกัเกณฑ ์กฎหมาย และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้ง ก39 
             2.6กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรของประเทศออสเตรเลีย ก48 
                       2.6.1กกประวติัความเป็นมา ก48 
                       2.6.2กกสภาพการใชง้านปัจจุบนั ก48 
                       2.6.3กกหลกัเกณฑ ์กฎหมาย และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้ง ก49 
             2.7กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรของประเทศไทย ก53 
                       2.7.1กกประวติัความเป็นมา ก53 
                       2.7.2กกสภาพการใชง้านปัจจุบนั ก55 
                       2.7.3กกหลกัเกณฑ ์กฎหมาย และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้ง ก65 
             2.8กกแนวคิดในการสร้างหลกัเกณฑ ์ ก72 
             2.9กกงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง ก74 
             2.10     กรอบแนวความคิดการวิจยั ก77 
      3กกวิธีการด าเนินการวิจยั ก78 
             3.1กกวิธีวิจยั ก78 
             3.2กกเกณฑใ์นการคดัเลือกผูใ้หข้อ้มูลส าคญั (Key Informants) และ 
                       การพิทกัษสิ์ทธ์ิของผูใ้หข้อ้มูลส าคญั ก79 
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             3.3กกเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยั ก81 
             3.4กกการตรวจสอบคุณภาพเคร่ืองมือการวิจยั ก83 
             3.5กกการเก็บรวบรวมขอ้มูล ก83 
                       3.5.1กกขอ้มูลปฐมภูมิ (Primary data) ก83 
                       3.5.2กกขอ้มูลทุติยภูมิ (Secondary data) ก83 
             3.6กกการวิเคราะห์ขอ้มูล ก84 
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สารบัญ (ต่อ) 
 

 หน้า 
      4กกผลการวิเคราะห์ขอ้มูล ก85 
             4.1กกผลการวิเคราะห์หลกัเกณฑท่ี์เก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มี   
                       นกับินเพื่อการเกษตรในต่างประเทศและประเทศไทย ก85 
             4.2กกผลการวิเคราะห์ขอ้มูลจากการสัมภาษณ์เพื่อหาแนวทางการสร้าง 
                       หลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
                       ในประเทศไทย ก98 
                       4.2.1กกผลการวิเคราะห์ขอ้มูลทัว่ไปของผูใ้หข้อ้มูลส าคญั ก98 
                       4.2.2กกผลการวิเคราะห์ขอ้มูลดา้นความตอ้งการในการสร้างหลกัเกณฑ ์
                                    การใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย ก99 
                       4.2.3กกผลการวิเคราะห์ขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม ก111 
             4.3กกผลการวิเคราะห์แนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึง 
                        ไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย ก111 
                       4.3.1กกส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ก112 
                       4.3.2กกผูป้ระกอบการซ่ึงใชง้านและ/หรือใหบ้ริการอากาศยานซ่ึงไม่มี 
                                    นกับินเพื่อการเกษตร ก113 
                       4.3.3กกกรมวิชาการเกษตร ก114 
      5กกสรุปและอภิปรายผล ก116 
             5.1กกสรุปผลการวิจยั ก117 
                       5.1.1กกผลการวิเคราะห์ขอ้มูลจากการเปรียบเทียบหลกัเกณฑท่ี์เก่ียวขอ้ง 
                                    กบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรใน 
                                    ต่างประเทศและประเทศไทย ก117 
                       5.1.2กกผลการวิเคราะห์แนวทางสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยาน 
                                    ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย ก133 
             5.2กกอภิปรายผลการวิจยั ก146 
                       5.2.1กกวิธีการขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ก147 
                       5.2.2กกวิธีการปฏิบติัการบิน ก149 
                       5.2.3กกคุณสมบติัผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ก150 



ญ 

สารบัญ (ต่อ) 
 

 หน้า 
             5.3กกขอ้เสนอแนะในการวิจยัคร้ังต่อไป ก151 
             5.4กกขอ้จ ากดัของการวิจยั ก152 
             5.5กกการประยกุตผ์ลการวิจยั ก152 
บรรณานุกรม ก153 
ภาคผนวก ก160 
       ภาคผนวก  ก  ประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง  หลกัเกณฑก์ารขออนุญาตและ               
                              เง่ือนไขในการบงัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน  
                              ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอก  ก161 
       ภาคผนวก  ข  ขอ้บงัคบัของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบบัท่ี 97  
                              วา่ดว้ยการอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน ประเภท 
                              การขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชยแ์ละประเภทการท างานทาง 
                              อากาศ ก169 
       ภาคผนวก  ค  เง่ือนไขแนบทา้ยหนงัสืออนุญาตใหบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยาน 
                              ซ่ึงไม่มีนกับิน ก214 
       ภาคผนวก  ง  แบบสัมภาษณ์ท่ีใชใ้นการวิจยั ก218 
       ภาคผนวก  จ  ตวัอยา่งหนงัสือขอความอนุเคราะห์ให้นกัศึกษาสัมภาษณ์ 
                              เพื่อการวิจยั ก222 
ประวติัผูจ้ดัท าวิทยานิพนธ์ ก226 
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สารบัญตาราง 
 

ตารางท่ี หน้า 
1.1     จ านวนผูข้ึ้นทะเบียนอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ก2 
2.1     แนวทางการพฒันาการปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน                                                                                       ก13 
2.2     การแบ่งหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินของประเทศสหรัฐอเมริกา                                                                                       ก39 
4.1     การเปรียบเทียบหลกัเกณฑ ์กฎหมาย และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้าน 
          อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร ก87 
4.2     ผลการเปรียบเทียบหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร ก95 
4.3     ขอ้มูลทัว่ไปของผูใ้หข้อ้มูลส าคญั ก99 
4.4     แผนรองรับเหตุฉุกเฉินและแผนบรรเทาเหตุสยามยามาฮ่ามอเตอร์โรโบทิคส์ จ ากดั ก108 
4.5     จ านวนสารเคมีท่ีไดรั้บการขึ้นทะเบียนจากกรมวิชาการเกษตร ก111 
5.1     การเปรียบเทียบหลกัเกณฑ ์กฎหมาย และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้าน 
          อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร ผลการสัมภาษณ์ของผูใ้หข้อ้มูลส าคญั และ 
          ความคิดเห็นในการจดัท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มี   
          นกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย ก125 
5.2     ท่ีมาของการเสนอแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน   
          เพื่อการเกษตรในประเทศไทย ก135 
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บทที ่1 
บทน ำ 

 

1.1กกควำมเป็นมำและควำมส ำคัญของปัญหำ 
           อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน อากาศยานไร้คนขบั หรือโดรน ไดรั้บความนิยม และน ามาใชง้าน
อย่างแพร่หลายทั้งในต่างประเทศ และประเทศไทย จากในอดีต อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินได้          
ถูกน ามาใช้อยู่ในวงจ ากัดในทางทหารเฉพาะในต่างประเทศ โดยมีวตัถุประสงค์ต่าง  ๆ อาทิ             
ใชส้อดแนมหรือโจมตีทางการทหาร ใชเ้ก็บขอ้มูล และถ่ายภาพในพื้นท่ีอนัตราย เป็นตน้ จนกระทัง่
ได้ถูกพัฒนาให้น ามาใช้งานในทางพลเรือน อาทิ การถ่ายภาพทางอากาศเพื่อเป็นงานอดิเรก               
การรายงานการจราจร  การถ่ายท าหรือการแสดง การวิจยั และพฒันาอากาศยาน เป็นตน้ เน่ืองจาก
ประชาชนเล็งเห็นถึงประโยชน์ของการใชง้าน อาทิ ประสิทธิภาพในการเพิ่มผลผลิตในการท างาน 
การลดปริมาณการใช้แรงงาน การลดต้นทุนในการด าเนินงาน ความแม่นย  าในการปฏิบติังาน        
และการลดความเส่ียงในการปฏิบติังานโดยมนุษย ์เป็นตน้ จนกระทัง่ในปัจจุบนัอากาศยานซ่ึงไม่มี
นักบินไดรั้บการพฒันาประสิทธิภาพ และน ามาใช้ในวตัถุประสงค์อ่ืน ๆ มากขึ้น อาทิ การขนส่ง
สินคา้ระยะใกล ้การขนส่งอุปกรณ์ทางการแพทยท่ี์มีความเร่งด่วน การส ารวจพื้นท่ีการก่อสร้าง   
การส ารวจพื้นท่ี และฉีดพ่นสารเคมีในการเกษตรกรรม การแสดงแสงสีเสียงเพื่อความบนัเทิง เป็นตน้ 
ท าให้อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินมีแนวโนม้การพฒันาอย่างรวดเร็วดว้ยเทคโนโลยีท่ีทนัสมยัเพิ่มขึ้น 
และราคาท่ีถูกลง ท าให้คาดการณ์ว่าอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินจะมีอัตราการใช้งานเติบโตอย่าง
รวดเร็ว 
           เม่ือวนัท่ี 2 กรกฎาคม พ.ศ. 2558 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม ได้ออกประกาศ
กระทรวงคมนาคม เร่ือง หลกัเกณฑก์ารขออนุญาต และเง่ือนไขในการบงัคบัหรือปล่อยอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนักบิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอก พ.ศ. 2558 มีผลใช้งานวนัท่ี                 
3 กรกฎาคม พ.ศ. 2558 โดยได้มีการระบุหลักเกณฑ์ และเง่ือนไขต่าง ๆ อาทิ ประเภทของ            
อากาศยาน การขึ้นทะเบียนผูบ้ังคับหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินกับส านักงานการบิน           
พลเรือนแห่งประเทศไทย ซ่ึงได้มีการระบุเง่ือนไขต่าง ๆ เช่น คุณสมบัติของผูข้อขึ้นทะเบียน        
ความสูงในการท าการบิน ขอบเขตพื้นท่ีท าการบิน ระยะเวลาท าการบิน การได้รับอนุญาตจาก
เจา้ของพื้นท่ี ระยะห่างในแนวราบกบัวตัถุ  เป็นตน้  
           ทั้งน้ี จากขอ้มูลสถิติการขึ้นทะเบียนผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน พบว่ามี
จ านวนผูไ้ดรั้บหนงัสือการขึ้นทะเบียนผูบ้งัคบั หรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินจากส านักงาน
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การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยแลว้จ านวน 5 คนในปี พ.ศ. 2558  จ านวน 109 คน ในปี พ.ศ. 2559 
จ านวน 684 คน ในปี พ.ศ. 2560 และ 5,467 คนในปี พ.ศ. 2561 คิดเป็นการเพิ่มขึ้ นมากกว่า                  
1,000 เท่าจากปี พ.ศ. 2558 ถึง พ.ศ. 2561 (นชัชา กิจบ ารุง, ขอ้บงัคบัการใชอ้ากาศยานท่ีควบคุมการบิน
จากภายนอกในประเทศไทย,  2562)ก 
           ตามขอ้มูล ณ วนัท่ี 13 พฤษภาคม พ.ศ. 2563 มีจ านวนผูข้ึ้นทะเบียนอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
ทั้งหมด 13,661 ราย ดงัตารางท่ี 1.1 

 
ตำรำงท่ีก1.1กกจ านวนผูข้ึ้นทะเบียนอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
 

น ้าหนกัไม่เกิน 2 กิโลกรัม น ้าหนกัเกิน 2 กิโลกรัม 
เพื่อการกีฬาและ

ถ่ายภาพ 
เพื่อการรายงานข่าว 

ส่ือมวลชน 
เพื่อวิจยัและพฒันา

อากาศยาน 
เพื่อการเกษตร 

ก13,058ก 53ก 23ก 527ก 
ก13,111ก 550ก 

ท่ีมำกกฝ่ายพิธีการบิน, ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, 2563ก 
 
           จากขอ้มูลดังกล่าวขา้งต้น พบว่า การขึ้นทะเบียนมีวตัถุประสงค์การใช้งานเพื่อการกีฬา                
และถ่ายภาพเป็นอนัดบัหน่ึง และเพื่อการเกษตรเป็นอนัดบัสอง โดยส่วนมากเป็นการใชง้านอากาศ
ยานซ่ึงไม่มีนกับินขนาดเลก็ท่ีมีน ้ าหนกัไม่เกิน 2 กิโลกรัม มีวตัถุประสงคเ์พื่อการกีฬา และถ่ายภาพ    
การรายงานข่าว ส่ือมวลชน ในขณะท่ีอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินขนาดใหญ่ท่ีมีน ้ าหนักเกิน                             
2 กิโลกรัม มีวตัถุประสงคเ์พื่อวิจยั และพฒันาอากาศยาน และเพื่อการเกษตร ซ่ึงสามารถท าการบิน
ไดใ้นความสูง และระยะเวลาท่ีมากกว่าอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินขนาดเลก็ ซ่ึงจ าเป็นตอ้งมีขอ้ก าหนด
ท่ีจะน ามาใชใ้นการควบคุมดูแล และขอ้พิจารณาเพิ่มเติม อาทิ  การรับรองมาตรฐานของอากาศยาน
ซ่ึง ไม่มีนกับิน ความปลอดภยัในการปฏิบติัการบิน ระเบียบวิธีการปฏิบติัการบินท่ีปลอดภยัต่อวตัถุ
ส่ิงของ และประชาชน ตลอดจนคุณสมบติัของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน ซ่ึงตอ้งมีความรู้
ความสามารถ และทกัษะในการควบคุมอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อใหท้ าการบินไดอ้ยา่งปลอดภยั 
           เน่ืองจากประเทศไทยเป็นประเทศท่ีอยู่ในภาคเกษตรกรรม อย่างไรก็ตาม สภาพสังคม                     
ในปัจจุบนัพบว่า ทศันคติของแรงงานรุ่นใหม่เห็นว่าอาชีพเกษตรกรรมเป็นงานหนกั รวมถึงตน้ทุน  
การผลิตท่ีสูงขึ้น อาทิ ค่าจา้งแรงงาน ค่าปุ๋ ยเคมี และสารเคมีการเกษตร ส่งผลให้ผลตอบแทนสุทธิ
จากการท าเกษตรกรรมอยู่ในระดับต ่า จึงต้องมีการใช้เทคโนโลยีเข้ามาช่วยในการแก้ปัญหา                    
โดยการใช้อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรซ่ึงสามารถท าการส ารวจ และฉีดพ่นสารเคมี               
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ในพื้นท่ีเกษตรกรรมได้ในบริเวณกว้างได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยในปัจจุบัน พบว่าต้นทุน
ส่วนประกอบของอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินมีแนวโน้มลดลง แต่มีประสิทธิภาพสูงขึ้น ส่งผลให้มี
ตน้ทุนในการด าเนินงานท่ีต ่าลง และช่วยลดอนัตรายจากสารเคมีท่ีมีต่อเกษตรกร (กรวิทย ์ตนัศร, 
ธนาคารแห่งประเทศไทย: แรงงานกบัการเปล่ียนแปลงของภาคการเกษตรไทย , 2556) ทั้งน้ี Grand 
View Research ไดด้ าเนินการเก็บขอ้มูลแนวโน้มการเติบโตของรายไดจ้ากการใช้งานอากาศยาน             
ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรทัว่โลก พบว่าในปี พ.ศ. 2562 สามารถสร้างรายไดม้ากกว่า 600 ลา้น
เหรียญสหรัฐอเมริกา และมีแนวโนม้สูงขึ้นเป็น 4,000 ลา้นเหรียญในปี พ.ศ. 2567 หรือกว่า 6 เท่า                  
ในอีก 5 ปีขา้งหนา้ (Grand View Research, Agriculture Drone Market Analysis by Product, 2017)ก 
           จากขอ้มูลการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร พบว่า ทวีปอเมริกาเหนือมีการ
ใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรมากท่ีสุดในโลกตั้งแต่ปี 2561 ในขณะท่ีทวีปเอเชีย
แปซิฟิคมีการคาดการณ์ว่าจะมีอตัราการเจริญเติบโตของการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรสูงท่ีสุดในโลก (Prescient & Strategic Intelligence, 2019) และประเทศญ่ีปุ่ น พบว่า 
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินในประเทศญ่ีปุ่ นถูกน าไปใช้งานเพื่อการเกษตรเป็นอันดับท่ีหน่ึงใน
สัดส่วนร้อยละ 52 ของการใช้งานทั่วประเทศ (Japan UAS Industrial Development Association, 
2016) ในขณะท่ีประเทศออสเตรเลียพบว่า มีจ านวนผูป้ระกอบการท่ีใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตรมากกว่า 1,200 ราย และอยูใ่นระหวา่งการพฒันาเทคโนโลยีอยา่งรวดเร็ว (The 
Australian Trade and Investment Commission, 2019)  จึงแสดงให้เห็นว่าประเทศญ่ีปุ่ น ประเทศ
สหรัฐอเมริกา และประเทศออสเตรเลีย มีการเจริญเติบโตของการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน
เพื่อการเกษตรสูง และเหมาะสมในการน ามาใชใ้นการท าวิจยัน้ี  
           ดังนั้ น ผูว้ิจัยเล็งเห็นว่า ในปัจจุบันการใช้งานอากาศยานซ่ึ งไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร                      
มีแนวโน้มการใช้งานเพิ่มสูงขึ้น และเป็นประโยชน์ต่อภาครัฐ และเอกชน โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
เกษตรกร ซ่ึงมีส่วนช่วยส่งเสริมให้เกิดการพฒันาอุตสาหกรรมการบินในประเทศไทย อย่างไรก็
ตาม หน่วยงานผูมี้อ านาจก ากบัดูแลการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินดงักล่าว ไดแ้ก่ ส านกังาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ยงัไม่ได้มีการก าหนดแนวทางการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทยอยา่งเป็นรูปธรรม ท าให้ผูป้ระกอบการซ่ึงมีความประสงคใ์น
การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรขาดแนวทางท่ีชดัเจนในการขออนุญาตใชง้าน
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน วิธีการปฏิบติัการบิน และคุณสมบติัผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินท่ีท า
การบินไดอ้ยา่งถูกตอ้งตามกฎหมาย และมีความปลอดภยั ประกอบกบัยงัไม่เคยมีการศึกษาวิจยัในเร่ือง
ดงักล่าวมาก่อน ท าให้ผูว้ิจยัเห็นถึงความจ าเป็นในการท าวิจยั โดยท าการศึกษาร่วมกบัแนวทางของ
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศญ่ีปุ่ น (Japan Civil Aviation Bureau; JCAB) ส านักงาน
บริหารการบินแห่งชาติแห่งประเทศสหรัฐอเมริกา (Federal Aviation Administration; FAA)                    
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และส านักงานความปลอดภัย การบินพลเรือนแห่งประเทศออสเตรเลีย (Civil Aviation Safety 
Authority; CASA) และส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (Civil Aviation Authority of 
Thailand; CAAT)  เพื่อน าขอ้มูลดงักล่าวมาเปรียบเทียบ และวิเคราะห์ และการสัมภาษณ์เชิงลึกผูใ้ห้
ข้อมูลส าคัญซ่ึงเช่ียวชาญด้านการขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร            
ดา้นการปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร และดา้นสารเคมี เพื่อน ามาวิเคราะห์
และสรุปเป็นแนวทางการสร้างหลักเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร            
ในประเทศไทยในโอกาสต่อไป 
 

1.2กกวัตถุประสงค์กำรวิจัย 
           1)กกเพื่อศึกษาเปรียบเทียบหลกัเกณฑท่ี์เก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อ
การเกษตรในต่างประเทศ และประเทศไทย 
           2)กกเพื่อเสนอแนะแนวทางสร้างหลักเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรในประเทศไทย 
 

1.3กกขอบเขตของกำรวิจัย 
           การวิจยัคร้ังน้ี ผูวิ้จยัไดก้ าหนดขอบเขตการวิจยั ดงัน้ี 
           1.3.1กกขอบเขตด้ำนเน้ือหำ 
                        ผูว้ิจยัท าการศึกษาวิเคราะห์หลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวขอ้งกับการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตรของประเทศญ่ีปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลีย และประเทศไทย 
โดยเป็นการศึกษาวิเคราะห์ในเชิงแนวทางการบงัคบัใช้อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน มิได้พิจารณา           
ในดา้นวิศวกรรมของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน  
           1.3.2กกขอบเขตด้ำนผู้ให้ข้อมูลส ำคัญ 
                        ผูวิ้จยัก าหนดกลุ่มผูใ้หข้อ้มูลส าคญัท่ีใชใ้นการศึกษาคร้ังน้ี ไดแ้ก่  
                        1)กกผูเ้ช่ียวชาญจากส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศ 
                        2)กกผูป้ระกอบการซ่ึงใช้งาน และ/หรือให้บริการอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตร  
                        3)กกผูเ้ช่ียวชาญจากกรมวิชาการเกษตร  
           1.3.3กกขอบเขตด้ำนระยะเวลำ 
                        การวิจยัในคร้ังน้ีมีช่วงระยะเวลาในการวิจยั ตั้งแต่เดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2562 - 
เดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2563 
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1.4กกประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 
ผูว้ิจยัคาดว่าจะได้รับทราบขอ้มูลเก่ียวกับหลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวขอ้งกับการใช้งานอากาศยาน            

ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในต่างประเทศและประเทศไทย เพื่อสามารถสร้างแนวทางการสร้าง
หลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย 
 

1.5กกค ำอธิบำยศัพท์ 
 1)กกหลกัเกณฑ ์(Regulation) หมายถึง แนวทางท่ีก าหนดขึ้นเพื่อน าไปประพฤติ และปฏิบติั  
 2)กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน (Unmanned Aerial Vehicles; UAV) หรืออากาศยานไร้คนขบั 
หรือโดรน (Drone)  หมายถึง  อากาศยานท่ีควบคุมการบิน โดยผูค้วบคุมการบินอยู่ภายนอกอากาศยาน
และใชร้ะบบควบคุมอากาศยาน ทั้งน้ี ไม่รวมถึงเคร่ืองบินเลก็ ซ่ึงใชเ้ป็นเคร่ืองเล่นตามกฎกระทรวง
ก าหนดวตัถุซ่ึงไม่เป็นอากาศยาน พ.ศ. 2558  
 3)กกเกษตรกรรม (Agriculture) หมายถึง กระบวนการผลิตอาหาร เส้นใบ เช้ือเพลิง และ
ผลิตภณัฑ์อ่ืน ๆ โดยวิธีการเพราะปลูกพืช มีช่ือเร่ืองเฉพาะว่า “กสิกรรม” และวิธีการเล้ียงสัตว์       
ทั้งสัตวบ์ก สัตวน์ ้า อยา่งเป็นระบบ ผูท่ี้ประกอบอาชีพเกษตรกรรมเรียกวา่ “เกษตรกร” 
 4)กกส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) หมายถึง หน่วยงานก ากบัดูแลดา้น
การบินพลเรือนของประเทศไทย  
 5)กกการบินพลเรือน หมายถึง การเดินอากาศ การปฏิบัติการของอากาศยานพลเรือน                  
เพื่อวตัถุประสงคข์องการขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชย ์การท างานทางอากาศ หรือการบินทัว่ไป 
และใหห้มายความรวมถึงกิจกรรมอยา่งอ่ืนท่ีเก่ียวเน่ืองหรือเป็นส่วนประกอบกบักิจกรรมดงักล่าว 
 6)กกใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน หมายถึง ใบอนุญาตประกอบกิจการการบิน
พลเรือน ประเภทการขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชย์ และประเภทการท างานทางอากาศท่ีออก
ให้แก่ผูข้ออนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน ซ่ึงอนุญาตโดยรัฐมนตรีว่าการกระทรวง
คมนาคม 
           7)กกการพาณิชย ์หมายถึง กิจกรรมการทางเศรษฐกิจท่ีเก่ียวเน่ืองกบัการซ้ือขาย และแลกเปล่ียน
สินคา้ การควบคุม และส่งเสริมเก่ียวกบักิจการคา้ และการประกนัภยั 
 8)กกการท างานทางอากาศ (Aerial Work) หมายถึง การปฏิบติัการของอากาศยานเพื่อการ
บริการอย่างใดอย่างหน่ึงเป็นการเฉพาะ เช่น การเกษตร การก่อสร้าง การถ่ายภาพ การส ารวจ                 
การสังเกตการณ์ การลาดตระเวน การบินทดสอบ การโฆษณาโดยใช้อากาศยาน หรือการลาก   
เคร่ืองร่อนหรือลากป้ายโฆษณา เพื่อบ าเหน็จทางการคา้ 
           9)กกสารเคมี (Chemical Substance) หมายถึง ธาตุ และส่วนประกอบท่ีมีอยู่ตามธรรมชาติ
หรือท่ีเกิดจากกระบวนการ 
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บทที ่2 
ปริทัศน์วรรณกรรมและงานวจิยัที่เกีย่วข้อง 

 
 จากวตัถุประสงค์ของการวิจยัคร้ังน้ี ผูว้ิจยัได้ศึกษาเอกสาร ต าราและงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง        
ซ่ึงครอบคลุมในหวัขอ้ต่าง ๆ ดงัต่อไปน้ี 

1)กกค านิยามของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
2)กกแนวคิดเก่ียวกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
3)กกอากาศยานเพื่อการเกษตร 
4)กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรของประเทศญ่ีปุ่น 

 5)กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรของประเทศสหรัฐอเมริกา 
 6)กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรของประเทศออสเตรเลีย 
 7)กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรของประเทศไทย 

8)กกแนวคิดในการสร้างหลกัเกณฑ ์
 9)กกงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
          10)กกกรอบแนวความคิดการวจิยั 
 

2.1กกค านิยามของอากาศยานซ่ึงไม่มนัีกบิน 
         2.1.1กกค านิยามของประเทศไทย 
                     จากการศึกษาแหล่งขอ้มูลอา้งอิง ไดมี้การบญัญติัไวใ้นความหมายต่าง ๆ ดงัน้ี 
                       1)กกประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลกัเกณฑ์การขออนุญาตและเง่ือนไขในการ
บงัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอก พ.ศ.  
2558 ก (2558, หน้า 1) ข้อ 3 ได้กล่าวว่า “อากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอก” หมายความว่า                     
อากาศยานท่ีควบคุมการบินโดยผูค้วบคุมการบินอยูภ่ายนอกอากาศยานและใชร้ะบบควบคุมอากาศยาน 
ทั้งน้ี ไม่รวมถึงเคร่ืองบินเล็ก ซ่ึงใชเ้ป็นเคร่ืองเล่นตามกฎกระทรวงก าหนดวตัถุซ่ึงไม่เป็นอากาศยาน 
พ.ศ. 2558 และ “ระบบควบคุมอากาศยาน” หมายความว่า ชุดอุปกรณ์ อนัประกอบด้วย เคร่ือง
เช่ือมโยงค าสั่งควบคุมหรือการบงัคบัอากาศยาน รวมทั้งสถานีหรือสถานท่ีติดตั้งชุดอุปกรณ์เหล่าน้ี
หรือเคร่ืองมือท่ีใชค้วบคุมการบินจากภายนอกและตวัอากาศยานดว้ย 
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            ขอ้  4 ได้กล่าวว่า อากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอกตามประกาศน้ี  
แบ่งเป็น 2 ประเภท ดงัน้ี 
                                กกประเภทท่ีใช้เพื่อวตัถุประสงค์ในการเล่นเป็นงานอดิเรก เพื่อความบนัเทิง 
หรือเพื่อการกีฬา แบ่งออกเป็น 2 ขนาด คือ (ก) ท่ีมีน ้ าหนกัไม่เกิน 2 กิโลกรัม (ข)  ท่ีมีน ้ าหนกัเกิน   
2 กิโลกรัม แต่ไม่เกิน 25 กิโลกรัม  
                                กกประเภทท่ีใช้เพื่อวตัถุประสงค์อ่ืนท่ีมีน ้ าหนกัไม่เกิน 25 กิโลกรัม คือ (ก) 
เพื่อการรายงานเหตุการณ์หรือรายงานการจราจร (ส่ือมวลชน) (ข)  เพื่อการถ่ายภาพ การถ่ายท าหรือ
การแสดงในภาพยนตร์ หรือรายการโทรทศัน์ (ค) เพื่อการวจิยัและพฒันาอากาศยาน (ง) เพื่อการอ่ืน ๆ 
                        2)กกพระราชบญัญติัการเดินอากาศ  พ.ศ. 2497 ซ่ึงแกไ้ขเพิ่มเติมโดยพระราชบญัญติั
การเดินอากาศ (ฉบบัท่ี 14) พ.ศ. 2562 (2497, หนา้ 1) มาตรา 4 ไดก้ล่าววา่ “อากาศยาน” หมายความ
รวมถึงเคร่ืองทั้งส้ินซ่ึงทรงตวัในบรรยากาศ โดยปฏิกิริยาแห่งอากาศเวน้แต่วตัถุซ่ึงระบุยกเวน้ไวใ้น
กฎกระทรวง ทั้งน้ี กฎกระทรวงก าหนดวตัถุซ่ึงไม่เป็นอากาศยาน พ.ศ. 2548 ไดก้ าหนดไวว้า่ “วตัถุ
ต่อไปน้ีไม่เป็นอากาศยาน” ตามมาตรา 4 
                                กกวา่วทุกชนิดซ่ึงชกัเป็นเคร่ืองเล่นหรือเพื่อการกีฬา  
                                กกบลัลูนหรือลูกโป่งซ่ึงมีปริมาตรไม่เกินหน่ึงลูกบาศกเ์มตร  
                                กกเคร่ืองบินเล็กซ่ึงใชเ้ป็นเคร่ืองเล่น  
                                กกเคร่ืองซ่ึงทรงตวัในบรรยากาศโดยปฏิกิริยาแห่งอากาศต่อพื้นผิวโลก เช่น 
Hovercraft Ekranoplanes  
                                กกยานพาหนะทางน ้ าท่ีทรงตวัในบรรยากาศโดยปฏิกิริยาแห่งอากาศท่ีเป็น
ผลกระทบกบัพื้นผวิโลก (Wing in Ground Effect Craft Type A)  
                                กกยานพาหนะทางน ้ าซ่ึงสามารถทรงตวัในบรรยากาศโดยปฏิกิริยาแห่งอากาศ 
ไดเ้ป็นการชัว่คราวเพื่อหลบหลีกส่ิงกีดขวาง ทั้งน้ี การทรงตวัดงักล่าวตอ้งอยูใ่นระดบัสูงสุดไม่เกิน
หน่ึงร้อยหา้สิบเมตรจากพื้นผวิน ้า (Wing in Ground Effect Craft Type B) 
                                ดังนั้ น อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน ซ่ึงไม่ได้ระบุในค านิยามดังกล่าวข้างต้น                     
จึงถือเป็นอากาศยานชนิดหน่ึงตามพระราชบญัญติัการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 
                        3)กกEnglish-Thai: HOPE Dictionary (www, 2562) ให้ความหมายอากาศยานซ่ึง 
ไม่มีนกับินหรือโดรน คือ ผึ้งตวัผู ้กาฝาก เคร่ืองบินไร้คนขบัท่ีควบคุมดว้ยวิทยุทางไกล เสียงห่ึง ๆ 
คล้ายผึ้ ง ขลุ่ยท่ีมีเสียงต ่า การพูดเสียงต ่า เสียงพึมพ าท่ีน่าเบ่ือ คนท่ีพูดเสียงท่ีน่าเบ่ือ ซ่ึงอากาศยาน                  
ซ่ึงไม่มีนกับินหรือโดรน มีเสียงห่ึง ๆ ตามค าจ ากดัความดงักล่าว 
                        4)กกA New English Thai Dictionary (วิทย ์เท่ียงบูรณธรรม, 2539) ให้ความหมาย
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินหรือโดรน คือ เสียงห่ึง ๆ คลา้ยผึ้งหรือผึ้งตวัผู ้ 
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         2.1.2กกค านิยามของต่างประเทศ 
                       1 ) กกองค์ก ารการบินพล เ รือนระหว่า งประ เทศ  ( International Civil Aviation 
Organization; ICAO)  
                               กกICAO Unmanned Aviation Bulletin (2018/1, หนา้ 2) ไดอ้ธิบายถึงความสัมพนัธ์
ของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ดงัภาพท่ี 2.1 

           

 
 

ภาพทีก่2.1กกความสัมพนัธ์ของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
ทีม่าddICAO Unmanned Aviation Bulletin (2018)ก 
 
                                       -กกUnmanned Aircraft (UA) หมายถึง อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน โดยเป็น 
ส่วนหน่ึงของระบบอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน (Unmanned Aircraft System) ซ่ึงครอบคลุมถึงสถานี
ควบคุมการท าการบินระยะไกล (Remote Pilot Station) ระบบ C2 ก Link ท่ีมีหน้าท่ีในการควบคุม
และจดัการ รวมทั้งอุปกรณ์ส่วนควบอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวข้อง ทั้ งน้ี อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินรวมถึง 
อากาศยานอ่ืน ๆ อาทิ โดรน บอลลูนท่ีไม่มีนักบินและเคร่ืองบินขนาดเล็กซ่ึงใช้เป็นเคร่ืองเล่น 
จนกระทั่ง ถึงอากาศยานซ่ึงไม่ มีนักบินท่ีควบคุมการบินจากระยะไกล (RPA) ซ่ึงควบคุม 
การท าการบินโดยนกับินท่ีมีทกัษะความช านาญ 
                                       -กกRemotely Piloted Aircraft (RPA) หมายถึง อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินท่ี
ควบคุมการบินจากระยะไกล ซ่ึงเป็นอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน (UA) ประเภทหน่ึง ซ่ึงในอนาคต 
การใช้งานจะถูกพฒันาให้เข้าเป็นส่วนหน่ึงของห้วงอากาศ การปฏิบัติการบินแบบเคร่ืองวดั
ประกอบการบิน (Instrument Flight Rules; IFR) ซ่ึงต้องได้รับการรับรองตามกฎหมายอย่างเต็ม
รูปแบบ 
                                       -กกSmall UA/Drones หมายถึง อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินขนาดเล็กหรือ 
โดรนซ่ึงมีน ้าหนกัต ่ากวา่ 25 กิโลกรัม  
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                                       -กกUnmanned Free Balloon หมายถึง อากาศยานเบากว่าอากาศท่ีไม่มี  
เคร่ืองยนตแ์ละไม่มีนกับิน  
                                       -กกModel Aircraft หมายถึง อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินขนาดเล็กซ่ึงมี
วตัถุประสงคเ์พื่อใชใ้นงานอดิเรก การกีฬา รวมถึงเคร่ืองบินเล็กบงัคบัวทิยุ 
                               กกICAO Circular ก328/AN 190ก Unmanned Aircraft System (2011) ไดอ้ธิบาย
ความหมายของศพัทท่ี์เก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ดงัน้ี 
                                    -กกAutonomous Aircraft หมายถึง อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเขา้มา ควบคุม
การท าการบิน 
                                    -กกCommand and Control link หมายถึง การเช่ือมต่อขอ้มูลระหวา่ง RPA
และ Remote Pilot Station เพื่อใชใ้นการควบคุมการท าการบิน 
                                    -กกRemotely-Piloted Aircraft (RPA) หมายถึง อากาศยานท่ีนกับินไม่ได้
ท าการบินบนอากาศยาน ซ่ึงเป็นส่วนหน่ึงของ Unmanned Aircraft 
                                    -กกRemote Pilot Station หมายถึง สถานีปฏิบติัการซ่ึง Remote Pilot ควบคุม
การท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
                                    -กกRemote Pilot หมายถึง บุคคลผูท้  าการควบคุมการท าการบิน Remotely 
-Piloted Aircraft ระหวา่งการท าการบิน 
                                    -กกRemotely-Piloted Aircraft System (RPAS) หมายถึง ชุดของอุปกรณ์ท่ี 
ประกอบด้วย Remotely-Piloted Aircraft, Remote Pilot Station, Command and Control Links และ
ระบบอุปกรณ์ส่วนควบอ่ืนท่ีตอ้งใชใ้นการควบคุมการท าการบิน 
                                    -กกUnmanned Aircraft (UA) หมายถึง อากาศยานท่ีจะปฏิบัติการบินโดย           
ไม่มีนกับินอยูบ่นอากาศยาน 
                                    -กกUnmanned Aircraft System (UAS) หมายถึง อากาศยานและอุปกรณ์ท่ี
เก่ียวขอ้งซ่ึงควบคุมการท าการบินโดยไม่มีนกับินอยูบ่นอากาศยาน  
                       2)กกส านกังานบริหารการบินแห่งชาติแห่งประเทศสหรัฐอเมริกา (FAA)  
                                กกDOC ก10019, Manual on RPAS Order Number: 10019 (2015) ได้อธิบาย
ความหมายของศพัทท่ี์เก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ดงัน้ี 
                                    -กกAutonomous Aircraft หมายถึง อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินซ่ึงไม่อนุญาต
ใหน้กับินเขา้มาควบคุมการท าการบิน  
                                    -กกCommand and Control (C2) Link หมายถึง การเช่ือมต่อขอ้มูลระหวา่ง 
Remotely-Piloted Aircraft และ Remote Pilot Station เพื่อใชใ้นการควบคุมการท าการบิน 
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                                    -กกRemote Pilot หมายถึง บุคคลผูซ่ึ้งไดรั้บการแต่งตั้งโดยเจา้ของอากาศยาน
ซ่ึงมีหนา้ท่ีในการควบคุมการท าการบิน Remotely-Piloted Aircraft ระหวา่งการท าการบิน 
                                    -กกRemote Pilot Station หมายถึง ส่วนประกอบของระบบอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับินซ่ึง ประกอบดว้ย อุปกรณ์ต่าง ๆ ท่ีใช้ในการควบคุมการท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มี  
นกับิน (RPA) 
                                    -กกRemotely-Piloted Aircraft (RPA) หมายถึง อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน
ซ่ึงถูกควบคุมการท าการบินจาก Remote Pilot Station 
                                    -กกRemotely-Piloted Aircraft System (RPAS) หมายถึง ชุดของอุปกรณ์ท่ี
ประกอบดว้ย Remotely-Piloted Aircraft, Remote Pilot Station, Command and Control Links และ
ระบบอุปกรณ์ส่วนควบอ่ืนท่ีตอ้งใชใ้นการควบคุมการท าการบิน 
                       3)กกส านกังานความปลอดภยัการบินพลเรือนแห่งประเทศออสเตรเลีย (CASA)  
                               กกPart 101 (Unmanned Aircraft and Rockets) Manual of Standards 2019 ได้
อธิบายความหมายของศพัทท่ี์เก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ดงัน้ี 

                                   -กกRemote Pilot หมายถึง ผูท่ี้ถือใบอนุญาตนักบินอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน (Remote Pilot Licence)  
                                        -กกRemote Pilot in Command หมายถึง นักบินซ่ึงได้รับการแต่งตั้งโดย
เจ้าของอากาศยานและจะต้องปฏิบัติตามแนวทางและกระบวนการด าเนินงานท่ีได้ระบุไว้  
โดยค านึงถึงความปลอดภยัในการท าการบิน 
                                        -กกRemote Pilot Aircraft (RPA) หมายถึง อากาศยานซ่ึงไม่ มีนัก บิน                     
ท่ีไม่ใช่บอลลูนหรือว่าว ซ่ึงสามารถแบ่งแยกประเภทได้ตามประเภท ขนาดและความซับซ้อนของ
อากาศยาน 
                                        -กกRPA Operator หมายถึง บุคคลซ่ึงได้รับการรับรองให้เป็นผู ้ควบคุม             

อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินตาม Regulation 101.335 ของ Civil Aviation Safety Regulations 1998ก 

                                        -กกRemotely-Piloted Aircraft System (RPAS) หมายถึง ชุดของอุปกรณ์ท่ี
ประกอบด้วย Remotely-Piloted Aircraft, Remote Pilot Station, Command and Control Links และ
ระบบอุปกรณ์ส่วนควบอ่ืนท่ีตอ้งใชใ้นการควบคุมการท าการบิน 
                       4)กกส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศญ่ีปุ่น (JCAB) 
                               กกAmendment of Civil Aeronautics Act (2015) ไดอ้ธิบายความหมายของศพัท์
ท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ดงัน้ี 



11 
 

                                       -กกUnmanned Aerial Vehicle (UAV) หมายถึง อากาศยานปีกแข็ง (Aeroplane) 
อากาศยานปีกหมุน (Rotorcraft) เคร่ืองร่อน (Glider) เรือเหาะ (Airship) ซ่ึงสามารถใชใ้นการน าทาง
เพื่อท าการบินโดยไม่ต้องมีนักบินอยู่บนอากาศยาน โดยสามารถท าการควบคุมโดยนักบินจาก
ระยะไกล 
                        จากค าอธิบายความหมายของศพัทท่ี์เก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน จะเห็นได้
ว่าได้มีค  านิยามท่ีหลากหลาย ซ่ึงผูว้ิจยัเห็นว่า นิยามของอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน (Unmanned 
Aircraft) ประกอบด้วย 1) Remote Pilot Aircraft (RPA) ก2) Small UA (Drones) ก3) Model Aircraft  
4) Unmanned Free Balloons โดย RPA เป็นอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินซ่ึงถูกควบคุมการบินจาก
ภายนอก ในขณะท่ี Drone หมายถึง RPA ท่ีมีน ้ าหนกัต ่ากว่า 25 กิโลกรัม ทั้งน้ี รูปแบบการใช้งาน              
จะส่งผลต่อลกัษณะและอุปกรณ์ส่วนควบท่ีแตกต่างกนั อาทิ การติดตั้งกลอ้งเพื่อการถ่ายภาพและ
ส ารวจ การติดตั้งภาชนะบรรจุสารเคมีเพื่อพน่วตัถุเคมีเพื่อพน่ยาและท าการเกษตร สารเคมีเพื่อใชใ้น
การดับเพลิง การติดตั้ งระบบขนส่งเพื่อการขนส่งสินค้า ตลอดจนการพฒันาไปสู่การขนส่ง
ผูโ้ดยสารในอนาคต 
 

2.2กกแนวคดิเกีย่วกบัอากาศยานซ่ึงไม่มนัีกบิน 
           นาวาอากาศโท วรคง มีกล้า  และ นาวาอากาศตรี สมชนก เทียมเทียบรัตน์ (มาตรฐาน 
อากาศยานไร้นกับินกบัการพฒันาอุตสาหกรรมป้องกนัประเทศ, 2561) ไดก้ล่าววา่ ICAO มองเห็น 
การขยายตวัของความแพร่หลายของการใช้งานอากาศยานไร้นกับินท่ีจะเพิ่มข้ึนในอนาคตอนัใกล ้
ทั้งในกิจการการบินทางทหารและการบินเชิงพลเรือน ICAO จึงได้มีการริเร่ิมสร้างแนวทางใน 
การก ากับดูแลการปฏิบัติการบินของอากาศยานไร้นักบิน โดยในการประชุมคณะกรรมการ
เดินอากาศ (Air Navigation Commission) ของ ICAO ในปี 2548 ได้เร่ิมมีการจัดท าแนวทางใน 
การก ากบัดูแลมาตรฐานความปลอดภยัของการปฏิบติัการบินของอากาศยานไร้นกับินตามกรอบ
แนวทาง ดงัต่อไปน้ี  
           1)กกการร่างมาตรฐานในการก ากบัดูแลการปฏิบติังานของอากาศยานไร้นกับินตอ้งอยูบ่น
แนวคิดพื้นฐาน คือ การปฏิบติัการบินของอากาศยานไร้นกับินในการบินเชิงพลเรือน  
           2)กกตอ้งอยูภ่ายใตก้ารก ากบัดูแลของรัฐภาคีหรือประเทศนั้น ๆ ซ่ึงเป็นไปตามมาตรฐานและ
ค าแนะน าในการปฏิบติั (Standards And Recommended Practices; SARPs) ท่ี ICAO ไดก้ าหนดไว้
โดย ICAO ท าการออกเอกสารคู่มือท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานไร้นกับิน ดงัน้ี 
                   กกICAO Circular ก328/AN 190ก Unmanned Aircraft System ในปี ค.ศ. 2001 เพื่อเป็น
กรอบแนวทางในการก ากับดูแลมาตรฐานความปลอดภัยของการปฏิบัติการบินของรัฐภาคี  
การปฏิบติัการบินของอากาศยานไร้นกับิน โดยแบ่งเป็น 2 ส่วน คือ  
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                            -กกส่วนท่ี 1 การปฏิบติัการบินของอากาศยานไร้นกับิน ซ่ึงเป็นการปฏิบติัการบิน
ของนกับินระยะไกลหรือ Remote Pilot ซ่ึงปฏิบติังานอยู่ภายในสถานีควบคุมระยะไกล ซ่ึงสามารถ
ควบคุมอากาศยานไร้นกับินโดยใช้การระบบส่ือสารและควบคุมระยะไกลผา่นระบบการเช่ือมโยง
ขอ้มูล 
  -กกส่วนท่ี 2 ตัวอากาศยานไร้นักบินท่ีท าการบินอยู่ในห้วงอากาศร่วมกับ 
อากาศยานปกติท่ีมีทั้งนกับินและผูโ้ดยสาร การปฏิบติัการบินตอ้งอยู่ภายใตก้ฏจราจรทางอากาศ  
ซ่ึงเป็นกฏการบินของรัฐภาคีหรือประเทศนั้น ๆ ภายใตม้าตรฐานและค าแนะน าในการปฏิบติัหรือ 
SARPs ของภาคผนวกท่ี 2 ของ ICAO โดยในการปฏิบติัการบินภายใต้กฏจราจรทางอากาศของ
อากาศยานไร้นักบิน จะเน้นในเร่ืองของความปลอดภยัในการปฏิบติัการบิน เพื่อหลีกเล่ียงและ
ป้องกนัการชนกนักบัอากาศยานล าอ่ืน ๆ รวมทั้งอากาศยานแบบทัว่ไปท่ีมีนักบินและผูโ้ดยสาร                
ซ่ึงหมายรวมถึงความปลอดภยัของชีวิต ทรัพย์สินของภาคสาธารณะและผูเ้ดินทางในระบบขนส่ง
ทางอากาศ ผูท้  าการบินกบัอากาศยานไร้นกับินหรือนกับินระยะไกล (Remote Pilot) ตอ้งมีความรู้
ความเขา้ใจในกฏจราจร ทางอากาศ เช่น สิทธิในทาง หรือกฏทางขวาในการบินและขั้นตอนการ
ปฏิบติัในการบริการจราจรทางอากาศ การติดต่อส่ือสารกบัหน่วยงานให้บริการจราจรทางอากาศ 
การส่งแผนการบิน การใช้ถอ้ยค า มาตรฐานในการติดต่อส่ือสารหรือ Phraseology ซ่ึงก าหนดให้
นักบินระยะไกลใช้นามเรียกขาน เพื่อป้องกันความสับสนของเจ้าหน้าท่ีควบคุมการจราจร                       
ทางอากาศในการติดต่อส่ือสารระหวา่งนกับิน ของอากาศยานแบบทัว่ไป กบันกับินระยะไกลท่ีท า              
การบินกบัอากาศยานไร้นกับิน ความปลอดภยัในการบินในการปฏิบติัการบิน นกับินระยะไกลต้อง
มีความรับผดิชอบหลกัในความปลอดภยัของการบินของอากาศยานไร้นกับินดว้ยการปฏิบติัการบิน
ท่ีเก่ียวขอ้งกบัความปลอดภยั โดยหลีกเล่ียงอนัตรายในการปฏิบติัการบินตามแนวทาง ดงัต่อไปน้ี 
การบินหลีกเล่ียงภูเขาสูงและส่ิงปลูกสร้างท่ีมีความสูง การรับรู้และหลีกเล่ียงสภาวะอากาศเลวร้าย 
รวมทั้งการรักษาระยะห่างท่ีเหมาะสมจากเมฆ ความเข้าใจในป้ายสัญลักษณ์ ระบบไฟฟ้าของ
สนามบินและส่ิงท่ีส าคญัท่ีสุดคือความตระหนกัรับรู้และรักษาระยะห่างจากอากาศยานล าอ่ืนและ
เป็นความรับผิดชอบในการป้องกนัและหลีกเล่ียงการชนกนัของอากาศยาน การรับรองอากาศยาน 
ไร้นกับินและระบบในการปฏิบติัการบิน 
                   กกคู่มือ DOC 10019, Manual on RPAS Order Number: 10019 ในปี ค.ศ. 2005 เพื่อให้
รัฐภาคีมีแนวทางในการใช้งานเป็นไปในแนวทางเดียวกัน เน่ืองจากอากาศ RPAS ถือเป็นการ
ปฏิบติัการบินส่วนหน่ึงในห้วงอากาศและ ICAO ได้เล็งเห็นถึงแนวทางการพฒันาการปฏิบัติ                  
การบินทั้งทหารและพลเรือนเพื่อให้เกิดความปลอดภยัและประสิทธิภาพสูงสุดในการท าการบิน                         
โดยพิจารณาถึงการท าการบินร่วมกับอากาศยานอ่ืนในห้วงอากาศเดียวกัน (Non-Segregated 
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Airspace) การออกใบอนุญาต เวชศาสตร์การบินของนกับิน อุปกรณ์เคร่ืองช่วยในการหลีกเล่ียงการ
ชนกบัอากาศยานอ่ืน ระบบคล่ืนความถ่ี การพฒันากฎระเบียบท่ีมีความแตกต่างกบัอากาศยานอ่ืน 
เป็นตน้ โดยแบ่งเป็นหวัขอ้ท่ีส าคญั ดงัตารางท่ี 2.1 
 
ตารางทีก่2.1กกแนวทางการพฒันาการปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
 

เร่ือง The Convention on  
International Civil Aviation 

รายละเอียด 

1) การขออนุญาตท าการบิน
(Special authorization) 

Annex 2: Rules of the Air 
Appendix 4: Unmanned 
Free Balloons 

ผูท่ี้จะท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่
มีนักบินจะต้องขออนุญาตจาก
เจ้าของพื้นท่ีและองค์กรภาครัฐ 
รวมถึงผู ้ควบคุมการจราจรทาง
อากาศ 

2) ใบรับรองความสามารถ
และความสมควรเดินอากาศ 
( Type Certification and Air 
Worthiness)   
 

Annex 2: Rules of the Air 
Appendix 4: Unmanned 
Free Balloons 

1) ใบรับรองความสมควรเดิน 
อากาศ (Certification of Airwor- 
-thiness) 
2) Type Certi f icat ion ซ่ึง
ประกอบด้วย  RPS Type  
Certification, Engine Type  
Certification และ Propeller 
Type Certification 
3) คู่ มือปฏิบัติการบิน (Flight 
Manual) 

3) การข้ึนทะเบียน (RPA 
Registration) 

Annex 7: Aircraft Nationality 
and Registration Mark 

ก า ห น ด ใ ห้ อ า ก า ศ ย า น ซ่ึ ง                      
ไ ม่ มี นั ก บิ น จ ะ ต้ อ ง ท า ก า ร
ลงทะเบียนและติดตั้งสัญลกัษณ์ 
(Identification Plate)ในบริเวณท่ี
สามารถมองเห็นไดอ้ยา่งชดัเจน 
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ตารางทีก่2.1กกแนวทางการพฒันาการปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน (ต่อ) 
 

เร่ือง The Convention on 
International Civil Aviation 

รายละเอียด 

4) หนา้ท่ีความรับผดิชอบของ
นกับิน (Operator Responsibility) 

Annex 6: Operation of  
Aircraft 

1) ระบบบริหารนิรภัยการบิน 
(Safety Management System: SMS)  
2) การปฏิบติัตามกฎหมายและ
หลกัเกณฑข์องแต่ละประเทศ 
3 )  RPAS Operator License  
(ROC) ซ่ึงมีความคล้ายคลึงกับ
ใบรับรองผูด้  าเนินการเดินอากาศ 
(Air Operator Licence; AOC) ซ่ึง
ครอบคลุมถึงโครงสร้างองค์กร
การปฏิบติัการบิน การฝึก อบรม 
การจดัการภาคพื้น การซ่อมบ ารุง 
เป็นตน้ 
4) การทดสอบความรู้ของผู ้ท  า
การบินในเร่ืองของความรู้ทาง
ทฤษฎี ทกัษะในการบงัคบัควบคุม
และทศันคติในการท างาน 

5) การจดัการความปลอดภยั 
(Safety Management) 

Annex 19: Safety Management ผู ้ท  าการบินจะต้องมีระบบการ 
บริหารจดัการความปลอดภยัและ
มีการประเมินความเส่ียงในการ
เ กิดอันตรายและสรุปมาเ ป็น
รายงานทุกคร้ัง 

6) ใบอนุญาตผูป้ระจ าหน้าท่ี
และทกัษะความรู้ความสามารถ
ของนัก บิน  (Licensing and 
Competencies) 
 

Annex 1: Personal Licensing ผูท้  าการบินจะตอ้งมีอายุไม่ต ่ากว่า 
18 ปีบริบูรณ์และผ่านการทดสอบ 
ความรู้ความสามารถเพื่อให้ได้รับ
ใบอนุญาตผูป้ระจ าหน้าท่ีซ่ึงออก
โดยหน่วยงานการบินภาครัฐของ
ประเทศนั้ น ๆ รวมถึงการตรวจ
ประเมินทางเวชศาสตร์ (Medical 
Assessment) 



15 
 

ตารางทีก่2.1กกแนวทางการพฒันาการปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน (ต่อ) 
 

เร่ือง The Convention on 
International Civil Aviation 

รายละเอียด 

7) ขอ้ปฏิบติัในการท าการบิน 
(RPAS Operation) 
 

 ผู ้ท  า ก าร บินจะต้อง มี คู่ มื อการ 
ป ฏิบั ติ ก า รก า ร บิน  (Operation 
Manual) ซ่ึง ประกอบด้วย ข้อมูล          
ต่าง ๆ อาทิ คุณสมบติัของอากาศยาน 
ข้อก าหนดในการปฏิบัติการบิน 
พื้ น ท่ีท าการบิน  การ ฝึกอบรม
นกับิน เป็นตน้ 

8) การติดต่อส่ือสารระหวา่ง 
RPAS กบั Aircraftและ ATC 
(Command and Control) 

 การท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มี
นักบินจะต้องมีระบบการส่ือสาร
การบินท่ีมีประสิทธิภาพและมี 
การเช่ือมต่อขอ้มูลกบัศูนยค์วบคุม
การจราจรทางอากาศ (Air Traffic 
Control) เพื่อให้การปฏิบติัการบิน
มีความปลอดภยัสูงสุด 

9 )  Integration to Air Traffic 
Management (ATM) 

 การปฏิบติัการบินของอากาศยาน
ซ่ึงไม่ มีนักบินจะต้องอยู่ภายใต้
ขอ้ก าหนดของการแบ่งห้วงอากาศ 
(Airspace Classification) ก า รท า
การบินข้ึนและลง (Take-off and 
landing) กฎการบิน ระบบการ 
ติดต่อส่ือสาร การท าแผนปฏิบัติ
ก า ร บิน  ( Flight Plan) และก า ร
ฝึกอบรมผูท้  าการบินให้มีความรู้
ความสามารถและท าการบินได้
อยา่งปลอดภยั 

ที่มากกสมชนก เทียมเทียบรัตน์, มาตรฐานอากาศยานไร้นกับินกบัการพฒันาอุตสาหกรรมป้องกนั  
            ประเทศ, 2561ก 
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(รายงานการพิจารณาการศึกษา เร่ือง กฎหมายและการบงัคบัใชก้ฎหมายเก่ียวกบัอากาศยาน, 
2561 ก) ICAO มีเป้าหมายในการก าหนดคู่มือ RPAS คือ การก าหนดกรอบการก ากบัดูแลระหว่าง
ประเทศผ่านมาตรฐานและแนวทางปฏิบติัท่ีแนะน า (Standard and Recommendation Practices; 
SARPs) พร้อมขั้นตอนการให้บริการน าร่องทางอากาศ (Procedures for Air Navigation Services; 
PANS) และค าแนะน าเพื่อใหก้ารด าเนินการตามปกติของ RPAS ทัว่โลกในลกัษณะท่ีปลอดภยัและ
สอดคลอ้งกนั ซ่ึงเทียบไดก้บัการปฏิบติัการบินท่ีมีคนขบั ส่ิงท่ีส าคญัท่ีสุด คือ การแนะน าอากาศยาน 
ท่ีน าร่องจากระยะไกลไปยงัพื้นท่ีท่ีไม่ได้แบ่งแยกพื้นท่ีในการปฏิบติัการบินออกจากกันและท่ี
สนามบินไม่ควรเพิ่มความเส่ียงดา้นความปลอดภยัให้กบัอากาศยานท่ีท าการบินแบบประจ า ทั้งน้ี 
ในปัจจุบนั ICAO อยู่ในระหว่างก าหนดขั้นตอนและแนวปฏิบติัซ่ึงคาดว่าจะแลว้เสร็จในปี พ.ศ. 
2566ก 
 

2.3กกการใช้งานอากาศยานเพือ่การเกษตร 
           Hartzell Propeller (The History of Agricultural Aviation, 2019)  ระบุว่า  อากาศยานเพื่อ
การเกษตรได้ถูกน ามาใช้คร้ังแรกในปี ค.ศ. 1921 โดยใช้อากาศยานปีกแข็งแบบ Super Jenny            
โดยติดตั้งอุปกรณ์เพื่อท าการฉีดพ่นสารก าจดัแมลงและต่อมาในปี ค.ศ. 1924 ไดมี้การน าอากาศยาน         
ปีกแข็งเพื่อการเกษตรมาใช้ท าการบินในเชิงพาณิชยเ์ป็นคร้ังแรก ซ่ึงอากาศยานไดถู้กพฒันาการ
ท างานให้มีประสิทธิภาพและลดอันตรายในการใช้งานท่ีมีต่อมนุษย์ ทั้ งน้ี นอกจากการโปรย
สารเคมีแบบแห้ง ยงัมีการใชส้ารเคมีแบบน ้ าเพื่อใชใ้นการควบคุมแมลง วชัพืชและโรคพืช เพื่อให้
เกษตรกรสามารถควบคุมคุณภาพผลผลิตได้สูงสุด รวมถึงการฉีดพ่นยาฆ่าแมลง ยาฆ่าเช้ือรา                     
การหวา่นเมล็ด การใส่ปุ๋ย การให้น ้ าในพื้นท่ีแลง้ การดบัไฟป่า ทั้งวิธีการพ่นน ้ าและปล่อยบอลลูนน ้ า 
การควบคุมแมลงต่าง ๆ เป็นตน้ โดยพบวา่ เฮลิคอปเตอร์ซ่ึงไม่มีนกับินซ่ึงมีขนาดใหญ่ จะน าไปใช้
ในพื้นท่ีท่ีมีผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มสูง อาทิ พื้นท่ีอยูอ่าศยั ท่ีอยูส่ัตวป่์า เป็นตน้ ในขณะท่ีอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินท่ีมีขนาดเล็กจะถูกน าไปใชใ้นพื้นท่ีเพาะปลูกท่ีมีขนาดเล็ก 
           Nazarov, V (Helicopters and the Yield. Pesticides., 1971) ระบุวา่ อากาศยานเพื่อการเกษตร
เป็นอากาศยานท่ีถูกสร้างข้ึนหรือดดัแปลงเพื่อใชใ้นการพน่สารเคมีก าจดัศตัรูพืช (Pesticide) การฉีด
พน่ปุ๋ย (Fertilizer) และการฉีดพ่นน ้ าเพาะปลูก (Hydroseeder) ทั้งน้ี ในเวลาต่อมาไดมี้การพฒันาให้
มีการใชง้านในจุดประสงคต่์าง ๆ เพิ่มเติม ดงัน้ี 
           1)กกAerial Topdressing คือ การใชอ้ากาศยานเพื่อการเกษตรฉีดพ่นปุ๋ยเหนือพื้นท่ีเพาะปลูก
โดยซ่ึงมีการใชง้านคร้ังแรกในประเทศนิวซีแลนดใ์นช่วงปี ค.ศ. 1940 
           2)กกAerial Firefighting คือ การใชอ้ากาศยานเพื่อการดบัไฟป่า ซ่ึงสามารถใชไ้ดท้ั้งอากาศยาน

https://en.wikipedia.org/wiki/Aerial_topdressing
https://en.wikipedia.org/wiki/Aerial_firefighting
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แบบปีกแข็งและเฮลิคอปเตอร์ ซ่ึงประกอบดว้ย การใชห้น่วยพลร่มดบัไฟป่า (Smokejumpers) และ
การโรยตวั (Rappellers) โดยใชร่้มชูชีพ (Parachute) จากอากาศยานแบบปีกแข็งและการโรยตวัจาก
เฮลิคอปเตอร์ ซ่ึงสารเคมีท่ีใชใ้นการดบัไฟ เช่น น ้า โฟมดบัไฟและเจลดบัไฟ เป็นตน้ 
           3)กกAerial Application คือ การใชอ้ากาศยานประเภทปีกแข็งเพื่อการฉีดพ่นสารบ ารุงรักษา
พืช (Crop Dusting) ซ่ึงรวมถึงการฉีดพน่ปุ๋ย (Aerial Topdressing) การฉีดสารก าจดัแมลง (Pesticide) 
อยา่งไรก็ตาม ในบางประเทศยงัคงมีขอ้จ ากดัในการใชง้าน Aerial Application จากผลกระทบทาง
ส่ิงแวดลอ้มและอนัตรายจากการฟุ้งกระจายของสารเคมี (Spray Drift) 
          ทั้งน้ี อากาศยานเพื่อการเกษตรเป็นอากาศยานซ่ึงสร้างข้ึนโดยมีวตัถุประสงคเ์จาะจงเป็นการ
เฉพาะโดยใช้เคร่ืองยนต์แบบใบพดัท่ีมีก าลงัสูงและสามารถบรรทุกสารเคมีได้ในปริมาณมาก 
ในขณะท่ีเฮลิคอปเตอร์ไดถู้กน ามาใชใ้นภารกิจร่วมดว้ยเช่นกนั 
           James Poss, Maj Gen (How Will Drones Change Agriculture?, 2020) กล่าววา่ อุตสาหกรรม
การเกษตรได้มีการประเมินประโยชน์ของอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรต ่ากว่าความ             
เป็นจริง เน่ืองจากมีความเช่ือว่าการถ่ายภาพทางอากาศมีตน้ทุนท่ีสูงในการใช้งาน อย่างไรก็ตาม  
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินมีต้นทุนในการท าการบินท่ีต ่ ากว่าอากาศยานปีกแข็งมาก รวมถึง 
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินมีเทคโนโลยีในการถ่ายภาพความละเอียดสูงและประมวลผลการท างาน        
ท่ีต  ่ากวา่อากาศยานปีกแขง็ รวมถึงมีความสามารถในการฉีดพน่สารเคมีในบริเวณท่ีมีอนัตราย 
           ในส่วนของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร มหาวทิยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลธญับุรี 
(กิจกรรมพฒันาคลสัเตอร์เทคโนโลยีเพื่อการเกษตรภายใตโ้ครงการสนับสนุนเครือข่าย SME ปี 
2563ก, 2563) ระบุวา่ อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรสามารถปฏิบติัการบินไดห้ลายภารกิจ 
ดงัน้ี 
           1)กกอากาศยานซ่ึงไม่นกับินเพื่อการเกษตรเชิงถ่ายภาพและวเิคราะห์ขอ้มูล 
                   กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินถ่ายภาพน่ิงดา้นแผนท่ี ไดแ้ก่ ถ่ายภาพเพื่อวางแผนการ
เพาะปลูก การท าแผนท่ีเพื่อการเกษตร การบริการจดัการแปลงพืช ท าแผนท่ี 3 มิติดูทิศทางไหล              
ของน ้า ตรวจสอบส่ิงกีดขวางในการบิน 
  -กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินถ่ายภาพแบบหลายช่วงคล่ืน ได้แก่ ตรวจสอบ 
การเจริญเติบโตของพืช ตรวจสอบการตายของพืช ตรวจสอบความสมบูรณ์พืช ตรวจสอบหาโรค
ของพืชและศตัรูพืช ตรวจสอบสภาพดิน ตรวจสอบแยกแยะพนัธ์ุพืช ตรวจสอบและประเมินผลผลิต 
วดัปริมาณความหนาแน่นของพืช ดงัภาพท่ี 2.2 

 

https://en.wikipedia.org/wiki/Aerial_application
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ภาพทีก่2.2กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรเชิงถ่ายภาพและวเิคราะห์ขอ้มูล 
ทีม่ากกมหาวทิยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลธญับุรี, 2563ก 

 
           2)กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อส ารวจสุขภาพพืช 
  -กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินถ่ายภาพน่ิงในยา่นความถ่ีแสง  
  -กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินใช้ส าหรับการบริการจัดการด้านการเกษตร ได้แก่                               
การจดัการด้านการปลูกพืช ตรวจสอบสภาพดิน ตรวจสอบการให้ปุ๋ย ตรวจสอบโรค ตรวจสอบ
ปริมาณการ ใหน้ ้า ดชันีพืชพรรณ (NDVI) ดงัภาพท่ี 2.3 
 

 
 

ภาพทีก่2.3กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อส ารวจสุขภาพพืช 
ทีม่ากกมหาวทิยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลธญับุรี, 2563ก 
 
           3)กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อฉีดพ่นปุ๋ย สารเคมี สารก าจดัศตัรูพืชแบบชนิดน ้ า โดยฉีด
พน่เป็นละอองหรือใชใ้นการหวา่นปุ๋ยแบบเมด็ แบบใชค้นบงัคบัหรือแบบอตัโนมติั ดงัภาพท่ี 2.4 
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ภาพทีก่2.4กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อฉีดพน่ 
ทีม่ากกมหาวทิยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลธญับุรี, 2563ก 
 

2.4กกอากาศยานซ่ึงไม่มนัีกบินเพือ่การเกษตรของประเทศญี่ปุ่ น 
            2.4.1กกประวตัิความเป็นมา 
   Shira Efron (The Use of Unmanned Aerial Systems for Agriculture in Africa Can It 
Fly?, หนา้ 27, 2015) ไดก้ล่าววา่ ในปี ค.ศ. 1983 ประเทศญ่ีปุ่นไดมี้การพฒันาระบบการพ่นสารเคมี
โดยใชรี้โมตควบคุมระยะไกล (Remote-Controlled Aerial Spraying System/RCASS) ซ่ึงพฒันาข้ึน
โดย Yamaha Motor Corporation ซ่ึงเป็นผูน้ าในการพฒันาอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
โดยไดมี้การใชง้านคร้ังแรกในการควบคุมศตัรูพืชในนาขา้ว ไร่ถัว่เหลือง ไร่ขา้วสาลีและอ่ืน ๆ  
                        ปี ค.ศ. 1990 ไดมี้การพฒันา Yamaha’s R50 แบบเฮลิคอปเตอร์ ซ่ึงมีน ้ าหนกับรรทุก  
44 ปอนด์และต่อมาในปี ค.ศ. 1997 ไดมี้การพฒันา RMAX และในปี 2543 RMAX ไดมี้การติดตั้ง
อุปกรณ์  Azimuth และ  Differential Global Positioning System (DGPS) เพื่ อให้การระ บุพื้ น ท่ี
ต าแหน่งในการท าการบินมีความแม่นย  ามากข้ึน เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการด าเนินงาน 
                        ปัจจุบนั ประเทศญ่ีปุ่นมีการใช้เฮลิคอปเตอร์ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อฉีดพ่นสารเคมีเป็น
จ านวนมากถึง 2,300 ล า ในการฉีดพ่นทางการเกษตร โดยมีการใชง้านอากาศยานยี่ห้อ Yamaha รุ่น 
RMAX มากกวา่ร้อยละ 90 ในประเทศญ่ีปุ่น 
            2.4.2กกสภาพการใช้งานปัจจุบัน 
                         Tomoyuki Kumada (JUIDA Secretary General, Drone Regulation & Drone Industry 
Japan, Thailand International Drone Summit ก2018, 2018) ระบุวา่ Japan UAS Industrial Development 
Association หรือ JUIDA ซ่ึงจดัตั้งข้ึนเม่ือวนัท่ี 31 กรกฎาคม ค.ศ. 2003 โดยมีเป้าหมายในการสร้างการ
เจริญเติบโตของอุตสาหกรรมอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินในประเทศญ่ีปุ่น ทั้งในเร่ืองของการพฒันา
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เทคโนโลยีและอุตสาหกรรม รวมถึงก ากบัดูแลในดา้นความปลอดภยั การฝึกอบรมและผลกระทบต่อ
ส่ิงแวดลอ้ม รวมถึงช่วยเหลือกลุ่มอุตสาหกรรมขนาดเล็กและขนาดกลางในการใชง้านอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับิน  
                         ทั้งน้ี JUIDA ได้ให้ขอ้มูลประเภทการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินทั้งในระดบั
โลกและในประเทศญ่ีปุ่นดงัภาพท่ี 2.5 และ 2.6 ตามล าดบั 

 

 
 

ภาพทีก่2.5กกประเภทการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินทัว่โลก ค.ศ. 2014 
ทีม่ากก Japan UAS Industrial Development Association, 2014ก 

 

 
 

ภาพทีก่2.6กกประเภทการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินประเทศญ่ีปุ่น ค.ศ. 2016 
ทีม่ากกJapan UAS Industrial Development Association, 2016ก 
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                         จากขอ้มูลขา้งตน้สรุปไดว้า่ อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินทัว่โลก ถูกน าไปใชง้านเพื่อการ
ถ่ายภาพเป็นอนัดบัท่ีหน่ึง จ านวน 52.1% เพื่อการส ารวจเป็นอนัดบัท่ีสอง จ านวน 20.6% เพื่อการ
ตรวจสอบเป็นอนัดบัท่ีสาม จ านวน 14.8% เพื่อการเกษตรเป็นอนัดบัท่ีส่ี จ  านวน 6.2% เพื่อการ
สืบสวนเป็นอนัดบัท่ีห้า จ  านวน 4.9% และเพื่อสาธารณภยัเป็นอนัดบัท่ีหก จ านวน 1.5% ในขณะท่ี
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินในประเทศญ่ีปุ่น ถูกน าไปใชง้านเพื่อการเกษตรเป็นอนัดบัท่ีหน่ึง จ านวน 
52% เพื่อการสืบสวนเป็นอนัดบัท่ีสอง จ านวน 23% เพื่อการส ารวจเป็นอนัดบัท่ีสาม จ านวน 13%
และเพื่อการถ่ายภาพเป็นอนัดบัท่ีส่ี จ  านวน 12% ดงันั้น ประเทศญ่ีปุ่นจึงเป็นประเทศท่ีมีความนิยม
และให้ความส าคญัในการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเกษตรอย่างแพร่หลายเม่ือเทียบกบัการ  
ใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินทัว่โลก 
                         ทั้งน้ี เม่ือกล่าวถึงการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินในเชิงพาณิชย ์เฮลิคอปเตอร์ซ่ึง
ไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรของบริษทั ยามาฮ่ามอเตอร์ จ  ากดั ซ่ึงถูกคิดคน้ข้ึนในปี 2523 ถือเป็น
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินในเชิงพาณิชยรุ่์นแรกและต่อมา DJI จากประเทศจีนไดผ้ลิตอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับินข้ึนในปี 2543 โดยอาศยัเทคโนโลยีของโทรศพัท์มือถือ แบตเตอร่ีขนาดเล็กและระบบ
ระบุต าแหน่งบนพื้นโลก (Global Positioning System; GPS) ซ่ึงในปัจจุบันพบว่า  60% ของ 
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินทัว่โลกผลิตโดย DJI ดงัภาพท่ี 2.7 

 

 
 

ภาพทีก่2.7กกยีห่อ้อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินทัว่โลก พ.ศ. 2558 
ทีม่ากก Frost & Sullivan, 2015ก 
 

                          Blue Innovation ได้มีการแบ่งแยกประเภทการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน                  
โดยประเภทการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน ในแต่ละประเภทจะมีรูปแบบในการท าการบิน
แตกต่างกนั อาทิ ระดบัความสูงและลกัษณะพื้นท่ีซ่ึงพบว่า การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อ
การเกษตรจะท าการบินในระดบัต ่าและในพื้นท่ีนอกเขตเมืองดงัภาพท่ี 2.8 
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ภาพทีก่2.8กกระดบัความสูงของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินตามประเภทการใชง้าน 
ทีม่ากก Blue Innovation, 2017ก 
 
            2.4.3กกหลกัเกณฑ์ กฎหมายและกฎระเบียบทีเ่กีย่วข้อง 
   Commercial Unmanned Helicopter Handbook for Year 2016 ระบุวา่ ในอดีตประเทศ
ญ่ีปุ่นไม่มีการก าหนดหลักเกณฑ์ส าหรับอากาศยานไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร อย่างไรก็ตาม 
เน่ืองจากการเจริญเติบโตของการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน กระทรวงท่ีดิน โครงสร้าง
พื้นฐาน การขนส่งและการท่องเท่ียว (Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism; 
MLIT) ไดมี้การแกไ้ขหลกัเกณฑ์การอนุญาตใหใ้ชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน (Civil Aeronautics 
Act) เพื่อใหค้รอบคลุมถึงการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินและมลัติคอปเตอร์ (Multicopter) และ
ต่อมาไดมี้การแกไ้ข หลกัเกณฑ์การอนุญาตให้ใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน (Civil Aeronautics 
Act) เม่ือวนัท่ี 10 ธันวาคม 2558 ให้ครอบคลุมถึงการอนุญาตให้ใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน
เพื่อการเกษตร 
   Civil Aeronautics Act ไดมี้การก าหนดพื้นท่ีจ  ากดัและพื้นท่ีห้ามส าหรับการท าการ
บิน (Restricted and Prohibited Area) และเง่ือนไขการท าการบิน (Condition) ส าหรับอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับินท่ีมีน ้าหนกัมากกวา่ 200 กรัม ดงัน้ี 
   1)กกพื้นท่ีจ  ากดัส าหรับการท าการบิน (Restricted Area) ของการท าการบินส าหรับ
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินท่ีจะตอ้งได้รับอนุญาตให้ท าการบินจาก MLIT ไดแ้ก่ 1)  เขตสนามบิน 
รวมถึงเขตประชิดสนามบิน (Approach Area) ซ่ึงจะตอ้งท าการติดต่อประสานงานกบัสนามบิน
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ล่วงหนา้ก่อนท าการบิน 2)  การท าการบินสูงเกินกวา่ 150 เมตรจากระดบัน ้ าทะเล 3)  เขตชุมชนท่ีมี
ผูค้นอาศยัหนาแน่น ทั้งน้ี พื้นท่ีจ  ากดัส าหรับการท าการบินดงักล่าว สามารถตรวจสอบเพิ่มเติมได้
จากเวบ็ไซตข์อง MLIT 
   2)กกเง่ือนไขการท าการบินส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
           อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินจะตอ้งท าการบินภายใตเ้ง่ือนไขเหล่าน้ี ยกเวน้จะไดรั้บ
การยกเวน้เป็นกรณีเฉพาะจาก MLIT 
           กกท าการบินไดร้ะหวา่งช่วงพระอาทิตยข้ึ์นถึงพระอาทิตยต์ก  
           กกควบคุมดูแลการท าการบินและพื้นท่ีโดยรอบ  
           กกสามารถมองเห็นอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินอยูต่ลอดเวลาการท าการบิน  
           กกหา้มท าการบินสูงกวา่ 150 เมตร  
           กกท าการบินห่างจากส่ิงกีดขวางและผูค้นในระยะทางไม่ต ่ากวา่ 30 เมตร  
           กกไม่ท าการบินเหนือพื้นท่ีท่ีมีการจดังานซ่ึงมีคนเขา้ร่วมงานอยา่งหนาแน่น  
           กกไม่ท าการปล่อยส่ิงของระหวา่งการท าการบิน  
           กกไม่ขนวตัถุอนัตรายซ่ึงก าหนดโดย MLIT อาทิ วตัถุท่ีระเบิดได ้(Explosive 
Object) ทั้งน้ี MLIT ได้มีการก าหนดบญัชีรายช่ือวตัถุอนัตราย ซ่ึงรวมถึงยาฆ่าแมลงและปุ๋ยบาง
ประเภท 
   3)กกขั้นตอนในการขอท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
                             การท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรจะตอ้งไดรั้บการอนุญาต
จาก MLIT โดยผูข้ออนุญาตท าการบินจะตอ้งน าส่งเอกสารและเง่ือนไขการท าการบินซ่ึงเป็นไปตาม
ขอ้ก าหนดของ MLIT ซ่ึงครอบคลุมถึงตวัอากาศยาน นกับิน พื้นท่ีท าการบินและขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้ง 
ทั้งน้ี อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรจะตอ้งเป็นไปตามขอ้ก าหนด ดงัน้ี 
           กกผูท้  าการบินจะตอ้งไดรั้บใบรับรองอากาศยาน (Vehicle Certification) จาก 
สหกรณ์การบินเพื่อการเกษตรประเทศญ่ีปุ่น (Japan Agricultural Aviation Association; JAAA) ซ่ึง
เป็นหน่วยงานท่ีถูกจดัตั้งข้ึนภายใต ้กระทรวงเกษตร ป่าไมแ้ละการประมง (Ministry of Agriculture, 
Forestry and Fisheries; MAFF) ซ่ึงมีหนา้ท่ีในการก าหนดมาตรฐานในการปฏิบติัการบินอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร เคร่ืองอากาศยานและนกับิน เป็นตน้  
           กกผูท้  าการบินจะตอ้งไดรั้บใบรับรองความรู้ความสามารถในการท าการบิน 
(Flight Skill Certification) จาก JAAA 
           กกอากาศยานจะตอ้งข้ึนทะเบียนการใชง้านจาก JAAA  
           กกการรับรองมาตรฐานการฉีดพน่สารเคมีจากหน่วยงานภาครัฐ 
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 ทั้งน้ี ผูท้  าการบินตอ้งสามารถแสดงส าเนาใบอนุญาตให้ท าการบินอากาศยาน           
ซ่ึงไม่มีนักบินและเอกสารท่ีเก่ียวข้องท่ีแสดงถึงช่ือผูไ้ด้รับอนุญาตในขณะท าการพ่นสารเคมี                      
ซ่ึงสามารถจดัเตรียมเป็นเอกสารในรูปแบบกระดาษหรือภาพถ่ายติดตวัตลอดเวลา 
   4)กกขอ้ก าหนดในการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการฉีดพ่น (Technical 
Guidance on Use of Unmanned Aerial Vehicles for Aerial Spraying) 
     MAFF ได้มีการก าหนดแนวทางในการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินให้มี
ความปลอดภยัและเหมาะสม โดยระบุวา่เป็นอากาศยานบงัคบัควบคุมระยะไกลท่ีไม่สามารถใชใ้น
การน าทางและไม่มีผู ้โดยสารอยู่บนอากาศยานและได้มีการออกข้อก าหนดในการใช้งาน 
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินในปี 2534 เพื่อเป็นมาตรฐานความปลอดภยัส าหรับคน สัตว์ พืชผลทาง  
การเกษตรและสภาพแวดลอ้มทางธรรมชาติท่ีอาจได้รับผลกระทบ เพื่อให้การใช้งานอากาศยาน              
ซ่ึงไม่มีนกับินเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพ ซ่ึงไดท้  าการระบุไวใ้น Notification of the Food Safety 
and Consumer Affairs Bureau ก27 Sho-An No. 4545 ลงว ันท่ี  31 ธันวาคม พ.ศ.  2558 โดยมี
รายละเอียดของขอ้ก าหนด ดงัน้ี 
           กกขอ้ 1 วตัถุประสงค ์

      เพื่อดูแลควบคุมความปลอดภัยของคน สัตว์ พืชผลทางเกษตรและ
สภาพแวดล้อมท่ีอาจได้รับผลกระทบจากการฉีดพ่นสารเคมี อาทิ ยาก าจัดศัตรูพืช ปุ๋ย แมลง  
การส ารวจพืชผล เป็นตน้ จากเฮลิคอปเตอร์ซ่ึงไม่มีนกับิน รวมถึงการปฏิบติัการฉีดพ่นสารเคมีให้มี
ความเหมาะสม 
           กกขอ้ 2 ค าจ  ากดัความ 
                                        มีการก าหนดค าจ ากดัความ ดงัน้ี 
                                        -กกUnmanned Aerial Vehicles (UAVs) หมายถึง อากาศยานซ่ึงไม่ มี
นกับิน 
                                        -กกการฉีดพน่ (Aerial Spraying) หมายถึง การฉีดพน่ยาฆ่าแมลง ปุ๋ย เมล็ด
พนัธ์ุพืชหรือการส ารวจพื้นท่ีจากหว้งอากาศ 
                                        -กกผู้ควบคุมศัตรูพืช (Pest Controller) หมายถึง บุคคลผู ้มีหน้า ท่ีใน 
การฉีดพน่สารเคมี 
                                        -กกองค์กรผูรั้บผิดชอบ (Resonsible Organiztion) หมายถึง ผูว้่าจ้างให้         
ผูค้วบคุมศตัรูพืชหรือบุคคลอ่ืนใดเป็นผูท้  าการฉีดพน่สารเคมี  
                                        -กกคณะกรรมการก ากับดูแลประจ าจังหวัด (Prefectural Committee) 
หมายถึง คณะกรรมการหรือองค์กรท่ีท าหน้าท่ีดูแลอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินท่ีมีหน้าท่ีใน 
การควบคุมดูและส่งเสริมใหเ้กิดการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินอยา่งถูกตอ้ง 
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                                        -กกคณะกรรมการก ากบัดูแลประจ าทอ้งถ่ิน (Local Committee) หมายถึง  
องคก์รท่ีก่อตั้งข้ึนประจ าจงัหวดั ทอ้งถ่ินหรือพื้นท่ีท่ีมีการฉีดพ่นสารเคมี ท่ีมีหนา้ท่ีในการควบคุม 
ดูแลและส่งเสริมใหเ้กิดการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินอยา่งถูกตอ้ง 
                                        -กกผูท้  าการบิน (Operator) หมายถึง บุคคลผูท้  าหนา้ท่ีในการบินอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินโดยไดรั้บการรับรองจาก JAAA และจะตอ้งมีทกัษะและความรู้ในการฉีดพน่สารเคมี
อยา่งปลอดภยัและเป็นไปตามขอ้ท่ีก าหนดไว ้
                                        -กกผูท้  างาน (Navigator) หมายถึง บุคคลผูท้  าหนา้ท่ีช่วยผูท้  าการบินในการ
สังเกตและน าทิศทางการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
           กกขอ้ 3 ความรับผดิชอบขององคก์รท่ีเก่ียวขอ้ง 
                                        -กกคณะกรรมการก ากบัดูแลประจ าจงัหวดั (Prefectural Committee) 
                                              กกกส่งเสริมและสนบัสนุนความร่วมมือในการท างานภายในองคก์ร
ในกลุ่มอุตสาหกรรมทางการเกษตร บุคลากร องคก์ารท่ีเก่ียวขอ้ง ตลอดจนคณะกรรมการก ากบัดูแล
ประจ าทอ้งถ่ิน (Local Committee) 
                                              ขกกให้ขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัการฉีดพ่นสารเคมี ตลอดจนรับผิดชอบ
และสั่งการให้องค์กรและคณะกรรมการก ากบัดูแลประจ าทอ้งถ่ิน ตลอดจนเก็บรวบรวมข้อมูลท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการฉีดพน่สารเคมี ทั้งในเร่ืองของอุบติัเหตุ การส่งเสริม ขอ้มูลความปลอดภยั เป็นตน้ 
                                              คกกให้ความร่วมมือในการจัดหาข้อมูลท่ีเก่ียวข้องกับการฉีดพ่น
สารเคมีใหแ้ก่องคก์รส่วนทอ้งถ่ินหรือองคก์รอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง 
                                        -กกคณะกรรมการก ากบัดูแลประจ าทอ้งถ่ิน (Local Committee) 
                                              กกกส่งเสริมและสนบัสนุนความร่วมมือในการท างานระหวา่งสมาชิก
และบุคลากรในกลุ่มอุตสาหกรรมทางการเกษตร บุคลากร องคก์ารท่ีเก่ียวขอ้ง  
                                              ขกกให้ขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัการฉีดพ่นสารเคมี ตลอดจนรับผิดชอบ
และ  สั่งการให้องคก์รและคณะกรรมการก ากบัดูแลประจ าทอ้งถ่ิน ตลอดจนเก็บรวบรวมขอ้มูลท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการฉีดพน่สารเคมี ทั้งในเร่ืองของอุบติัเหตุ การส่งเสริม ขอ้มูลความปลอดภยั เป็นตน้ 
                                              คกกให้ความร่วมมือในการจดัหาขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัการฉีดพ่นสาร 
เคมีใหแ้ก่องคก์รส่วนทอ้งถ่ินหรือองคก์รอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง 
                                        -กกสหกรณ์การบินเพื่อการเกษตรประเทศญ่ีปุ่น ( Japan Agricultural 
Aviation Association; JAAA) 
                                              กกกจดัตั้ งระบบการฝึกอบรมและให้ข้อมูลท่ีเก่ียวข้องเพื่อส่งเสริม
ทกัษะและความรู้ในการฉีดพ่นสารเคมี รวมถึงการออกใบรับรองใหบุ้คคลผูท่ี้มีความรู้ความสามารถ
ในการฉีดพน่สารเคมีท่ีสามารถท าการบินไดอ้ยา่งปลอดภยัและถูกตอ้ง 
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                                              ขกกด าเนินการทดสอบและส ารวจอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินและระบบ
ฉีดพ่นสารเคมีกบัผูผ้ลิต เพื่อให้เป็นท่ีมัน่ใจวา่อากาศยานมีประสิทธิภาพและสามารถท าการบินได้
อยา่งปลอดภยั 
                                              คกกข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินและอุปกรณ์ฉีดพ่นสารเคมี 
รวมทั้งให้การรับรองว่าอากาศยานและอุปกรณ์ได้รับการตรวจสอบให้อยู่ในภาพท่ีใช้งานได้
ตลอดเวลาและสามารถท าการบินฉีดพน่สารเคมีไดอ้ยา่งปลอดภยั 
                                              งกกส่งเสริมและสนบัสนุนให้เกิดการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
อยา่งปลอดภยั รวมทั้งมีการเก็บขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัการพ่นสารเคมีและอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึน รวมทั้ง
การสนับสนุนข้อมูลให้แก่คณะกรรมการก ากับดูแลประจ าจังหวัด (Prefectural Committee) 
คณะกรรมการก ากบัดูแลประจ าทอ้งถ่ิน (Local Committee) และองคก์รท่ีเก่ียวขอ้ง 
                                              จกกพฒันาและส่งเสริมให้มีเทคโนโลยีท่ีส่งเสริมดา้นความปลอดภยั
และประสิทธิภาพในการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
                                              ฉกกคณะกรรมการก ากบัดูแลประจ าจงัหวดั (Prefectural Committee) 
                                              ชกกจดัให้มีแนวทางและขอ้แนะน าในการฉีดพ่นสารเคมีอยา่งปลอดภยั
ใหแ้ก่องคก์ารท่ีเก่ียวขอ้ง 
                                              ซกกเก็บและจดัหาขอ้มูลเอกสารท่ีเก่ียวขอ้งกบัความปลอดภยัและการ
ฉีดพน่สารเคมีท่ีถูกตอ้งเหมาะสม 
                                        -กกฝ่ายดูแลและป้องกนัพืช (Plant Pretection Division; MAFF) 
                                              กกกจดัให้มีแนวทางและขอ้แนะน าในการฉีดพ่นสารเคมีอยา่งปลอดภยั
และเหมาะสม ให้แก่องค์การท่ีเก่ียวขอ้งผ่านคณะกรรมการก ากบัดูแลประจ าจงัหวดั (Prefectural 
Committee) และคณะกรรมการก ากบัดูแลประจ าทอ้งถ่ิน 
                                              ขกกรวบรวมและให้ขอ้มูลเอกสารท่ีส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัความปลอดภยั
ในการฉีดพน่สารเคมี 
                                              คกกจดัให้มีการส่ือสารระหวา่งองคก์รท่ีเก่ียวขอ้งเพื่อให้กระบวนการ
และหลกัการฉีดพน่สารเคมีเป็นไปอยา่งเรียบร้อย 
                                              งกกส่งเสริมและสนบัสนุนขอ้มูลดา้นความปลอดภยัในการปฏิบติัการ
ฉีดพน่สารเคมีใหห้น่วยงานภาครัฐ ไดแ้ก่ MLIT ตลอดจนหน่วยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง 
                                              จกกรับผิดชอบในการจดัให้มีการประชุม Agricultural Aviation Project 
Review Meeting ซ่ึงจดัให้มีข้ึนทุกปีโดยส านักความปลอดภยัอาหารและกิจการผูบ้ริโภค (Food 
Safety and Consumer Affairs Bureau) 
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           กกขอ้ 4 การฉีดพน่สารเคมี 
                                        การจดัท าแผนธุรกิจ (Business Plan) 
                                        -กกองค์กรจะตอ้งมีการจดัท าแผนธุรกิจซ่ึงระบุถึงวนัและเวลาในการท า
การฉีดพ่นสารเคมี พืชท่ีท าการฉีดพ่น ประเภทสารเคมีและขอ้มูลอ่ืน ๆ ท่ีส าคญัและน าส่งขอ้มูลให้
คณะกรรมการก ากบัดูแลประจ าจงัหวดันั้น ๆ รับทราบภายในส้ินเดือนก่อนท่ีจะท าการบินฉีดพ่น
สารเคมี  
                                        -กกพิจารณาถึงพื้นท่ีท่ีจะท าการฉีดพน่อยา่งระมดัระวงั โดยค านึงถึงสภาพ
พื้นท่ีและสภาพแวดล้อมโดยรอบท่ีมิให้สารเคมีฟุ้งกระจายเข้าไปในเขตดังกล่าว ประเภทของ
สารเคมีท่ีจะท าการฉีดพน่ พื้นท่ีอยูอ่าศยั ประเภทพืช ตลอดจนการท างานโดยรอบ 
                                        -กกองค์กรผูจ้ดัจา้งการฉีดพ่นสารเคมีจะต้องมีการจดัเตรียมแผนธุรกิจ
ร่วมกนักบัผูฉี้ดพน่สารเคมี 
                                        -กกคณะกรรมการก ากบัดูแลประจ าจงัหวดัจะตอ้งด าเนินการจดัส่งแผน
ธุรกิจท่ีไดรั้บการตรวจสอบวา่มีความปลอดภยัและไดรั้บการอนุญาตให้แก่ฝ่ายดูแลและป้องกนัพืช 
(Plant Protection Division) และฝ่ายความปลอดภยัผลิตภณัฑ์พืช (Plant Product Safety Division)
และฝ่ายความปลอดภยัอาหารและกิจการผูบ้ริโภค (Food Safety and Consumer Affairs Division) 
ของ MAFF ตลอดจน JAAA และองคก์รส่วนทอ้งถ่ิน เพื่อใชเ้ป็นหลกัการในการฉีดพน่สารเคมีและ
ป้องกันอันตรายท่ีอาจจะเกิดข้ึนและควรน าข้อมูลในเร่ืองของประเภทสารเคมี วนัเวลาใน 
การฉีดพ่นสารเคมี ประเภทของพืชส่งต่อให้กบัองค์กรผูรั้บผิดชอบร่วมกนั อาทิ เจา้ของสถานท่ี                
ท่ีจะท าการฉีดพน่สารเคมี   
           กกขอ้ 5 การขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินภายใต ้Civil Aeronautic  
Act 

 
                                        -กกการไดรั้บอนุญาตใหท้ าการบิน (Flight Permission/Approval) 
                                              การท าการบินทุกคร้ังจะได้รับอนุญาตจาก MLIT ตาม Article 132   
และ 132-2 ภายใตข้อ้ก าหนดของ Civil Aeronautic Act ดงัน้ี 
                                              กกกการท าการบินภายในพื้นท่ีหวงห้าม (Prohibited Area) จะตอ้งไดรั้บ
อนุญาตตาม Article 132 ของ Civil Aeronautic Act ในเขตห้วงอากาศเหนือชุมชนหรือสนามบิน
หรือระยะความสูงมากกวา่ 150 เมตรนบัจากระดบัพื้นหรือน ้ าทะเลหรือเขตห้วงอากาศท่ีอาจส่งผล
กระทบต่อการปฏิบติัการบินของอากาศยานขนาดใหญ่และเขตห้วงอากาศเหนือบริเวณท่ีมีคน
หนาแน่น 
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                                              ขกกการท าการบินในสภาพแวดลอ้มท่ีจะตอ้งไดรั้บอนุญาตตาม Article 
132 ของ Civil Aeronautic Act ไดแ้ก่ การท าการบินในเวลากลางคืน (ก่อนพระอาทิตยข้ึ์นและหลงั
พระอาทิตยต์ก) การท าการบินท่ีไม่สามารถมองเห็นดว้ยสายตาตลอดเวลา การท าการบินนอกเหนือ
ระยะ 30 เมตรนบัจากส่ิงกีดขวาง การท าการบินเหนือพื้นท่ีชุมชนท่ีมีการจดัแสดงงานหรือเหตุการณ์
ต่าง ๆ อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินท่ีมีการขนวตัถุท่ีสามารถระเบิดได้ (Explosive Object) หรือวตัถุท่ี
สามารถไหมไ้ฟ (Flammable Object) หรือวตัถุอ่ืน ๆ ท่ีก่อให้เกิดอนัตรายต่อมนุษยแ์ละส่ิงของตาม
บญัชีรายช่ือ ตลอดจนอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินท่ีมีการปล่อยของขณะท าการบิน 
                                        -กกการยืน่ขออนุญาตท าการบิน (Application) 
                                              องค์กรผูรั้บผิดชอบท่ีมีความประสงค์จะท าการบินเพื่อปล่อยสารเคมี
เหนือพื้นท่ีหวงห้ามจะต้องได้รับอนุญาตตาม Article 132 ของ Civil Aeronautic Act และได้รับ
อนุญาตให้เรียบร้อยก่อนท าการบินล่วงหนา้เป็นเวลา 10 วนัต่อ MLIT ทั้งน้ี ในการฉีดพ่นสารเคมี 
สถานีผูใ้ห้บริการท่ีไดรั้บอนุญาตและโรงเรียนฝึกท าการบินซ่ึงไดรั้บการรับรองโดย JAAA จะตอ้ง
ไดรั้บอนุญาตมาพร้อมกนัดว้ย 
           กกขอ้ 6  ก่อนท าการบินเพื่อฉีดสารเคมี 
                                        องคก์รตอ้งแจง้วนัเวลาและสถานท่ีในการท าการฉีดพ่น ประเภทสารเคมี
และข้อมูลท่ีส าคัญให้แก่โรงแรม โรงพยาบาล สถานท่ีสาธารณะและบริเวณท่ีมีคนพกัอาศยั
ใกลเ้คียงใหท้ราบล่วงหนา้และหากมีการเปล่ียนแปลงจะตอ้งแจง้ใหท้ราบอีกคร้ังหน่ึง 
           กกขอ้ 7  วธีิการฉีดพน่สารเคมี 
                                        -กกควรเร่ิมตน้ฉีดพ่นจากบริเวณดา้นขา้งหรือในแนวขวางลม (Cross Wind) 
โดยจะตอ้งค านึงถึงผลกระทบท่ีมีต่อผูท้  าการฉีดพ่นและสภาพพื้นท่ีโดยรอบ เพื่อให้การฉีดพ่น
เป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพสูงสุด 
                                        -กกการฉีดพน่ยาก าจดัศตัรูพืชจะตอ้งใชส้ารเคมีท่ีไดรั้บการข้ึนทะเบียนใน
การฉีดพ่นโดยเฮลิคอปเตอร์ซ่ึงไม่มีนกับินตาม Agricultural Chemical Control Act และปฏิบติัตาม
ขั้นตอนอยา่งเคร่งครัด 
                                        -กกความเร็วในการท าการบินจะตอ้งเป็นไปตามกฎหมายท่ีก าหนด 
                                        -กกความสูงในการท าการบินจะต้องเป็นไปตามท่ีกฎหมายท่ีก าหนด              
โดยข้ึนอยูก่บัประเภทสารเคมี สภาพอากาศและสภาพพื้นท่ี 
                                        -กกการฉีดพ่นสารเคมีจะตอ้งกระท าเม่ืออยูใ่นสภาวะอากาศท่ีไม่แปรปรวน 
โดยความเร็วลมไม่เกิน 3 เมตรต่อวินาทีในระดบัความสูง 1.5 เมตรเหนือระดบัพื้นดิน ทั้งน้ี ห้ามท า
การบินหากมีความเร็วลมเกิน 3 เมตรต่อวนิาที โดยตอ้งค านึงถึงทิศทางลมทุกคร้ังในการท าการบิน 
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           กกขอ้ 8  การพกพาใบอนุญาต 
                                        ผูท้  าการบินจะตอ้งได้รับใบอนุญาตให้ท าการบินจาก MLIT และพกพา
ใบอนุญาตท าการบินฉบบัจริงหรือส าเนาตลอดเวลาท่ีท าการบิน 
           กกขอ้ 9  มาตรการในการป้องกนัอนัตรายและความเสียหายท่ีอาจจะเกิดข้ึน 
                                        ตอ้งจดัให้มีมาตรการในการป้องกนัอนัตรายท่ีอาจจะเกิดข้ึนจากการฉีด
พ่นสารเคมีและพื้นท่ีโดยรอบ รวมถึงความปลอดภยัของผูท้  าการบิน ผูน้ าทางและบุคคลท่ีเก่ียวขอ้ง 
โดยค านึงถึงสภาวะแวดลอ้มและชุมชนเป็นส าคญั อาทิ บา้น โรงเรียน โรงพยาบาล ระบบน ้า เป็นตน้ 
                                        -กกองค์กรท่ีรับผิดชอบจะตอ้งมีความรู้ความเขา้ใจการพ่นสารเคมีและ
สภาพแวดลอ้มโดยรอบ รวมทั้งสภาพพื้นท่ี เส้นทางการบิน การน าทาง รวมถึงจะตอ้งมีการส ารวจ
พื้นท่ีและเส้นทางการบินก่อนท าการบินจริง มีการก าหนดมาตรการในการป้องกันและติดตั้ ง             
ป้ายเตือนวตัถุอนัตรายและเขตพื้นท่ีให้ชัดเจน ทั้งน้ี จะตอ้งแจง้ให้ผูท้  าการบินทราบถึงแผนท่ีท า  
การบินทราบดว้ยปฏิบติัตามมาตรการหลีกเล่ียงพื้นท่ีฉีดพ่นสารเคมีในเขตใกลโ้รงเรียนและสถานท่ี
มีความเส่ียง เพื่อป้องกนัไม่ใหเ้ด็กเขา้ใกลใ้นเส้นทางฉีดพน่สารเคมี 
                                        -กกตอ้งมีมาตรการป้องกนัไม่ให้สารเคมีท่ีฉีดพ่นฟุ้งกระจายไปยงับริเวณ
พื้นท่ีท่ีไม่ไดป้ระสงคท์  าการฉีดพน่ ทั้งในเร่ืองของวธีิการฉีดพน่และประเภทสารเคมี 
                                        -กกผูท้  าการบิน (Operator) ผูช่้วยน าทาง (Navigator) และผูช่้วยในการ
ปฏิบัติงาน (Operational Assistant) จะต้องท างานร่วมกันเพื่อให้เกิดความปลอดภัยสูงสุดใน 
การฉีดพน่สารเคมีและพื้นท่ีรอบขา้ง ดงัน้ี 
                                               กกกอากาศยานจะต้องอยู่ในระยะห่างท่ีเหมาะสมจากผูท้  าการบิน 
(Operator) ผูช่้วยน าทาง (Navigator) และผูช่้วยในการปฏิบติังาน (Operational Assistant) ในขณะ
ท าการบินข้ึนระหวา่งท าการบินและร่อนลงจอด 
                                               ขกกผูท้  าการบินและผูช่้วยน าทางจะตอ้งท าการส ารวจพื้นท่ีล่วงหนา้
ก่อนท าการฉีดพน่สารเคมี เพื่อใหท้ราบถึงสภาพพื้นท่ีและสภาวะแวดลอ้มก่อนท าการบิน 
                                               คกกหา้มท าการบินข้ึน บินในเส้นทางและร่อนลงจอดใกลพ้ื้นท่ีชุมชน 
บา้นหรือสายไฟ 
                                               งกกผูท้  าการบินและผูช่้วยน าทางจะตอ้งแต่งตวัใหเ้หมาะสม 
                                               จกกอากาศยานหา้มบรรทุกน ้าหนกัเกินความสามารถของอากาศยาน 
                                               ฉกกผูท้  าการบินควรท าการบินในพื้นท่ีราบ 
                                               ชกกหากอากาศยานเกิดเหตุขดัขอ้ง อากาศยานจะตอ้งสามารถท าการ
บินกลบัมายงัจุดเร่ิมตน้ไดอ้ยา่งทนัท่วงทีและปลอดภยั 
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                                               ซกกการท าการบินอากาศยานตั้งแต่ 2 ล าข้ึนไปพร้อมกนั ผูท้  าการบิน
จะตอ้งตรวจสอบคล่ืนความถ่ีของอากาศยานทั้ง 2 ล าไม่ใหร้บกวนกนัในระหวา่งท าการบิน 
                                               ฌกกระยะเวลาการท าการบินของผูท้  าการบินควรอยู่ในระยะเวลาท่ี
เหมาะสมและปลอดภยั 
                                               ญกกในกรณีท่ีผูท้  าการบินตอ้งการเคล่ือนยา้ยอากาศยานไปบนพื้นท่ีท่ี
ไม่ไดท้  าการฉีดพน่สารเคมี จะตอ้งท าการเคล่ือนยา้ยบนพื้นดินเท่านั้น 
                                               ฎกกผู ้ท  าการบินจะต้องระมัดระว ังไม่ให้สารเคมีสัมผสัร่างกาย
ระหวา่ง  การท าการบินและเคล่ือนยา้ยอากาศยาน 
                                               ฏกกองคก์รผูรั้บผิดชอบจะตอ้งท าการตรวจสอบโดยทนัทีหากพบว่า
ผูท้  าการบินสัมผสัสารเคมี 
                                               ฐกกหากการพ่นสารเคมีส่งผลกระทบต่อสภาพแวดล้อมและพื้นท่ี
โดยรอบ จะตอ้งหยุดท าการฉีดพ่นสารเคมีทนัทีและตอ้งตรวจสอบสภาพแวดลอ้มตามมาตรการท่ี
ระบุไว ้
           กกขอ้ 10  การเก็บรักษาอากาศยาน 
         อากาศยาน อุปกรณ์ท่ีใชใ้นการฉีดพ่นสารจะตอ้งเก็บในท่ีท่ีปลอดภยัและมี
มาตรการในการดูแลรักษาไม่ใหบุ้คคลอ่ืนมาใชใ้นวตัถุประสงคเ์พื่อการอ่ืนได ้
           กกขอ้ 11  การรายงานการใชง้านอากาศยาน 
                                        -กกองค์กรผูรั้บผิดชอบจะตอ้งจดัเตรียมรายงานการใช้งานซ่ึงระบุถึงวนั
และเวลาในการฉีดพ่นสารเคมี ช่ือสารเคมี ประเภทพืชและข้อมูลอ่ืน ๆ ท่ีจ  าเป็นจัดส่งให้
คณะกรรมการก ากบัดูแลประจ าจงัหวดั 
                                        -กกคณะกรรมการประจ าจงัหวดัจะตอ้งจดัส่งแผนธุรกิจ โดยตรวจสอบ
และยืนยนัวา่ขอ้มูลตามรายงานทั้งหมดมีความถูกตอ้งและน าส่งให้ฝ่ายดูแลและป้องกนัพืช (Plant 
Protection Division) และหน่วยงานภาครัฐและ JAAA ภายในวนัท่ี 31 มกราคมของปีถดัไป 
                                        -กกฝ่ายดูแลและป้องกนัพืช (Plant Protection Division) จะตอ้งจดัส่งรายงาน
ดงักล่าวให้ฝ่ายมาตรฐานการบิน (Flight Standard Division) ทราบ รวมถึงบทวิเคราะห์และสรุป              
ใหท้ราบถึงผลการด าเนินงาน 
           กกขอ้ 12  การแบ่งประเภทอุบติัเหตุ 
                                        -กกอุบติัเหตุสามารถแบ่งออกได ้ดงัน้ี 
                                               กกกอุบติัเหตุดา้นร่างกาย อาทิ การตาย การบาดเจบ็ (ไม่รวมถึงการตก
จากท่ีสูงและการบาดเจบ็เล็กนอ้ยท่ีเกิดข้ึนเอง) 
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                                               ขกกความเสียหายรุนแรงต่อทรัพยสิ์น อาทิ ไฟไหมแ้ละความเสียหาย
ต่อบา้น โรงเก็บและอาคารสถานท่ี 
                                               คกกความเสียหายต่อทรัพยสิ์น อาทิ สายไฟ เสาไฟฟ้า ตน้ไม ้ 
                                               งกกการตกลงมาจากท่ีสูง  
                                               จกกอุบติัเหตุท่ีเก่ียวเน่ืองกบัสารเคมี อาทิ การร่ัวไหล อ่ืน ๆ 
                                               ฉกกการลงจอดฉุกเฉินในเขตพื้นท่ีโรงเรียน โรงพยาบาล อุบติัเหตุอ่ืน ๆ 
ท่ีมีผลกระทบต่อสาธารณชน 
                                        -กกในกรณีท่ีเกิดอุบติัเหตุดงักล่าว องคก์รผูรั้บผิดชอบจะตอ้งมีการจดัท า
รายงานอุบติัเหตุละส่งให้คณะกรรมการก ากบัดูแลประจ าจงัหวดั ฝ่ายมาตรฐานการบิน (Flight 
Standard Division) และ JAA ทราบ 
                                        -กกรายงานอุบติัเหตุจะตอ้งจดัเตรียมรายงานฉบบัแรกภายใน 1 สัปดาห์
และรายงานฉบบัสมบูรณ์ภายใน 1 เดือนนบัจากเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุ  
                                        -กกฝ่ายดูแลและป้องกันพืช (Plant Protection Division) จะด าเนินการ
รวบรวมรายงานอุบติัเหตุและวิเคราะห์ถึงสาเหตุของเหตุการณ์ร่วมกับหน่วยงานส่วนท้องถ่ิน 
คณะกรรมการประจ าจงัหวดั ฝ่ายมาตรฐานการบิน (Flight Standard Division) และ JAAA เพื่อ
จดัท าแนวทางการแกไ้ขและส่งขอ้มูลใหผู้ท่ี้เก่ียวขอ้งต่อไป 
           กกขอ้ 13  ผูท้  าการบินและอากาศยาน 
                                        -กกผูท้  าการบินจะตอ้งไดรั้บการรับรองความรู้ความสามารถจาก JAAA 
ในการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินในรุ่นท่ีจะท าการบินเพื่อพ่นสารเคมีและมีความรู้เพียงพอ             
ในการฉีดพน่สารเคมีท่ีมีความปลอดภยั 
                                        -กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินจะต้องได้รับการรับรองมาตรฐานและมี
ประสิทธิภาพในการฉีดพ่นสารเคมีไดอ้ยา่งปลอดภยั มีระบบการท างานและการบ ารุงรักษาท่ีดีและ
ลงทะเบียนกบั JAAA รวมถึงมีการตรวจสอบเป็นระยะจาก JAAA ตามก าหนดการซ่อมบ ารุง 
                                        -กกJAAA จะด าเนินการจดัท ารายช่ือผูท้  าการบินท่ีได้รับการรับรองและ
รายช่ืออากาศยานท่ีไดรั้บการข้ึนทะเบียนเพื่อเป็นฐานขอ้มูลและส่งต่อให้แก่ฝ่ายมาตรฐานการบิน 
(Flight Standard Division)  
           กกขอ้ 14 การวจิยัผลกระทบของการฉีดพน่สารเคมี 
                                        องคก์รผูรั้บผดิชอบควรด าเนินการวิจยัและศึกษาผลกระทบของการฉีดพ่น
สารเคมีและผลกระทบท่ีอาจจะเกิดข้ึนร่วมกบั JAAA ตามสถานการณ์ท าการฉีดพ่นจริง เพื่อช่วยใน
การลดอนัตรายและสร้างความปลอดภยัมากข้ึน 
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           กกขอ้ 15  การจดัใหมี้รายงานการใชง้านการฉีดพน่สารเคมี 
       MAFF ควรด าเนินการจดัท าบทสรุปผลการด าเนินงานฉีดพ่นสารเคมีและ
เผยแพร่สู่สาธารณชนใหท้ราบ 
                                        ต าราความรู้และเทคนิคส าหรับอากาศยานไร้คนขบัเพื่อการเกษตร จดัท า
โดยสมาคมอากาศยานเพื่อการเกษตร ประเทศญ่ีปุ่น ไดมี้การก าหนดแนวทางการใชง้านอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร ประกอบดว้ย  
                                        -กกมีการตรวจเช็คความปลอดภยัก่อนปฏิบติังาน ไดแ้ก่ พื้นท่ีท าการฉีด
พ่นและต าแหน่งส่ิงกีดขวาง คุณสมบติัและผลกระทบของสารเคมี การประเมินทิศทางลมและ
ความเร็วลมซ่ึงพบวา่ การบินตา้นลมจะใชแ้รงขบัเคล่ือนน้อยกวา่ ประสิทธิภาพของเคร่ืองพ่นและ
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน การใชค้ล่ืนความถ่ีไม่รบกวนผูอ่ื้น การตรวจเช็คประสิทธิภาพของเคร่ือง
พน่และอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน การตรวจเช็คอุปกรณ์สวมใส่ การติดต่อส่ือสารกบัคนใหส้ัญญาณ  
                                        -กกมีการจดัท าประกนัชดใช้ความเสียหายต่ออากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน  
บุคคลและทรัพยสิ์นภายนอกและการบาดเจบ็ต่อผูป้ฏิบติังาน  
                                        -กกมีการตรวจสอบพื้นท่ีฉีดพ่นและป้ายสัญลกัษณ์ในพื้นท่ี โดยจะตอ้ง
จดัท าแผนขั้นตอนในการท างานและการป้องกนัท่ีเหมาะสม มีการติดตั้งป้ายสัญลกัษณ์ท่ีเด่นชัด
สะดุดตาเพื่อระวงัระหวา่งการฉีดพ่น การเลือกทางเดินของผูบ้งัคบัและลานจอดอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินท่ีอยูเ่หนือลมและไม่ขรุขระ รวมทั้งมีจดัเตรียมแผนท่ียอ่ส่วน เพื่อใหเ้ขา้ใจสภาพของพื้นท่ีท า
การฉีดพน่ 
                                        -กกควรหลีกเล่ียงการฉีดพน่ในพื้นท่ีแคบ ไดแ้ก่ สถานท่ีท่ีตอ้งการสุขลกัษณะ 
(บา้น โรงเรียน แหล่งน ้า ฯลฯ) สถานท่ีเก่ียวกบัปศุสัตวแ์ละประมงและพื้นท่ีปลูกพืชอ่ืน  
                                        -กกความปลอดภยัในการปฏิบติังานและการป้องกนัอนัตรายในบริเวณ
ลานจอดข้ึนลงของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน โดยผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินจะตอ้งไม่เขา้ใกล้
ในขณะอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินก าลงัท างานและมิให้บุคคลท่ีไม่เก่ียวขอ้งเขา้ใกล ้การวางสารเคมี
จะตอ้งไม่วางซ้อนสูงเกิน 0.5 เมตร ภาชนะท่ีใช้ผสมสารเคมีจะตอ้งอยู่ห่างจากอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินไม่ต ่ากวา่ 20 เมตร  
                                        -กกผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินจะต้องสวมใส่หมวกกันกระแทก 
แวน่ตาป้องกนัฝุ่ นและหนา้กาก สวมเส้ือแขนยาวท่ีมิดชิด สวมรองเทา้ท่ีใส่สบายและกนัล่ืน หา้มสวม
ถุงมือท่ีจะเป็นอุปสรรคต่อการท างาน ตลอดจะระวงัส่ิงแปลกปลอมท่ีอาจตกลงไปในสารเคมี  
                                        -กกการจดัวางต าแหน่งผูมี้หน้าท่ีเก่ียวข้องในการฉีดพ่น ประกอบด้วย                
ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงท าหน้าท่ีบงัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน คนให้สัญญาณท าหน้าท่ีส่ือสาร          
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ทางวิทยุเพื่อระบุความเร็ว ระดบัความสูง ลกัษณะการบินและส่ิงกีดขวางของอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน พนกังานผูช่้วยซ่ึงท าหนา้ท่ีขบัรถ เตรียมอุปกรณ์และสารเคมี ยานพาหนะ  
                                         -กกการฉีดพ่นสารเคมี จะตอ้งท าการบินตั้งฉากกบัทิศทางลม โดยเร่ิมฉีด
จากฝ่ังท่ีอยูใ่ตล้มแลว้บินวนเขา้หาลมเสมอ  
                                         -กกหลงัการฉีดพ่นสารเคมี จะตอ้งด าเนินการก าจดัทิ้งภาชนะและมอบหมาย  
ให้ผูรั้บผิดชอบจดัเก็บสารเคมีในท่ีปลอดภยั ล้างท าความสะอาดอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินและ
อุปกรณ์ฉีดพ่น โดยน ้ าจากการล้างจะตอ้งก าจดัในท่ีปลอดภยั ตลอดจนผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินจะตอ้งช าระลา้งร่างกายใหส้ะอาด  
                                         -กกผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินจะตอ้งจดัเตรียมอุปกรณ์ท่ีเก่ียวขอ้ง
ในการฉีดพ่น ได้แก่ อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน เคร่ืองมือ ล้อส าหรับช่วยเคล่ือนยา้ย เคร่ืองส่ง
สัญญาณ เช้ือเพลิง เคร่ืองวดัความเร็วลม เคร่ืองวดัความถ่ี หมวกกนักระแทก สมุดบนัทึกตรวจเช็ค
อากาศยาน ถงัดบัเพลิง แบตเตอร่ีส ารอง คู่มือการใช้งาน กล่องปฐมพยาบาล วิทยุส่ือสาร ต ารา 
นาฬิกาจบัเวลา กรวยยาง ธง ฯลฯ 
   5)กก ขอ้ก าหนดในการยืน่ขอรับใบอนุญาตนกับิน 
                                 Criteria on Certification of Operators of Commercial Unmanned Vehicles ซ่ึ ง
ได้บญัญติัข้ึนเม่ือวนัท่ี 19 กรกฎาคม 2549 ได้มีการระบุขอ้ก าหนดในการออกใบอนุญาตนกับิน
ส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินในเชิงพาณิชย ์โดยจะตอ้งมีการทดสอบความรู้ความสามารถ ดงัน้ี 
 กกการทดสอบภาคทฤษฎี ประกอบดว้ย 
                                         -กกการอบรมเร่ืองคุณสมบติัของนกับิน ความรับผดิชอบของนกับิน 
                                         -กกความรู้เร่ืองหลกัอากาศพลศาสตร์  
                                         -กกกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานและกฎขอ้บงัคบัส าหรับการบิน  
                                         -กกกลไกการบินของเฮลิคอปเตอร์ไร้คนขบัเพื่อการเกษตร  
                                         -กกการเคล่ือนท่ีของเฮลิคอปเตอร์ไร้คนขบัเพื่อการเกษตร  
                                         -กกความรู้เก่ียวกบัการควบคุมโดยใชค้ล่ืนวทิย ุ 
                                         -กกวธีิการฉีดพน่สารเคมีโดยใชเ้ฮลิคอปเตอร์ไร้คนขบัเพื่อการเกษตร  
                                         -กกการปฏิบติัตามมาตรฐานในการฉีดพน่การตรวจสอบพื้นท่ีฉีดพน่  
                                         -กกการตรวจเช็คความปลอดภยัก่อนปฏิบติังาน 
 กกการทดสอบภาคปฏิบติั ประกอบดว้ย 
                                         -กกทักษะในการท าการบินไปข้างหน้าและย้อนหลัง (Forward and 
backward Flight Skill) หมายถึง ทกัษะในการท าการบินไปขา้งหน้า ขา้ง ๆ และขา้งหลงั โดยไม่มี
การเปล่ียนทิศทางของอากาศยาน 
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                                        -กกทกัษะการบินยอ้นกลบั (Reverse Flight Skill) หมายถึง ทกัษะในการ
ท าการบินไปขา้งหนา้ หนัหลงักลบัและไปขา้งหนา้ 
                                        -กกทกัษะการบินในระดบัความสูง (Height Flight Skill) หมายถึง ทกัษะ
ในการท าการบินในระดบัความสูง 10-20 เมตรจากระดบัพื้น  
                                        -กกทกัษะในการบินผ่าน (Over Flight Skill) หมายถึง ทกัษะในการท า 
การบินเพื่อวิจยัหรือโครงการท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกษตร ป่าไมแ้ละประมง ในระดบัความสูง 150 
เมตรจากระดบัพื้น 
 กกคุณสมบติัของผูข้อรับใบอนุญาตนกับิน 
                                        -กกมีอายุครบ 16 ปีบริบูรณ์ ณ วนัยื่นขอใบอนุญาต การมองเห็นและการ
ไดย้นิเป็นปกติ รวมทั้งระหวา่งการใชเ้คร่ืองช่วย 
                                        -กกแสดงส าเนาใบขบัข่ีหรือเอกสารทางราชการ  
                                        -กกร่างกายและจิตใจอยูใ่นสภาพปกติ 
                                        -กกไดรั้บใบอนุญาตให้ท าการบินจากกระทรวงท่ีดิน โครงสร้างพื้นฐาน  
การขนส่งและการท่องเท่ียว  
                                        -กกไดรั้บการรับรองความรู้ความสามารถจากสหกรณ์การบินเพื่อการเกษตร  
ประเทศญ่ีปุ่น 
 กกวธีิการฝึกอบรม 
                                        -กกการฝึกอบรมจะตอ้ง ประกอบดว้ย การฝึกภาคทฤษฎีและปฏิบติั 
                                        -ก กการฝึกภาคปฏิบติัจะตอ้งครอบคลุมถึงเทคนิคในการควบคุมเฮลิคอปเตอร์
ซ่ึงไม่มีนกับินส าหรับการฉีดพ่นสารเคมี ป่าไมแ้ละการประมง ทั้งในเร่ืองของการฉีดพ่นสารเคมี 
การควบคุมอากาศยานและการใชอุ้ปกรณ์พน่สารเคมี 
                                        -กกการฝึกภาคทฤษฎีจะตอ้งครอบคลุมถึงความรู้ความเขา้ใจในการท าการบิน
เพื่อการเกษตร เทคนิคในการใช้งานเฮลิคอปเตอร์ซ่ึงไม่มีนักบิน ความปลอดภยัในการฉีดพ่น                
การปฏิบติัการบิน ชีวอนามยั เป็นตน้ 
 กกการออกใบอนุญาตนกับิน 
                                        ใบอนุญาตนกับินมีอาย ุ5 ปีนบัจากวนัท่ีออก ทั้งน้ี ใบอนุญาตจะมีการระบุ
แบบอากาศยานและทกัษะความรู้ความสามารถ (Skill Classification) ไวอ้ย่างชดัเจนและจะตอ้งมี 
การฝึกอบรมอีกคร้ังหน่ึงภายในระยะเวลา 2 ปีก่อนวนัท่ีใบอนุญาตจะหมดอายุเพื่อต่ออายุ
ใบอนุญาต รวมทั้งหากมีการเปล่ียนแปลงแบบอากาศยาน จะตอ้งมีการฝึกอบรมใหม่ทุกคร้ังเพื่อ
ออกใบอนุญาตฉบบัใหม่ ดงัภาพท่ี 2.9 



35 
 

 
 

ภาพทีก่2.9กกSkill Certificate of Commercial Unmanned Helicopter Operator 
ทีม่ากกCommercial Unmanned Helicopter Handbook for Year 2016ก 
 

           กกการข้ึนทะเบียนเฮลิคอปเตอร์ซ่ึงไม่มีนักบินและอุปกรณ์ฉีดพ่นสารเคมี  
(Registration Certificate of Commercial Unmanned Helicopter) ประกอบดว้ย 
                                         -กกเฮลิคอปเตอร์ซ่ึงไม่มีนกับินทุกล าจะตอ้งท าการข้ึนทะเบียนกบั JAAA
และติดแถบรหัสตวัเลข 4 ตวับริเวณหาง ซ่ึงเป็นเลขเฉพาะบนล าตวั ซ่ึงจะบ่งบอกถึงเจา้ของและ
ผูใ้ชง้านเฮลิคอปเตอร์ล าดงักล่าว 
                                         -กกใบข้ึนทะเบียน (Certificate) ของเฮลิคอปเตอร์ซ่ึงไม่มีนักบินทุกล า           
จะมีการระบุขอ้มูลท่ีส าคญั ซ่ึงประกอบดว้ย แบบและรุ่นของเฮลิคอปเตอร์ ช่ือเจา้ของ ท่ีอยูเ่จา้ของ 
วนัท่ีลงทะเบียน หมายเลขเคร่ือง (Serial Number) ตลอดจนการระบุวนัและเวลาในการตรวจสอบ
สภาพเฮลิคอปเตอร์ตามก าหนดการ (Periodic Checkup Tag) ดงัภาพท่ี 2.10 
 

 
 

ภาพทีก่2.10กกRegistration Certificate of Commercial Unmanned Helicopter 
ทีม่าddCommercial Unmanned Helicopter Handbook for Year 2016ก 
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            กกกระบวนการขออนุญาตในการท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน                    
เพื่อการเกษตร ซ่ึงผูข้ออนุญาตจะตอ้งยืน่ต่อ Ministry of Land สามารถสรุปไดด้งัภาพท่ี 2.11  
 

 
 

ภาพทีก่2.11กกขั้นตอนการยื่นขออนุญาตในการท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
ทีม่าddThe Civil Aeronautical Act and the Ordinance for Enforcement of the Civil Aeronautic Act 
 
                                         -กกเจา้ของพื้นท่ีท าการฉีดพ่นด าเนินการยื่นค าร้องขอในการท าการบิน
และแผนการฉีดพน่สารเคมีต่อ JAAA 
                                         -กกเจา้ของพื้นท่ีด าเนินการให้ผูข้ออนุญาตกรอกแบบฟอร์มท่ีเก่ียวข้อง
และส่งใหเ้จา้ของพื้นท่ีตามแบบฟอร์มท่ีก าหนด เพื่อส่งให ้JAAA ต่อไป 
                                         -กกเม่ือ JAAA ได้รับแบบฟอร์มดังกล่าวแล้ว จะจดัส่งแผนการฉีดพ่น
สารเคมีให ้MLIT 
                                         -กกJAAA จะด าเนินการจดัส่งส าเนาใบอนุญาตท่ีออกโดย MLIT ให้แก่
เจา้ของพื้นท่ี 
                                         -กกเจา้ของพื้นท่ีด าเนินการจดัส่งส าเนาใบอนุญาตให้ผูท้  าการบินและผูท่ี้
เก่ียวขอ้งตามท่ีระบุในแผนการฉีดพน่สารเคมี 
                                         -กกผูท้  าการบินจะตอ้งพกส าเนาใบอนุญาตตลอดเวลาท่ีท าการบิน 
 
 



37 
 

2.5กกอากาศยานซ่ึงไม่มนัีกบินเพือ่การเกษตรของประเทศสหรัฐอเมริกา 
            2.5.1กกประวตัิความเป็นมา 
                       E-Agriculture in Action:Drones for Agriculture (Food and Agriculture Organization 
of the United Nations, หน้า 17, 2018) กล่าวว่า ในปี ค.ศ. 2002 องค์การบริหารการบินและอวกาศ
แห่งชาติ  สหรัฐอเม ริกา  (The National Aeronautics and Space Administration; NASA) และ                    
New Mexico State University and AeroVironment และ Kauai Coffee Company ได้มีความร่วมมือ                
ในการคน้ควา้ทดลองประโยชน์ของการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรขนาดเล็ก                  
โดยใชพ้ลงังานแสงอาทิตย ์Pathfinder-Plus ซ่ึงสามารถท าการบินในระยะ 6.4 กิโลเมตรเป็นระยะเวลา                      
4 ชัว่โมง ติดตั้งกลอ้งถ่ายภาพโดยท าการบินหลีกเล่ียงบริเวณท่ีมีเมฆ ดงัภาพท่ี 2.12 

 

 
 

ภาพทีก่2.12กกPathfinder-Plus 
ทีม่าddE-Agriculture in Action: Drones for Agriculture 
 

                       Herwitz (Johnson, Dunagan, Higgings, and Sullivan, 2004) กล่าวว่า FAA ได้มีการท า
การบินทดสอบอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินซ่ึงติดตั้งอุปกรณ์ Transponder ช่วยการมองเห็นอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับินล าอ่ืนในประเทศสหรัฐอเมริกาในเกาะฮาวาย หลงัจากท่ีมีการวางแผนและทดสอบเป็นเวลา
หลายเดือน ซ่ึงพิสูจน์ใหเ้ห็นถึงประโยชน์ของการใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
            2.5.2กกสภาพการใช้งานปัจจุบัน 
                       Christian Rice & Erik Dullea (Technology, Manufacturing & Transportation 
Industry Insider, 2017) กล่าวว่า อุตสาหกรรมการเกษตรเป็นอุตสาหกรรมท่ีได้รับการพฒันา                 
อยา่งต่อเน่ืองในประเทศสหรัฐอเมริกา โดยเฉพาะอยา่งยิ่งการใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการ                
เกษตร โดยมี FAA เป็นหน่วยงานท่ีก ากบัดูแลการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินตาม FAA Part                          
107 (Small Unmanned Aircraft Regulations) ทั้ งน้ี อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินสามารถใช้ในการ                  
ฉีดพ่นสารเคมีเพื่อป้องกนัการรบกวนจากวตัถุภายนอก (Crop Protection Product; CPP) ไดอ้ยา่งมี
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ประสิทธิภาพมากกวา่การใชแ้รงงานคนและช่วยใหเ้กษตรกรสามารถประหยดัค่าใชจ่้ายในการดูแล
ผลผลิตทางการเกษตรซ่ึงส่งผลให้ผลผลิตมีราคาท่ีถูกลงและส่งผลดีต่อผูบ้ริโภค ซ่ึงปัจจุบนั อากาศยาน
ยี่ห้อ Yamaha รุ่น Fazer จากประเทศญ่ีปุ่น ได้รับการรับรองจาก FAA ให้สามารถท าการฉีดพ่น
สารเคมีทางการเกษตรได้อย่างถูกตอ้งตามขอ้ก าหนดของ FAA ซ่ึงก าหนดว่าอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินท่ีมีน ้ าหนกัต ่ากวา่ 55 ปอนด์ จะตอ้งไดรั้บการอนุญาตให้ท าการบินตาม 14 C.F.R. Part 107 
ในขณะท่ีอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินท่ีมีน ้ าหนักมากกว่า 55 ปอนด์ จะตอ้งได้รับการยกเวน้ให้ท า 
การบินในประเทศสหรัฐอเมริกา 
                       ทั้งน้ี อากาศยานยี่ห้อ Yamaha รุ่น Fazer มีน ้ าหนักมากกว่า 55 ปอนด์ จึงเขา้ข่ายท่ี
จะตอ้งไดรั้บการยกเวน้ใหท้ าการบินจาก FAA โดยอากาศยานดงักล่าว สามารถบรรทุกของเหลวได ้
6 แกลลอนและสามารถท าการฉีดพ่นสารเคมีในพื้นท่ีขนาดใหญ่ อยา่งไรก็ตาม อากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตรยงัไม่ไดมี้การใชง้านอยา่งจริงจงัในประเทศสหรัฐอเมริกาเม่ือเทียบกบัประเทศ
ญ่ีปุ่น เน่ืองจากมีการเพาะปลูกและจ านวนเกษตรกรค่อนขา้งนอ้ย รวมถึงปัจจยัในเร่ืองของสารเคมี
ท่ีท าการฉีดพน่ คือ การปลิวของสารเคมี (Drifting) ซ่ึงเกิดข้ึนจากกระแสลมพดัพาสารเคมี ซ่ึงส่งผล
ให้ไม่สามารถฉีดพ่นสารเคมีในพื้นท่ีท่ีก าหนดไวแ้ละตอ้งมีการฉีดพ่นซ ้ า ซ่ึงอาจส่งผลกระทบให้
เกิดอนัตรายต่อทรัพยสิ์นและบุคคลท่ีอยูใ่กลใ้นบริเวณดงักล่าว 
                       Brooke W.Beam และ Annie R. Specht (Deparment of Agriculture Communication, 
Education & Leadership, The Ohio State University, 2018) ไดก้ล่าววา่ อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อ
การเกษตรไดรั้บความนิยมเพิ่มข้ึนอยา่งมากในประเทศสหรัฐอเมริกา ทั้งน้ี FAA ไดมี้การก าหนดให้
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรจะตอ้งข้ึนทะเบียนกบั FAA และปฏิบติัตาม Part 107 (Small 
Unmanned Aircraft Regulations) ซ่ึงเป็นหลกัเกณฑท่ี์ใชใ้นการควบคุมอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินใน
ประเทศสหรัฐอเมริกา โดยไดมี้การก าหนดให้อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินท่ีมีน ้ าหนกัระหว่าง 0.55 
ปอนดถึ์ง 55 ปอนด ์ท่ีมีวตัถุประสงค ์ดงัน้ี จะตอ้งขออนุญาตท าการบิน 
                       1)กกการบินเพื่อส ารวจและตรวจสอบพืชผลการเกษตร 
                       2)กกการคน้ควา้วจิยัและพฒันา 
                       3)กกการศึกษาและการเรียน 
                       4)กกการตรวจสอบระบบท่อขนส่งพลงังานในพื้นท่ีเทือกเขาและท่ีสูง 
                       5)กกการตรวจสอบเสาอากาศ 
                       6)กกการปฏิบติัการช่วยเหลือและกูภ้ยั 
                       7)กกการส ารวจสะพาน 
                       8)กกการถ่ายภาพ 
                       9)กกการส ารวจพื้นท่ีป่าและสัตวป่์า 
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                       ทั้งน้ี FAA ไดมี้การก าหนดวา่การใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการพาณิชย ์ผูท่ี้
จะท าการบินอากาศยานจะตอ้งไดรั้บใบอนุญาตนกับินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน (UAS Pilot License) 
ทั้งน้ี รวมถึง Pilot in Control (PIC) ซ่ึงมีหนา้ท่ีดูแลการท าการบินร่วมกบันกับินดว้ย 
            2.5.3กกหลกัเกณฑ์ กฎหมายและกฎระเบียบทีเ่กีย่วข้อง 
                     1)กกFAA ไดมี้การก าหนด Unmanned Aircraft Systems (UAS) 101 ซ่ึงเป็นขอ้ก าหนด
ในการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินของประเทศสหรัฐอเมริกาไดมี้การแบ่งวตัถุประสงค์การท า 
การบิน การปฏิบติัการบินและขอ้ก าหนดต่าง ๆ ในการท าการบิน ดงัตารางท่ี 2.2  

 

ตารางทีก่2.2กกการแบ่งหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินของประเทศสหรัฐอเมริกา 
 

      การใชง้าน
หวัขอ้ 

เพื่อการละเล่นและงานอดิเรก 
(Recreational Operations) 

เพื่อการพาณิชย ์
(Non-recreational/Commercial Operations) 

วตัถุประสงค์ 
 

• เพื่อการศึกษาหรือเพื่องาน
อดิเรก 

•  เพื่อการพาณิชย ์
•  เพื่อใชใ้นการประกอบธุรกิจ 
•  เพื่อใชใ้นบริเวณพื้นท่ีสาธารณะ 

ตัวอย่า งการ
ใ ช้ ง า น เ พื่ อ
การเกษตร 

• เกษตรกรใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่
มีนกับินเพื่อใชใ้นการสังเกตการณ์
พื้นท่ีเพราะปลูกจากมุมสูง 

• การท าการบินเพื่อการรับจา้ง  
หาผลประโยชน์และการใหบ้ริการ 

ผูท้  าการบิน • ไม่มีขอ้ก าหนด • ตอ้งมีใบอนุญาตนกับิน (Remote Pilot 
Airman Certification) 

• อายไุม่ต ่ากวา่ 16 ปี 
• ผา่นการตรวจสอบประวติัอาชญากรรม

และการกระท าความผดิจาก 
Transportation Security Administration 
(TSA Vetting) 

อากาศยาน • เป รียบ เส มือน เ ป็น  Model 
Aircraft โ ด ย อ า ก า ศ ย า น ท่ี มี
น ้ าหนักมากกว่า  0.55 ปอนด์  
ห รื อ  2 5  กิ โ ล ก รั ม  ต้อ ง ข้ึ น
ทะเบียน 

• น ้าหนกันอ้ยกวา่ 0.55 ปอนด ์หรือ 25 
กิโลกรัม  

• น ้าหนกัมากกวา่ 0.55 ปอนด ์หรือ 25 
กิโลกรัม ตอ้งข้ึนทะเบียน 

• ท าการตรวจสอบตาม Pre-Flight 
Checklist ก่อนท าการบิน 



40 
 

ตารางทีก่2.2กกการแบ่งหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินของประเทศสหรัฐอเมริกา (ต่อ) 
 
      การใช้งาน
หวัขอ้ 

เพื่อการละเล่นและงานอดิเรก 
(Recreational Operations) 

เพื่อการพาณิชย ์
Non-recreational/Commercial Operations) 

พื้นท่ีท าการบิน • หากท าการบินภายในรัศมี  
5 ไมล์ หรือ 8 กิโลเมตรจากเขต
สนามบินจะตอ้งแจง้ให้สนามบิน
และหอบงัคบัการบินทราบ 

• Class G airspace ท าการบินไดโ้ดยไม่ตอ้ง
ขออนุญาตจากหอบงัคบัการบิน 
• Class B, C, D, E ท าการบินไดโ้ดยไม่ตอ้ง
ขออนุญาตจากหอบงัคบัการบิน 

ก ฎ ร ะ เ บี ย บ
การท าการบิน 

• ให้ทางอากาศยานด้านขวา
ก่อนเสมอ (Yield Right of Way)  
• สามารถมองเห็นอากาศยาน
ระหว่ า งท า ก า ร บิน  (VLOS: 
Visual Line-of-Sight) 
• ปฏิบติัตามกฎระเบียบความ
ป ล อ ด ภั ย  ( community-based 
safety guidelines) 

• สามารถมองเห็นอากาศยานระหว่างท า
การบิน (VLOS: Visual Line-of-Sight) 
•  ท  าการบินไม่สูงเกินกว่า 400 ฟุต หรือ 
120 เมตร 
• ท าการบินระหวา่งพระอาทิตยข้ึ์นและตก 
ท าการบินดว้ยความเร็วไม่เกิน 100 ไมล์ต่อ
ชัว่โมง 
• ให้ทางอากาศยานด้านขวาก่อนเสมอ 
(Yield Right of Way)  
• หา้มท าการบินเหนือเขตชุมชน 
• ห้ามท าการบินข้ึนจากยานพาหนะท่ีมี 
การเคล่ือนท่ี 

วตัถุประสงค ์
 

• เพื่อการศึกษาหรือเพื่องาน
อดิเรก 

• เพื่อการพาณิชย ์
• เพื่อใช้ในการประกอบธุรกิจเพื่อใช้ใน
บริเวณพื้นท่ีสาธารณะ 

ทีม่ากกUnmanned Aircraft Systems (UAS) ก101, 2016ก 
 
                       2)กกการข้ึนทะเบียนผูบ้งัคบั 
                               กกอากาศยานซ่ึงมีน ้ าหนกัมากกว่า 0.55 ปอนด์ หรือ 25 กิโลกรัม จะตอ้งข้ึน
ทะเบียนกบัส านักงานบริหารการบินแห่งชาติ (Federal Aviation Administration; FAA) ผ่านทาง
เวบ็ไซต ์faadronezone.faa.gov ภายใตก้ฎเกณฑ ์The Special Rule for Model Aircraft (Section 336)  
                               กกผูข้อข้ึนทะเบียนจะตอ้งมีอายไุม่ต  ่ากวา่ 13 ปีบริบูรณ์ หากมีอายตุ  ่ากวา่ 13 ปี
บริบูรณ์ จะตอ้งมีผูป้กครองเป็นผูล้งทะเบียน  
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                               กกค่าใชจ่้าย 5 เหรียญสหรัฐอเมริกาและมีอาย ุ3 ปี 
                               กกผูข้อข้ึนทะเบียนจะตอ้งติดฉลากแสดงหมายเลขข้ึนทะเบียนท่ีตวัอากาศยาน
ตลอดเวลา เพื่อป้องกนัในกรณีสูญหาย 
                       3)กกการปฏิบติัการบิน 

    ผูค้วบคุมอากาศยานจะตอ้งปฏิบติัตามกฎอยา่งเคร่งครัด ดงัน้ี 
                                กกสามารถมองเห็นอากาศยานระหว่างท าการบิน (Visual Line-of- Sight) 
ปฏิบติัตามกฎระเบียบความปลอดภยั (Community-Based Safety Guidelines) 
                               กกหา้มท าการบินสูงกวา่ 400 ฟุต หรือ 120 เมตร 
                               กกท าการบินระหวา่งพระอาทิตยข้ึ์นและตก 
                               กกท าการบินดว้ยความเร็วไม่เกิน 100 ไมลต่์อชัว่โมง 
                               กกใหท้างอากาศยานดา้นขวาก่อนเสมอ  
                               กกหา้มท าการบินเขา้ใกลอ้ากาศยานและสนามบิน 
                               กกหา้มท าการบินเหนือเขตชุมชน 
                               กกหา้มท าการบินข้ึนจากยานพาหนะท่ีมีการเคล่ือนท่ี 
                               กกหา้มท าการบินใกลเ้หตุการณ์ไม่ปกติ อาทิ ไฟไหม ้พาย ุ
                               กกหา้มท าการบิน หากผูค้วบคุมอากาศยานด่ืมแอลกอฮอลห์รือใชย้า 
                               กกผูค้วบคุมอากาศยานจะตอ้งปฏิบติัตาม FAA Airspace Restriction 
                               กกหลีกเล่ียงการท าการบินเขา้ใกลเ้ขตสนามบิน เขตท าการบินท่ีมีผลกระทบ
ต่อความปลอดภยัและเขตท่ีจ ากดัการบินหรือหว้งอากาศเฉพาะ 
                       4)กกขอบเขตการท าการบิน 
                               หา้มท าการบินในเขต ดงัน้ี 
                                กกAirspace Restriction ได้แก่ บริเวณสนามกีฬาและสถานท่ีจดัการแข่งขนั
กีฬา (Stadiums and Sporting Events) โดยห้ามท าการบินก่อนท าการแข่งขนักีฬา 1 ชัว่โมงและหลงั 
การแข่งขนักีฬา 30 นาที ภายในเขตรัศมี 3 Nautical Miles หรือ 5.56 กิโลเมตรส าหรับการแข่งขนั
กีฬา 
                               กกการบินเขา้ใกลเ้ขตสนามบิน  
          ผูค้วบคุมอากาศยานควรหลีกเล่ียงการท าการบินเข้าใกล้เขตสนามบิน 
เน่ืองจากเป็นการรบกวนอากาศยานอ่ืนในการท าการบิน ทั้งน้ี ผูค้วบคุมอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
จะตอ้งรับผิดชอบต่อความปลอดภยัในการท าการบินหากมีอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเขา้ไปท าการ
รบกวนอากาศยานอ่ืน โดยหากผูค้วบคุมอากาศยานมีใบอนุญาตผูป้ระจ าหน้าท่ีตาม FAA's Small 
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UAS Rule (14ก CFR part 107) ผูค้วบคุมอากาศยานจะตอ้งไดรั้บอนุญาตจากผูค้วบคุมการจราจรทาง
อากาศให้สามารถท าการบินในพื้นท่ีควบคุม (Controlled Airspace) ได้ ทั้ งน้ี FAA สามารถให้
อนุญาตได้ทั้ งในรูปแบบของ (Approved UAS Service Suppliers; USS) และDroneZone หาก 
ผูค้วบคุมอากาศยานท าการบินภายใต้ชมรมการบินซ่ึงปฏิบัติตาม The Special Rule for Model 
Aircraft ผูค้วบคุมอากาศยานจะตอ้งแจง้ให้สนามบินและผูค้วบคุมการจราจรทางอากาศทราบหาก
ท าการบินภายในเขตรัศมี 5 ไมล์ หรือ 8 กิโลเมตรภายในเขตสนามบิน หากผูค้วบคุมอากาศยาน              
ท  าการบินภายใต้ภารกิจของภาครัฐบาล อาทิ การบังคับใช้กฎหมายหรือตัวแทนของรัฐบาล                     
FAA อาจด าเนินการออกใบอนุญาตพิเศษให้สามารถท าการบินในพื้นท่ีท่ีก าหนดในเขตใกล้
สนามบิน 
                               กกเขตท าการบินท่ีมีผลกระทบต่อความปลอดภยั 
                                       อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินทุกประเภทไม่ได้รับอนุญาตให้ท าการบินใน
ระยะ สูงกวา่ 400 ฟุต หรือ 122 เมตรนบัจากระดบัพื้น ภายในเขตท าการบินท่ีตอ้งไดรั้บการรักษา 
ความปลอดภยั อาทิ เขตพื้นท่ีทางการทหารท่ีมีภารกิจเพื่อการป้องกนัประเทศ อนุสรณ์สถานของ
ประเทศ อาทิ Statue of Liberty/Hoover Dam/Mt. Rushmore พื้นท่ีท่ีมีความเส่ียง อาทิ โรงไฟฟ้า
พลงังานนิวเคลียร์ 
                               กกเขตท่ีจ ากดัการบินหรือหว้งอากาศเฉพาะ 
                                    เป็นเขตห้ามอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินและอากาศยานอ่ืนท าการบินหาก
ไม่ไดรั้บอนุญาตในกรณีพิเศษ ดงัน้ี 

                                    -กกProhibited Area: เป็นเขตท่ีห้ามบินเขา้ไปเด็ดขาด ในพื้นท่ีน้ีจะมีการ
ก าหนดความสูงของพื้นท่ีไว้ ซ่ึงเราสามารถท าการบินผ่านได้ถ้าบินท่ีความสูงมากกว่า ท่ี           
ก าหนดไว ้

                                    -กกRestricted Area: เป็นเขตท่ีจ ากดัการบินซ่ึงอาจจะก่อให้เกิดอนัตรายต่อ
ผู ้ควบคุมและอากาศยานในเขตพื้นท่ี รวมถึงเขตพื้นท่ีเฉพาะกิจ เช่น เขตท่ีมีการใช้อาวุธ                      
เป็นตน้ 

                                    -กกเขตพื้นท่ีห้ามท าการบินชัว่คราว (Temporary Flight Restrictions): เป็น
เขตพื้นท่ีหา้มท าการบิน เน่ืองจากเหตุการณ์ในสภาพการณ์ท่ีก่อใหเ้กิดอนัตรายเป็นการชัว่คราว อาทิ 
ไฟป่า พายุหมุนหรือบริเวณท่ีมีการปล่อยสารเคมีและเหตุการณ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัความปลอดภยั อาทิ 
การประชุมทางการเมือง การเดินทางของบุคคลส าคญั ทั้งน้ี ขอ้มูลเก่ียวกบัเขตท่ีจ ากดัการบิน ความ
สูง ระยะขอบเขตและระยะเวลา ตลอดจนการปฏิบติัการบินจะตอ้งมีการก าหนดอยา่งชดัเจนก่อนท า
การบิน 
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                       5)กกใบอนุญาตนกับินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน (Remote Pilot Certificate) 
                               FAA ได้มีการระบุว่าการท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินภายใต้ FAA's 
Small UAS Rule (Part 107) ผูท้  าการบินทั้งท่ีเป็นรายใหม่และผูท่ี้มีใบอนุญาตนักบินอากาศยาน
ขนาดใหญ่ตาม 14 CFR part 61 (Certification: Pilots, Flight Instructors, Ground Instructors) แล้ว 
จะตอ้งได้รับใบอนุญาตนักบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินจาก FAA ก่อนท าการบิน ซ่ึงใบอนุญาต
นักบินดังกล่าวจะเป็นการยืนยนัถึงความรู้ความสามารถของนักบินในเร่ืองของกฎระเบียบท่ี
เก่ียวขอ้ง ความรู้ความสามารถและทกัษะในการท าการบิน ตลอดจนหลกัปฏิบติัใน การท าการบิน
ไดอ้ย่างปลอดภยั โดยใบอนุญาตนกับินจะมีอายุ 2 ปีนบัจากวนัท่ีออกและจะตอ้งท าการทดสอบ
ความรู้ซ ้ า (Recurrent Knowledge Test) ทุก ๆ 2 ปี รวมถึงผูท้  าการบินจะตอ้งพกพาใบอนุญาตนกับิน
ตลอดเวลาท าการบิน ทั้งน้ี FAA ไดร้ะบุหลกัเกณฑไ์ว ้ดงัน้ี 
                               กกตอ้งมีใบอนุญาตนกับิน (Remote Pilot Airman Certification) 
                               กกอายไุม่ต ่ากวา่ 16 ปี 
                                กกผ่านการตรวจสอบประวติัอาชญากรรมและการกระท าความผิดจาก 
Transportation Security Administration (TSA Vetting) 
                                กกสภาพจิตใจและร่างกายอยู่ในสภาวะท่ีสามารถท าการบินอากาศยานซ่ึง 
ไม่มีนกับินไดอ้ยา่งปลอดภยั 
                                กกผ่านการทดสอบความรู้เบ้ืองต้นเก่ียวกับการบิน (Initial Aeronautical 
Knowledge Exam) กับศูนย์ทดสอบความรู้ ได้แก่ หลักเกณฑ์และกฎระเบียบ สภาพอากาศ 
กระบวนการปฏิบติัในกรณีฉุกเฉิน 
                               ทั้งน้ี ผูข้อรับใบอนุญาตจะตอ้งผา่นการทดสอบความรู้ดงักล่าว ซ่ึงประกอบดว้ย
หวัขอ้ท่ีส าคญั ดงัน้ี 
                                กกหลักเกณฑ์และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งการท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน รวมถึงขีดจ ากดัและขอ้ปฏิบติัในการท าการบิน 
                               กกการแบ่งเขตห้วงอากาศ (Airspace classification) พื้นฐานในการท าการบิน 
(Operating Requirement) และข้อจ ากัดในการท าการบิน (Flight Restriction) ท่ีมีผลกระทบต่อ
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
                                กกสภาพอากาศและผลกระทบท่ีมีต่อประสิทธิภาพในการท าการบินของ
อากาศยาน 
                                กกน ้ าหนักบรรทุกและประสิทธิภาพของอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน (Small 
Unmanned Aircraft Loading and Performance) 

https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=95d4d05b07bd4272c3b4692d296c11cb&mc=true&node=pt14.2.61&rgn=div5
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                               กกกระบวนการการปฏิบติัในกรณีฉุกเฉิน (Emergency Procedures) 
                               กกการบริหารทรัพยากรบุคคลดา้นการบิน (Crew Resource Management) 
                               กกกระบวนการส่ือสารดว้ยคล่ืนวทิย ุ(Radio Communication Procedures) 
                               กกผลกระทบของยาเสพติดและแอลกอฮอล์ท่ีส่งผลต่อสภาพจิตใจ (Physiological  
Effects of Drugs and Alcohol) 
                                กกความสามารถในการตดัสินใจในการท าการบิน (Aeronautical Decision-
Making and Judgment) 
                               กกความรู้เก่ียวกบัสนามบิน (Airport Operations) 
                               กกกระบวนการบ ารุงรักษาและตรวจสอบอากาศยานก่อนท าการบิน (Maintenance 
and Preflight Inspection Procedures) 
                                ทั้งน้ี ตาม FAA's Small UAS Rule (Part ก137-Agricultural Aircraft Operations) 
ไดมี้การก าหนดหลกัเกณฑท่ี์เก่ียวขอ้งกบัการใชง้านเป็นการเฉพาะส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
เพื่อการเกษตรซ่ึงท าการบินในประเทศสหรัฐอเมริกา ทั้งเพื่อการส่วนตวัและเพื่อการพาณิชย ์ดงัน้ี 
                               กกการบงัคบัใช ้(Applicability)  
                                    -กกใชบ้งัคบัการปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรใน
ประเทศสหรัฐอเมริกา 
                                    -กกครอบคลุมถึงการออกใบรับรองผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อ
การเกษตร ทั้ งการส่วนตัวและเพื่อการพาณิชย์ (Commercial and Private Agricultural Aircraft 
Operator Certificates) 
                                    -กกในเหตุการณ์ฉุกเฉินหรือท่ีมีเหตุเพื่อสาธารณภยัและบรรเทาทุกข์โดย
ได้รับการอนุญาตจากหน่วยงานภาครัฐ ผู ้ท  าการบินอากาศยานเพื่อการเกษตรอาจปฏิบัติ 
การบินต่างจากกฎเกณฑ์ท่ีก าหนดไวใ้นกรณีท่ีมีเหตุเพื่อสาธารณภยัและบรรเทาทุกข์โดยได้รับ 
การอนุญาตจากหน่วยงานภาครัฐ 
                                    -กกหากมีการปฏิบติัการต่างจากกฎเกณฑ์ท่ีก าหนดไว ้ผูท้  าการบินจะตอ้ง
รายงานต่อส านกังานมาตรฐานการบิน (Flight Standards Office) เป็นลายลกัษณ์อกัษร โดยระบุถึง
รายละเอียดการปฏิบติัการและสาเหตุ  
                               กกค าอธิบาย (Definition)  
                                    -กกAgricultural Aircraft Operation หมายถึง การปฏิบติัการบินของอากาศยาน
โดยมีจุดประสงคเ์พื่อ 1. การพ่นสารก าจดัสัตวรั์งควาน (Economic Poison) 2. การพ่นสารท่ีช่วยใน
การบ ารุงพืช (Plant Nourishment) การบ าบดัดิน (Soil Treatment) การขยายพนัธ์ุพืช (Propagation 
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of Plant Life และการก าจดัศตัรูพืช (Pest Control) 3. การพ่นสารในกิจกรรมท่ีเก่ียวขอ้งโดยตรงกบั
การเกษตรกรรม (Agriculture)  พืชสวน (Horticulture) การรักษาป่า (Forest Preservation) แต่ไม่
รวมถึงการขยายพนัธ์ุแมลง 
                                    -กกEconomic Poison หมายถึง สารเคมีหรือสารเคมีผสมท่ีมีจุดประสงค์
เพื่อป้องกนั ท าลาย ขบัไล่หรือลดลงแมลง สัตวท่ี์มีฟันแทะ ไส้เดือน เช้ือรา วชัพืช ไวรัส ยกเวน้
ไวรัสท่ีอยู่บนมนุษย์และสัตว์ซ่ึงส านักงานเลขาธิการเกษตรกรรม (Secretary of Agriculture) 
ก าหนดใหเ้ป็นศตัรูพืช รวมถึงสารควบคุมพืช เหยือ่และสารดูดความช้ืน  
                               กกการออกใบรับรอง (Certificate)  
                                       ห้ามท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรโดยไม่ไดรั้บใบรับรอง  
ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร (Agricultural Aircraft Operator Certificate) 
                               กกขอ้ก าหนดในการขอใบรับรอง (Certification Requirements) 
                                    -กกผูบ้ ังคับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร เพื่อการส่วนตัว 
(Private Agricultural Aircraft) จะต้องมีใบอนุญาตนักบินส่วนบุคคล (Private Operator-Pilot)                   
ใบสมควรเดินอากาศของอากาศยาน (Airworthy Aircraft) และการทดสอบความรู้ความสามารถ 
(Knowledge and Skill Test) 
                                    -กกผูบ้ ังคับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรเพื่อการพาณิชย์ 
(Commercial Agricultural Aircraft) จะต้องมีใบอนุญาตนักบินเพื่อการพาณิชย์ (Commercial 
Operator-Pilot) ใบสมควรเดินอากาศของอากาศยาน (Airworthy Aircraft) และการทดสอบความรู้
ความสามารถ (Knowledge and Skill Test) 
                                    -กกผูบ้ ังคับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรจะต้องมีหนังสือ
รับรองความสมควรเดินอากาศยานท่ีใชส้ าหรับการท าการบินเพื่อการเกษตร  
                                    -กกการทดสอบความรู้และความสามารถ (Knowledge and Skill Tests)  
ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรจะตอ้งมีความรู้ความสามารถในการปฏิบติัการบิน 
อากาศยานเพื่อการเกษตร ซ่ึงประกอบดว้ย 
                                               กกกขั้นตอนการด าเนินงานและการส ารวจพื้นท่ีก่อนเร่ิมปฏิบติัการ 
                                               ขกกการปฏิบัติการอย่างปลอดภัยในการใช้สารพิษและการก าจดั
ภาชนะบรรจุหลงัการใชง้าน 
                                               คกกผลกระทบของสารก าจดัรังควาน สารเคมีเพื่อการเกษตร ท่ีใชง้าน
ในการปฏิบติัการและขอ้ควรปฏิบติัในการเฝ้าระวงัในการใชส้ารเคมี 
                                               งกกอาการเบ้ืองตน้จากการได้รับสารพิษจากสารก าจดัรังควานและ
กระบวนการแกไ้ขและป้องกนัในเหตุการณ์ฉุกเฉินหากเกิดอนัตราย 
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                                              จกกสมรรถนะและขีดจ ากดัในการปฏิบติัการของอากาศยาน 
                                              ฉกกขั้นตอนการปฏิบติัการท่ีมีความปลอดภยั 
                               กกขอ้ก าหนดในการปฏิบติัการบิน (Operating Rules) 
                                    -กกขอ้ก าหนดดา้นอากาศยาน (Aircraft Requirement) อากาศยานจะตอ้ง
เป็นไปตามขอ้ก าหนดในการขอใบรับรอง (Certification Requirements) และจะตอ้งมีอุปกรณ์ส่วน
ควบท่ีมีความเหมาะสมในการท าการบิน 
                                    -กกผูท้  าการบินจะต้องพกพาใบอนุญาตท าการบิน (Aircraft Operator 
Certificate) ตลอดระยะเวลาท าการบินและสามารถเรียกตรวจสอบได ้
                                    -กกใบลงทะเบียนและใบสมควรเดินอากาศจะต้องเก็บไว ้ณ สถานท่ี                   
ท่ีสามารถตรวจสอบได ้
                               กกขอ้จ ากดั (Limitations) 
                                       ผูไ้ดรั้บใบรับรองให้ท าการบินอากาศยานเพื่อการเกษตรเพื่อการส่วนตวั
ห้ามท าการบินเพื่อรับจา้ง เหนือพื้นท่ีชุมชนและเหนือพื้นท่ีท่ีไม่ไดเ้ป็นของตนเองหรือมีกรรมสิทธ์ิ
เหนือพื้นท่ีนั้น ๆ 
                               กกขอ้ปฏิบติัในการฉีดพน่สาร (Manner of Dispensing) 
                                       ห้ามท าการฉีดพ่นสารจากอากาศยานในลกัษณะท่ีก่อให้เกิดอนัตรายต่อ
บุคคลและทรัพยสิ์น 
                               กกบุคคล (Personnel) 
                                       นกับิน (Pilot in Command) จะตอ้งไดรั้บใบอนุญาตนกับินตามประเภทท่ี
ก าหนดและตอ้งผา่นเกณฑก์ารทดสอบความรู้ความสามารถตามท่ีก าหนด 
                                กกเข็มขัดนิรภัยและสายรัดไหล่ (Fastening Of Safety Belts And Shoulder 
Harnesses) 
                                       ผูท้  าการบินจะต้องรัดเข็มขัดนิรภยัและสายรัดไหล่ในขณะปฏิบติังาน
ยกเวน้ในกรณีท่ีไม่สามารถท าการบินไดห้ากใชเ้ขม็ขดันิรภยัและสายรัดไหล่ 
                               กกการปฏิบติัการบินในห้วงอากาศท่ีมีการควบคุมในเขตสนามบิน (Operations 
in Controlled Airspace Designated for an Airport) 

                                    -กกห้ามท าการบินในเขตท่ีมิใช่เขตฉีดพ่นสารเคมี ในบริเวณท่ีเป็น Airspace 
Class D ท่ีก าหนดข้ึนส าหรับสนามบินนั้น ๆ โดยไม่ไดรั้บอนุญาตจากศูนยค์วบคุมการจราจรทาง
อากาศ (Air Traffic Controller)  
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                                    -กกห้ามท าการบินในสภาพอากาศท่ีต ่ากว่ากฎการบินด้วยทัศนวิสัย 
(Visual Flight Rule) ในบริเวณท่ีเป็น Airspace Class E ท่ีก าหนดข้ึนส าหรับสนามบินนั้ น ๆ                   
โดยไม่ไดรั้บอนุญาตจากศูนยค์วบคุมการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Controller)  
                                    -กกการท าการบินภายใตก้ฎการบินดว้ยทศันวิสัยแบบพิเศษ (Special 
Visual Flight Rule) จะตอ้งไดรั้บอนุญาตเป็นกรณีพิเศษ 
                               JHW Unmanned Solutions (UAS/Drones in Agriculture FAA Regulations for 
Agricultural Operations, 2018) ไดจ้ดัท าแผนภูมิสรุปขอ้พิจารณาในการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตร ดงัภาพท่ี 2.13  
 

 
 

ภาพทีก่2.13กก Getting a Crop Spraying Service Going 
ทีม่ากกJHW Unmanned Solutions 
 
            จากขอ้มูลขา้งตน้สรุปไดว้่า การท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรมีปัจจยั
ต่าง ๆ ท่ีตอ้งพิจารณา ประกอบดว้ย 1) การปฏิบติัการและการจดัท าคู่มือ ประกอบด้วย การปฏิบติั               
การบินการจดัการภาคพื้น ผูใ้ห้บริการบ ารุงรักษา ผูใ้ห้บริการ การบริหารจดัการ การฝึกอบรม                 
การจดัการนิรภยัการบิน การควบคุมคุณภาพ เป็นต้น เพื่อให้เป็นไปตาม Part 137-Agricultural 
Aircraft Operations 2) การบ ารุงรักษา ประกอบดว้ย แผนการซ่อมบ ารุงรักษา อะไหล่ส ารองการซ่อม
บ ารุงขนาดใหญ่ เพื่อให้อากาศยานเป็นไปตามมาตรฐานการรับรอง 3) การประสานงานร่วมกบั
สนามบิน ประกอบดว้ย พื้นท่ีท าการบิน การปฏิบติั  การบินในห้วงอากาศ เส้นทางการบิน มลภาวะ              
ทางเสียง ความเป็นส่วนตวั ระบบติดต่อส่ือสาร เป็นตน้ 4) เขตชุมชน ประกอบดว้ย การลดมลภาวะ
ทางเสียง ความเป็นส่วนตวั การใชห้ว้งอากาศ สภาพแวดลอ้มโดยรอบ เป็นตน้ 
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2.6กกอากาศยานซ่ึงไม่มนัีกบินเพือ่การเกษตรของประเทศออสเตรเลยี 
            2.6.1กกประวตัิความเป็นมา 
                        Flight Safety Australia (Drone on the Farm, www, 2014) ระบุว่าในช่วงศตวรรษท่ี 
21 การท าเกษตรกรรมไดมี้การเปล่ียนแปลงไปใช้เทคโนโลยีค่อนขา้งมาก ทั้งในเร่ืองของการใช้
สัญญาณดาวเทียม GPS เทคโนโลยีขอ้มูลข่าวสาร การส ารวจพืชและสัตวโ์ดยใชร้ะบบการควบคุม
ผา่น Application ซ่ึงเป็นการท าเกษตรสมยัใหม่และก่อให้เกิดการพฒันาเทคโนโลยีในการใชอ้ากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับิน 
                        ในปี ค.ศ. 2014 Henty Machinery Field Days ในรัฐนิวเซาท์เวลส์ ประเทศออสเตรเลีย 
ได้มีการสาธิตการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรเป็นคร้ังแรก ซ่ึงช่วยให้การท า
เกษตรกรรมเป็นไปอยา่งแม่นย  า โดยท าการส ารวจต าแหน่งของวชัพืชและฉีดพน่โปรยสารก าจดัวชัพืช 
ตลอดจนการก าจดัศตัรูพืช รวมถึงช่วยในการถ่ายภาพโดยใช้ระบบอินฟราเรดเพื่อการส ารวจพื้นท่ี           
ในการเพาะปลูกและฉีดพ่นสารเคมีไดอ้ยา่งแม่นย  า 
            2.6.2กกสภาพการใช้งานในปัจจุบัน 
                       อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินแบบ AgEagle UAV System Lyons เป็นอากาศยานซ่ึงไม่มี
นักบินแบบปีกตรึงขบัเคล่ือนด้วยพลังงานไฟฟ้าซ่ึงสามารถท าการบินได้ในพื้นท่ี 500 เฮกตาร์                 
ในเวลา 45 นาที โดยติดตั้ระบบ GPS และกลอ้งซ่ึงสามารถบนัทึกภาพความละเอียดสูงไดม้ากกว่า 
1,000 ภาพ โดยสามารถแสดงภาพพื้นท่ีเพาะปลูกด้วยระบบอินฟราเรดซ่ึงแสดงถึงสภาพพื้นท่ี                
ทางเกษตรในแต่ละสีท่ีมีความแตกต่างกนัท่ีไม่สามารถมองเห็นไดใ้นเวลากลางวนั ดงัภาพท่ี 2.14             
และภาพท่ี 2.15 

 

 
 

ภาพทีก่2.14กก AgEagle UAV System Lyons 
ทีม่ากกsUAS News, www, 2018ก 
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ภาพทีก่2.15กกภาพถ่ายทางอากาศ AgEagle UAV 
ทีม่ากกsUAS News, www, 2018ก 
 

                       อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินแบบ Flamingo ของ  Silvertone เป็นอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินแบบปีกตรึงท่ีใชส้ ารวจพื้นท่ีขนาดใหญ่ มีน ้ าหนกับรรทุกวิ่งข้ึนสูงสุด 20 กิโลกรัม สามารถ
ท าการบินไดเ้ป็นระยะเวลานานถึง 10 ชัว่โมงโดยใชร้ะบบอตัโนมติั ความดงัภาพท่ี 2.16 
 

 
 
 

ภาพทีก่2.16กก Flamingo  
ทีม่ากกSilvertone, www, 2019ก 
 

            2.6.3กกหลกัเกณฑ์ กฎหมายและกฎระเบียบทีเ่กีย่วข้อง 
                        Kelly Buchanan (Regulation of Drones: Australia, www, 2016) กล่าวว่าส านักงาน
ความปลอดภยัการบินพลเรือนแห่งประเทศออสเตรเลีย (Civil Aviation Safety Authority; CASA) 
ระบุวา่ประเทศออสเตรเลียเป็นประเทศแรกท่ีสร้างหลกัเกณฑ์การใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
ในปี พ.ศ. 2545 ซ่ึงระบุไวใ้น Part ก101 of the Civil Aviation Safety Regulations 1998 และต่อมา             
ไดถู้กปรับปรุงในปี พ.ศ. 2559 ตามรายละเอียด ดงัน้ี 
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                          1)กกการแบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
                                กกอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินขนาดเล็กท่ีมีน ้ าหนกัไม่เกิน 25 กิโลกรัม ไม่ตอ้ง
มีใบอนุญาตนกับิน (Remote Pilot Licence) หรือใบรับรองผูท้  าการบิน (Operator’s Certificate)  
                                กกอากาศยานขนาดกลางท่ีมีน ้ าหนกั 25-150 กิโลกรัม จะตอ้งมีใบอนุญาต
นกับิน (Remote Pilot Licence) 
                                กกอากาศยานท่ีมีวตัถุประสงค์เพื่อการพาณิชย์ จะตอ้งมีใบอนุญาตนักบิน 
(Remote Pilot Licence) ใบรับรองผูท้  าการบิน (Operator’s Certificate) และใบรับรองความสมควร 
เดินอากาศ (Airworthiness Certification) 
                          2)กกกฎทัว่ไป (Subpart 101.C) 
                                   ใชบ้งัคบักบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินทุกประเภทซ่ึงก าหนด ดงัน้ี 
                                กกผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินจะตอ้งมีอายขุั้นต ่า 16 ปีบริบูรณ์ 
                                กกหา้มท าการบินในเขตห้ามท าการบิน (Prohibited Area) และเขตจ ากดัการบิน 
(Restricted Area) โดยไม่ไดรั้บอนุญาตจากหน่วยงานผูค้วบคุมพื้นท่ีท่ีเก่ียวขอ้ง 
                                 กกการท าบินสูงกว่า 400 ฟุตเหนือพื้นดิน จะตอ้งอยู่ภายใตเ้ขตห้วงอากาศ
ควบคุม (Controlled Airspace) และไดรั้บอนุญาตจากสถานีควบคุมการจราจรทางอากาศ 
                                กกการท าการบินจะตอ้งอยูใ่นสายตาตลอดเวลา (Visul Line of Sight) ยกเวน้
ในกรณีท่ีไดรั้บอนุญาต 
                                กกห้ามการท าการบินสูงกว่า 120 เมตรและภายในรัศมี 3 ไมล์ทะเลจากเขต
สนามบิน ยกเวน้ไดรั้บอนุญาตจากหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งและสถานีควบคุมการจราจรทางอากาศ 
หรือในสภาวะท่ีไม่มีอากาศยานท าการข้ึนและลง นอกเขตสนามบินหรือนอกเหนือเส้นทางวิ่ง 
ข้ึนลงของอากาศยานและเฉพาะพื้นท่ีไดรั้บอนุญาตเท่านั้น 
                                กกห้ามปล่อยส่ิงของใด ๆ จากอากาศยานในลกัษณะท่ีท าให้เกิดอนัตรายต่อ
อากาศยาน ผูค้นและทรัพยสิ์นอ่ืน 
                                 กกอากาศยานสามารถท าการบินได้ในสภาพอากาศท่ีมองเห็น  (Visual 
Meteorological Condition; VMC) ไดเ้ท่านั้นและหลีกเล่ียงการท าการบินในสภาพอากาศท่ีมีหมอก
และฝนตกหนกั ยกเวน้ไดรั้บอนุญาตเป็นการเฉพาะ 
                                กกท าการบินไดใ้นช่วงเวลาหลงัพระอาทิตยข้ึ์นและก่อนพระอาทิตยต์กเท่านั้น 
                                 กกห้ามท าการบินในพื้นท่ีส่งผลกระทบต่อความปลอดภยัและบริเวณท่ีมี
เหตุการณ์ฉุกเฉินโดยไม่ไดรั้บอนุญาต 
                               กกหา้มท าการบินในระยะ 30 เมตรเขา้ใกลบุ้คคลท่ีไม่เก่ียวขอ้งในการท าการบิน 
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ยกเวน้ในกรณีบุคคลยืนอยูด่า้นหลงัอากาศยานขณะท าการบินข้ึนหรือในกรณีอากาศยานขนาดเล็ก
และขนาดกลางใหส้ามารถท าการบินในระยะไม่เกิน 15 เมตร 
                               กกห้ามท าการบินในเขตห้ามท าการบิน (Prohibited Area) และเขตจ ากดัการบิน  
(Restricted Area) เขตพื้นท่ีชุมชนและในรัศมี 3 ไมลท์ะเลจากเขตสนามบิน 
                          3)กกการท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินขนาดใหญ่และขนาดอ่ืนโดยมีวตัถุประสงค ์
เพื่อการพาณิชย ์(Subpart ก101.F) 
                               กกผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินจะตอ้งมีใบอนุญาตนกับิน (Remote Pilot 
License) และหน่วยงานจะตอ้งมีใบรับรองผูท้  าการบิน (UAV Operator’s Certificate; UOC) ยกเวน้
ในกรณีของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินท่ีไดรั้บการยกเวน้ (Excluded RPA) 
                               กกผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินจะตอ้งผา่นการรับรองคุณสมบติัและความรู้
ในเร่ืองของวิทยุส่ือสารทางอากาศ (Aeronautical Radio) และทกัษะในการ Listening Watch ในแต่
ละคล่ืนความถ่ี 
                               กกห้ามท าการบินในระยะ 30 เมตรใกลบุ้คคลท่ีไม่เก่ียวขอ้งในการท าการบิน 
ยกเวน้ในกรณีบุคคลยืนอยูด่า้นหลงัอากาศยานขณะท าการบินข้ึนหรือในกรณีอากาศยานขนาดเล็ก
และขนาดกลางใหส้ามารถท าการบินในระยะไม่เกิน 15 เมตร 
                               กกการท าการบินอากาศยานท่ีไดรั้บการยกเวน้ (Excluded RPA) ผูบ้งัคบัอากาศ
ยานซ่ึงไม่ มีนักบินไม่ต้องมีใบอนุญาตนักบิน (Remote Pilot License) และใบรับรองผู ้ท  า 
การบิน (UAV Operator’s Certificate; UOC) ไดแ้ก่ อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินขนาดเล็กพิเศษ (Micro 
RPA) ซ่ึงมีน ้ าหนักไม่เกิน 100 กรัม อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินขนาดเล็กท่ีมีจุดประสงค์ใช้เพื่อ
การละเล่นหรือการกีฬา เพื่อการถ่ายภาพ เพื่อการเกษตร เพื่อการติดต่อส่ือสารและเพื่อการขนส่ง  
ซ่ึงไม่มีค่าตอบแทน ทั้งน้ี ผูท้  าการบินจะต้องผ่านการทดสอบแบบออนไลน์จาก CASA จึงจะ
สามารถท าการบินได ้
                               กกหลกัเกณฑข์ั้นพื้นฐานในการท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ประกอบดว้ย 
                                    -กกผูท้  าการบินจะต้องมองเห็นอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินด้วยสายตา 
(Visual Line of Sight) 
                                        -กกผูท้  าการบินจะตอ้งท าการบินไม่สูงกวา่ 120 เมตรจากระดบัพื้น 
                                    -กกห้ามท าการบินในระยะ 30 เมตรเขา้ใกลบุ้คคลท่ีไม่เก่ียวขอ้งในการท า
การบิน ยกเวน้ในกรณีบุคคลยืนอยู่ดา้นหลงัอากาศยานขณะท าการบินข้ึนหรือในกรณีอากาศยาน
ขนาดเล็กและขนาดกลางใหส้ามารถท าการบินในระยะไม่เกิน 15 เมตร 
                                     -กกห้ามท าการบินในเขตห้ามท าการบิน (Prohibited Area) และเขตจ ากดั
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การบิน (Restricted Area) เขตพื้นท่ีชุมชนและในรัศมี 3 ไมลท์ะเลจากเขตสนามบิน 
                                     -กกหา้มท าการบินในพื้นท่ีส่งผลกระทบต่อความปลอดภยัและบริเวณท่ีมี
เหตุการณ์ฉุกเฉินโดยไม่ไดรั้บอนุญาต 
                          4)กกการท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินขนาดใหญ่ (Large RPA) 
                                กกผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินมีใบอนุญาตนกับิน (Remote Pilot License) 
และหน่วยงานจะตอ้งมีใบรับรองผูท้  าการบิน (UAV Operator’s Certificate; UOC) 
                                กกมีใบรับรองความสมควรเดินอากาศ (Certificate of Airworthiness) 
                                กกสามารถปฏิบติัการบินไดเ้ม่ือไดรั้บอนุญาตใหท้ าการบินเป็นการเฉพาะจาก 
CASA ซ่ึงอาจจะระบุถึงเง่ือนไขในการท าการบิน เขตท าการบินและเวลาในการท าการบิน เป็นตน้ 
                                กกห้ามท าการบินในเขตพื้นท่ีหนาแน่นและบินต ่ากวา่ความสูงท่ีก าหนดโดย 
CASA ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อความปลอดภยั 
                                กกการซ่อมบ ารุงอากาศยานจะตอ้งเป็นไปตาม Civil Aviation Rules 1988ก (Cth) 
applicable to Class B Aircraft 
                          5)กกการท าการบินอากาศยานขนาดอ่ืน 
                                กกสามารถท าการบินนอกเหนือเขตพื้นท่ีอนุญาตไดใ้นเขตพื้นท่ีท่ีไม่มีชุมชน 
ในกรณีท่ีบินสูงเกินกวา่ 120 เมตร ผูท้  าการบินจะตอ้งไดรั้บอนุญาตจาก CASA  
                                กกบงัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินจะตอ้งไดรั้บใบอนุญาตนกับิน (Remote Pilot 
License) และหน่วยงานจะตอ้งมีใบรับรองผูท้  าการบิน (UAV Operator’s Certificate; UOC) 
                                กกการท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินขนาดเล็กมาก ซ่ึงมีน ้ าหนกันอ้ยกว่า 
2 กิโลกรัม เพื่อการรับจา้ง จะตอ้งแจง้ CASA ล่วงหนา้ก่อนท าการบินอย่างน้อย 5 วนัท าการ ทั้งน้ี
หากปฏิบติัการบินตามเง่ือนไขการท าการบิน อาทิ ความสูง ระยะห่างจากผูค้น ระยะห่างจาก
สนามบิน ผูท้  าการบินจะไม่จ  าเป็นตอ้งมีใบอนุญาตนกับิน (Remote Pilot License) และหน่วยงาน
จะตอ้งมีใบรับรองผูท้  าการบิน (UAV Operator’s Certificate; UOC) 
                          6)กกใบอนุญาตนกับิน (Remote Pilot License) 
                                ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินท่ีจะขอรับใบอนุญาตนกับินจะตอ้งผ่านการ
ฝึกอบรมและทดสอบในหัวขอ้ท่ีเก่ียวขอ้งกบัทฤษฎีการบิน ความรู้ดา้นการบินและส าเร็จการฝึก
ภาคปฏิบัติในการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินในแบบเคร่ืองท่ีจะท าการบิน รวมทั้ งมี
ประสบการณ์ในการปฏิบติัการบินอย่างน้อย 5 ชั่วโมงตามขอ้ก าหนดมาตรฐาน (Standard RPA 
Operating Condition) ทั้งน้ี จะมีการก าหนดเง่ือนไขท่ีแตกต่างกนัข้ึนอยู่กบัแบบอากาศยาน สภาพ
การท าการบินและรูปแบบการท าการบิน เป็นตน้ 
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                          7)กกใบรับรองผูท้  าการบิน (UAV Operator’s Certificate; UOC) 
                                CASA ไดก้ าหนดให้องคก์รท่ีจะท าการขอใบรับรองผูท้  าการบินตอ้งมีคุณสมบติั
ดงัน้ี 
                                กกองคก์รจะตอ้งมีโครงสร้างการบริหารงานและการท างานท่ีส่งเสริมใหก้าร 
ปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินมีความปลอดภยั 
                                กกบุคลากรมีคุณสมบติัและประสบการณ์ในการท าการบินไดอ้ยา่งปลอดภยั 
                                 กกมีอุปกรณ์และส่ิงอ านวยความสะดวกท่ีเหมาะสมและส่งเสริมให้การ
ปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินมีความปลอดภยั 
                                กกมีระบบและคู่มือการด าเนินงานท่ีไดม้าตรฐาน รวมทั้งกระบวนการซ่อมบ ารุง
ท่ีเป็นไปตามท่ีก าหนด 
                                กกการบริหารบุคลากรและการแต่งตั้งผูค้วบคุมดูแล นกับินและช่างซ่อมบ ารุงมี
ความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพและด ารงไวซ่ึ้งมาตรฐานและคุณภาพอยู่ตลอดเวลาตาม
ขอ้ก าหนดของ CASA 

 

2.7กกอากาศยานซ่ึงไม่มนัีกบินเพือ่การเกษตรของประเทศไทย 
            2.7.1กกประวตัิความเป็นมา 
   ประชาชาติธุรกิจออนไลน์ (โดรนการเกษตร” คึกคกั DJI เลือกไทยประเดิมตลาด
อาเซียน, www, 2561) ระบุว่า ประเทศไทยเป็นประเทศแรกในอาเซียนท่ี DJI ท าตลาด  เน่ืองจาก
การเกษตรเป็น 1 ใน 3 อุตสาหกรรมหลกัของประเทศ คิดเป็น 10-12% ของผลิตภณัฑ์มวลรวมใน
ประเทศ (GDP:  Gross Domestic Product) และมีพื้นท่ีการเกษตรกวา่ 62.5 ลา้นไร่ ทั้งยงัส่งออกขา้ว
เป็นอนัดบั 2 ของโลก แต่แรงงานดา้นการเกษตรมีเพียง 1 ใน 3 ของประชากรและส่วนใหญ่สูงอายุ
แล้ว มีแรงงานรุ่นใหม่เข้ามาน้อยลง โดยการท าตลาดจะใช้รูปแบบเดียวกับประเทศอ่ืนคือ  
หาพาร์ตเนอร์ท่ีเช่ียวชาญดา้นการเกษตรส าหรับขายสินคา้และเปิดหลกัสูตรโดรนเพื่อการเกษตรให้
ความรู้วา่สามารถใชใ้นรูปแบบใดไดบ้า้ง ซ่ึงกลุ่มเป้าหมายจะรวมถึงคนรุ่นใหม่ สตาร์ตอพัหรือคน
ท่ีตอ้งการน าโดรนไปประกอบธุรกิจ โดยใชอ้ากาศยานรุ่น Agras MG-1P ซ่ึงออกแบบมาให้ใชง้าน
ง่าย มีเรดาร์ท่ีแม่นย  าสูง สามารถรักษาระดบัการบินเม่ือมีพื้นท่ีไม่เท่ากนั หยุดไดเ้ม่ือเจอส่ิงกีดขวาง
และบินกลบัเองได้ รวมทั้งมีจอแสดงผลส าหรับผูบ้งัคบั รับน ้ าหนักได้ 10 กิโลกรัม ศกัยภาพใน 
การบินครอบคลุมพื้นท่ี 25 ไร่/ชัว่โมง พร้อมพน่สเปรยรั์ศมี 4-6 เมตร โดยเปิดขายในเดือนกนัยายน 
2561 น้ี เบ้ืองตน้จะมีแบบส าหรับพ่นของเหลวเท่านั้น ยงัไม่มีแบบพ่นของแข็ง เช่น ปุ๋ยเม็ด เป็นตน้ 
แต่อุปกรณ์ส่วนน้ีสามารถถอดเปล่ียนไดเ้อง ดงัภาพท่ี 2.17 
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ภาพทีก่2.17กกDJI Agras MG-1P 
ทีม่ากกDJI website, www, 2562ก 
 
           นวลศรี โชตินนัทน์ (เทคโนโลยีชาวบา้น, วิศวกร กรมวิชาการเกษตร สร้างอากาศยาน
ไร้คนขบั เพื่อการเกษตร บินพ่นสารได้ 50 ไร่ ต่อวนั, www, 2561) ระบุว่า สถาบนัวิจยัเกษตร
วิศวกรรมไดว้ิจยัและพฒันาหุ่นยนตบิ์นได ้ส าหรับพ่นสารอินทรียห์รือสารชีวภณัฑ์เหนือแปลงพืช 
ร่วมกบัส านกัวิจยัและพฒันาการอารักขาพืช เพื่อท่ีจะให้ผลผลิตท่ีไดเ้ป็นเกษตรอินทรีย ์โดยเฉพาะ
ในแปลงผกัคะนา้ หอม ผกัชี นาขา้วและไร่ออ้ย ซ่ึงใชส้ารเคมีกนัมาก วตัถุประสงคท่ี์สร้างหุ่นยนตท่ี์
บินได ้มีเป้าหมายให้พืชดงักล่าวซ่ึงเป็นพืชอาหารหลกัของคนไทยให้เป็นพืชเกษตรอินทรีย ์ซ่ึงจะ
ปลอดภยัส าหรับผูบ้ริโภค เพราะโดรนดงักล่าวมีการท างานท่ีมีความแม่นย  าสูง สามารถท างานได้
สองแบบ ใช้รีโมทบงัคบัก็ไดห้รือจะให้บินโดยอตัโนมติัตั้งโปรแกรมโดยคอมพิวเตอร์ ให้เคร่ือง
ร่อนไดโ้ดยไม่ตอ้งใช้คนบงัคบั ถา้ใช้คนบงัคบัจะสามารถท างานไดค้ร้ังละ 4 ไร่ ซ่ึงจะท างานได้
สะดวก ถา้เป็นพืชแปลงใหญ่ก็แบ่งการท างานเป็นแปลงเล็ก ๆ จนครบพื้นท่ีท่ีก าหนด ต่อมาอธิบดี
กรมวชิาการเกษตร ไดอ้นุมติังบประมาณใหส้ถาบนัวจิยัเกษตรวศิวกรรมผลิตเพิ่มอีก 4 เคร่ือง ขนาด
บรรจุสาร 5 ลิตร จ านวน 3 เคร่ือง ท างานได้ 50 ไร่ต่อวนัและขนาดบรรจุสาร 10 ลิตร 1 เคร่ือง 
ท างานได ้100 ไร่ ต่อวนั งบประมาณท่ีผลิต เคร่ืองละ 200,000 บาท เพื่อให้เกษตรกรสามารถยมืใช้
งานไดเ้พียงพอ โดยจะใช้พ่นเฉพาะสารอินทรียเ์ท่านั้นและการยืมไปใช้จะตอ้งมีนกัวิชาการของ
กรมวชิาการเกษตรไปควบคุมดูแลและแนะน าการท างานตลอดเวลาท่ีเกษตรกรยมืไป ดงัภาพท่ี 2.18 
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ภาพทีก่2.18กกโดรนท่ีพฒันาโดยสถาบนัวจิยัเกษตรวศิวกรรม 
ทีม่ากกwww, 2562ก 

 

ขณะน้ี กรมวิชาการเกษตร ได้พฒันาโดรนให้สามารถท างานได้ 100 ไร่ ต่อวนั                
และบินไดสู้ง 30 เมตร ส าหรับน าไปใชง้านเกษตรแปลงใหญ่  
            2.7.2กกสภาพการใช้งานในปัจจุบัน 
                       Agriculture, Internet of Things (IoT) / By Byrd (ตวัอยา่งการใช้เทคโนโลยี IoT ในยุค
เกษตร 4.0, 2563) ไดก้ล่าววา่ เกษตร 4.0 คือ ระบบเกษตรชั้นสูงเพื่อการผลิตอาหารท่ีมีความสะอาด
และย ัง่ยืนส าหรับประชากรโลกผ่านการใช้เคร่ืองจกัรท่ีมีความแม่นย  าสูงอย่างเขม้ขน้ ซ่ึงเป็นการ  
บูรณาการระหว่างเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารอนัทนัสมยัและภาคการเกษตร ส าหรับ
เทคโนโลยี Smart Farmโดยใช ้Internet of Things จะเป็นการสร้างระบบข้ึนเพื่อตรวจสอบและเฝ้า
ระวงัพื้นท่ีเพาะปลูกผ่านการใช้ประโยชน์จากเซ็นเซอร์ (แสง ความช้ืน อุณหภูมิ ความช้ืนในดิน 
ฯลฯ) ตลอดจนการออกแบบระบบชลประทานอตัโนมติั เกษตรกรจึงสามารถตรวจดูสภาพพื้นท่ี
เพาะปลูกไดต้ลอดเวลาไม่วา่จะอยูท่ี่ใดก็ตาม อาทิ อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร ซ่ึงภาค
การเกษตรในหลายประเทศเป็นหน่ึงในอุตสาหกรรมท่ีส าคญัท่ีมีการน าอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน       
มาใช้เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการปฏิบติัทางการเกษตรต่าง ๆ ทั้งภาคพื้นดินและทางอากาศ อาทิ 
การประเมินสุขภาพพืช ชลประทาน การตรวจสอบพืช การฉีดพน่พืช การปลูกพืช การวเิคราะห์ดิน
และพื้นท่ีเพาะปลูก โดยประโยชน์ท่ีส าคญัในการใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ไดแ้ก่ การสร้างภาพ
เพื่อการตรวจสอบความสมบูรณ์พืช การท าแผนท่ี Geographic Information System (GIS) Mapping 
แบบบูรณาการ ความง่ายต่อการใชง้าน การประหยดัเวลาและศกัยภาพในการเพิ่มผลผลิต ดว้ยกลยทุธ์
และการวางแผนโดยการเก็บรวบรวมขอ้มูลและการประมวลผลแบบเรียลไทม ์เทคโนโลยีอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินจะช่วยพลิกโฉมวงการอุตสาหกรรมเพื่อการเกษตรไปอยา่งส้ินเชิง  
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                       ส านกังานเศรษฐกิจการเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ (Thailand 4.0 และการ 
ปฏิรูปภาคการเกษตร, 2560) ไดก้ล่าวว่า รัฐบาลขบัเคล่ือนประเทศดว้ยนโยบาย “ไทยแลนด์ 4.0” 
หรือ “ประเทศไทย 4.0” โดยการปฏิรูปโครงสร้างทางเศรษฐกิจท่ีเน้นการใช้นวตักรรมและ
เทคโนโลยีเขา้มาช่วยพฒันาเปล่ียนจาก “การเกษตรแบบดั้งเดิม” ท่ีเน้นการผลิตโดยใช้แรงงาน
เคร่ืองจกัรและทรัพยากรไปสู่ “การเกษตรสมยัใหม่” ดว้ยการผลิตบนฐานความรู้และเทคโนโลยี 
โดยน า “หลกัปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง” เป็นพื้นฐานในการเปล่ียนผา่น 4 องคป์ระกอบส าคญั ไดแ้ก่ 
                       1)กกการเกษตรแบบดั้งเดิม ไปสู่การเกษตรสมยัใหม่ มีเกษตรกรเป็นผูป้ระกอบการ 
                       2)กกวสิาหกิจขนาดกลางและขนาดยอ่ม (SMEs) ท่ีรัฐใหค้วามช่วยเหลือ ไปสู่ วสิาหกิจ
ขนาดกลางและขนาดยอ่ม (SMEs) ท่ีมีศกัยภาพสูง 
                       3)กกการบริการท่ีสร้างมูลค่าค่อนขา้งต ่า ไปสู่ การบริการท่ีสร้างมูลค่าสูง 
                       4)กกแรงงานทกัษะต ่าไปสู่ แรงงานท่ีมีทกัษะสูง 
ดงัภาพท่ี 2.19 และ 2.20 
 

 
 

ภาพทีก่2.19กกการขบัเคล่ือนภาคการเกษตรของประเทศกบัยคุไทยแลนด ์4.0 
ทีม่ากกThailand 4.0 และการปฏิรูปภาคการเกษตร, www, 2560ก 
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ภาพทีก่2.20กกModel ขบัเคล่ือน Thailand ก4.0 : Modern Agriculture 
ทีม่ากกThailand 4.0 และการปฏิรูปภาคการเกษตร, www, 2560ก 

 

                       ปัจจุบนั อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรเขา้มามีบทบาทมากข้ึนในลกัษณะ
ของการท าการเกษตรแบบแม่นย  า เช่น การรดน ้า การใหฮ้อร์โมน การใหปุ๋้ยทางใบ เพื่อลดขอ้จ ากดั
ของตน้พืชท่ีสูง ซ่ึงท าให้เกษตรกรไม่สามารถฉีดพน่ไดอ้ยา่งทัว่ถึง การใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
จึงประหยดัเวลามากกวา่การใชแ้รงงานคน รวมถึงการถ่ายภาพวิเคราะห์/ตรวจโรคพืช ท าให้เกษตรกร
สามารถดูแลรักษาโรคพืชได้อย่างตรงจุด ด้วยการใช้อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อน าสารน ้ า/ยา         
มาฉีดพน่เพื่อรักษาโรคพืชเขา้ตรงจุดและแม่นย  ามากข้ึน โดยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 1 ล า สามารถ
ฉีดพ่นพืชในตระกูลพืชไร่อย่างขา้ว มนัส าปะหลงัและออ้ยได้ จ  านวน 100-200 ไร่ต่อวนั ซ่ึงใช้
แรงงานมาควบคุมอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน 1-2 คน เท่านั้ น ขณะท่ีเม่ือเทียบกับแรงงานคน               
อยา่งเดียวอาจตอ้งใชค้น 10-20 คน นอกจากน้ี การใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรยงัช่วย
ลดการฟุ้งกระจายของสารเคมีท่ีเกษตรกรอาจได้รับทั้งการสัมผสัและสูดดมขณะฉีดพ่นอีกด้วย           
ดงัภาพท่ี 2.21 
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ภาพทีก่2.21กกเปรียบเทียบการท างานของโดรนและแรงงานคนต่อวนั 
ทีม่ากกฐานเศรษฐกิจ, www, 2560ก 
 
                       ศูนย์วิจยักสิกรไทย (โดรนเพื่อการเกษตรทางเลือกใหม่ในยุคเกษตร 4.0, 2560)                
ไดก้ล่าววา่ โดรนเพื่อการเกษตรเป็นทางเลือกท่ีน่าสนใจในฐานะเคร่ืองมือทางการเกษตรท่ีมีความ 
แม่นย  าสูง ซ่ึงก าลงัมาแรงในยุคเกษตร 4.0 ท่ีเน้นเทคโนโลยีและนวตักรรม เพื่อเขา้มาช่วยเพิ่ม
ประสิทธิภาพการผลิตสินคา้เกษตร ลดตน้ทุนการผลิต ประหยดัเวลาและประหยดัการใชแ้รงงาน 
คนท่ามกลางภาวะท่ีแรงงานภาคเกษตรมีแนวโนม้ปรับตวัลดลง อีกทั้งโดรนเพื่อการเกษตรยงัสามารถ
ควบคุมคุณภาพการผลิตของสินคา้เกษตรไดอ้ยา่งแม่นย  า ทั้งน้ี หากประเทศไทยมีการน าอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรเขา้มาประยุกต์ใช้ตามนโยบายนาแปลงใหญ่ของภาครัฐในปี 2560             
จะท าให้เกษตรกรสามารถลดตน้ทุนการผลิตได้รวมราว 1,100 ล้านบาทและคาดว่าจะสามารถ                   
ลดตน้ทุนการผลิตไดร้าว 6,000 ลา้นบาทในอีก 4 ปีขา้งหนา้ ดงัภาพท่ี 2.22 

 

http://media.thansettakij.com/2017/10/kb1007-02.png
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ภาพทีก่2.22กกคาดการณ์มูลค่าโดรนเพื่อการเกษตร 
ท่ีมากกศูนยว์จิยักสิกรไทย, www, 2560ก 
 

                       หนังสือพิมพ์ฐานเศรษฐกิจ (สยามกลการ ยามาฮ่า ลุยธุรกิจ “เฮลิคอปเตอร์พ่นยา               
ฆ่าแมลง” รับเกษตรยุค 4.0, 2563) ระบุวา่ กลุ่มสยามกลการ ร่วมมือพนัธมิตร ยามาฮ่า มิตซุย ธนาคาร
กรุงเทพ เปิดธุรกิจใหม่  บริษทั สยามยามาฮ่ามอเตอร์โรโบทิคส์ จ ากดั บริการพ่นสารเคมีในแปลง
เกษตร โดยเฮลิคอปเตอร์ไร้คนขบั หลงัไดรั้บใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือนประเภท
การท างานทางอากาศ  โดยใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรและหนงัสืออนุญาตให้บงัคบั
หรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ในปี 2563 จากรัฐมนตรีวา่การกระทรวงคมนาคม ซ่ึงถือวา่เป็นผู ้
ได้รับอนุญาตให้ใช้อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรเพื่อประกอบกิจการในเชิงพาณิชย์                 
เป็นรายแรกของประเทศไทย โดยใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินยีห่อ้ Yamaha รุ่น Fazer ดงัภาพท่ี 2.23  

 

  
 

ภาพทีก่2.23กกYamaha Fazer 
ทีม่ากกNew Atlas, www, 2559ก 

http://media.thansettakij.com/2017/10/kb1007-03.png
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                       ทั้งน้ี บริษทัด าเนินงานภายใต้แนวคิด รวดเร็ว แม่นย  าและปลอดภยั ด้วยบริการ
เฮลิคอปเตอร์ไร้คนขับของยามาฮ่า พ่นสารเคมีในแปลงเกษตร เช่น ยาฆ่าแมลง ปุ๋ย สารเพิ่ม             
ความหวาน ซ่ึงเหมาะกบัพื้นท่ีการเกษตรท่ีเป็นไร่ออ้ยและไร่ขา้วโพด ในภาคกลาง ภาคตะวนัตก 
ภาคอีสานและภาคเหนือ โดยมีค่าใช้จ่ายการวางแผนและการท าการบิน 120 บาทต่อไร่ (ไม่รวม
สารเคมี) โดยท าการบินไม่นอ้ยกวา่ 100 ไร่ต่องาน ซ่ึงช่วยให้เกษตรกรท างานไดเ้ร็วข้ึนกวา่วิธีการ
เดิม ๆ หลายเท่า เน่ืองจากเฮลิคอปเตอร์ไร้คนขบัสามารถฉีดพ่นสารเคมีได้รวดเร็ว โดยใช้เวลา           
บนพื้นท่ี 1 ไร่ ภายใน 1 นาที ซ่ึงช่วยใหเ้กษตรกรท างานไดเ้ร็วข้ึนกวา่เดิม 7-10 เท่า 
                       คู่มือความปลอดภยัส าหรับการใช้อากาศยานไร้คนขบัเพื่อการเกษตรของบริษทั 
สยามยามาฮ่า มอเตอร์ โรโบทิคส์ จ ากัด (2562) ได้มีการก าหนดขั้นตอนการท างานตามคู่มือ 
ความปลอดภยั ดงัน้ี 
                       1)กกขั้นตอนก่อนเร่ิมท างาน 
                               ก่อนการท างานทุกคร้ัง จะตอ้งมัน่ใจวา่มีขั้นตอนการปฏิบติัความปลอดภยัและ  
การป้องกนัก่อนเร่ิมงานทั้งคนควบคุมเคร่ืองและคนน าทางควรจะมีการตรวจเช็คโดยใช้ตาราง
ตรวจเช็คความปลอดภยัในหวัขอ้ดงัต่อไปน้ี 
                                กกก่อนวนัฉีดพ่นตอ้งแจ้งให้ผูค้นท่ีอยู่อาศยัในบริเวณดงักล่าวทราบถึงวนั                   
ฉีดพ่น พื้นท่ีจะฉีดพ่น ตลอดจนสารเคมีท่ีใช้ กรณีเกิดการเปล่ียนวนัฉีดพ่น เน่ืองจากสภาวะอากาศ 
ตอ้งแจง้ใหห้วัหนา้งานทราบถึงก าหนดการท่ีเปล่ียนแปลง 
                               กกคาดคะเนการเปิดฝน หมอก ตลอดจนฟ้าคะนอง ในพื้นท่ีเป้าหมายล่วงหนา้
จากขอ้มูลการพยากรณ์อากาศ 
                               กกมีแผนก าหนดเขตพื้นท่ีท าการฉีด ล าดบัขั้นตอนในการฉีด จุดท่ีตอ้งระวงั
ในขณะท างาน ตลอดจนต าแหน่งของส่ิงกีดขวาง 
                                กกทราบต าแหน่งของสารเคมีท่ีจะปลิวไปตกในพื้นท่ีใกลเ้คียง พืชปลูกอ่ืน 
ตลอดจนความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนเน่ืองจากทิศทางและความเร็วลม โดยเฉพาะความเส่ียงใน
ต าแหน่งของคนยืน่ โดยการใชอุ้ปกรณ์วดัทิศทางและความเร็วลม 
                                กกระวังผลกระทบเก่ียวกับปศุสัตว์ การเ ล้ียงไหม ผึ้ ง  แหล่งเ ล้ียงปลา                    
ความเสียหายจากสารเคมีท่ีจะมีผลต่อส่ิงของท่ีอยูบ่ริเวณใกลเ้คียง 
                               กกพื้นท่ีมีแปลงเกษตรอ่ืน ๆ ท่ีอยูใ่กลเ้คียง 
                               กกผลกระทบต่อโรงเรียน โรงพยาบาล พื้นทีสาธารณะ อาทิ แหล่งน ้ า ล าคลอง 
โรงบ าบดัน ้าเสีย ท่ีอยูอ่าศยั เป็นตน้ 
                               กกคุณสมบติัของสารท่ีพน่ตลอดจนวธีิการใชก้ าจดัโรคหรือแมลง ความเหมาะสม
ในการปลูก อตัราการใช ้ตลอดจนจ านวนคร้ังในการฉีดพ่นและขอ้ควรระวงัในการใชส้ารเคมี 
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                                กกตรวจสอบสภาพความพร้อมของตวัเคร่ือง อุปกรณ์ฉีดพ่นประสิทธิภาพ 
ปริมาณแบตเตอร่ี น ้ามนัเช้ือเพลิง ปริมาณน ้ายา การร่ัวซึม คล่ืนวทิยท่ีุอาจจะรบกวน 
                                กกความสะดวกในการท างานเม่ือสวมอุปกรณ์ป้องกัน หมวกกนักระแทก 
หนา้กากปิดจมูก แวน่ตา เคร่ืองแต่งกาย 
                               กกก าหนดวธีิการติดต่อส่ือสารระหวา่งคนควบคุมอากาศยานกบัผูน้ าทาง หาก
ไม่สามารถติดต่อดว้ยอุปกรณ์ส่ือสารได ้
                               กกสภาพร่างกายของผูท้  าการบินตอ้งมีสุขภาพแข็งแรงและพกัผ่อนเพียงพอ  
ไม่ด่ืมแอลกอฮอล ์
                       2)กกหลกัเกณฑพ์ื้นฐานในการบินฉีดพน่สารเคมี 
                               เพื่อป้องกนัใหมี้ความปลอดภยัและเกิดประสิทธิภาพในการพ่น ผูบ้งัคบัอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินตอ้งปฏิบติัอยา่งเคร่งครัด ดงัน้ี 
                               กกให้ใชช้นิดเคร่ืองยนตท่ี์เหมาะสมและเป็นท่ียอมรับจากหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง
ตามมาตรฐานการพน่ทางอากาศ 
                               กกระดบัความสูงในการบิน เหนือพืชปลูก 2-4 เมตร (อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
2-3 เมตร เฮลิคอปเตอร์ไร้นกับิน 3-4 เมตร) 
                               กกความเร็วในการบิน 10-20 กิโลเมตรต่อชัว่โมง (มาตรฐาน 15 กิโลเมตรต่อ
ชัว่โมง) 
                               กกระยะห่างในการบินพ่น 3-7.5 เมตร (อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 3-4 เมตร 
เฮลิคอปเตอร์ไร้นกับิน 5-7.5 เมตร) 
                               กกการฉีดพน่ดว้ยเฮลิคอปเตอร์ซ่ึงไม่นกับินใหล้ะอองสารเคมีกระจายสม ่าเสมอ
และทัว่ถึง ระยะทางระหว่างการบินไป-กลบัจะข้ึนกบัวิธีการฉีดพ่น ความเร็วและระดบัความสูง 
ความกวา้งของการฉีดพน่ตอ้งมีการตรวจสอบเพื่อให้มีการฟุ้งกระจายนอ้ยท่ีสุด แต่สามารถควบคุม
ศตัรูพืชไดอ้ยา่งเหมาะสม  
                               กกเน่ืองจากอากาศยานบินไดใ้นระดบัต ่า หากระยะห่างของการบินไปและ
กลบัไม่เท่ากนั จะท าใหก้ารกระจายของสารเคมีไม่สม ่าเสมอ 
                               กกใหท้ าการฉีดขวางทิศทางลม โดยเร่ิมฉีดพน่จากทางดา้นใตล้มก่อนและตอ้ง
ระวงัสารเคมีท่ีอาจปลิวไปตกลงยงัพื้นท่ีนอกเป้าหมาย เช่น พืชปลูกอ่ืน ๆ โรงเรียน โรงพยาบาล 
ตลอดจนบา้นเรือน 
                               กกควรฉีดพ่นในช่วงเวลาท่ีกระแสลมไม่แปรปรวนหรือมีความเร็วกระแสลม
ต ่ากว่า 3 เมตรต่อวินาที ท่ีระดบัความสูง 1.5 เมตรจากพื้นดิน ห้ามฉีดขณะความเร็วลมเกินกว่า               
3 เมตรต่อวนิาที  
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                               กกระหวา่งท่ีอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินลอยน่ิงหรือบินวนในอากาศ ห้ามปล่อย
สารเคมีเป็นอนัขาด 
                               กกเน่ืองจากอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินมีขนาดเล็ก ใชค้ล่ืนวิทยุความถ่ีสูง (2.4 
GHz) ในการขบัเคล่ือน ควรบงัคบัให้มีระยะห่างกนัไม่เกิน 50 เมตร ส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินและระยะไม่เกิน 150 เมตร ส าหรับเฮลิคอปเตอร์ซ่ึงไม่มีนกับิน  
                               กกการบินข้ึน-ลงหรือระหวา่งท าการบินในอากาศ ควรให้อากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินห่างไม่นอ้ยกวา่ 20 เมตรจากผูบ้งัคบั ผูน้ าทางและบุคคลอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้ง ส าหรับเฮลิคอปเตอร์
ซ่ึงไม่มีนกับินหา้มบงัคบัใหบิ้นขา้มศีรษะ หากจ าเป็นตอ้งด าเนินการตอ้งลดความเร็วลง 
                               กกห้ามบงัคบัอากาศยานเขา้หาผูค้น บา้นเรือน แม่น ้ า ส่ิงกีดขวาง สายไฟฟ้า 
สายลวด พระอาทิตย ์นอกจากน้ีการฉีดพ่นตามแนวถนนริมคนันาท่ีผูบ้งัคบัเดินและการฉีดพ่น
บริเวณขา้งถนนท่ีมีการสัญจรหนาแน่น ใหบิ้นฉีดขนานกบัถนน 
                               กกการบินฉีดในพื้นท่ีลาดชนั ให้ฉีดพ่นตามแนวเส้นท่ีระดบัความสูง โดยท า
การบินจากพื้นท่ีดา้นล่างข้ึนดา้นบน 
                               กกการฉีดพ่นในพื้นท่ีท่ีมีส่ิงกีดขวางมาก ให้บรรจุสารเคมีต ่ากวา่พิกดับรรทุก
ของเคร่ือง 
                               กกหา้มฉีดพน่โดยใชค้วามเร็วในการบินเกินก าหนดและห้ามเพิ่มอตัราการฉีด
พน่สารเคมีสูงเกินมาตรฐาน 
                                กกให้ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเผื่อเวลาท างานตามความสามารถ          
ของตน ไม่ท างานต่อเน่ืองเป็นเวลานานและพกัทุก 1 ชัว่โมง ระหวา่งพกัให้ท าความสะอาดมือและ
หนา้และส่วนของร่างกายท่ีสัมผสัละอองสารเคมี 
                       3)กกการควบคุมอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเวลาฉุกเฉิน 
                               หากอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินไม่สามารถควบคุมได ้ใหห้ยดุบินทนัทีและปฏิบติั
ตามวธีิการ ดงัน้ี 
                               กกหยดุพน่สารเคมีและควบคุมใหเ้คร่ืองลงจอดฉุกเฉิน 
                               กกกรณีเกิดความเสียหายต่อคล่ืนหรือคล่ืนวิทยุถูกตดั อากาศยานไดมี้การตั้ง
โปรแกรมใหห้ยดุพน่สารเคมีและท าการลงจอด 
                               กกหา้มใชค้  าสั่ง “บินกลบัท่ีเดิม” 
                       4)กกการตรวจสอบพื้นท่ีเป้าหมายท่ีจะท าการฉีดพ่นและการท าสัญลกัษณ์เพื่อให้การ
ปฏิบติัมีประสิทธิภาพและมีความปลอดภยัในการฉีดพ่น ผูบ้งัคบัอากาศยาน ซ่ึงไม่มีนกับินจะตอ้ง
ทราบต าแหน่งส่ิงกีดขวางท่ีตอ้งระวงัขณะบินพ่นและตรวจสอบลกัษณะของพื้นท่ีโดยละเอียด เช่น 
ขนาดพื้นท่ี ต าแหน่งของส่ิงกีดขวาง แปลงปลูกพืชอ่ืน ๆ เส้นทางเดินของผูบ้งัคบัอากาศยาน 
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                               กกเตรียมขั้นตอนท างานในการป้องกนัอุบติัเหตุ โดยค านึงถึงประสิทธิภาพ
ของเคร่ืองและความสามารถของผูบ้งัคบัเคร่ือง 
                               กกท าตามขั้นตอนการท างาน ทราบสภาพพื้นท่ีท าการพน่ ติดตั้งสัญลกัษณ์ใน
พื้นท่ีให้ผูบ้งัคบัสามารถเห็นได้ง่ายในต าแหน่งสูง 1.5 เมตรจากพื้นดิน ส าหรับจุดท่ีต้องระวงั
ในขณะท าการบินพน่ ตลอดจนส่ิงกีดขวางนั้น ใหใ้ชส้ัญลกัษณ์สีส้มเพื่อใหแ้ยกแยะไดง่้าย 
                               กกถนนท่ีผูบ้งัคบัอากาศยานใหใ้ชเ้ส้นทางท่ีเดินสะดวก ราบเรียบ อยูเ่หนือลม 
หากเส้นทางเดินขรุขระล าบากและการเดินยา้ยต าแหน่งจากท่ีหน่ึงไปอีกท่ีหน่ึง โดยให้อากาศยาน
ลงจอดก่อนแล้วให้ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเปล่ียนต าแหน่งและห้ามบงัคบัอากาศยาน    
ขา้มสายไฟ กรณีเคล่ือนยา้ยดว้ยรถตูบ้รรทุกใหติ้ดตั้งอุปกรณ์ป้องกนัการตกหล่นและผูบ้งัคบัอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินตอ้งไม่ควบคุมบงัคบัอากาศยานขณะเคล่ือนยา้ยบนรถบรรทุก 
                               กกผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินตอ้งไม่บงัคบัให้อากาศยานข้ึนหรือลงจอด
จากรถบรรทุก 
                               กกเตรียมแผนท่ีฉบบัยอ่เพื่อให้ทราบถึงสภาพพื้นท่ีฉีดพ่น คุณภาพของแผนท่ี 
ให้พิจารณาถึงความแม่นย  าในการปฏิบติังาน การฉีดพ่นและความปลอดภยัในการบินพ่นและ
ตรวจสอบส่ิงกีดขวางทุกคร้ัง 
                       5)กกสถานท่ีควรระวงัเม่ือฉีดพน่ 
                               กกบริเวณท่ีมีการจราจรคบัคัง่ เช่น โรงเรียน โรงพยาบาล ส่ิงปลูกสร้างสาธารณะ 
ตลอดจนบริเวณรอบ ๆ ท่ีอยูอ่าศยั 
                               กกบริเวณใกลเ้คียงแหล่งน ้า แม่น ้าล าธาร โรงบ าบดัน ้าเสีย  
                               กกบริเวณใกลเ้คียงสถานท่ีก่อสร้าง  
                               กกท่ีจอดรถกลางแจง้ เส้นทางรถไฟฟ้า รถไฟรอบสนามบิน 
                               กกสายไฟฟ้าแรงสูง แหล่งก าเนิดและสถานีไฟฟ้า บริเวณรอบ ๆ เสาส่งสัญญาณ
คล่ืนวทิย ุ
                               กกฟาร์มปศุสัตว ์แปลงปลูกพืชและแปลงเกษตรอินทรีย ์
                                กกพื้นท่ีเป้าหมายท่ีแคบและมีส่ิงกีดขวาง เช่น ต้นไม้สูง พุ่มไม้ ตลอดจน
สายไฟฟ้าโดยรอบ 
                               กกการควบคุมอากาศยานควรอยู่ห่างจากสถานีส่งสัญญาณดิจิตอล โทรศพัท์ 
มือถือและเสาวทิย ุท่ีอาจรบกวนการท างานอยา่งนอ้ย 50 เมตร 
                               กกใหท้ าการบินพน่ในทิศทางขนานกบัเส้นทางรถไฟ รถไฟฟ้าและเสาไฟฟ้า 
                                กกขณะท าการฉีดพ่นในพื้นท่ีใกลส้ายไฟฟ้าแรงสูง แหล่งก าเนิดและสถานี
ไฟฟ้า ตอ้งรักษาระยะห่างของคนบงัคบัเคร่ืองกบัตวัอากาศยานไม่นอ้ยกวา่ 20 เมตร 
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                               กกกรณีฉีดพน่บริเวณรอบสนามบิน ใหติ้ดต่อสนามบินและหา้มบินเหนือแนว
เส้นทางการบินลงของเคร่ืองบิน 
                                กกห้ามบินเหนือศีรษะ แหล่งเก็บน ้ า เข่ือน ตลอดจนแม่น ้ า ควรฉีดพ่นด้วย  
ความระมดัระวงัไม่ใหส้ารเคมีปลิวตกไปในบริเวณดงักล่าว 
                                กกระมดัระวงัเร่ืองทิศทาง ความเร็วลม ไม่ให้ละอองสารเคมีปลิวไปตกใน
พื้นท่ีดงักล่าว  
                               กกหา้มบงัคบัอากาศยานเขา้ใกลเ้สาไฟฟ้า สายไฟ ตน้ไมสู้ง ป้ายจราจร 
                       6)กกการส่ือสารกบัผูน้ าทาง 
                             ให้ใชค้นน าทาง 1 คนต่ออากาศยาน 1 ล า หากจ าเป็น อาจมีการเพิ่มจ านวนคน
น าทาง ติดต่อส่ือสารในต าแหน่งเหนือลมและห่างไม่นอ้ยกวา่ 20 เมตรจากอากาศยาน 
                       7)กกขอ้ควรปฏิบติัในพื้นท่ีฉีดพน่ 
                               กกตรวจสอบการท างานของอุปกรณ์ส่ือสารวา่ใชง้านไดห้รือไม่ หากสามารถ
สนทนาไดโ้ดยไม่ตอ้งถืออุปกรณ์ส่ือสารจะสามารถท างานไดค้ล่องตวั 
                               กกผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินและผูน้ าทางควรสวมหมวกกนักระแทก 
หนา้กากปิดจมูกและปาก แวน่ตาป้องกนัสารเขา้ตา เคร่ืองแต่งกายมิดชิดในระหวา่งปฏิบติัหนา้ท่ี 
                                กกผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินและผูน้ าทางต้องศึกษาคู่มือวิธีการใช้
อากาศยาน ตลอดจนคู่มือความปลอดภยัในการปฏิบติังาน ท าความเขา้ใจล่วงหนา้เก่ียวกบัวธีิการใช ้
ตลอดจนวิธีการพ่นสารเคมี ทั้ งผู ้น าทางและผู ้ควบคุมอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินจะต้องผ่าน 
การฝึกอบรมและไดรั้บอนุญาตในการน าทางและควบคุมอากาศยาน 
                               กกผูท่ี้เก่ียวขอ้งจะตอ้งมีการท าความเขา้ใจล่วงหนา้ในการเตรียมอุปกรณ์ฉีดพน่
และการใชอุ้ปกรณ์ ตลอดจนการใชส้ารเคมีท่ีจะฉีดพน่และส่ิงกีดขวางในพื้นท่ี 
                               กกมีการทดสอบคล่ืนวทิยส่ืุอสารล่วงหนา้ในพื้นท่ีท่ีจะฉีดพน่ 
                               กกผูน้ าทางจะตอ้งพกัทุก 1 ชัว่โมง ไม่ท างานต่อเน่ืองเป็นระยะเวลานานและ
ท าความสะอาดร่างกายในจุดท่ีมีการสัมผสักบัละอองสารเคมี 
                               กกผูน้ าทางตอ้งยนืติดต่อส่ือสารในต าแหน่งเหนือลมไม่นอ้ยกวา่ 20 เมตรจาก
อากาศยาน 
                               กกผูน้ าทางและบุคคลท่ีเก่ียวขอ้งตอ้งติดต่อส่ือสารกบัผูค้วบคุมอากาศยาน ซ่ึง
ไม่มีนักบิน เพื่อให้ทราบถึงส่ิงกีดขวางและแจง้ให้ทราบว่าใกล้ถึงแปลงพืชปลูกอ่ืน ๆ ตลอดจน
ความสูงของส่ิงกีดขวาง 
                               กกผูน้ าทางควรมีการวางแผนเส้นทางบินล่วงหนา้ร่วมกบัผูบ้งัคบัอากาศยาน
ซ่ึงมีนกับิน  
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                       8)กกขอ้ปฏิบติัในวนัฉีดพน่สารเคมี 
                               กกใหผู้บ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินตกลงร่วมกนักบัผูน้ าทางเพื่อให้ไดท้ราบ
ข้อมูลร่วมกันโดยมีแผนท่ีประกอบการท างาน พื้นท่ีเป้าหมาย ล าดับการฉีดพ่น ต าแหน่งของ
เส้นทางรถไฟ รถไฟฟ้า ถนน บริเวณบา้นเรือนก่อนเร่ิมปฏิบติังาน 
                               กกมีความมัน่ใจวา่อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินมีปริมาณพลงังานเพียงพอตลอดจน
การตรวจเช็คอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินและอุปกรณ์ท่ีติดตั้ง  
                               กกผูค้วบคุมอากาศยานซ่ึงไม่นกับินและผูน้ าทางตอ้งให้อากาศยานอยูใ่นสายตา 
เพื่อป้องกนัอุบติัเหตุท่ีอาจจะเกิดข้ึน 
                               กกกรณีอากาศยานเกิดปัญหาระหว่างการท าการบินหรือมีการเปล่ียนแปลง
แผนการท าการบิน จะตอ้งแจง้ใหผู้เ้ก่ียวขอ้งทราบ 
            2.7.3กกหลกัเกณฑ์ กฎหมายและกฎระเบียบทีเ่กีย่วข้อง 
                       ตามประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลกัเกณฑ์การขออนุญาตและเง่ือนไขในการ
บงัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอก พ.ศ. 
2558 ได้มีการก าหนดให้โดรนท่ีต้องข้ึนทะเบียนผูบ้ ังคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน 
ประเภทควบคุมการบินจากภายนอก ประกอบดว้ย 
                       1)กกขนาดของโดรนท่ีตอ้งขอข้ึนทะเบียน 
                               กกน ้าหนกัไม่เกิน 2 กิโลกรัม แต่ติดตั้งชุดอุปกรณ์การถ่ายภาพ การบนัทึกภาพ
และเสียงหรือน ้ าหนกัเกิน 2 กิโลกรัม แต่ไม่เกิน 25 กิโลกรัม โดยใชเ้พื่อวตัถุประสงค์เพื่อเล่นเป็น
งานอดิเรก (Hobby) เพื่อความบนัเทิง (Recreation) หรือเพื่อการกีฬา (Sport) 
                               กกน ้าหนกัไม่เกิน 25 กิโลกรัมและมีวตัถุประสงคใ์นการใช ้ดงัน้ี 
                                       -กกเพือ่การรายงานเหตุการณ์หรือรายงานการจราจร (ส่ือมวลชน) ตอ้งเป็น
นิติบุคคลท่ีจดัตั้งข้ึนโดยมีวตัถุประสงค์และด าเนินการดา้นส่ือมวลชน เช่น หนงัสือพิมพ ์วารสาร 
วทิยแุละโทรทศัน์ เป็นตน้ 
                                       -กกเพื่อการถ่ายภาพ การถ่ายท าหรือการแสดงในภาพยนตร์หรือรายการ
โทรทศัน์ 
                                       -กกเพื่อการวิจยัและพฒันาอากาศยาน ตอ้งเป็นนิติบุคคลท่ีจดัตั้งข้ึนโดยมี
วตัถุประสงคแ์ละด าเนินการเพื่อการวจิยัและพฒันาอากาศยาน 
                                       -กกเพื่อการอ่ืน ๆ เช่น การเกษตร การช่วยเหลือค้นหาผูป้ระสบภยัการ
ขนส่งของ เป็นตน้ 
                       2)กกผูข้ออนุญาตหรือปล่อยอากาศยานตอ้งมีคุณสมบติัและลกัษณะ ดงัน้ี 
                               กกมีอายไุม่ต ่ากวา่ 20 ปีบริบูรณ์ 
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                               กกไม่เป็นผูมี้พฤติการณ์อนัเป็นภยัต่อความมัน่คงของประเทศ 
                               กกไม่เคยตอ้งโทษจ าคุกโดยค าพิพากษาถึงท่ีสุดใหจ้  าคุกในความผิดตามกฏหมาย
วา่ดว้ยยาเสพติดหรือกฎหมายวา่ดว้ยศุลกากร 
                       3)กกวธีิการยืน่ค  าขอข้ึนทะเบียนผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
                               ผูย้ืน่ค  าขอจะเป็นบุคคลธรรมดาหรือนิติบุคคลก็ได ้
                               กกกรณีผูท่ี้เป็นนิติบุคคล 
                                       -กกตอ้งมีหนงัสือรับรองหรือหลกัฐานการเป็นนิติบุคคล ซ่ึงแสดงรายการ
เก่ียวกบัช่ือ วตัถุประสงค ์ท่ีตั้งส านกังานและผูแ้ทนนิติบุคคลท่ีเป็นปัจจุบนั โดยมีค ารับรองของผูมี้
อ  านาจใหค้  ารับรองตามกฎหมายไม่เกินสามสิบวนั นบัแต่วนัท่ีออกหนงัสือรับรองหรือหลกัฐานนั้น 
                                       -กกบญัชีรายช่ือหุ้นส่วนผูจ้ดัการหรือกรรมการผูจ้ดัการและผูมี้อ านาจ
ควบคุม (ถา้มี) 
                                       -กกส าเนาบตัรประจ าตวัประชาชนหรือส าเนาหนงัสือเดินทาง 
                                       -กกรายช่ือของผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานและบุคคลอ่ืนท่ีจ าเป็นตอ้งมี
ในการปฏิบติัการบินของอากาศยาน 
                                       -กกส าเนาบตัรประจ าตวัประชาชนและส าเนาทะเบียนบา้นของบุคคล  
                                       -กกแบบ ยีห่อ้ หมายเลขประจ าตวัเคร่ือง จ านวนและสมรรถนะของอากาศยาน 
รวมทั้งอุปกรณ์ท่ีติดตั้ง 
                                       -กกส าเนากรมธรรมป์ระกนัภยั ซ่ึงคุม้ครองความเสียหายอนัเกิดแก่ร่างกาย 
ชีวติ ตลอดจนทรัพยสิ์นของบุคคลท่ีสาม วงเงินประกนัไม่ต ่ากวา่หน่ึงลา้นบาทต่อคร้ัง 
                                       -กกวตัถุประสงคข์องการใชอ้ากาศยาน 
                                       -กกขอบเขตของพื้นท่ี ต าแหน่งทางภูมิศาสตร์ท่ีจะท าการบิน 
                                       -กกขอ้มูลติดต่อของผูย้ืน่ค  าขอลงทะเบียน 
                                       -กกค ารับรองผูแ้ทนนิติบุคคลและผูจ้ดัการของนิติบุคคล  
                               กกกรณีผูข้อข้ึนทะเบียนเป็นบุคคลธรรมดา ตอ้งมีส าเนาบตัรประจ าตวัประชาชน 
ทะเบียนบา้นหรือส าเนาหนงัสือเดินทาง 

นอกจากการยื่นค าขอข้ึนทะเบียนผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
จากส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยแลว้ ผูย้ื่นค าขอฯ จะตอ้งขออนุญาตใชค้ล่ืนความถ่ี
ส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินต่อส านกังานคณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทศัน์
และกิจการโทรคมนาคมแห่งชาติ (กสทช.) ดว้ย 
                       4)กกเง่ือนไขท่ีผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานต้องปฏิบติัก่อนท าการบินและระหว่างท า                  
การบิน 
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                               กกก่อนท าการบิน 
                                        -กกตรวจสอบว่าอากาศยานอยู่ในสภาพท่ีสามารถท าการบินได้อย่าง
ปลอดภยั ซ่ึงรวมถึงตวัอากาศยานและระบบควบคุมอากาศยาน เน่ืองจากอากาศยานทุกล าท่ีจะ      
ท าการบินตอ้งอยู่ในสภาพท่ีสามารถท าการบินได้อย่างปลอดภยัจึงเป็นหน้าท่ีส าคญัของผูข้อท่ี
จะตอ้งตรวจสอบตวัอากาศยานใหป้ลอดภยัก่อนท าการบิน 
                                        -กกไดรั้บอนุญาตจากเจา้ของพื้นท่ีท่ีจะท าการบิน เน่ืองจากเจา้ของพื้นท่ีมี
ความเป็นเจา้ของทรัพยสิ์นซ่ึงหมายถึงสิทธิทั้งปวงภายในบงัคบัแห่งกฎหมายท่ีเจา้ของทรัพยสิ์นมี
สิทธิใชส้อยและมีสิทธิขดัขวางมิให้ผูอ่ื้นสอดเขา้เก่ียวขอ้งกบัทรัพยสิ์นนั้นโดยมิชอบดว้ยกฏหมาย 
อนัอาจเป็นความผดิตามกฎหมายแพง่และอาญา 
                                        -กกท าการศึกษาพื้นท่ีและชั้นของห้วงอากาศท่ีจะท าการบิน ผูบ้งัคบัหรือ
ปล่อยอากาศยานจ าเป็นตอ้งท าการศึกษาพื้นท่ีและชั้นของห้วงอากาศท่ีจะท าการบิน เพื่อให้เกิด
ความปลอดภยัในการท าการบินของอากาศยานทุกประเภท 
                                        -กกมีแผนฉุกเฉิน รวมถึงแผนส าหรับกรณีเกิดอุบติัเหตุ การรักษาพยาบาล
และการแกปั้ญหากรณีไม่สามารถบงัคบัอากาศยานได ้แผนฉุกเฉิน รวมถึงแผนส าหรับกรณีเกิด
อุบติัเหตุ เป็นกรณีจ าเป็นท่ีผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานจ าเป็นตอ้งจดัให้มี เพื่อเป็นการบรรเทา
ความเสียหายของชีวติและทรัพยสิ์นท่ีจะเกิดข้ึน 
                                        -กกมีการบ ารุงรักษาตามคู่มือของผูผ้ลิต 
                                        -กกมีความรู้ความช านาญในการบงัคบัอากาศยานและระบบของอากาศยาน 
                                        -กกมีความรู้ความเขา้ใจในกฎจราจรทางอากาศ 
                                        -กกน าหนังสือหรือส าเนาหนังสือการข้ึนทะเบียนติดตวัตลอดเวลาท่ีท า
การบิน 
                                        -กกมีอุปกรณ์ดบัเพลิงท่ีสามารถใชง้านไดติ้ดตวัตลอดเวลาท่ีท าการบิน 
                                        -กกมีการท าประกนัภยัส าหรับความเสียหายอนัเกิดแก่ร่างกาย ชีวติ ตลอดจน
ทรัพยสิ์นของบุคคลท่ีสาม วงเงินประกนัไม่ต ่ากวา่หน่ึงลา้นบาทต่อคร้ัง 
                               กกระหวา่งท าการบิน 
                                        -กกห้ามท าการบินในลักษณะท่ีอาจก่อให้เกิดอนัตรายต่อชีวิต ร่างกาย 
ทรัพยสิ์นและรบกวนความสงบสุขของบุคคลอ่ืน 
                                        -กกห้ามท าการบินเขา้ไปในบริเวณเขตห้าม เขตจ ากัดและเขตอนัตราย
ตามท่ีประกาศใน เอกสารแถลงข่าวการบินของประเทศไทย (Aeronautical Information Publication 
-Thailand หรือ AIP-Thailand) รวมทั้ง สถานท่ีราชการ หน่วยงานของรัฐ โรงพยาบาล เวน้แต่จะ
ไดรั้บอนุญาตจากหน่วยงานเจา้ของพื้นท่ี 
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                                        -กกแนวการบินข้ึนลงของอากาศยานจะตอ้งไม่มีส่ิงกีดขวาง 
                                        -กกผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานตอ้งสามารถมองเห็นอากาศยานไดต้ลอด 
เวลาท่ีท าการบินและหา้มท าการบงัคบัอากาศยานโดยอาศยัชุดกลอ้งบนอากาศยานหรืออุปกรณ์อ่ืนท่ี
มีลกัษณะใกลเ้คียง                                     
                                        -กกตอ้งท าการบินในระหวา่งเวลาพระอาทิตยข้ึ์นถึงพระอาทิตยต์ก ซ่ึงสามารถ
มองเห็นอากาศยานไดอ้ยา่งชดัเจน 
                                        -กกหา้มท าการบินเขา้ใกลห้รือเขา้ไปในเมฆ 
                                        -กกห้ามท าการบินภายในระยะ 9 กิโลเมตร (ห้าไมล์ทะเล) จากสนามบิน
หรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวของอากาศยาน เวน้แต่ได้รับอนุญาตจากเจา้ของหรือผูด้  าเนินการสนามบิน
อนุญาตหรือท่ีข้ึนลงชัว่คราวอนุญาต 
                                        -กกหา้มท าการบินโดยใชค้วามสูงเกิน 90 เมตร (สามร้อยฟุต) เหนือพื้นดิน  
                                        -กกหา้มท าการบินเหนือเมือง หมู่บา้น ชุมชนหรือพื้นท่ีท่ีมีคนมาชุมนุมอยู ่
                                        -กกหา้มบงัคบัอากาศยานเขา้ใกลอ้ากาศยานซ่ึงมีนกับิน 
                                        -กกหา้มท าการบินละเมิดสิทธิส่วนบุคคลของผูอ่ื้น 
                                        -กกหา้มท าการบินโดยก่อใหเ้กิดความเดือดร้อน ความร าคาญ แก่ผูอ่ื้น 
                                        -กกหา้มส่งหรือพาวตัถุอนัตรายตามท่ีก าหนดในกฎกระทรวงหรืออุปกรณ์
ปล่อยแสงเลเซอร์ติดไปกบัอากาศยาน 
                                        -กกห้ามท าการบินโดยมีระยะห่างในแนวราบกับบุคคล ยานพาหนะ 
ส่ิงก่อสร้างหรืออาคาร นอ้ยกวา่ 30 เมตร (100 ฟุตส าหรับน ้ าหนกัต ่ากวา่ 2 กิโลกรัม) หรือ 50 เมตร 
(150 ฟุตส าหรับน ้าหนกั 2-25 กิโลกรัม) 
                                        -กกเม่ือมีอุบติัเหตุเกิดข้ึนแก่อากาศยาน ให้ผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยาน
แจง้อุบติัเหตุนั้น ต่อพนกังานเจา้หนา้ท่ีโดยไม่ชกัชา้ 
                       ตามพระราชบญัญติัการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 มาตรา 24 บญัญติัว่า “ห้ามมิให้ผูใ้ด
บงัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินหรือทิ้งร่มอากาศ นอกจากไดรั้บอนุญาตเป็นหนงัสือจาก
รัฐมนตรีและปฏิบติัตามเง่ือนไขท่ีรัฐมนตรีก าหนด”  โดยส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศ
ไทยไดมี้การก าหนดเง่ือนไขส าหรับการอนุญาตให้บงัคบัหรือปล่อยอากาศยาน เป็นการน าเง่ือนไข
ตามประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลกัเกณฑ์และเง่ือนไขในการบงัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอก พ.ศ. 2558 มาปรับใช ้โดยก าหนดให้
การข้ึนทะเบียนผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานกบัส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเป็น
เง่ือนไขหน่ึง นอกจากเง่ือนไขท่ีก าหนดเพื่อความปลอดภยัทั้งก่อนและขณะท าการบิน เพื่อให้
สามารถก ากบัดูแลผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานไดท้ั้งหมด ทั้งน้ี รายละเอียดเง่ือนไขฉบบัสมบูรณ์
จะระบุไวใ้นภาคผนวกทา้ยเล่ม 
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                       ตามข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนฉบับท่ี 97 ว่าด้วยการอนุญาต
ประกอบกิจการการบินพลเรือนประเภทการขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชย์และประเภท 
การท างานทางอากาศ เน่ืองจากประเทศไทยยงัไม่มีขอ้ก าหนดในเร่ืองของการขออนุญาตใช้งาน
ดงักล่าวเป็นการเฉพาะ อยา่งไรก็ตาม คณะกรรมการการบินพลเรือนออกขอ้บงัคบัฯ ดงักล่าว เพื่อ
ก าหนดคุณสมบติัและลกัษณะต้องห้ามของผูข้อรับใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน 
ประเภทการขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชยแ์ละประเภทการท างานทางอากาศ รวมทั้งหลกัเกณฑ์ 
วิธีการและเง่ือนไขในการขอและการต่ออายุใบอนุญาต การพิจารณาอนุญาต แบบใบอนุญาตและ
อายุใบอนุญาต ตลอดจนการติดตามตรวจสอบการประกอบกิจการของผู ้ได้รับใบอนุญาต  
การก าหนดเง่ือนไขและขอ้จ ากดัในการประกอบกิจการและเปล่ียนแปลง แกไ้ข ปรับปรุง พกัใช้ 
หรือเพิกถอนใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือนประเภทดังกล่าวไว ้โดยได้มีการแบ่ง
ประเภทของใบอนุญาตฯ เป็น 3 ประเภท ดงัน้ี 
                       1)กก“การขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชย”์ หมายความวา่ การปฏิบติัการของอากาศยาน
ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขนส่งคนโดยสาร สินคา้หรือไปรษณียภณัฑ ์เพื่อบ าเหน็จทางการคา้ 
                               กก“การขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชยแ์บบประจ ามีก าหนด” หมายความวา่
การขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชยท่ี์ให้บริการแก่สาธารณชนเป็นการทัว่ไปตามตารางการบินท่ี
ประกาศก าหนดไวแ้น่นอนหรือท าการบินสม ่าเสมอจนเป็นท่ีจดจ าได ้
                                กก“การขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชย์แบบไม่ประจ า” หมายความว่า               
การขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชยท่ี์ไม่ใช่การขนส่งทางอากาศแบบประจ ามีก าหนด 
                       2)กก“การท างานทางอากาศ”  หมายความว่า การปฏิบติัการของอากาศยานเพื่อการ
บริการอย่างใดอย่างหน่ึงเป็นการเฉพาะ เช่น การเกษตร การก่อสร้าง การถ่ายภาพ การส ารวจ                
การสังเกตการณ์ การลาดตระเวน การบินทดสอบ การโฆษณาโดยใชอ้ากาศยานหรือการลากเคร่ืองร่อน
หรือลากป้ายโฆษณา เพื่อบ าเหน็จทางการคา้ 
                       เน่ืองจากอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินถือเป็นอากาศยานประเภทหน่ึง ประกอบกบัการ
ปฏิบติัการของอากาศยานดงักล่าวมีวตัถุประสงค์เพื่อการเกษตร จึงเขา้ข่ายประเภทการท างานทาง
อากาศของใบอนุญาตฯ ดงักล่าว ดงันั้น ผูข้ออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร
จึงตอ้งยื่นขอใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน (Civil Aviation Operating Licence; CAOL) 
ประเภทการท างานทางอากาศ ต่อส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย โดยตอ้งไดรั้บอนุญาต
จากรัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการการบินพลเรือน 
                       ทั้งน้ี รายละเอียดขอ้บงัคบัฯ ฉบบัสมบูรณ์จะระบุไวใ้นภาคผนวกทา้ยเล่ม โดยผูว้ิจยั
ขอสรุปประเด็นท่ีส าคญั ดงัน้ี 
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                       ขอ้ 20  ผูท่ี้ประสงค์จะขอรับใบอนุญาตให้ยื่นค าขอตามแบบท่ีผูอ้  านวยการก าหนด    
ณ ส านกังาน พร้อมดว้ยเอกสารหลกัฐานท่ีแสดงคุณสมบติัและลกัษณะตามท่ีก าหนด ดงัน้ี 
                       1)กกส าเนาหนงัสือรับรองหรือหลกัฐานการเป็นนิติบุคคล ซ่ึงแสดงรายการเก่ียวกบั
ช่ือวตัถุประสงค ์ท่ีตั้งส านกังานและผูมี้อ านาจลงนามผกูพนันิติบุคคลท่ีเป็นปัจจุบนั โดยมีค ารับรอง
ของผูมี้อ  านาจใหค้  ารับรองตามกฎหมายไม่เกิน 6 เดือนนบัแต่วนัท่ีออกหนงัสือรับรองหรือหลกัฐาน
นั้น 
                       2)กกส าเนาบญัชีรายช่ือผูถื้อหุน้ท่ีนายทะเบียนรับรอง 
                       3)กกโครงสร้างขององค์กรในเชิงธุรกิจ โดยระบุช่ือ คุณสมบติัและประสบการณ์ท่ี
เก่ียวขอ้งกบัต าแหน่ง อย่างน้อยของผูบ้ริหารสูงสุด (Chief Executive Officer; CEO) รองผูบ้ริหาร
สูงสุด ผูอ้  านวยการฝ่ายปฏิบติัการบินและผูอ้  านวยการฝ่ายช่าง 
                       4)กกส าเนาบตัรประจ าตวัประชาชนหรือส าเนาหนงัสือเดินทางของผูด้  ารงต าแหน่ง
ผูบ้ริหารระดบัสูง 
                       5)กกสถานท่ีประกอบธุรกิจหลกัและสถานีหลกัท่ีใชป้ฏิบติัการ 
                       6)กกแบบแสดงรายละเอียดของเงินทุน (Financial Requirement Form) รวมทั้งเอกสาร
หลกัฐานแสดงความพร้อมทางการเงิน (Financial Fitness) และฐานะทางการเงิน เช่น รายงานทาง
การเงินท่ีเสนอต่อผูถื้อหุ้น หลกัฐานอ่ืนท่ีแสดงแหล่งท่ีมาและใชไ้ปของเงินทุนหรือการลงทุนในกิจการ
อ่ืนหรือเอกสารรับรองสถานะทางการเงินของสถาบนัการเงินตามท่ีก าหนดในขอ้ 17 
                       7)กกลกัษณะการปฏิบติัการบินท่ีเสนอขอ เช่น การบินขนส่งคนโดยสาร การบินขนส่ง
สินค้า การบินขนส่งไปรษณียภัณฑ์ การปฏิบัติการบินกลางว ันหรือกลางคืน การปฏิบัติ 
การบินดว้ยทศันวสิัยหรือเคร่ืองวดัประกอบการบิน หรือการบินขนส่งสินคา้อนัตราย (ถา้มี) เป็นตน้ 
                       8)กกแผนธุรกิจสายการบิน (Airline Business Plan) ซ่ึงมีรายละเอียดตามท่ีก าหนด 
ในภาคผนวก ง. 
                       9)กกขอ้มูลเก่ียวกบัอากาศยานท่ีจะใชใ้นการประกอบกิจการตามขอ้ 18 ท่ีมีรายละเอียด 
ดงัต่อไปน้ี 
                               กกประเภท แบบ รุ่นและอายขุองอากาศยาน 
                               กกเคร่ืองหมายสัญชาติและทะเบียน (ถา้มี) 
                               กกอุปกรณ์วทิยส่ืุอสารและเคร่ืองช่วยในการเดินอากาศประจ าอากาศยาน 
                               กกแผนการจดัหาอากาศยาน รวมทั้งเอกสารท่ีเก่ียวกบัการซ้ือขาย การเช่าเฉพาะ
อากาศยาน (Dry Lease) และสัญญาหรือหนังสือแสดงเจตจ านงในการซ้ือขายหรือการเช่าอากาศยาน 
(Letter of Intent; LOI) ซ่ึงยงัมีผลบังคับใช้อยู่เกิน 3 เดือน นับแต่วนัท่ียื่นเอกสารถูกต้องและ
ครบถว้น 
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                       10)กกการเตรียมการเก่ียวกบัการบ ารุงรักษาอากาศยานและอุปกรณ์ท่ีเก่ียวขอ้ง 
                       11)กกขอ้มูลเก่ียวกบัผูป้ระจ าหนา้ท่ีในอากาศยาน ใบอนุญาตและประสบการณ์การบิน
ของผูป้ระจ าหนา้ท่ีแต่ละคน 
                       12)กกการก าหนดจ านวนและคุณสมบติัท่ีจะปฏิบติังานของผูป้ระจ าหนา้ท่ีในอากาศยาน
สมาชิกลูกเรือและเจา้หนา้ท่ีภาคพื้น แผนการจดัฝึกอบรม รวมทั้งวิธีการบนัทึกประวติัการฝึกอบรม
ของบุคคลดงักล่าว 
                       13)กกเส้นทางบิน ความถ่ีและประเภทของการบินท่ีคาดวา่จะใหบ้ริการ 
                       14)กกเอกสารหลกัฐานการจดัท าประกนัภยั 
                       15)กกแผนรองรับกรณียกเลิกเท่ียวบิน เท่ียวบินล่าช้าหรือกรณีท่ีไม่สามารถน า     
อากาศยานข้ึนท าการบินไดไ้ม่ว่าดว้ยเหตุใด ๆ และมาตรการคุม้ครองสิทธิและการดูแลผูโ้ดยสาร 
เม่ือเกิดเหตุการณ์ดงักล่าวตามแบบท่ีผูอ้  านวยการก าหนด 
                       16)กกหนงัสือรับรองวา่การบริหารจดัการไม่อยูภ่ายใตก้ารครอบง าของผูไ้ม่มีสัญชาติไทย 
                       17)กกเอกสารหลักฐานอ่ืน ๆ ท่ีจ  าเป็นตามท่ีคณะกรรมการการบินพลเรือนประกาศ
ก าหนด  
                       ขอ้ 68  ผูข้อรับใบอนุญาตตอ้งมีเงินทุนจดทะเบียนท่ีช าระแล้วเต็มจ านวนกรณีใช้
อากาศยานประเภทอ่ืน ไม่ต ่ากวา่ 3 ลา้นบาท 
                       ขอ้ 69  อากาศยานท่ีผูข้อรับใบอนุญาต จะจดัหามาเพื่อใชใ้นการประกอบกิจการตอ้ง
เป็นไปตามหลกัเกณฑ์ กล่าวคือ ไม่จ  ากดัขนาดและน ้ าหนกัของอากาศยาน ทั้งน้ี เป็นไปตามความ
เหมาะสมกบับริการท่ีเสนอขอ โดยผูข้ออนุญาตตอ้งระบุแบบ จ านวน ปริมาตรความจุ (กรณีบลัลูน)
และอุปกรณ์ต่าง ๆ ท่ีเก่ียวข้องรวมทั้งรายละเอียดในการใช้เพื่อให้บริการมาเพื่อประกอบการ
พิจารณา ทั้งน้ี การใช้บลัลูนท าการบินจะอนุญาตเฉพาะการให้บริการอย่างหน่ึงอย่างใดเป็นการ
เฉพาะท่ีสามารถใชบ้ลัลูนไดเ้ท่านั้น 
                       ข้อ 70  ผู ้ขอรับใบอนุญาตต้องจัดให้ มีการประกันภัยความรับผิดตามสัญญา 
ท่ีครอบคลุมความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนแก่ชีวิต ร่างกาย ตลอดจนทรัพยสิ์นของคนโดยสารและบุคคลท่ี
สาม เพื่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากอุบัติเหตุท่ีเกิดจากอากาศยาน โดยรายละเอียดและเง่ือนไขใน
กรมธรรมต์อ้งไดรั้บความเห็นชอบจากผูอ้  านวยการและจ านวนเงินซ่ึงเอาประกนัภยัขั้นต ่าส าหรับความ
รับผิดตามสัญญาดงักล่าวตอ้งไม่น้อยกว่าท่ีก าหนดไวใ้นกฎหมายว่าดว้ยการรับขนทางอากาศระหวา่ง
ประเทศ ทั้งน้ี วงเงินประกนัภยัขั้นต ่าส าหรับคนโดยสาร สัมภาระ สินคา้และบุคคลท่ีสาม ให้เป็นไป
ตามท่ีก าหนดไวใ้นภาคผนวก  
                       ข้อ 71  ใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน ประเภทการท างานทางอากาศ 
ใหมี้อายไุม่เกิน 3 ปีนบัแต่วนัท่ีออก 
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                       ขอ้ 73  ผูไ้ด้รับใบอนุญาตต้องแสดงใบอนุญาตไวใ้นท่ีเปิดเผย เห็นได้ง่าย ณ สถานท่ี
ประกอบกิจการท่ีระบุไวใ้นใบอนุญาต 
                       ทั้งน้ี รายละเอียดแนบทา้ยใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน ซ่ึงเป็นเง่ือนไข
ท่ีผูไ้ดรั้บใบอนุญาตฯ จะตอ้งปฏิบติัตามอยา่งเคร่งครัดจะระบุไวใ้นภาคผนวกทา้ยเล่ม 
 

2.8กกแนวคดิในการสร้างหลกัเกณฑ์ 
          TexasLawHelp.org (Legal Research: Steps to Follow, 2020) ระบุวา่ การวจิยัทางหลกัเกณฑ์
เป็นกระบวนการในการวิจยัหลกัเกณฑ์และท าการวิเคราะห์หาขอ้มูลท่ีถูกตอ้ง ตลอดจนการศึกษา
หลกัเกณฑ์ท่ีมีความเก่ียวขอ้งเพื่อน ามาใชเ้ป็นพื้นฐานในการจดัท า โดยจะตอ้งวิเคราะห์ถึงผลลพัธ์
จะไดรั้บจากการจดัท าหลกัเกณฑด์งักล่าว ประกอบดว้ย ขั้นตอน ดงัน้ี 
           2.8.1กกขั้นตอนที่ 1: การเก็บรวบรวมข้อมูลและท าความเข้าใจกับวัตถุประสงค์ในการร่าง
หลกัเกณฑ์ 
                     การเก็บรวบรวมขอ้มูลและสถานการณ์ท่ีเกิดข้ึนจริงในปัจจุบนัเพื่อท าความเขา้ใจถึง
สถานการณ์ท่ีเกิดข้ึนในปัจจุบนั ท าการสรุปใจความส าคญัและเรียงล าดบัความส าคญัท่ีเกิดข้ึนจริง 
เพื่อให้สะทอ้นถึงสถานการณ์จริงท่ีเกิดข้ึน โดยจะตอ้งมีการระบุถึงเง่ือนเวลาของแต่ละเหตุการณ์ท่ี
เกิดข้ึนในอดีต เพื่อใชใ้นการอา้งอิงในกระบวนการสร้างหลกัเกณฑ ์
           2.8.2กกขั้นตอนที ่2: ระบุถึงปัญหาทีเ่กีย่วข้องกบัหลกัเกณฑ์และผลลพัธ์ทีต้่องการจะได้รับ   
                        ท  าความเข้าใจถึงปัญหาท่ีเกิดข้ึนและผลลัพธ์จะได้รับจากการจัดท าหลักเกณฑ์                
โดยเร่ิมตน้จากการระบุถึงปัญหาท่ีเกิดข้ึน ผลลพัธ์ท่ีจะไดรั้บและแนวทางในการแกปั้ญหาท่ีเกิดข้ึน 
ซ่ึงปัญหาท่ีเกิดข้ึนจะน ามาใชใ้นการระบุถึงหลกัเกณฑท่ี์น ามาใชใ้นการวจิยั 
           2.8.3กกขั้นตอนที ่3: การศึกษาค้นคว้าหลกัเกณฑ์ทีเ่กีย่วข้องและท าความเข้าใจถึงหลกัเกณฑ์  
                      ด าเนินการศึกษาคน้ควา้ขอ้มูลทุติยภูมิจากหลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวขอ้งเพื่อทราบและท า
ความเขา้ใจถึงเน้ือหาของหลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวขอ้งในปัจจุบนัและความส าคญัของแต่ละขอ้ก าหนด 
รวมถึงกรณีศึกษาและหลักเกณฑ์อ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวข้องเพื่อใช้เป็นประโยชน์ในการศึกษาค้นควา้
หลกัเกณฑ ์
           2.8.4กกขั้นตอนที ่4: การวเิคราะห์และร่างหลกัเกณฑ์ 
                        ด าเนินการวิเคราะห์หลักเกณฑ์  โดยการน าปัญหาท่ีเกิดข้ึนจริงมาปรับใช้กับ
หลกัเกณฑท่ี์ผูร่้างหลกัเกณฑไ์ดค้ดัเลือกมาใชเ้ป็นพื้นฐานในการจดัท าหลกัเกณฑ ์
                        Thompson Reuters (How to do legal research in 3 steps, 2020) ระบุว่า ขั้นตอนในการ
ท าวจิยัหลกัเกณฑ ์ประกอบดว้ย 3 ขั้นตอน ดงัภาพท่ี 2.24 
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ภาพทีก่2.24กกขั้นตอนในการท าวจิยัหลกัเกณฑ์ 
ทีม่ากกThompson Reuters, www, 2563ก 
 
                         1)กกขั้นตอนท่ี 1 การวจิยัหลกัเกณฑ ์ประกอบดว้ย 
                                  -กกการเก็บรวบรวมขอ้มูลและสถานการณ์ท่ีเกิดข้ึนจริงในปัจจุบนั 
                               -กกการระบุถึงประเด็นท่ีเก่ียวขอ้งกบัหลกัเกณฑ ์โดยระบุถึงปัญหาท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัหลกัเกณฑร์วมถึงผลลพัธ์ท่ีตอ้งการ 
                                  -กกการระบุถึงผูมี้อ านาจทางหลกัเกณฑใ์นการบงัคบัใช ้
                         2)กกขั้นตอนท่ี 2 การสืบคน้ขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัหลกัเกณฑ ์ประกอบดว้ย 
             -กกการสืบคน้ขอ้มูลจากการน าหลกัเกณฑ์มาบงัคบัใชใ้นรูปแบบต่าง ๆ อาทิ 
แนวทางการปฏิบติั ต าราทางกฎหมายและนิตยสารทางกฎหมาย 
             -กกการสืบคน้ขอ้มูลจากบทความทางหลกัเกณฑ ์วธีิการปฏิบติัตามหลกัเกณฑ ์ 
                         3)กกขั้นตอนท่ี 3 การคดัเลือกหลกัเกณฑเ์พือ่น ามาเป็นพื้นฐานในการวจิยั  ประกอบดว้ย 
             -กกการอ้างอิงสถานการณ์ท่ีเกิดข้ึนซ่ึงเป็นไปตามหลักเกณฑ์ท่ีใช้ในการ
คดัเลือกมาท าการวจิยั 
          ตามมาตรา 24 แห่งพระราชบญัญติัการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ก าหนดให้รัฐมนตรีมีอ านาจ
อนุญาตและก าหนดเง่ือนไขการบงัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน รัฐมนตรีวา่การกระทรวง
คมนาคม จึงออกประกาศก าหนดหลกัเกณฑ์การขออนุญาตและเง่ือนไขในการบงัคบัหรือปล่อย
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน  ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอก พ.ศ. 2558 ดงันั้น              
การปรับปรุงแกไ้ขหลกัเกณฑจึ์งตอ้งไดรั้บความเห็นชอบจากรัฐมนตรีวา่การกระทรวงคมนาคม 
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          ส าหรับขอ้บงัคบัของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบบัท่ี 97 วา่ดว้ยการอนุญาตประกอบ
กิจการการบินพลเรือน ประเภทการขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชยแ์ละประเภทการท างานทาง
อากาศ พ.ศ. 2562 ระบุว่า “อาศยัอ านาจตามความในมาตรา 15 (6) มาตรา 41/125 มาตรา 41/127     
มาตรา 41/128 มาตรา 41/129 และมาตรา 41/132 แห่งพระราชบญัญติัการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ซ่ึง
แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบญัญติัการเดินอากาศ (ฉบบัท่ี 14) พ.ศ. 2562 คณะกรรมการการบิน 
พลเรือนจึงออกข้อบังคับเพื่อก าหนดคุณสมบัติและลักษณะต้องห้ามของผูข้อรับใบอนุญาต
ประกอบกิจการการบินพลเรือน ประเภทการขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชยแ์ละประเภทการ
ท างานทางอากาศ รวมทั้งหลักเกณฑ์ วิธีการและเง่ือนไขในการขอและการต่ออายุใบอนุญาต  
การพิจารณาอนุญาต แบบใบอนุญาตและอายุใบอนุญาต ตลอดจนการติดตามตรวจสอบ 
การประกอบกิจการของผูไ้ดรั้บใบอนุญาต การก าหนดเง่ือนไขและขอ้จ ากดัในการประกอบกิจการ
และเปล่ียนแปลง แกไ้ข ปรับปรุง พกัใช้ หรือเพิกถอนใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน
ประเภทดังกล่าวไว้” ดังนั้ น การปรับปรุงแก้ไขหลักเกณฑ์จึงต้องได้รับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการการบินพลเรือน ก่อนเสนอให้รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมซ่ึงด ารงต าแหน่ง
ประธานคณะกรรมการการบินพลเรือนลงนามในขอ้บงัคบัต่อไป 
 

2.9กกงานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 
          สุพชัรินทร์  อศัวธิตานนท ์(2559) ด าเนินงานวจิยัเร่ือง กฎหมายของไทยท่ีมีต่ออากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับิน มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษากฎหมายอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินในประเทศไทยและเปรียบเทียบ 
กบักฎหมายอากาศยาน ซ่ึงไม่มีนกับินในประเทศสหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจกัรและสาธารณรัฐ
สิงคโปร์ ประกอบดว้ย 5 ประเด็น ไดแ้ก่ 1) ประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 2) คุณสมบติัผูบ้งัคบั
หรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน 3) การยื่นค าขอข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน                            
4) เง่ือนไขในการท าการบินและ 5) กฎหมายคุม้ครองสิทธิในความเป็นอยูส่่วนตวั ขั้นตอนในการ
วิจยัมี 2 ส่วน คือ 1)  ศึกษาขอ้มูลทุติยภูมิจากบทบญัญติัแห่งกฎหมายและหนงัสือต่าง ๆ ทั้งในและ
ต่างประเทศ บทความในนิตยสาร วรรณกรรม ทฤษฎี ท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินและ 
งานวิจยัทางดา้นกฎหมายละเมิดและเวบ็ไซตข์องหน่วยงานก ากบัดูแลกิจการการบินพลเรือนและ
ของสถาบนัหรือหน่วยงานท่ีมีความน่าเช่ือถือและ 2) ศึกษาขอ้มูลปฐมภูมิโดยการเก็บขอ้มูลโดยตั้ง
ค าถามแบบมีเคา้โครงปลายเปิดต่อผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญัซ่ึงมีความเช่ียวชาญเก่ียวกบัอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน จ านวน 2 คน โดยน ามาวิเคราะห์ดว้ยวิธีการเปรียบเทียบขอ้มูล (Constant Comparison) โดย
พิจารณาถึงขอ้ดีและขอ้เสียและบริบทท่ีเหมาะสม ประกอบกบัขอ้มูลท่ีไดจ้ากการสัมภาษณ์และการ
สังเกตผูใ้หข้อ้มูลส าคญัขณะท าการสัมภาษณ์  



75 
 

          ผลการศึกษาพบว่า 1) การแบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินตามประกาศกระทรวง
คมนาคมฯ มีความเหมาะสมอยู่แล้ว 2) คุณสมบติัผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน                   
โดย ส่วนมากก าหนดไวเ้หมาะสมแล้ว แต่ควรเพิ่มการอบรมและทดสอบ ความรู้และการออก
ใบอนุญาตผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน 3) การขอข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินของแต่ละประเทศมีความแตกต่างไม่สามารถน าเง่ือนไขของประเทศอ่ืนมาใชไ้ดเ้หมือนกนั
ทั้งหมด แต่ วิธีการในทางปฏิบติับางอยา่ง ประเทศไทยสามารถน ามาปรับใช้ได ้4) เง่ือนไขในการ 
ท าการบินควรแกไ้ขระยะความสูงเพิ่มข้ึน 5) กฎหมายคุม้ครองสิทธิในความเป็นอยูส่่วนตวั ควรเพิ่ม
ในส่วนของบทลงโทษและปรับเพิ่มใหค้รอบคลุมถึงรูปภาพและวดีีทศัน์ 
          ประกายเพชร ธีระพฒัน์สกุลและสมชาย พิพุธวฒัน์ (2560) ด าเนินงานวิจยัเร่ือง อากาศยาน      
ไร้คนขบัตามกฎหมายการเดินอากาศ โดยมีวตัถุประสงค์เพื่อ 1) ศึกษาแนวคิดทฤษฎีหลกัการ
ความหมายท่ีเก่ียวกบัอากาศยานไร้คนขบั 2) เพื่อศึกษากฎหมายเก่ียวกบัอากาศยานไร้คนขบัทั้งของ
ไทยและต่างประเทศ 3) เพื่อศึกษาปัญหากฎหมายเก่ียวกบัอากาศยานไร้คนขบั 4) เพื่อศึกษาแนวทาง
และขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัอากาศยานไร้คนขบั โดยใชว้ิธีวิจยัทางเอกสาร (DocumentaryResearch) 
โดยอาศยัการศึกษาคน้ควา้และรวบรวมขอ้มูลจากเอกสารภาษาไทยและภาษาต่างประเทศ เช่น 
ทฤษฎี แนวคิด ตวับทกฎหมาย ต ารา หนงัสือ บทความ วิทยานิพนธ์ ขอ้มูลต่าง ๆ ในเวบ็ไซต์ท่ีมี
เน้ือหาเก่ียวกบังานวจิยั  (Internet Network) เพื่อน ามาศึกษาวเิคราะห์อยา่งเป็นระบบ 
          ผลการศึกษาพบว่า ประเทศไทย มีพระราชบญัญติัการเดินอากาศ พ.ศ.  2497 ใช้บงัคบั
เก่ียวกบัการเดินอากาศภายในประเทศ โดยมีการก าหนดมาตรฐานความปลอดภยัการบินขั้นต ่าไว ้
แต่บงัคบัใชก้บัอากาศยานท่ีมีคนขบัเท่านั้น อากาศยานไร้คนขบัยงัไม่มีบทบญัญติัในเร่ืองดงักล่าว
จึงจ าเป็นตอ้งตรากฎหมายในเร่ืองน้ีเพื่อควบคุมและบงัคบัใชก้บัอากาศยานไร้คนขบัเป็นการเฉพาะ 
โดยก าหนดความหมายของอากาศยานไร้คนขบัและระบบอากาศยานไร้คนขบัการจดทะเบียน
อากาศยาน การออกใบสมควรเดินอากาศและการก าหนดหน่วยงานสอบสวนอุบติัเหตุต่อไป 
          Yuwalee Unpaproma, Natthawud Dussadeeb, Rameshprabu Ramarajb (2561) ด าเนินงานวิจัย
เ ร่ือง Modern Agriculture Drones The Development of Smart Farmers 2018 โดยได้ข้อสรุปว่า
อุตสาหกรรมการเกษตรในปัจจุบนัไดมี้การเปล่ียนแปลงไปสู่การท าเกษตรท่ีมีความสลบัซบัซ้อน
และมีความแม่นย  าโดยใชเ้ทคนิคท่ีมีความซบัซ้อนมากยิง่ข้ึน โดยมีการพฒันากระบวนวธีิการผลิตท่ี
มีประสิทธิภาพและความแม่นย  า โดยเฉพาะอยา่งยิ่งการใช้อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินในการท างาน 
การใชแ้ผนท่ีอิเล็กทรอนิกส์ การติดตามการเพาะปลูก การขยายพนัธ์ุ การเก็บเก่ียวผลผลิต ตลอดจน
การเก็บเก่ียวผลผลิต การดูแลรักษาสภาพพื้นท่ีเพราะปลูก เป็นตน้  
          Frank Veroustraete (2015) ด าเนินงานวิจยัเร่ือง The Rise of the Drones in Agriculture โดย
ไดข้อ้สรุปวา่อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรไดรั้บความนิยมมากข้ึนและใชเ้ป็นการทัว่ไป
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ตั้งแต่ปี 2559 และจะมีการเจริญเติบโตมากข้ึนในอนาคตเน่ืองจากมีการคน้ควา้วิจยัเพื่อให้การใช้
งานครอบคลุมมากยิ่งข้ึนโดยเฉพาะอยา่งยิ่งในภาคพื้นยุโรป ซ่ึงจะมีการเปิดน่านฟ้าเพื่อให้การใช้
งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินทางการเกษตรไดท้  าการบินอยา่งถูกตอ้ง 
          Vikram Puri, Anand Nayyar, Linesh Raja (2017) ด าเนินงานวิจยัเร่ือง Agriculture Drones: 
A Modern Breakthrough in Precision Agriculture มีว ัตถุประสงค์ เพื่ อกล่าวถึงความส าคัญของ                      
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินทางการเกษตรและการส่งเสริมให้มีการงานมากข้ึนเพื่อช่วยในการสร้าง
ผลผลิตทางการเกษตรและป้องกนัความเสียหายจากการใชง้าน โดยไดข้อ้สรุปวา่อากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินไดรั้บความนิยมเพิ่มข้ึนในช่วงระยะเวลา 20 ปีท่ีผ่านมาและส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรม 
การทหาร เกษตรกรรม โดยเฉพาะอย่างยิ่งการพัฒนาเทคโนโลยีของอากาศยานและระบบ 
Application เพื่อช่วยในการควบคุมการท างานใหมี้ประสิทธิภาพมากข้ึน 
          D. Yallappa, M. Veerangouda, Devanand Maski, Vijaya Kumar Palled (2017 )  ด า เ นิน
งานวิจยัเร่ือง Development And Evaluation of Drone Mounted Sprayer for Pesticide Applications 
to Crops มีวตัถุประสงคเ์พื่อพฒันาอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อท าการฉีดพ่นสารเคมีและประเมิน
ถึงประสิทธิภาพในการน าอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินไปใช้ในการฉีดพ่นสารเคมีและก าจดัศตัรูพืช 
รวมถึงประเมินถึงประโยชน์ท่ีจะได้รับเชิงเศรษฐกิจจากการใช้งาน โดยท าการศึกษาดว้ยวิธีการ
ค านวณน ้ าหนกัอากาศยานร่วมกบัการพิจารณาน ้ าหนกั ความสามารถในการบรรทุก โครงสร้าง
อากาศยาน การร่อนลงจอด ถงับรรจุน ้ ามนัเช้ือเพลิง มอเตอร์ขบัเคล่ือน แบตเตอร่ี ใบพดั ระบบ
ควบคุมการบิน เคร่ืองส่งและรับสัญญาณวทิย ุ 
          ผลการวิจยัพบว่า เทคโนโลยีดงักล่าวเป็นนวตักรรมท่ีมีประโยชน์อย่างมากทางการเกษตร    
ซ่ึงช่วยให้การฉีดพ่นสารเคมีเป็นไปอย่างรวดเร็วและง่ายมากข้ึนเม่ือเทียบกับมนุษย ์ ซ่ึงผลจาก 
การคิดคน้พฒันาพบวา่ อากาศยานสามารถบรรทุกน ้ าหนกัไดสู้งสุด 5.5 ลิตรและท าการบินไดน้าน      
16 นาที โดยอยู่ในขั้นตอนการวิจยัและพฒันาโดยมีเป้าหมายให้สามารถบรรทุกน ้ าหนกัไดสู้งสุด    
15 ลิตรและท าการบินไดน้าน 30 นาที 
          Abu Sayed MD Sayem (2017)  ด า เ นินงานวิจัย เ ร่ือง Agricultural Drone: A Green-Tech 
Technology มีวตัถุประสงคเ์พื่อตอ้งการศึกษาผลกระทบทางเศรษฐกิจของอากาศยานซ่ึงไม่มีคนขบั
ทางการเกษตรโดยใชแ้นวคิดของ Technology Push and Market Pull Innovation Model 
          ผลการวิจยัพบวา่ อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรมีส่วนช่วยให้การท าเกษตรกรรม
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพมากข้ึนจากการแม่นย  าในการท างานและการวดัค่าข้อมูล ช่วยให้
เกษตรกรสามารถลดการใช้สารเคมีให้น้อยลงในการฉีดพ่นและท าให้การท าเกษตรกรรมมีความ
ปลอดภยัและลดผลกระทบทางส่ิงแวดลอ้มมากข้ึน 
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2.10กกกรอบแนวความคดิการวจิัย 
    จากการศึกษาเอกสาร ต ารา งานวจิยัและหลกัเกณฑท่ี์เก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
เพื่อการเกษตรในต่างประเทศและประเทศไทย ผูว้จิยัไดเ้สนอตวัแปรท่ีใชใ้นการวจิยั ดงัน้ี 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

แนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การ                 
ใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน               
เพือ่การเกษตรในประเทศไทย 

 การขออนุญาตใช้งานอากาศยาน            
ซ่ึงไม่มีนกับิน 

 การปฏิบัติการบินอากาศยานซ่ึง               
ไม่มีนกับิน 

 คุณสมบติัผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน 

หลกัเกณฑ์ กฎหมายและกฎระเบียบที่
เกีย่วข้องกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพือ่
การเกษตรของประเทศญีปุ่่น ประเทศ
สหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลีย 

1. ราย ช่ือหลัก เกณฑ์  กฎหมายและ
กฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้ง 
2. องคก์รและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 
3. การแบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่ มี
นกับิน 
4. วิธีการขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึง 
ไม่มีนกับิน 
5. วธีิการปฏิบติัการบิน 
6. คุณสมบติัผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน 
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บทที ่3 
วธีิการด าเนินการวจิัย 

 
           วิทยานิพนธ์เร่ือง “แนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรในประเทศไทย  (Development Approach on Regulation for Agricultural Unmanned 
Aerial Vehicle in Thailand)” เป็นการวิจยัเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) โดยการศึกษาและเก็บ
ขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัการวิจยัจากเอกสาร (Documentary Search) และการสัมภาษณ์เชิงลึก (In-Depth 
Interview) จากผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรแบบเจาะจง 
(Purposive Sampling หรือ Judgement Sampling) จากนั้นใช้การวิเคราะห์ขอ้มูลโดยการวิเคราะห์
เน้ือหา (Content Analysis) และการวิเคราะห์เชิงเปรียบเทียบ (Comparative Analysis) โดยใชต้าราง
สังเคราะห์เน้ือหาและน าผลลัพธ์ท่ีได้จากการวิเคราะห์มาใช้ในการสร้างหลักเกณฑ์การใช้งาน           
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย รายละเอียดของวิธีการด าเนินการวิจยัมี ดงัน้ี 
 1)กกวิธีวิจยั 
 2)กกเกณฑใ์นการคดัเลือกผูใ้หข้อ้มูลส าคญั (Key Informants) และการพิทกัษสิ์ทธ์ิของผูใ้ห้
ขอ้มูลส าคญั 
 3)กกเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยั 
 4)กกการตรวจสอบคุณภาพเคร่ืองมือการวิจยั 
 5)กกการเก็บรวบรวมขอ้มูล 
 6)กกการวิเคราะห์ขอ้มูล 
            

3.1กกวิธีวิจัย 
           การวิจยัคร้ังน้ี ผูวิ้จยัไดก้ าหนดเป็น 6 ขั้นตอนตามล าดบั ดงัน้ี 
กกกก 1)กกศึกษาและเก็บขอ้มูลทุติยภูมิท่ีเก่ียวขอ้งกับการวิจยัจากเอกสารบทความในนิตยสาร 
แหล่งขอ้มูลออนไลน์ เอกสาร ข่าวสาร บทวิจยั เว็บไซต์ ท่ีมีความน่าเช่ือถือ  ทั้งในประเทศไทย              
และต่างประเทศท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพการใชง้านในปัจจุบนั หลกัเกณฑ ์กฎหมายและกฎระเบียบท่ี
เก่ียวขอ้ง  การขออนุญาต  การปฏิบติัการบิน ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน ของประเทศญ่ีปุ่ น 
ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย เพื่อน ามาเป็นขอ้มูลในการวิเคราะห์
และเปรียบเทียบ 
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กกกก 2)    สร้างเคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจยั โดยการออกแบบสัมภาษณ์แบบก่ึงโครงสร้าง (Semi-
structured Interview) ซ่ึงประกอบด้วย ชุดค าถามแบบปลายเปิด (Open-end questions) ส าหรับ 
การสัมภาษณ์เชิงลึก (In-Depth Interview) โดยมีขั้นตอน ดงัน้ี 
                       กกก าหนดประเด็นและจัดเรียงชุดค าถามตามกรอบแนวความคิดของงานวิจัย                  
เพื่อน าเสนออาจารยท่ี์ปรึกษาวิทยานิพนธ์และผูเ้ช่ียวชาญ เพื่อตรวจสอบความถูกตอ้งและคุณภาพ
ของชุดค าถาม  
                      กกปรับปรุงแกไ้ขตามขอ้เสนอแนะของอาจารยท่ี์ปรึกษาและผูเ้ช่ียวชาญ 
                       กกน าเสนออาจารยท่ี์ปรึกษาวิทยานิพนธ์ เพื่อขอความเห็นชอบก่อนน าไปใช้เป็น
เคร่ืองมือในการเก็บขอ้มูล   
กกกก 3)กกด าเนินการสัมภาษณ์กลุ่มผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญั (Key Informants) ดว้ยเทคนิคการสัมภาษณ์
เชิงลึก (In-depth interview) เพื่อรวบรวมความคิดเห็น ตามแบบสัมภาษณ์ท่ีสร้างขึ้น โดยมีการจด
บนัทึกในระหวา่งการสัมภาษณ์ 
กกกก 4) ddรวบรวมความคิดเห็น จ าแนก จดัหมวดหมู่ สรุปสาระส าคญัและสังเคราะห์ขอ้มูลปฐมภูมิ
ท่ีไดจ้ากท่ีไดจ้ากผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญั (Key Informants) ประกอบกบัขอ้มูลทุติยภูมิท่ีไดจ้ากการศึกษา
เอกสาร วิเคราะห์ขอ้มูล แลว้ท าการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) และเปรียบเทียบข้อมูล 
(Constant Comparison) แลว้น ามาจ าแนกตามกรอบแนวคิดในการวิจยัเพื่อใชเ้ป็นแนวทางการสร้าง
หลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย  
กกกก 5)ddสร้างแบบร่างแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรในประเทศไทย 
กกกก 6) ddตรวจสอบและวิเคราะห์ขอ้มูล จากนั้นด าเนินการสรุปผลการวิจยัเร่ืองแนวทางการสร้าง
หลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทยและน าเสนอรายงาน
การวิจยั 
 

3.2กกเกณฑ์ในการคัดเลือกผู้ให้ข้อมูลส าคัญ (Key Informants) และการพทิักษ์สิทธ์ิของ
ผู้ให้ข้อมูลส าคัญ 
 3.2.1กกการคัดเลือกผู้ให้ข้อมูลส าคัญ 
  การวิจยัคร้ังน้ี ผูวิ้จยัได้คดัเลือกผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญั (Key Informants) โดยใช้วิธีการ
เลือกตวัอยา่งแบบมีเกณฑ ์(Criterion Based Selection) จ านวนทั้งส้ิน 3 คน ประกอบดว้ย 
  1)กกผูเ้ช่ียวชาญจากหน่วยงานก ากบัดูแลท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อ
การเกษตร จ านวน 1 ท่าน จากส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย มีเกณฑใ์นการคดัเลือก
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ผูใ้ห้ข้อมูลส าคัญโดยมีคุณสมบัติเป็นผูเ้ช่ียวชาญระดับหัวหน้ากองใบอนุญาตประกอบกิจการ 
การบินพลเรือน ฝ่ายก ากบัดูแลทางเศรษฐกิจและมีประสบการณ์ในการขึ้นทะเบียนผูบ้งัคบัอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนักบินและออกใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน ประเภทการท างานทางอากาศ 
โดยใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร มีประสบการณ์การท างานไม่นอ้ยกวา่ 3 ปี   
  2)กกผูป้ระกอบการซ่ึงใช้งานและ/หรือให้บริการอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตร จ านวน 1 ท่าน จากบริษทั สยามยามาฮ่ามอเตอร์โรโบทิคส์ จ ากดั มีเกณฑใ์นการคดัเลือก
ผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญัโดยมีคุณสมบติัเป็นผูจ้ดัการทัว่ไปและมีหนา้ท่ีวิจยัและพฒันาอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตรเพื่อใหบ้ริการในประเทศไทย มีประสบการณ์การท างานไม่นอ้ยกวา่ 2 ปี  
  3)กกผูเ้ช่ียวชาญจากหน่วยงานก ากับดูแลการใช้สารเคมีฉีดพ่นเพื่อการเกษตร 
จ านวน 1 ท่าน จากกรมวิชาการเกษตร มีเกณฑใ์นการคดัเลือกผูใ้หข้อ้มูลส าคญัโดยมีคุณสมบติัเป็น
ผูเ้ช่ียวชาญระดับช านาญการ กลุ่มควบคุมวตัถุอันตราย ส านักควบคุมพืชและวสัดุการเกษตร  
กรมวิชาการเกษตร มีประสบการณ์การท างานไม่นอ้ยกวา่ 5 ปี  
 3.2.2กกการพทัิกษ์สิทธิของผู้ให้ข้อมูลส าคัญ 
  การวิจยัคร้ังน้ี ผูว้ิจยัไดค้  านึงถึงการพิทกัษสิ์ทธิของผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญั ไดมี้การปฏิบติั
ตามหลกัจริยธรรมและจรรยาบรรณของนักวิจยัอย่าเคร่งครัด ประกอบดว้ย หลกัความเคารพใน
บุคคล ไดแ้ก่ การเคารพในสิทธิของผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญั การยินยอมเขา้ร่วมการวิจยั การเคารพความ
เป็นส่วนตวัและการรักษาความลบัของผูใ้หข้อ้มูลส าคญั โดยมีแนวทางในการปฏิบติั ดงัน้ี 
  1)กกระยะก่อนการวิจยั ผูว้ิจยัท าหนงัสือขอความร่วมมือในการเก็บรวบรวมขอ้มูล
จากสถาบนัการบินพลเรือนถึงหน่วยงานของผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกับอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตร เพื่อขอความอนุเคราะห์และความร่วมมือในการเก็บขอ้มูล  
  2)กกระยะด าเนินการวิจัย ผูว้ิจัยปฏิบัติตามหลักจริยธรรมและจรรยาบรรณของ
นักวิจยัตลอดระยะเวลาท่ีท าการเก็บรวบรวมขอ้มูล โดยผูว้ิจยัไดใ้ห้ขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกับงานวิจยั 
ไดแ้ก่ อธิบายถึงวตัถุประสงคก์ารวิจยั วิธีการด าเนินการวิจยั ซ่ึงผูใ้หข้อ้มูลส าคญัมีสิทธิท่ีจะตอบรับ
หรือปฏิเสธการเขา้ร่วมวิจยัในคร้ังน้ี แสดงถึงการเคารพในสิทธิของผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญั ค าตอบท่ีได้
จากการสัมภาษณ์จะไม่เปิดเผยให้เกิดผลกระทบต่อผูใ้หข้อ้มูลส าคญัและผูใ้หข้อ้มูลส าคญัมีสิทธิใน
การท่ีจะเปิดเผยหรือไม่เปิดเผยขอ้มูลส่วนบุคคล แสดงถึงการเคารพความเป็นส่วนตวัและการรักษา
ความลบัของผูใ้หข้อ้มูลส าคญั 
  3)กกการน าเสนอข้อมูลการวิจัยจะเป็นการน าเสนอในภาพรวมเพื่อประโยชน์
ส าหรับการศึกษาวิจยัเท่านั้น 



81 
 

3.3กกเคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจัย 
 เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มูลในการวิจยัเร่ืองแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใช้
งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย คือ แบบสัมภาษณ์แบบก่ึงโครงสร้าง 
(Semi-structured Interview)  ประกอบดว้ย ชุดค าถามแบบปลายเปิด ส าหรับการสัมภาษณ์เชิงลึก 
(In-depth Interview) โดยผูว้ิจัยได้ศึกษาสภาพการใช้งานในปัจจุบัน หลักเกณฑ์ กฎหมายและ
กฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้ง วิธีการขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน วิธีการปฏิบติัการบิน 
คุณสมบติัผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน จากเอกสารบทความในนิตยสาร แหล่งขอ้มูลออนไลน์ 
เอกสาร ข่าวสาร บทวิจยั เวบ็ไซต ์ท่ีมีความน่าเช่ือถือ ทั้งในประเทศไทยและต่างประเทศท่ีเก่ียวขอ้ง 
และใช้กรอบแนวคิดในการวิจยัมาเป็นแนวทางในการสร้างแบบสัมภาษณ์ผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญั (Key 
Informants) มีรายละเอียด ดงัน้ี 
 1)กกการสัมภาษณ์เชิงลึก ผู ้ให้ข้อมูลส าคัญจากหน่วยงานก ากับดูแลด้านการบิน  
พลเรือนแห่งประเทศไทย คือ หวัหนา้กองใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน ฝ่ายก ากบัดูแล
ทางเศรษฐกิจ ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ผูว้ิจยัไดใ้ชค้  าถามแบบปลายเปิด (Open-
ended question) 
 2)กกการสัมภาษณ์เชิงลึก ผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญัจากผูป้ระกอบการซ่ึงใชง้านและ/หรือให้บริการ
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร คือ ผูจ้ดัการทัว่ไป บริษทั สยามยามาฮ่ามอเตอร์โรโบทิคส์ 
จ ากดั ผูว้ิจยัไดใ้ชค้  าถามแบบปลายเปิด (Open-ended Question) 
 3)กกการสัมภาษณ์เชิงลึก ผูใ้หข้อ้มูลส าคญัจากหน่วยงานก ากบัดูแลการใชส้ารเคมีฉีดพ่นเพื่อ
การเกษตร คือ ผูเ้ช่ียวชาญระดบัช านาญการ กลุ่มควบคุมวตัถุอนัตราย ส านักควบคุมพืชและวสัดุ
การเกษตร กรมวิชาการเกษตร ผูว้ิจยัไดใ้ชค้  าถามแบบปลายเปิด (Open-ended Question) 
                   รายละเอียดของแบบสัมภาษณ์แบ่งออกเป็น 3 ส่วน ดงัน้ี 
                      กกส่วนท่ี 1 ขอ้มูลทัว่ไปของผูใ้หส้ัมภาษณ์  
                      กกส่วนท่ี 2 ขอ้มูลดา้นความตอ้งการในการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย ไดแ้ก่ 
                            -กกดา้นการขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
                                  กกกตามประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลักเกณฑ์การขออนุญาตและ
เง่ือนไขในการบงัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจาก
ภายนอก พ.ศ. 2558 อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรถูกจดัใหอ้ยูใ่นอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
ประเภทใด 
                                  ขกกปัจจุบันมีผูข้ออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร
หรือไม่ หากมี เป็นผูข้ออนุญาตประเภทใด  
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                                   คกกท่านพิจารณาการขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรในดา้นใดบา้งและมีวิธีการพิจารณาอยา่งไร  
                                   งกกท่านมีความคิดเห็น ความคาดหวงัและขอ้เสนอแนะให้หน่วยงานภาครัฐ
ในการก าหนดแนวทางการขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรอยา่งไร 
                            -กกดา้นการปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
                                   กกกอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรของท่านมีรายละเอียดการปฏิบติั 
การบินอยา่งไร 
                                          ก่อนท าการบิน อาทิ การเตรียมอากาศยาน การเตรียมสารเคมี ส่ิงแวดลอ้ม 
                                          ระหว่างการท าการบิน อาทิ ความสูง ระยะห่างจากส่ิงกีดขวาง รูปแบบ                  
การบิน 
                                          หลงัท าการบิน อาทิ การรายงานผล การเก็บรักษาอากาศยาน 
                                   ขกกท่านมีแผนฉุกเฉินรองรับในกรณีเกิดเหตุการณ์ไม่ปกติหรือไม่ อยา่งไร 
                                   คกกท่านมีการฝึกอบรมนกับินของท่านหรือไม่ อยา่งไร  
                                   งกกควรมีการก าหนดกฎและแนวทางในการปฏิบติัการบินหรือไม่ อยา่งไร 
                            -กกดา้นสารเคมี 
                                   กกกปัจจยัใดท่ีท่านใชใ้นการพิจารณาอนุญาตให้สารเคมีแต่ละชนิดสามารถ
ท าการฉีดพ่นสารเคมีโดยใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
                                   ขกกปัจจุบันมีสารเคมีท่ีได้รับอนุญาตให้ฉีดพ่นโดยใช้อากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตรชนิดใดบา้ง  
                                   คกกท่านมีขอ้จ ากดัในการฉีดพ่นสารเคมีโดยอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรหรือไม่ อยา่งไร 
                                   งกกท่านมีความรู้และความเขา้ใจในการใชส้ารเคมีในการฉีดพ่นโดยใชอ้ากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรอยา่งไร 
                       กกส่วนท่ี 3 ขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม  
 นอกจากน้ี ยงัมีเคร่ืองมืออ่ืน ๆ ท่ีใช้ในการเก็บขอ้มูล ไดแ้ก่ การจดบนัทึก เพื่อให้ไดข้อ้มูล
ครบถว้นตรงตามวตัถุประสงคแ์ละกรอบแนวคิดการวิจยั 
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3.4กกการตรวจสอบคุณภาพเคร่ืองมือการวิจัย 
           ผูวิ้จยัน าแบบสัมภาษณ์ท่ีสร้างขึ้น เสนอต่ออาจารย์ท่ีปรึกษาวิทยานิพนธ์ เพื่อตรวจสอบ 
ความถูกตอ้งของเน้ือหา ความครบถว้นตามวตัถุประสงค์ของการวิจยั ความเหมาะสมดา้นการใช้
ภาษา แลว้ท าการปรับปรุงแกไ้ขตามขอ้แนะน า โดยก าหนดประเด็นให้ผูเ้ช่ียวชาญพิจารณา 4 ดา้น 
ดงัน้ี ดา้นความเหมาะสม ดา้นความเป็นไปได ้ดา้นความเป็นประโยชน์และดา้นความถูกตอ้งเพื่อขอ
ความเห็นชอบก่อนน าไปใชเ้ป็นเคร่ืองมือในการเก็บรวบรวมขอ้มูล   
 

3.5กกการเกบ็รวบรวมข้อมูล 
 การเก็บรวบรวมขอ้มูลของผูว้ิจยั ไดมี้การด าเนินการ ดงัน้ี 
 3.5.1กกข้อมูลปฐมภูมิ (Primary Data) ท าการเก็บขอ้มูลโดยการสัมภาษณ์ผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญั 
(Key Informants) ประกอบดว้ย 
              1)กกผูใ้หข้อ้มูลส าคญัจากหน่วยงานก ากบัดูแลดา้นการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
จ านวน 1 ท่าน 
                        2)กกผูใ้หข้อ้มูลส าคญัจากผูป้ระกอบการซ่ึงใชง้านและ/หรือให้บริการอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร คือ บริษทั สยามยามาฮ่ามอเตอร์โรโบทิคส์ จ ากดั จ านวน 1 ท่าน 
                        3)กกผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญัจากหน่วยงานก ากบัดูแลการใชส้ารเคมีฉีดพ่นเพื่อการเกษตร 
คือ กรมวิชาการเกษตร จ านวน 1 ท่าน 
                        โดยมีการนัดหมายเพื่อขอด าเนินการสัมภาษณ์เก็บข้อมูลเพื่อทราบถึงข้อเท็จจริง 
แนวคิด ขอ้คิดเห็น ขอ้เสนอแนะ เก่ียวกบัแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย 

3.5.2กกข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) เป็นขอ้มูลท่ีได้จากการศึกษาเอกสาร ต าราและ
งานวิจัยต่าง ๆ ในประเทศญ่ีปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย                   
ท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร โดยครอบคลุมขอ้มูลดา้นต่าง ๆ ประกอบดว้ย 
หลกัเกณฑ์ กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้ง วิธีการขออนุญาตใช้งานอากาศยาน ซ่ึงไม่มีนักบิน
เพื่อการเกษตร วิธีการปฏิบติัการบินและผูคุ้ณสมบติัผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
เพื่อน ามาใช้เป็นแนวทางในการออกแบบและสร้างแบบสัมภาษณ์เชิงลึก รวมถึงการน ามาเป็น
ส่วนประกอบในการวิเคราะห์และอภิปรายผลขอ้มูลในการวิจยัคร้ังน้ี 
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3.6กกการวิเคราะห์ข้อมูล 
           ผู ้วิจัยวิ เคราะห์ข้อมูล ท่ีได้จากการศึกษาข้อมูลปฐมภูมิและทุติยภู มิ  โดยใช้เทคนิค 
การวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) การวิเคราะห์เชิงเปรียบเทียบ (Comparative Analysis) และ
ใชต้ารางสังเคราะห์เน้ือหา 
           ผูว้ิจยัวิเคราะห์ขอ้มูลท่ีไดจ้ากการสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth interview) มาใชใ้นกระบวนการ
วิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) ร่วมกับกระบวนการรวบรวมขอ้มูลจากการศึกษาขอ้มูลจาก
เอกสาร (Document Search) โดยการพรรณนาขอ้มูล สรุปสาระส าคญั ต่อมาไดน้ าขอ้มูลท่ีได้จาก
การวิเคราะห์เปรียบเทียบหรือเทียบเคียงเพื่อหาความเหมือนหรือความแตกต่างท่ีเกิดขึ้น เช่น 
หลกัเกณฑ ์กฎหมาย และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้ง องคก์รและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง  การแบ่งประเภท
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน วิธีการขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน การปฏิบติัการบิน 
วิธีการปฏิบติัการบิน คุณสมบติัผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินและจดัเรียงล าดบัขอ้มูลใส่ตาราง 
และน าเสนอขอ้มูลในรูปแบบการบรรยายเชิงพรรณนาตามวตัถุประสงคข์องการวิจยั  โดยพิจารณา
ถึงขอ้ดีและขอ้เสียและบริบทท่ีเหมาะสมกับสถานการณ์และหลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยาน 
ซ่ึงไม่มีนักบินในปัจจุบันของประเทศไทยในปัจจุบันให้มากท่ีสุด ประกอบกับข้อมูลท่ีได้จาก 
การสัมภาษณ์ผูใ้ห้ข้อมูลส าคัญ จ านวน 3 ท่าน เพื่อประมวลผลออกมาเป็นข้อสรุปตามกรอบ
แนวความคิดการวิจยั เพื่อเสนอแนะแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่ มี
นกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทยโดยค านึงถึงความเป็นไปไดภ้ายใตก้รอบของระบบกฎหมาย
ในปัจจุบนัของประเทศไทย 
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บทที ่4 
ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 

 
 จากการศึกษาวิเคราะห์หลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวขอ้งและสภาพการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
เพื่อการเกษตรของประเทศญ่ีปุ่น  ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย 
ผูว้ิจยัไดเ้ก็บรวบรวมขอ้มูลปฐมภูมิท่ีไดจ้ากการสัมภาษณ์ผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญัและขอ้มูลทุติยภูมิท่ีได้
จากการศึกษาเอกสาร ต าราและงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง แล้วน าข้อมูลท่ีได้ทั้ งหมดมาวิเคราะห์ให้
สอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคข์องการวจิยั ประกอบดว้ย 
 1)กกผลการวิเคราะห์ขอ้มูลจากการศึกษาเอกสาร ต าราและงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในต่างประเทศและประเทศไทย 
 2)กกผลการวิเคราะห์ข้อมูลจากการสัมภาษณ์ผูใ้ห้ข้อมูลส าคญัในเชิงลึก ในด้านการขอ
อนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน การปฏิบติัการบินและสารเคมี จากผูใ้หข้อ้มูลส าคญั ไดแ้ก่ 
ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ผูป้ระกอบการซ่ึงใชง้านและ/หรือให้บริการอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรและกรมวชิาการเกษตร เพื่อหาแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้าน
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย 
 3)กกผลการวิเคราะห์แนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อ
การเกษตรในประเทศไทย 
 

4.1กกผลการวิเคราะห์หลกัเกณฑ์ที่เกีย่วข้องกบัการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรในต่างประเทศและประเทศไทย 
 ผูว้ิจยัได้วิเคราะห์เน้ือหาเชิงเปรียบเทียบหลักเกณฑ์ท่ีเก่ียวข้องกบัการใช้งานอากาศยาน                  
ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในต่างประเทศและประเทศไทย ซ่ึงออกโดยส านกังานการบินพลเรือน
แห่งประเทศญ่ีปุ่น ส านักงานบริหารการบินแห่งชาติแห่งประเทศสหรัฐอเมริกา ส านักงาน 
ความปลอดภยัการบินพลเรือนแห่งประเทศออสเตรเลียและส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
โดยแบ่งออกเป็น 6 หวัขอ้ คือ 
 1)กกหลกัเกณฑ์ กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้ง แสดงถึงรายช่ือหลกัเกณฑ์ กฎหมาย
และกฎระเบียบท่ีน ามาใช้บงัคบัและควบคุมอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรของประเทศ
ญ่ีปุ่น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย ทั้งหน่วยงานภาครัฐและเอกชน
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 2)กกองคก์รและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง แสดงถึงรายช่ือหน่วยงานท่ีมีหนา้ท่ีในการควบคุมดูแล
และก าหนดมาตรฐานในการท าการบินของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรของประเทศ
ญ่ีปุ่น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย ทั้งในระดบัประเทศและระดบั
ทอ้งถ่ิน  
 3)กกการแบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน แสดงถึงการแบ่งประเภทของอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับินของประเทศญ่ีปุ่น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย ตามท่ี
หน่วยงานภาครัฐของแต่ละประเทศก าหนด โดยมีวิธีการแบ่งประเภทของแต่ละประเทศท่ีแตกต่าง
กนั อาทิ แบ่งตามน ้าหนกั แบ่งตามวตัถุประสงค ์เป็นตน้ 
 4)กกวธีิการขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน แสดงถึงวธีิการขออนุญาตท าการบิน
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินของประเทศญ่ีปุ่น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศ
ไทยและท่ีก าหนดเป็นการเฉพาะส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรของประเทศญ่ีปุ่น
และประเทศสหรัฐอเมริกา โดยครอบคลุมในเร่ืองกระบวนการขออนุญาต คุณสมบติัของผูข้ออนุญาต
และเอกสารท่ีเก่ียวขอ้ง เป็นตน้ 
 5)กกวิธีการปฏิบัติการบิน แสดงถึงวิธีการปฏิบัติการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินของ
ประเทศญ่ีปุ่น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทยและท่ีก าหนดเป็น 
การเฉพาะส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรของประเทศญ่ีปุ่นและประเทศ
สหรัฐอเมริกา โดยครอบคลุมในเร่ืองเง่ือนไขในการท าการบิน อาทิ ระยะความสูง เวลาในการท า
การบิน ขอบเขตพื้นท่ี การมองเห็น สภาพแวดลอ้มในการท าการบิน เป็นตน้ 
 6)กกคุณสมบติัผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน แสดงถึงขอ้ปฏิบติัการท าการบินอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินของประเทศญ่ีปุ่น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลีย ประเทศไทยและท่ี
ก าหนดเป็นการเฉพาะส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรของประเทศญ่ีปุ่นและ
ประเทศสหรัฐอเมริกา โดยครอบคลุมในเร่ืองคุณสมบติัของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน อาทิ 
อาย ุสภาพร่างกาย เป็นตน้ ตลอดจนการฝึกอบรมความรู้ความสามารถตามหลกัเกณฑแ์ละกฎหมาย
ท่ีก าหนดของประเทศนั้น ๆ อาทิ ความรู้ภาคทฤษฎี ทกัษะการบิน การบงัคบัควบคุมอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับิน เป็นตน้ 
 เพื่อให้การเปรียบเทียบสามารถเข้าใจได้อย่างชัดเจน ผูว้ิจยัจึงจดัท าตารางเปรียบเทียบ
หลกัเกณฑด์งัแสดงในตารางท่ี 4.1 ดงัน้ี
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ตารางทีก่4.1กกการเปรียบเทียบหลกัเกณฑ ์กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้าน  อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
 

 

ประเทศ 
หัวข้อ 

ประเทศญี่ปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลยี ประเทศไทย 

1) หลกัเกณฑ ์กฎหมาย
แ ล ะ ก ฎ ร ะ เ บี ย บ ท่ี
เก่ียวขอ้ง 

มี 3 หลกัเกณฑ ์ ไดแ้ก่  
1) หลกัเกณฑ์การอนุญาตให้ใชง้าน
อากาศยานซ่ึงไม่ มีนักบิน  (Civil 
Aero- nautics Act) 
2 )  ข้ อ ก า ห น ด ใ น ก า ร ใ ช้ ง า น
เฮลิคอปเตอร์ซ่ึงไม่มีนักบินเพ่ือเป็น
มาตรฐานความปลอดภยัส าหรับคน 
สัตว ์พืชผลทางการเกษตรและสภาพ 
แวดล้อมทางธรรมชาติ (Notification 
of the Food Safety and Consumer 
Affairs Bureau 27 Sho-An No. 4545) 
3) ข้อก าหนดในการออกใบอนุญาต
นักบินส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่ มี            
นักบินในเชิ งพาณิชย์  (Criteria on 
Cer t i f icat ion  of Operators  of 
Commercial  Unmanned Vehicles) 

มี 3 หลกัเกณฑ ์ไดแ้ก่  
1) หลกัเกณฑท่ี์ใชใ้นการควบคุม
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน (Part 
107  ( Small Unmanned Aircraft 
Regulations)  
2)  ข้อก าหนดในการใช้ง าน
อ า ก า ศ ย า น ซ่ึ ง ไ ม่ มี นั ก บิ น 
(Unmanned Aircraft Systems 
101) 
3) หลกัเกณฑท่ี์เก่ียวขอ้งกบัการ
ใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน
เพื่อการเกษตรเป็นการเฉพาะ 
( FAA's Small UAS Rule Part 
1 3 7 - Agricultural Aircraft 
Operations) 

มี 1 หลกัเกณฑ ์ไดแ้ก่  
1 )  หลักเกณฑ์ก า ร ใ ช้ ง าน    
อากาศยาน ซ่ึงไ ม่ มีนักบิน 
(Part 101 of the Civil Aviation 
Safety Regulations 1998) 

มี 2 หลกัเกณฑ ์ไดแ้ก่  
1 )  ประกาศกระทรวง คมนาคม เ ร่ือง 
หลกัเกณฑก์ารขออนุญาตและเง่ือนไขใน
การบังคับหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มี
นักบิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการ
บินจากภายนอก พ.ศ. 2558  
2) ขอ้บงัคบัของคณะกรรมการการบิน
พลเรือนฉบับท่ี  97 ว่าด้วยการอนุญาต 
ประกอบกิจการ การบินพลเรือนประเภท
การขนส่งทางอากาศเพ่ือการพาณิชยแ์ละ
ประเภทการท างานทางอากาศ พ.ศ. 2562 
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ตารางทีก่4.1กกการเปรียบเทียบหลกัเกณฑ ์กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้าน  อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร (ต่อ) 
 

ประเทศ 
หัวข้อ 

ประเทศญี่ปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลยี ประเทศไทย 

2) องคก์รและหน่วยงาน
ท่ีเก่ียวขอ้ง 

มี 6 องคก์ร ไดแ้ก่ 
1) MLIT ออกกฎหมายและขอ้ก าหนดท่ี
เก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
2) JCAB หน่วยงานดา้นการบินพลเรือน
ของประเทศญ่ีปุ่น  
3 )  JAAA ก าหนดและวางแนวทาง
ปฏิบติัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตรข้ึนทะเบียนอากาศ
ยานและออกใบรับรองนกับิน 
4) MAFF ท าหนา้ท่ีก าหนดมาตรฐานใน
การปฏิบัติการบินอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตร 
5) คณะกรรมการก ากับดูแลประจ า
จังหวัดและท้อง ถ่ิน  ท าหน้า ท่ี ดูแล          
ควบคุมและส่งเสริมให้เกิดการใช้งาน
เฮลิคอปเตอร์ซ่ึงไม่มี นกับินอยา่งถูกตอ้ง 
6 )  ฝ่ าย ดูแลและป้องกัน พืช  (Plant 
Protection Division) ท าหนา้ท่ีในการให้
แนวทางและค าแนะน าและส่งเสริมความ
ปลอดภยัในการปฏิบติัการบิน 

มี 1 องคก์ร ไดแ้ก่ 
1) FAA รับผิดชอบด้านการ
บินแห่งชาติของสหรัฐอเมริกา 
อยูใ่นสงักดักระทรวง คมนาคม 

มี 1 องคก์ร ไดแ้ก่ 
1) CASA รับผดิชอบดา้นการบิน
แห่งชาติ ของออสเตรเลีย  

มี 1 องคก์ร ไดแ้ก่ 
1) CAAT ก าหนดมาตรฐาน ก ากับ ดูแล
และตรวจสอบการด าเนินการดา้นการบิน
พลเรือน 
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ประเทศ 
หัวข้อ 

ประเทศญี่ปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลยี ประเทศไทย 

3 )  การแบ่งประ เภท 
อ า ก า ศ ย า น ซ่ึ ง ไ ม่ มี
นกับิน 

แบ่งตามน ้ าหนกั มี 2 ประเภท ไดแ้ก่ 
1) น ้ าหนกัไม่เกิน 200 กรัม  
2) น ้ าหนกัเกินกวา่ 200 กรัม 

แบ่งตามน ้ าหนกั มี 2 ประเภท 
ไดแ้ก่ 
1) น ้ าหนกัไม่เกิน 0.55 ปอนด์
หรือ 25 กิโลกรัม 
2) น ้ าหนกัเกินกวา่ 0.55 ปอนด์
หรือ 25 กิโลกรัม แบ่งตาม
วัตถุประสงค์ มี 2 ประเภท 
ไดแ้ก่ 
1)  เ พ่ือการละเล่นและงาน
อดิเรก  
2) เพื่อการพาณิชย ์

แบ่งตามน ้ าหนกั มี 3 ประเภท 
ไดแ้ก่ 
1) น ้ าหนกัไม่เกิน 2 กิโลกรัม 
2) น ้ าหนกั 2-25 กิโลกรัม 
3) น ้ าหนกั 25-150 กิโลกรัม 

แบ่งตามวตัถุประสงค์และน ้ าหนัก มี 2 
ประเภท ไดแ้ก่ 
1) เพ่ือการเล่นเป็นงานอดิเรก เพื่อความ 
บนัเทิงหรือเพ่ือการกีฬา          
     น ้ าหนกัไม่เกิน 2 กิโลกรัม       
     น ้ าหนกั 2-25 กิโลกรัม 
2) เพื่อวตัถุประสงค์อ่ืน โดยน ้ าหนักไม่
เกิน 25 กิโลกรัมเพ่ือรายงานเหตุการณ์หรือ 
รายงานการจราจรเพื่อการถ่ายภาพ การ
ถ่ายท าหรือการแสดง ในภาพยนตร์หรือ
รายการโทรทัศน์ เพื่อการวิจัยและพฒันา
อากาศยาน เพื่อการอ่ืน ๆ  
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ประเทศ 

หัวข้อ 
ประเทศญี่ปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลยี ประเทศไทย 

4) วิธีการขออนุญาตใช้
งาน อากาศยาน ซ่ึงไม่มี
นกับิน 

แบ่งตามน ้ าหนัก มี 2 ประเภท ได้แก่              
1) น ้ าหนักไม่เกิน 200 กรัม ไม่ตอ้งขอ
อนุญาต ยกเวน้ ท าการบินในพ้ืนท่ีจ ากดั
และพ้ืนท่ีห้ามส าหรับการท าการบิน
(Restricted and Prohibited Area) การท า
การ บินสูง เ กินกว่า  150  เมตรจาก
ระดับน ้ าทะเลและเขตชุมชนท่ีมีผู ้คน
อาศยัหนาแน่น 
2) น ้ าหนักเกินกว่า 200 กรัม ต้องขอ
อนุญาตจาก  MLIT โดยระบุขอ้มูลส่วน
บุคคลและขอ้มูลของอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน  
 
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพ่ือการเกษตร 
ต้อ งขออ นุญาตจ าก  MLIT ได้แ ก่  
หนงัสือข้ึนทะเบียนใบรับรองอากาศยาน 
ใบรับรองความรู้ความสามารถในการท า 

แบ่งตามน ้ าหนกั มี 2 ประเภท 
ไดแ้ก่ 1) น ้ าหนักไม่เกิน 0.55 
ปอนด์หรือ 25 กิโลกรัมไม่
ตอ้งขออนุญาต 
2) น ้ าหนกัเกินกวา่ 0.55 ปอนด์
ห รือ  25  กิโลก รัมต้องขอ
อนุญาตจาก  FAAโดยระบุ
ข้อมูลส่วนบุคคลและข้อมูล
ของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน  
 
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อ
การเกษตร 
ต้อ งขออ นุญาตจาก  FAA 
พ ร้ อ ม เ อ ก ส า ร  ไ ด้ แ ก่  
ใบอ นุญาตนักบินเพื่ อการ 
พาณิชย ์(Commercial Operator-
Pilot) ใบสมควรเดินอากาศ 

แบ่งตามน ้ าหนัก มี 2 ประเภท 
ไดแ้ก่ 
1) ขนาดเล็กพิเศษ (Micro RPA) 
ซ่ึงมีน ้ าหนกัไม่เกิน 100 กรัมท่ีมี
จุดประสงคใ์ชเ้พ่ือการละเล่นหรือ
การกีฬา เพ่ือการถ่ายภาพ เพ่ือ
การเกษตร เพ่ือการติดต่อส่ือสาร
และ เพื่ อ การขนส่ง  ซ่ึ งไม่ มี
ค่าตอบแทน นักบินจะตอ้งผ่าน
การทดสอบจาก CASAไม่ต้อง
ขออนุญาต  
2) ขนาดเลก็มาก ซ่ึงมีน ้ าหนกัไม่
เกิน 2 กิโลกรัม เพ่ือการรับจ้าง 
ไม่ต้องขออนุญาต แต่ต้องแจ้ง 
CASA ล่วงหน้าก่อนท าการบิน
อยา่งนอ้ย 5 วนัท าการ 
3) อากาศยานนอกเหนือจาก 1. 

แบ่งตามน ้ าหนกัและวตัถุประสงค ์มี 4 
ประเภท ไดแ้ก่ 
1) น ้ าหนักไม่เ กิน 2 กิโลกรัมท่ีใช้                
เพื่ อว ัตถุประสงค์ เ ป็นงานอดิ เรก              
ความบัน เ ทิง  การกีฬา  ไม่ต้องขอ
อนุญาต  
2) น ้ าหนักเกินกว่า 2 กิโลกรัม แต่ไม่
เกิน 25 กิโลกรัม ท่ีใชเ้พ่ือวตัถุประสงค์
เป็นงานอดิเรก ความบนัเทิง การกีฬา 
ตอ้งขออนุญาตจาก CAAT  
3) น ้ าหนกัไม่เกิน 25 กิโลกรัม ท่ีใชเ้พ่ือ
วัตถุประสงค์ อ่ืน คือ เพื่อรายงาน
เหตุการณ์หรือรายงานการจราจร เพื่อ
การถ่ายภาพ การถ่ายท าหรือการแสดง
ในภาพยนตร์หรือรายการโทรทศัน์ เพื่อ
การวิจยัและพฒันาอากาศยานและเพื่อ
การอ่ืนตอ้งขออนุญาตจาก CAAT โดย 90 
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ประเทศ 

หัวข้อ 
ประเทศญี่ปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลยี ประเทศไทย 

4) วิธีการขออนุญาตใช้
งานอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน 

การบินใบอนุญาตนักบิน การรับรอง
มาตรฐานการ ฉี ดพ่นสาร เ ค มี จ าก
หน่วยงานท่ีใหก้ารรับรอง 

ของอากาศยาน(Airworthy 
Aircraft)แ ล ะ ก า ร ท ด ส อบ
ค ว า ม รู้ ค ว า ม ส า ม า ร ถ 
(Knowledge and Skill Test) 
และไดรั้บการรับรองเป็นการ
เฉพาะส าหรับอากาศยานแบบ
นั้น ๆ 

และ 2.ตอ้งขออนุญาตจาก CASA 
โดยระบุข้อมูลส่วนบุคคลและ
ข้อมูลของอากาศยานซ่ึงไม่มี
นักบิน  หนังสือเดินทาง สูจิบตัร 
บตัรประชาชน 

ระบุขอ้มูลส่วนบุคคลและขอ้มูลของ
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน พร้อมส าเนา
ทะเบียนบ้าน ส าเนาบัตรประชาชน 
หนงัสือรับรองตนเอง ประกนัภยับุคคล
ท่ี 3 และภาพถ่ายอากาศยาน 
4) น ้ าหนักเกิน 25 กิโลกรัม จะต้อง
ไ ด้ รั บ อ นุญ า ต เ ป็ นหนั ง สื อ จ า ก
รัฐมนตรีวา่การกระทรวงคมนาคม 
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ประเทศ 
หัวข้อ 

ประเทศญี่ปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลยี ประเทศไทย 

5) วธีิการปฏิบติัการบิน กฎส าหรับการบินทัว่ไป 
1) ท าการบินไดร้ะหวา่งช่วงพระ
อาทิตยข้ึ์นถึงพระอาทิตยต์ก 
2) ควบคุมดูแลการท าการบินและ
พ้ืนท่ีโดยรอบ 
3) สามารถมองเห็นอากาศยานซ่ึงไม่
มีนกับินอยูต่ลอดเวลาการท าการบิน 
4) หา้มท าการบินสูงกวา่ 150 เมตร 
5) ท าการบินห่างจากส่ิงกีดขวางและ
ผูค้นในระยะทางไม่ต ่ากวา่ 30 เมตร 
6) ไม่ท าการบินเหนือพ้ืนท่ีท่ีมีการจดั
งานซ่ึงมีคนเขา้ร่วมงานอยา่งหนาแน่น 
7) ไม่ขนวตัถุอนัตรายซ่ึงก าหนดโดย 
MLIT  
8) ไม่ท าการปล่อยส่ิงของระหวา่งการ
ท าการบิน 
9) ไม่ขนวตัถุอนัตรายซ่ึงก าหนดโดย 
MLIT  

กฎส าหรับการบินทัว่ไป 
1) สามารถมองเห็นอากาศยาน
ระหวา่งท าการบิน  
2) หา้มท าการบินสูงกวา่ 400 ฟตุ
หรือ 120 เมตร 
3) ท าการบินระหว่างพระอาทิตย์
ข้ึนและตก 
4) ท าการบินด้วยความเร็วไม่
เกิน 100 ไมลต์่อชัว่โมง 
5) ให้ทางอากาศยานด้านขวา
ก่อนเสมอ  
6) หา้มท าการบินเขา้ใกลอ้ากาศยาน
และสนามบิน 
7) หา้มท าการบินเหนือเขตชุมชน 
8) หา้มท าการบินข้ึนจากยานพาหนะ
ท่ีมีการเคล่ือนท่ี 
9) ห้ามท าการบินใกลเ้หตุการณ์
ไม่ปกติ อาทิ ไฟไหม ้พาย ุ

กฎส าหรับการบินทัว่ไป 
1) ห้ามท าการบินในเขตห้ามท า
การบินและเขตจ ากัดการบิน 
โดยไม่ไดรั้บอนุญาต 
2) การท าบินสูงกว่า 400 ฟุต
เหนือ พ้ืนดิน จะต้องอยู่ภายใต้
เขตห้วง  อากาศควบคุมและ
ไดรั้บอนุญาตจากสถานีควบคุม
การจราจรทางอากาศ 
3) การท าการบินจะต้องอยู่ใน
สายตาตลอดเวลา ยกเวน้ในกรณี
ท่ีไดรั้บอนุญาต 
4) หา้มการท าการบินสูงกวา่ 120 
เมตรและภายในรัศมี 3 ไมลท์ะเล
จากเขตสนามบิน ยกเวน้ในกรณี
ท่ีไดรั้บอนุญาต 
5) ห้ามปล่อยส่ิงของใด ๆ จาก
อากาศยานในลักษณะท่ีท าให้ 

กฎส าหรับการบินทัว่ไป 
1) ห้ามท าการบินในลกัษณะท่ีอาจก่อ  
ให้ เ กิ ดอันตรายต่ อ ชี วิ ต  ร่ า งกาย 
ทรัพย์สินและรบกวนความสงบสุข
ของบุคคลอ่ืน 
2) ห้ามท าการบินเขา้ไปในบริเวณเขต
ห้าม เขตจ ากดัและเขตอนัตรายตามท่ี
ประกาศใน เอกสารแถลงข่าวการบิน 
3) แนวการบินข้ึนลงของอากาศยาน
จะตอ้งไม่มีส่ิงกีดขวาง 
4) สามารถมองเห็นอากาศยานได้
ตลอด เวลาท่ีท าการบิน  
5)  ท าการบินในระหว่างเวลาพระ
อาทิตยข้ึ์นถึงพระอาทิตยต์ก 
6) หา้มท าการบินเขา้ใกลห้รือเขา้ไปใน
เมฆ 
7 )  ห้ ามท าการ บินภายในระยะ  9 
กิโลเมตร จากสนามบินหรือท่ีข้ึนลง 92 
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ประเทศ 
หัวข้อ 

ประเทศญี่ปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลยี ประเทศไทย 

5) วธีิการปฏิบติั การบิน การท าการบิน 
1)  ตรวจเ ช็คความปลอดภัย ก่อน
ปฏิบติังาน  
2 )  การจัดท าประกันชดใช้ความ
เสียหายต่ออากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน 
บุคคลและทรัพยสิ์นภายนอก            
3)  ตรวจสอบพ้ืนท่ีฉีดพ่นและป้าย
สญัลกัษณ์ 
4) หลีกเล่ียงการฉีดพ่นในพ้ืนท่ีแคบ
และตอ้งการสุขลกัษณะ 
5) ความปลอดภยัในการปฏิบัติงาน
และการป้องกนัอนัตราย 
6) ผูบ้ ังคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน
จะต้องสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันท่ีมี
ความปลอดภยั 

10) หา้มท าการบิน หากผูค้วบคุม
อากาศยานด่ืมแอลกอฮอล์หรือ
ใชย้า 
11)  ปฏิบัติตาม FAA Airspace 
Restriction 
12) หลีกเล่ียงการท าการบินเข้า
ใกลเ้ขตสนามบิน เขตท าการบิน
และเขต ท่ีจ ากัดการบินหรือ
หว้งอากาศเฉพาะ 
 
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตร 
ได้รับใบรับรองให้ด าเนินการ
ก่อนท าการบิน 

เกิดอนัตรายต่ออากาศยาน ผูค้น
และทรัพยสิ์นอ่ืน 
6) ท าการบินไดใ้นสภาพอากาศท่ี
มองเห็น  
7) ท าการบินไดใ้นช่วงเวลาหลัง
พระอาทิตย์ข้ึนและก่อนพระ
อาทิตยต์กเท่านั้น 
8) ห้ามท าการบินในพ้ืนท่ีส่ง
ผลกระทบต่อความปลอดภัย
และบริเวณท่ีมีเหตุการณ์ฉุกเฉิน
โดยไม่ไดรั้บอนุญาต 
9) ห้ามท าการบินในระยะ 30 
เมตรเขา้ใกลบุ้คคลท่ีไม่เก่ียวขอ้ง
ในการท าการบิน 

ชัว่คราวของอากาศยาน เวน้แต่ไดรั้บ
อนุญาต 
8) ห้ามท าการบินโดยใช้ความสูงเกิน 
90 เมตร (สามร้อยฟตุ) เหนือพ้ืนดิน  
9) ห้ามท าการบินเหนือเมือง หมู่บา้น 
ชุมชน               
10) ห้ามบังคับอากาศยานเข้าใกล้ 
อากาศยานซ่ึงมีนกับิน 
11) ห้ามท าการบินละเมิดสิทธิส่วน
บุคคลของผูอ่ื้น 
12) ห้ามส่งหรือพาวตัถุอนัตรายตามท่ี 
ก าหนดในกฎ กระทรวง 
13) ห้ามท าการบินโดยมีระยะห่างใน
แนวราบกบัส่ิงกีดขวาง นอ้ยกวา่ 30-50 
เมตร  
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ประเทศ 

หัวข้อ 
ประเทศญี่ปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา 

ประเทศ 

ออสเตรเลยี 
ประเทศไทย 

6)  คุณสมบัติผู ้บังคับ
อ า ก า ศ ย า น ซ่ึ ง ไ ม่ มี
นกับิน 

1) อายไุม่ต ่ากวา่ 16 ปีบริบูรณ์ 
2) แสดงส าเนาใบขบัข่ีหรือเอกสาร
ทางราชการ  
3) ร่างกายและจิตใจอยูใ่นสภาพปกติ 
4) ไดรั้บใบอนุญาตใหท้ าการบิน จาก 
MLIT  
5) ได้รับการรับรองความรู้  ความ 
สามารถจาก JAAA  
6) ผ่านการทดสอบความรู้ภาคทฤษฎี
และภาคปฏิบติัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับิน 

1) ตอ้งมีใบอนุญาตนกับิน  
2) อายไุม่ต ่ากวา่ 16 ปี 
3) ผ่ านการตรวจสอบประวัติ
อาชญากรรมและการกระท า
ความผิดจาก TSA  
4) ร่างกายและจิตใจอยูใ่นสภาพ
ปกติ 
 5 )  ผ่ านการทดสอบความ รู้
ภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ ท่ี
เก่ียวขอ้งกับอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน 

1) อายไุม่ต ่ากวา่ 16 ปีบริบูรณ์ 
2) ผ่านการฝึก อบรมและทดสอบ
ในหัวขอ้ท่ีเก่ียวขอ้งกับทฤษฎีการ
บิน ความรู้ดา้นการบินและส าเร็จ
การฝึกภาค ปฏิบัติในการใชง้าน
อากาศยาน ซ่ึ งไ ม่ มีนักบินใน             
แบบเคร่ือง ท่ีจะท าการบิน รวมทั้ง
มีประสบการณ์ในการปฏิบติัการ
บิ น อย่ า งน้ อย  5  ชั่ วโมงต า ม
ข้อก าหนดมาตรฐาน (Standard 
RPA Operat ing  Condit ion ) 

1) อายไุม่ต ่ากวา่ 18-20 ปีบริบูรณ์  
2) ไม่เป็นผูมี้พฤติการณ์อันเป็นภัย   
ต่อความมัน่คงของประเทศ     
3 )  ไ ม่ เคยต้องโทษจ า คุกโดยค า
พิพากษาถึงท่ีสุดตามกฎหมายวา่ดว้ย
ย า เสพ ติดห รือกฎหมายว่ า ด้ ว ย
ศุลกากร 
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 จากตารางท่ี 4.1 ผูว้ิจยัสามารถสรุปผลการเปรียบเทียบหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึง 
ไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศญ่ีปุ่น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย
ในปัจจุบนัไดโ้ดยสรุปตามรายละเอียดดงัตารางท่ี 4.2 โดยมีทั้งหมด 6 หวัขอ้ ดงัน้ี 

 

ตารางทีก่4.2กกผลการเปรียบเทียบหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
 

                                    ประเทศ 
                    หัวข้อ 

ญีปุ่่น สหรัฐอเมริกา ออสเตรเลีย ไทย 

1) มีการออกหลกัเกณฑ์ทีเ่กีย่วข้อง     
    อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเป็นการทัว่ไป √ √ √ √ 
    อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร √ √ - - 
2) มีองค์กรที่เกีย่วข้องดูแลเป็นการเฉพาะ     
    อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเป็นการทัว่ไป √ √ √ √ 
    อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร √ √ - - 
3) การแบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน     
    น ้าหนกั √ √ √ √ 
    วตัถุประสงค ์ - √ - √ 
4) เอกสารประกอบการขออนุญาต     
    ขอ้มูลส่วนบุคคลและอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน √ √ √ √ 
    ใบรับรองอากาศยาน/ความสมควรเดินอากาศ √ √ - - 
    ความรู้ความสามารถ/ใบอนุญาตนกับิน √ √ √ - 
    การรับรองมาตรฐานการฉีดพน่สารเคมี √ - - - 
5) ข้อก าหนดการท าการบิน     
    ระยะเวลา √ √ √ √ 
    ขอบเขตการท าการบิน √ √ √ √ 
    ระยะห่างจากส่ิงกีดขวาง √ √ √ √ 
    ความสูงการท าการบิน √ √ √ √ 
    การมองเห็นตลอดระยะเวลาการท าการบิน √ √ √ √ 
    ความเร็วในการท าการบิน √ √ - - 
    ความเร็วลม √ - - - 
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ตารางทีก่4.2กกผลการเปรียบเทียบหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร (ต่อ) 
 

                                   ประเทศ 
                     หัวข้อ 

ญีปุ่่น สหรัฐอเมริกา ออสเตรเลีย ไทย 

    การจดัท าแผนการบิน √ √ - - 
    ขอ้ปฏิบติัในการฉีดพน่สารเคมี √ - - - 
    สารเคมีท่ีไดรั้บการข้ึนทะเบียน √ - - - 
6) ข้อก าหนดคุณสมบัติผู้บังคับอากาศยานซ่ึง             
ไม่มีนักบิน 

 
   

    อาย ุ √ √ √ √ 
    สภาพร่างกาย การมองเห็น การไดย้นิ √ √ - - 
    การทดสอบความรู้ความสามารถ √ √ √ - 
    การตรวจสอบประวติัอาชญากรรม - √ - √ 

  
 จากการศึกษาเปรียบเทียบหลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อ
การเกษตรในประเทศญ่ีปุ่น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย ผูว้ิจยั
สามารถสรุปผลการเปรียบเทียบในแต่ละดา้นได ้ดงัน้ี 
 1)กกหลักเกณฑ์ กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวข้องพบว่า ประเทศญ่ีปุ่นและประเทศ
สหรัฐอเมริกาเป็นประเทศท่ีมีการออกหลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
เพื่อการเกษตรเพื่อน ามาใช้ในการบงัคบัควบคุมเป็นการเฉพาะ โดยในประเทศญ่ีปุ่นมีการออก
หลักเกณฑ์ท่ีเก่ียวข้องกับการขออนุญาตใช้งาน การควบคุมการใช้งาน การปฏิบัติการบิน                     
การปฏิบัติการบิน การออกใบอนุญาตผู ้บังคับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน การควบคุมดูแล                            
และส่งเสริมการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรอย่างถูกต้อง ตลอดจนการ
ควบคุมดูแลพืชผลทางการเกษตร ประเทศสหรัฐอเมริกามีการออกหลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขอ
อนุญาตใช้งาน การควบคุมการใช้งาน การปฏิบติัการบิน การปฏิบติัการบิน การออกใบอนุญาต                      
ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน การควบคุมดูแลและส่งเสริมการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
เพื่อการเกษตรอย่างถูกต้อง ในขณะท่ีประเทศออสเตรเลียและประเทศไทยยงัไม่มีการออก
หลกัเกณฑท่ี์เก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรแต่อยา่งใด 
 2)กกองค์กรและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องพบว่า ประเทศญ่ีปุ่นเป็นประเทศท่ีมีองค์กรและ
หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งในการออกหลกัเกณฑ์หรือขอ้บงัคบัในการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
เพื่อการเกษตรเป็นการเฉพาะ โดยในประเทศญ่ีปุ่นมีองคก์รและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งกบัการก ากบั
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ดูแลการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร การออกแนวทางปฏิบติั การข้ึนทะเบียน 
การออกใบรับรองผูบ้งัคบัหรือควบคุมอากาศยาน การควบคุมดูแลและส่งเสริมการใช้งานและ 
การควบคุมความปลอดภยั ในขณะท่ีประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย  
มีเพียงหน่วยงานภาครัฐท่ีมีหน้าท่ีก ากบัดูแลการบินของประเทศ โดยไม่มีหน่วยงานท่ีก ากบัดูแล 
การใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรเป็นการเฉพาะ 
 3)กกการแบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินพบวา่ ประเทศญ่ีปุ่นและประเทศออสเตรเลีย
มีการแบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินตามน ้ าหนัก ในขณะท่ีประเทศสหรัฐอเมริกาและ
ประเทศไทยมีการแบ่งประเภทอากาศยานตามน ้าหนกัและวตัถุประสงค ์
 4)กกวิธีการขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินพบว่า ทุกประเทศจะตอ้งยื่นค าขอ                 
ใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินโดยใช้ขอ้มูลส่วนบุคคลและขอ้มูลอากาศยานเพื่อประกอบการ
พิจารณาตามแนวทางของหน่วยงานภาครัฐของแต่ละประเทศ 
 5)กกวิธีการปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินพบว่า ทุกประเทศมีการก าหนดระยะ     
เวลา ขอบเขตการท าการบิน ระยะห่างจากส่ิงกีดขวางและความสูงในการท าการบิน การมองเห็น
อากาศยานเป็นข้อก าหนดพื้นฐานในการปฏิบติัการบิน โดยประเทศญ่ีปุ่นมีข้อก าหนดเพิ่มเติม
ส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในเร่ืองของความเร็วในการท าการบิน ความเร็วลม 
การจัดท าแผนการบิน ข้อปฏิบัติในการฉีดพ่นสารเคมี การข้ึนทะเบียนสารเคมีและประเทศ
สหรัฐอเมริกามีขอ้ก าหนดเพิ่มเติมในเร่ืองของความเร็วในการท าการบิน การจดัท าแผนการบิน    
 6)กกคุณสมบติัผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินพบว่า ทุกประเทศมีการก าหนดอายุเป็น
คุณสมบติัพื้นฐาน โดยประเทศญ่ีปุ่นและประเทศสหรัฐอเมริกามีการก าหนดในเร่ืองของสภาพ
ร่างกาย การมองเห็น การไดบิ้น ในขณะท่ีประเทศสหรัฐอเมริกาและประเทศไทยมีการก าหนดใน
เร่ืองของการตรวจสอบประวติัอาชญากรรม ทั้งน้ี ในด้านการทดสอบความรู้ความสามารถของ               
ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินพบวา่ ประเทศญ่ีปุ่นและประเทศสหรัฐอเมริกามีการก าหนดให้มี
การทดสอบทั้งภาคทฤษฎีและภาคปฏิบติัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร 
ในขณะท่ีประเทศออสเตรเลียมีการก าหนดใหมี้การทดสอบทั้งภาคทฤษฎีและภาคปฏิบติัท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเป็นการทัว่ไป 
 จากผลการวิเคราะห์ดังกล่าวข้างต้น สามารถสรุปได้ว่า ประเทศญ่ีปุ่นเป็นประเทศท่ีมี
หลกัเกณฑ์และองค์กรท่ีมีหน้าท่ีก ากับดูแลการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร
ครอบคลุมมากท่ีสุดในแต่ละดา้น เม่ือเปรียบเทียบกบัประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและ
ประเทศไทย ไดแ้ก่ การขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน การปฏิบติัการบินซ่ึงครอบคลุมถึง
การเตรียมการก่อนการท าการบิน ระหวา่งท าการบินและหลงัท าการบิน ตลอดจนการใช้สารเคมีและ
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คุณสมบติัของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินซ่ึงจะต้องผ่านการทดสอบความรู้ความสามารถท่ี
เก่ียวกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรเป็นการเฉพาะ ในขณะท่ีประเทศสหรัฐอเมริกามี 
ความครอบครอบคลุมในล าดับรองลงมา เน่ืองจากการใช้งานยงัไม่แพร่หลายและไม่มีองค์กรท่ี
ควบคุมดูแลการใช้งานและการปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรเป็นการเฉพาะ 
แต่ยงัคงมีการก าหนดให้มีการทดสอบความรู้ความสามารถของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อ
การเกษตรซ่ึงจะตอ้งผ่านการทดสอบความรู้ความสามารถท่ีเก่ียวกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรเป็นการเฉพาะ ในขณะท่ีประเทศออสเตรเลียและประเทศไทยยงัไม่มีองคก์ร การปฏิบติัการ
บินและการก าหนดให้มีการทดสอบความรู้ความสามารถของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรแต่อยา่งใด 
 

4.2กกผลการวเิคราะห์ข้อมูลจากการสัมภาษณ์เพือ่หาแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้
งานอากาศยานซ่ึงไม่มนัีกบินเพือ่การเกษตรในประเทศไทย 
 จากการสัมภาษณ์ขอ้มูลเก่ียวกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรจากผูใ้ห้
ขอ้มูลส าคญั (Key Informants) ซ่ึงมีเกณฑก์ารคดัเลือกจากคุณสมบติัและประสบการณ์เก่ียวขอ้งกบั
การใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรของผูเ้ช่ียวชาญและมีประสบการณ์จากส านกังาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย จ านวน 1 ท่าน ผูเ้ช่ียวชาญและมีประสบการณ์จากผูป้ระกอบการ
ซ่ึงใชง้านและ/หรือใหบ้ริการอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร จ านวน 1 ท่านและผูเ้ช่ียวชาญ
จากหน่วยงานก ากบัดูแลการใช้สารเคมีฉีดพ่นเพื่อการเกษตร จ านวน 1 ท่าน รวมเป็นผูใ้ห้ขอ้มูล
ส าคญัรวมจ านวนทั้งส้ิน 3 คน โดยผูว้ิจยัไดแ้บ่งการวิเคราะห์ขอ้มูลเป็น 3 ส่วน ดงัน้ี 1) ขอ้มูลทัว่ไป
ของผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญั 2) ขอ้มูลดา้นความตอ้งการในการสร้างหลกัเกณฑก์ารใช้  3)กขอ้คิดเห็นและ
ขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม  
 4.2.1กกผลการวเิคราะห์ข้อมูลทัว่ไปของผู้ให้ข้อมูลส าคัญ  
       ผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญัในการวิจยัเร่ืองแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใชง้านอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย คือ ผูเ้ช่ียวชาญและมีประสบการณ์จากส านกังานการ
บินพลเรือนแห่งประเทศไทย ผูป้ระกอบการซ่ึงใชง้านและ/หรือให้บริการอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
เพื่อการเกษตรและหน่วยงานก ากบัดูแลการใช้สารเคมีฉีดพ่นเพื่อการเกษตร รวมเป็นผูใ้ห้ข้อมูล
ส าคญัรวมจ านวนทั้งส้ิน 3 คน มีรายละเอียด ดงัแสดงในตารางท่ี 4.3  
 
 
 



99 
 

 

ตารางทีก่4.3กกขอ้มูลทัว่ไปของผูใ้หข้อ้มูลส าคญั 
 

ล าดบั ช่ือ-สกลุ ต าแหน่ง บริษัท/องค์กร 

ประสบการณ์
เกีย่วกบัอากาศยาน
ซ่ึงไม่มนีกับินเพือ่

การเกษตร 
ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
1. นางสาวจารุภา เฟ่ืองสง่า หัวหน้ากองใบอนุญาต

ประกอบกิจการการบิน 
พลเรือน ฝ่ายก ากบัดูแล
ทางเศรษฐกิจ 

ส านักงานการบิน
พ ล เ รื อ น แ ห่ ง
ประเทศไทย 

3 ปี 

ผูป้ระกอบการซ่ึงใชง้านและ/หรือใหบ้ริการอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพ่ือการเกษตร 
2.  นายปิยรัุช ศุภารัตน์ ผูจ้ดัการทัว่ไป บ ริ ษั ท  ส ย า ม 

ยามาฮ่ามอเตอร์โร
โบทิคส์ จ ากดั 

2 ปี 

หน่วยงานก ากบัดูแลการใชส้ารเคมีฉีดพน่เพ่ือการเกษตร 
3.  ไม่เปิดเผยขอ้มูลส่วนบุคคล นั ก วิ ช า ก า ร เ ก ษ ต ร 

ระดับช านาญการ กลุ่ม
ควบคุมวัตถุอันตราย 
ส านักควบคุมพืชและ
วสัดุการเกษตร 

กรมวชิาการเกษตร 5 ปี 

   
 จากตารางท่ี 4.3 เป็นขอ้มูลทัว่ไปของผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญั (Key Informants) เป็นไปตามเกณฑ์ท่ี
ผูว้ิจ ัยก าหนดไว ้ซ่ึงผูว้ิจ ัยคัดเลือกจากผูท่ี้เก่ียวข้องมีความรู้และประสบการณ์ด้านการใช้งาน 
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร โดยผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญั จ านวน 3 คน มาจากส านกังานการ
บินพลเรือนแห่งประเทศไทย จ านวน 1 คน จากผูป้ระกอบการซ่ึงใชง้านและ/หรือให้บริการอากาศ
ยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร จ านวน 1 คนและจากหน่วยงานก ากบัดูแลการใชส้ารเคมีฉีดพ่น
เพื่อการเกษตร จ านวน 1 คน โดยมีประสบการณ์เก่ียวกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 2-5 ปี 
 4.2.2กกผลการวิเคราะห์ข้อมูลด้านความต้องการในการสร้างหลักเกณฑ์การใช้งานอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนักบินเพือ่การเกษตรในประเทศไทย   
       ผูว้ิจยัได้ท าการสัมภาษณ์ผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใช้งานอากาศยานซ่ึง 
ไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร จ านวน 3 คน โดยใช้แบบสัมภาษณ์เชิงลึกฉบบัสมบูรณ์ โดยมีหัวขอ้ท่ี
แตกต่างกนัเพื่อใหส้อดคลอ้งกบัความเช่ียวชาญของแต่ละท่าน เพื่อเป็นแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์
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การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย ซ่ึงสรุปใจความส าคัญได้
ดงัต่อไปน้ี 
             1)กกส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
         สัมภาษณ์นางสาวจารุภา เฟ่ืองสง่า หัวหน้ากองใบอนุญาตประกอบกิจการ                  
การบินพลเรือน ฝ่ายก ากับดูแลทางเศรษฐกิจ อายุการท างานในองค์กรประมาณ 3 ปี  มีหน้าท่ี                     
ในการพิจารณาการข้ึนทะเบียนผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินและการออกใบอนุญาตประกอบ
กิจการการบินพลเรือน ประเภทการขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชย์และประเภทการท างาน              
ทางอากาศ โดยผูว้จิยัไดส้ัมภาษณ์ในหวัขอ้ ดงัน้ี 
        กกการขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
          ตามประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลักเกณฑ์การขออนุญาตและ
เง่ือนไขในการบงัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจาก
ภายนอก พ.ศ. 2558  ดงักล่าว มีการแบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินสรุปได ้ดงัน้ี 
                                       -กกน ้าหนกัไม่เกิน 2 กิโลกรัม วตัถุประสงคเ์พื่องานอดิเรก 
                                       -กกน ้ าหนัก 2-25 กิโลกรัม ว ัตถุประสงค์เพื่อการถ่ายภาพ การวิจัย 
การเกษตร เป็นตน้ 
                                       -กกน ้าหนกัตั้งแต่ 25 กิโลกรัมข้ึนไป 
                                       โดยพบว่า อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในปัจจุบนัมีน ้ าหนกัท่ี
แตกต่างกนัไป โดยมีน ้าหนกัตั้งแต่ 20 กิโลกรัมไปจนกระทัง่ถึง 100 กิโลกรัม ซ่ึงเป็นน ้าหนกัท่ีรวม
น ้ าหนกัการบรรทุกสูงสุด ไดแ้ก่ ปริมาณสารเคมี เรียบร้อยแลว้ อาทิ อากาศยาน BUG AWAY/DJI 
AGRAS ซ่ึงมีน ้าหนกัรวมไม่เกิน 25 กิโลกรัม ในขณะท่ี YAMAHA FRAZER มีน ้าหนกัรวมเกิน 25 
กิโลกรัม ดงันั้น อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรจึงอยูใ่นประเภท 1 และ 2 ซ่ึงผูข้ออนุญาต
ใชง้านจะตอ้งด าเนินการขอข้ึนทะเบียนผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินผา่นทางเวบ็ไซต์
ของส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, www, 
2563) และหากมีน ้าหนกัรวมเกิน 25 กิโลกรัม จะตอ้งไดรั้บอนุญาตจากกระทรวงคมนาคมเพิ่มเติม 
                                       ตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 มาตรา 24 ก าหนด                
หา้มมิใหผู้ใ้ดบงัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินหรือทิ้งร่มอากาศนอกจากไดรั้บอนุญาตเป็น
หนงัสือจากรัฐมนตรีและปฏิบติัตามเง่ือนไขท่ีรัฐมนตรีก าหนด 
                                       ในปัจจุบนั ผูข้อใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรมีทั้งบุคคล
ธรรมดาและนิติบุคคล ซ่ึงผูข้ออนุญาตใช้งานท่ีเป็นบุคคลธรรมดาท่ียื่นขออนุญาตมีค่อนขา้งมาก 
อาทิ กลุ่มเกษตรกร นกัทดลองและวิจยัพืชผลทางการเกษตรและในส่วนของบริษทั อาทิ การวิจยั
และทดลองเก่ียวกบัการสร้างอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร การทดสอบสารเคมีทาง
การเกษตร การรับจา้งฉีดพน่สารเคมีทางการเกษตร เป็นตน้  
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                                       ทั้งน้ี ผูข้อใชง้านอากาศยานซ่ึงเป็นบุคคลธรรมดา จะตอ้งยื่นเอกสารตามท่ี
ก าหนดไวใ้นประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลกัเกณฑ์การขออนุญาตและเง่ือนไขในการบงัคบั
หรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอก พ.ศ. 2558 
ไดแ้ก่ ส าเนาบตัรประชาชน ส าเนาทะเบียนบา้น หนงัสือรับรองตนเอง ประกนัภยับุคคลท่ี 3 วงเงิน
ไม่ต ่ากว่า 1 ล้านบาท ภาพถ่ายอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินท่ีมองเห็น Serial Number ชัดเจนและ
หนงัสือรับรองนิติบุคคลท่ีอายุไม่เกิน 6 เดือนกรณีท่ีผูข้อเป็นนิติบุคคล ในขณะท่ีนิติบุคคลจะตอ้ง
ขออนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน ประเภทการท างานทางอากาศ ตามท่ีระบุไวใ้นขอ้บงัคบั
ของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบบัท่ี 97 ว่าดว้ยการอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน 
ประเภทการขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชยแ์ละประเภทการท างานทางอากาศ พ.ศ. 2562 และ
ไดรั้บอนุญาตให้ประกอบกิจการการบินพลเรือนจากรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมก่อนเร่ิม
ประกอบกิจการ โดยมีการก าหนดในเร่ืองของคุณสมบติัผูข้อใบอนุญาต หลกัเกณฑ์ วิธีการและ
เง่ือนไขในการขอใบอนุญาตซ่ึงผูข้อใบอนุญาตจะตอ้งปฏิบติัตามอยา่งเคร่งครัด 
                                       ส าหรับการขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร  
มีประเด็นท่ีตอ้งพิจารณา ดงัน้ี 
                                       -กกมาตรฐานผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยาน 
                ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินตอ้งมีใบอนุญาตผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับิน โดยไดรั้บการรับรองมาตรฐานการทดสอบความรู้ความสามารถจากองคก์รท่ีเก่ียวขอ้ง 
อย่างไรก็ตาม ประเทศไทยยงัไม่มีการก าหนดมาตรฐานผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยาน เน่ืองจาก
ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยอยูร่ะหวา่งการด าเนินการจดัท าขอ้บงัคบัท่ีเก่ียวขอ้งกบั
การทดสอบภาคทฤษฎีและภาคปฏิบติัในการท าการบิน เพื่อให้การบินมีความปลอดภยัต่อผูบ้งัคบั
และผูมี้ส่วนเก่ียวขอ้ง โดยอา้งอิงจากหลกัเกณฑข์องต่างประเทศท่ีมีความสมบูรณ์แลว้ อาทิ ประเทศ
ญ่ีปุ่น ประเทศสหรัฐอเมริกา เป็นตน้ 
                                       -กกมาตรฐานการปฏิบติัการบิน 
                พิจารณาถึงขั้นตอนการปฏิบติัการบินท่ีจะตอ้งมีความปลอดภยั โดยผู ้
ขออนุญาตจะตอ้งมีคู่มือการท างาน แผนฉุกเฉินกรณีเกิดอุบติัเหตุ แผนการซ่อมบ ารุงอากาศยาน 
คู่มือความปลอดภยั การจดัท าประกนัภยัคุม้ครองบุคคลท่ีสามและเอกสารอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง 
                                       -กกมาตรฐานความสมควรเดินอากาศของอากาศยาน 
                อากาศยานจะตอ้งมีอุปกรณ์ส่วนควบสมบูรณ์และพร้อมใชง้าน รวมทั้ง
การไดรั้บการรับรองมาตรฐานความสมควรเดินอากาศจากหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง มีการจดัท าคู่มือ
การซ่อมบ ารุงและมีการซ่อมบ ารุงอากาศยานเป็นไปตามคู่มือท่ีก าหนด 
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                                       -กกการใชส้ารเคมี 
                ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีการประสานกับ                       
กรมวชิาการเกษตรอยา่งต่อเน่ือง โดยมีการขอรายช่ือสารเคมีจากกรมวิชาการเกษตรเพื่อน ามาใชใ้นการ
ตรวจสอบกบัใบอนุญาตจากกรมวิชาการเกษตร ซ่ึงส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะ
ด าเนินการตรวจสอบว่าสารเคมีทุกชนิดท่ีผูข้ออนุญาตจะใช้จะต้องได้รับการข้ึนทะเบียนกับ 
กรมวิชาการเกษตรและใบอนุญาตยงัมีผลอยู่ทุกใบ หากผูข้ออนุญาตใช้สารเคมีท่ีนอกเหนือจากท่ี
กรมวิชาการเกษตรข้ึนทะเบียน ผูข้ออนุญาตจะถูกด าเนินคดีตามกฎหมายของกระทรวงเกษตรและ
สหกรณ์ ผูข้ออนุญาตจะตอ้งมีการจดัส่งพนกังานท่ีดูแลเก่ียวกบัสารเคมีไปอบรมกบักรมวิชาการ
เกษตร 
                กกการปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
                              ปัจจุบัน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้มีการก าหนด
เง่ือนไขแนบทา้ยหนงัสืออนุญาตให้บงัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน เพื่อให้เป็นไปตาม
ความในมาตรา 24 แห่งพระราชบญัญติัการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 โดยครอบคลุมถึงแนวทางใน 
การปฏิบติัการบิน ดงัน้ี 
                             -กกขอ้ 1 ให้ผูไ้ดรั้บอนุญาตยื่นค าขอข้ึนทะเบียนผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศ
ยานซ่ึงไม่มีนกับินต่อผูอ้  านวยการส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย พร้อมดว้ยเอกสาร
และหลกัฐานแสดงรายละเอียด ดงัต่อไปน้ี  
                                             กกกหนงัสือรับรองหรือหลกัฐานการเป็นนิติบุคคล ซ่ึงแสดงรายการ
เก่ียวกบัช่ือ วตัถุประสงค ์ท่ีตั้งส านกังานและผูมี้อ านาจลงนามผกูพนันิติบุคคลท่ีเป็นปัจจุบนั โดยมี
การรับรองเอกสารจากผูมี้อ านาจใหก้ารรับรอง  
                                             ขกกส าเนาบตัรประจ าตวัประชาชนหรือส าเนาหนังสือเดินทางของ
บุคคลตามขอ้ 1                  
                                             คกกรายช่ือของผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยาน  
                                             งกกส าเนาบัตรประจ าตัวประชาชนและส าเนาทะเบียนบ้านของ 
ผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยาน 
                                             จกกแบบ ยี่ห้อ หมายเลขประจ าตวัเคร่ือง จ านวนและสมรรถนะของ
อากาศยาน รวมทั้งอุปกรณ์ท่ีติดตั้ง  
                                             ฉกกหนังสือรับรองตนเองของผู ้แทนของผู ้ได้ รับอนุญาต และ 
ผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยาน ว่ามีคุณสมบติั ดงัน้ี 1) มีอายุไม่ต ่ากว่ายี่สิบปีบริบูรณ์ 2) ไม่เป็นผูมี้
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พฤติการณ์อนัเป็นภยัต่อความมัน่คงของประเทศ 3) ไม่เคยตอ้งโทษจ าคุกโดยค าพิพากษาถึงท่ีสุด 
ใหจ้  าคุกในความผดิตามกฎหมายวา่ดว้ยยาเสพติดหรือกฎหมายวา่ดว้ยศุลกากร 
                              -กกขอ้ 2 ให้ผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานท่ีไดข้ึ้นทะเบียนกบัส านักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยแลว้ ปฏิบติัตามเง่ือนไขดงัต่อไปน้ี 
                                              กกกก่อนท าการบิน ผู ้บังคับหรือปล่อยอากาศยานจะต้องปฏิบัติ                    
ดังน้ี 1) ตรวจสอบว่าอากาศยานอยู่ในสภาพท่ีสามารถท าการบินได้อย่างปลอดภยั ซ่ึงรวมถึง                        
ตวัอากาศยานและระบบควบคุมอากาศยาน 2) ได้รับอนุญาตจากเจ้าของพื้นท่ีท่ีจะท าการบิน                          
3) ท าการศึกษาพื้นท่ีและชั้นของห้วงอากาศท่ีจะท าการบิน 4) มีแผนฉุกเฉิน รวมถึงแผนส าหรับ
กรณีเกิดอุบัติเหตุ การรักษาพยาบาลและการแก้ปัญหากรณีไม่สามารถบังคับอากาศยานได้                            
5) ได้รับการอบรมทั้งภาคทฤษฎีและภาคปฏิบติัตามคู่มือท่ีเสนอต่อส านักงานการบินพลเรือน                  
แห่งประเทศไทย 
                                              ขกกระหว่างท าการบิน ผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานจะตอ้งปฏิบตัิ                 
ดงัน้ี 1) ห้ามท าการบินในลกัษณะท่ีอาจก่อให้เกิดอนัตรายต่อชีวิต ร่างกาย ทรัพยสิ์นและรบกวน
ความสงบสุขของบุคคลอื่น 2) ห้ามท  าการบินเขา้ไปในพื้นที่หวงห้ามเด็ดขาด พื้นที่หวงห้าม
เฉพาะและพื้นที่อนัตราย ตามที่ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยประกาศก าหนด 
รวมทั้งสถานที่ราชการ หน่วยงานของรัฐ โรงพยาบาล เวน้แต่จะไดร้ับอนุญาตจากหน่วยงาน
ผูร้ับผิดชอบพื้นที่ 3) แนวการบินข้ึนลงของอากาศยานจะตอ้งไม่มีส่ิงกีดขวาง 4) ผูบ้ งัคบั                 
หรือปล่อยอากาศยานตอ้งสามารถมองเห็นอากาศยานไดต้ลอดเวลาที่ท  าการบิน 5) ตอ้งท  า                
การบินในระหวา่งเวลาพระอาทิตยข้ึ์นถึงพระอาทิตยต์ก ซ่ึงสามารถมองเห็นอากาศยานได ้                 
อย ่างชดัเจน 6) ห ้ามท  าการบินเขา้ใกลห้รือเขา้ไปในเมฆ 7) ห้ามท  าการบินภายในระยะ                        
เกา้กิโลเมตร (ห้าไมล์ทะเล) จากสนามบินหรือที่ข้ึนลงชัว่คราวของอากาศยาน เวน้แต่ไดร้ับ
อนุญาตจากเจา้ของหรือผูด้  าเนินการสนามบินอนุญาตหรือที่ข้ึนลงชัว่คราวอนุญาต 8) ห้ามท  า
การบินโดยใช้ความสูงเกินเกา้สิบเมตร (สามร้อยฟุต) เหนือพื้นดิน 9) ห้ามท าการบินเหนือเมือง 
หมู่บา้น ชุมชนหรือพื้นที่ที่มีคนมาชุมนุมอยู ่10) ห้ามบงัคบัอากาศยานเขา้ใกลอ้ากาศยานซ่ึงมี
นกับิน 11) ห้ามท  าการบินละเมิดสิทธิส่วนบุคคลของผูอื้ ่นหรือก่อให้เกิดความเดือดร้อน                  
ความร าคาญ แก่ผูอ่ื้น 12) ห้ามส่งหรือพาวตัถุอนัตรายตามท่ีก าหนดในกฎกระทรวงหรืออุปกรณ์
ปล่อยแสงเลเซอร์ติดไปกบัอากาศยาน 13) ห้ามท าการบินโดยมีระยะห่างในแนวราบกบับุคคล 
ยานพาหนะ สิ่งก่อสร้างหรืออาคารที่ไม่เ กี ่ยวขอ้งกบัการท าการบินน้อยกว ่าห้าสิบเมตร                    
(หน่ึงร้อยห้าสิบฟุต) 
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                              -กกขอ้ 3 ให้ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย สามารถตรวจ
ติดตามมาตรฐานด้านการปฏิบติัการบิน มาตรฐานด้านความสมควรเดินอากาศและมาตรฐาน                    
ดา้นความปลอดภยัอ่ืน ตามคู่มือท่ียื่นต่อส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย หากตรวจสอบ
พบว่าไม่ เป็นไปตามมาตรฐานหรือไม่สามารถปฏิบัติได้ตามคู่ มือ ผู ้ได้รับอนุญาตจะต้อง                 
แก้ไขข้อบกพร่องท่ีเกิดข้ึนภายในระยะเวลาท่ีส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย           
ก าหนด เว ้นแต่มีเหตุจ าเป็นอันไม่อาจก้าวล่วงได้ หากยงัไม่สามารถแก้ไขข้อบกพร่องได้         
ส านกังานการบินพลเรือน แห่งประเทศไทยอาจพิจารณาเพิกถอนการข้ึนทะเบียนผูบ้งัคบัหรือปล่อย
อากาศยาน 
                              -กกขอ้ 4 สารเคมีท่ีใชใ้นการประกอบกิจการตอ้งเป็นสารเคมีท่ีเป็นไปตาม
มาตรฐานท่ีกรมวิชาการเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ก าหนดและเป็นไปตามมาตรฐานดา้น
สุขภาพท่ีกระทรวงสาธารณสุขก าหนด 
                              -กกขอ้ 5 ในกรณีผูไ้ดรั้บอนุญาตไม่สามารถปฏิบติัตามเง่ือนไขท่ีก าหนด 
ตอ้งไดรั้บอนุญาตเป็นหนงัสือจากรัฐมนตรีวา่การกระทรวงคมนาคมให้สามารถปฏิบติัแตกต่างไป
จากเง่ือนไขท่ีก าหนดได ้ในกรณีมีเหตุผลจ าเป็นและไม่กระทบต่อมาตรฐานความปลอดภยั 
             2)กกผูป้ระกอบการซ่ึงใช้งานและ/หรือให้บริการอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตร 
          สัมภาษณ์นายปิยุรัช ศุภารัตน์ ผูจ้ดัการทัว่ไป บริษทั สยามยามาฮ่ามอเตอร์                   
โรโบทิคส์ จ ากดั อายุการท างานในองคก์รประมาณ 2 ปี  มีหนา้ท่ีวิจยัและพฒันาอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตรเพื่อใหบ้ริการในประเทศไทย โดยผูว้จิยัไดส้ัมภาษณ์ในหวัขอ้ ดงัน้ี 
                กกการขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
          เน่ืองจากปัจจุบนัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรมีแนวโนม้การใช้
งานมากข้ึน เน่ืองจากสามารถลดการใชแ้รงงานมนุษยใ์นการท างาน เพิ่มความรวดเร็วในการท างาน
และลดอนัตรายจากการท่ีมนุษยส์ัมผสัสารเคมี ซ่ึงจะท าให้สามารถเพิ่มผลผลิตทางการเกษตรและ
คุณภาพผลผลิตไดเ้ป็นอยา่งดี จึงมีขอ้เสนอแนะ ดงัน้ี 
          -กกการข้ึนทะเบียนผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยาน: คาดหวงัให้หน่วยงาน
ภาครัฐให้ความส าคญัในการพิจารณาการข้ึนทะเบียนผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
เพื่อการเกษตรและให้กระบวนการข้ึนทะเบียนมีความรวดเร็วและทนัต่อการประกอบกิจการ               
มากข้ึน เน่ืองจากหากภาคธุรกิจสามารถเร่ิมประกอบการไดเ้ร็ว จะท าให้สามารถเพิ่มประสิทธิภาพ 
การท างาน เพิ่มผลผลิตทางการเกษตรและลดอนัตรายจากการใชแ้รงงานคน  
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          -กกการขออนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน: คาดหวงัให้การขอ
อนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือนมีความรวดเร็วและทนัต่อการประกอบกิจการมากข้ึน 
รวมทั้งมีการก าหนดข้อพิจารณาในการขอใบอนุญาตเป็นการเฉพาะ เน่ืองจากปัจจุบนัการขอ
อนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือนยงัไม่มีขอ้พิจารณาส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อ
การเกษตร อีกทั้งขอ้พิจารณาบางประการส าหรับอากาศยานขนาดใหญ่ไม่มีความเหมาะสมกบัการ
ประกอบกิจการโดยใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
          -กกการสอบใบอนุญาตและการจัดตั้ งโรงเรียนการบินส าหรับผู ้บังคับ 
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร: คาดหวงัให้หน่วยงานภาครัฐของประเทศไทยมีการจดัท า
แนวทางการออกใบรับรองและจดัให้มีการทดสอบความรู้ความสามารถส าหรับผูบ้งัคบัอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร เพื่อให้ผูป้ระกอบการสามารถด าเนินกิจการได้อย่างถูกต้องตาม
กฎหมายเหมือนของต่างประเทศ อาทิ ประเทศญ่ีปุ่น ทั้งน้ี เน่ืองจากผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินของบริษทัฯ ไดผ้า่นการทดสอบความรู้ความสามารถและไดรั้บใบอนุญาตผูป้ระจ าหนา้ท่ีจาก
หน่วยงานภาครัฐของประเทศญ่ีปุ่น โดยบริษทัแม่ท่ีประเทศญ่ีปุ่นมีผูเ้ช่ียวชาญในการฝึกอบรม 
การท าการบิน ดังนั้ น บริษัทฯ สามารถให้ความร่วมมือกับภาครัฐในการพัฒนาหลักสูตร 
การฝึกอบรมรวมทั้งมีความสนใจในการขออนุญาตและให้ความช่วยเหลือแก่หน่วยงานภาครัฐของ
ประเทศไทยในการจดัตั้งโรงเรียนการบินส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
                กกการปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
          บริษทัฯ มีรายละเอียดการปฏิบติัการบิน ดงัน้ี 
          -กกก่อนท าการบิน อาทิ การเตรียมอากาศยาน การเตรียมสารเคมี 
ส่ิงแวดลอ้ม 
                 กกกผูบ้งัคบัและผูช่้วยผูบ้งัคบัจะมีรายการตรวจสอบอากาศยานก่อน
และหลงัท าการบิน (Flight Record Checklist) โดยมีรายละเอียดการตรวจสอบ จ านวน 11 หัวขอ้ 
ไดแ้ก่ รีโมท เช้ือเพลิง น ้ ามนัเคร่ือง ชุดยึดใบพดั ชุดหาง เมนทช์าร์ป เซอร์โว หนา้จอ คล่ืนความถ่ี
ปลัก๊ไฟและเสาอากาศ โดยมีการตรวจสอบและขานทราบความสมบูรณ์ของอุปกรณ์ตลอด รวมถึง
อุณหภูมิและความช้ืนสัมพทัธ์ใหเ้ป็นไปตามมาตรฐาน 
                 ขกกผูบ้งัคบัและผูช่้วยผูบ้งัคบัจะช่วยกนัตรวจสอบความพร้อมของ 
 อากาศยาน โดยการทดสอบระบบต่าง ๆ วา่ยงัสามารถใชก้ารไดป้กติ มีการตรวจสอบระบบหวัฉีด
สารเคมีดว้ยการทดลองฉีดน ้ าเปล่า มีการเตรียมความพร้อมของ GPS วา่สามารถใชง้านได ้โดยตอ้ง
จบัสัญญาณดาวเทียมไดไ้ม่นอ้ยกวา่ 4 ดวง อากาศยานจึงจะสามารถท าการบินได ้
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                 คกกมีการส ารวจแปลงเพื่อทราบขอบเขตแปลงทุกคร้ังก่อนท าการบิน 
เพื่อทราบถึงเส้นทางการบินท่ีปลอดภัย รวมทั้ งระบบ GPS ซ่ึงจะท าการพ่นแบบเดินหน้า                            
และถอยหลงัในระยะดา้นขา้ง 7.5 เมตร 
                 ง กกมีการจัดท า  Spray Order Sheet เพื่ อระบุ จุดท าการ Take Off 
ต าแหน่งพื้นท่ีท าการบิน ต าแหน่งอุปสรรค อาทิ ตน้ไม ้แนวถนน เสาไฟฟ้า บา้นเรือน เป็นต้น                
โดยไม่สามารถท าการพน่ในรัศมี 20 เมตรรอบตน้ไมไ้ด ้
                 จกกนักบินจะท าการ Calibrate สารเคมีทุกคร้ัง เพื่อ เช็คป๊ัมของ                    
หัวฉีดพ่น (Nozzle) ในเ ร่ืองของแรงดันป๊ัม ความเร็วของการบินและระยะเวลาท่ีก าหนด                                   
ตามขอ้ก าหนดของอากาศยานซ่ึงใช้ปริมาณน ้ า 1.28 ลิตรต่อไร่หรือประมาณ 1 ลิตรต่อ 30 วินาที 
ตลอดจนการเช็คการเคล่ือนท่ีและการหมุนของอากาศยานในอากาศก่อนเร่ิมท าการฉีดพ่น               
สารเคมี 
          -กกระหว่างการท าการบิน อาทิ ความสูง ระยะห่างจากส่ิงกีดขวาง รูปแบบ 
การบิน 
                 กกกผูบ้งัคบัและผูช่้วยผูบ้งัคบัจะตอ้งสวมหมวกนิรภยั สวมหน้ากาก 
สวมเส้ือแขนยาว กางเกงขายาว เข็มขดันิรภยั รองเทา้ส าหรับปฏิบติังานและไม่สวมส่ิงอ่ืนใดท่ีเป็น
อุปสรรคต่อการปฏิบติังาน 
                 ขกกการท าการบินจะ ประกอบดว้ย บุคลากรท่ีเก่ียวขอ้งทั้งหมด 3 คน  
ท าการติดต่อส่ือสารระหวา่งการท าการบินผา่นระบบ Bluetooth ไดแ้ก่ 1) นกับินท่ี 1 อยูบ่ริเวณหลงั
เคร่ืองในระดบัสายตาเท่านั้น เพื่อใหเ้กิดความปลอดภยัในการท าการบิน ท าหนา้ท่ีควบคุมอากาศยาน
2) นกับินท่ี 2 อยูบ่ริเวณทา้ยแปลงเกษตร ท าหนา้ท่ีส่ือสารรายละเอียดเส้นทางการบิน สังเกตการณ์
ท าการบินและแจง้นกับินท่ี 1 ถึงระยะระวงัและระยะหยุดท าการบิน เพื่อบินกลบั 3) ผูส้ังเกตการณ์
บนรถตู ้ท าหนา้ท่ีสังเกตการณ์การท าการบินบนหลงัคารถตูซ่ึ้งมีการกั้นร้ัวเพื่อความปลอดภยัและ
จะตอ้งขยบัตามในรัศมีของอากาศยานในระยะ 7.5 เมตร 
                 คกกไม่ใหผู้บ้งัคบัท าการบงัคบัเกิน 1 ชัว่โมงและตอ้งท าการพกั 1 ชัว่โมง 
ตอ้งมีร่างกายสมบูรณ์แขง็แรงไม่เจบ็ป่วย หา้มด่ืมแอลกอฮอล ์
                 งกกผูบ้งัคบัและผูช่้วยผูบ้งัคบัมีการแบ่งหนา้ท่ีกนัอยา่งชดัเจนส าหรับ 
 การเตรียมอุปกรณ์  
                 จกกการตรวจสอบความพร้อมของอากาศยาน การศึกษาพื้นท่ีท่ีท า 
การบินและการผสมสารเคมี โดยมีการส่ือสารใหส้ัญญาณกนัตลอดตั้งแต่เร่ิมตน้จนส้ินสุดการบิน 
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                 ฉกกผูบ้งัคบัจะยืนห่างจากอากาศยานขณะท าการข้ึนและลงประมาณ  
20 เมตร 
                 ชกกเฮลิคอปเตอร์มีความเร็วในการฉีดพ่นสารเคมี 1-2 ไร่ต่อนาทีหรือ  
20 กิโลเมตรต่อชัว่โมง โดยท าการบินเหนือยอดพืช 4 เมตร 
                 ซกกผู ้บังคับจะยืนอยู่ท้ายอากาศยานตลอดขณะท าการบินโดยมี
ระยะห่างประมาณ 150 เมตร  
                 ฌกกท าการบินด้วยความสูงไม่เกิน 4 เมตรเหนือยอดพืชและไม่เกิน  
10 เมตรจากระดบัพื้นดิน เน่ืองจากจะได้ประสิทธิภาพสูงสุดส าหรับการฉีดพ่นสารเคมีและจะมี
ผูช่้วยผูบ้งัคบัยืนตามจุดท่ีก าหนด เพื่อสังเกตการณ์บินของอากาศยาน โดยเวน้ระยะห่างจากขอบ
แปลงพืชอยา่งนอ้ย 20 เมตร 
                 ญกกอุปกรณ์ท่ีใชส้ าหรับบงัคบัจะมีคนับงัคบัควบคุมทิศทาง มีสัญญาณ
ไฟท่ีแสดงถึงสถานะของอากาศและอุปกรณ์ต่าง ๆ เช่น แบตเตอร่ีและระบบ GPS มีล าโพง               
ส าหรับส่งเสียงเตือนเม่ือเกิดความผิดปกติของอากาศยาน โดยผูบ้ ังคับฯ จะต้องจดจ่ออยู่กับ                        
ตวัอากาศยานและใช้การสังเกตอากาศยาน สภาพอากาศและส่ิงแวดลอ้มรอบตวัด้วยสายตาเปล่า                  
ใหม้ากท่ีสุด 
          -กกหลงัท าการบิน อาทิ การรายงานผล การเก็บรักษาอากาศยาน 
                 กกกผูบ้งัคบัจะตรวจสอบความสมบูรณ์ของอากาศยานและอุปกรณ์
และจะมีการท าความสะอาดเบ้ืองตน้ ก่อนยกข้ึนรถขนอุปกรณ์ 
                 ขกกมีการสรุปผลการท าการบินและท าการเช็ค Procedure Record  
โดย Operation Manager 
                 คกกมีการท าการ Audit ตรวจสอบการท าการบินทุก 200 ชั่วโมง               
ตามกฎระเบียบของบริษทัฯ 
          บริษทัฯ มีแผนรองรับเหตุฉุกเฉินและแผนบรรเทาเหตุท่ีเป็นไปตามมาตรฐานท่ี 
Japan Agriculture Aviation Association (JAAA) ก าหนด ดงัตารางท่ี 4.4 
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ตารางทีก่4.4กกแผนรองรับเหตุฉุกเฉินและแผนบรรเทาเหตุ 
 

กรณีการเกิดอุบติัเหต ุ
Case of Accident 

ขั้นตอนการปฏิบติั 
Procedure 

ผูรั้บผดิชอบ 
Responsible 

ก่อนท าการบินทุกคร้ังต้องมีการ
เตรียมการเร่ืองการประเมินความ
เ ส่ี ย ง  ศึ กษาข้อ มูล พ้ืน ท่ี  มี ก า ร
จัดเตรียมเคร่ืองมือระงับเหตุเพลิง
ไหม ้เช่น ถงัดบัเพลิงทุกคร้ังท่ีมีการ
ปฏิบติังาน 

ตอ้งทราบเบอร์ติดต่อเพ่ือประสานงานของ
สถานท่ีราชการใกลเ้คียง ดงัน้ี 

1. โรงพยาบาล 
2. สถานีต ารวจ 
3. สถานีดบัเพลิง 
4. หวัหนา้งาน 

ผู ้ปฏิบัติงานหรือผู ้ท่ี
ไดรั้บมอบหมาย 

กรณีเกิดอุบัติเหตุไม่ร้ายแรง เช่น 
เกิดการบาดเจ็บจากการถูกบาดจาก
ของมีคม เช่น ใบพัด แต่แผลไม่
รุนแรง เกิดจากการสัมผสัความร้อน 
เช่น ร่างกายสมัผสักบัท่อไอเสีย 

ตอ้งมีการจดัเตรียมชุดปฐมพยาบาลเบ้ืองตน้
ร่วมไปกบัการปฏิบติังานดว้ยทุกคร้ัง หากเกิด
อุบัติเหตุ ให้ท าการปฐมพยาบาลและส่งเขา้
รับการรักษาต่อไป 

ผู ้ปฏิบัติงานหรือผู ้ท่ี
ไดรั้บมอบหมาย 

กรณีเกิดอุบัติเหตุร้ายแรง เช่น เกิด
การบาดเจ็บจากการถูกบาดจากของ
มีคม เช่น ใบพัด การถูกกระแทก 
แผลลึกรุนแรง 

ตอ้งมีการจดัเตรียมชุดปฐมพยาบาลเบ้ืองตน้
ร่วมไปกบัการปฏิบติังานดว้ยทุกคร้ัง หากเกิด
อุบติัเหตุ ใหท้ าการปฐมพยาบาลและรีบน าส่ง
โรงพยาบาลใกลเ้คียงโดยเร็วท่ีสุด 

ผู ้ปฏิบัติงานหรือผู ้ท่ี
ไดรั้บมอบหมาย 

กรณีเกิดอุบัติเหตุกับเฮลิคอปเตอร์
และเกิดเหตุเพลิงไหม ้

หากพบการลุกไหม้ ให้รีบระงับเพลิงไหม้
ดว้ยชุดเคร่ืองมือดบัเพลิง กรณีท่ีการดบัเพลิง
ดว้ยชุดเคร่ืองมือดบัเพลิงไม่สามารถควบคุม
ได้ ให้รีบประสานงานกับสถานีดับเพลิง
ใกลเ้คียง 

ผู ้ปฏิบัติงานหรือผู ้ท่ี
ไดรั้บมอบหมาย 

กรณีสารเคมีร่ัวไหล เม่ือพบสารเคมี
หกร่ัวไหลลงพ้ืนดิน 

ใช้วสัดุดูดซับสารเคมี เช่น ทราย ข้ีเล่ือยซับ
สารเคมีท่ีหกร่ัวไหล จากนั้นตกัดินท่ีปนเป้ือน
สารเคมีใส่ภาชนะบรรจุ เช่น ถุงด า แลว้น าไป
ก าจดั 

ผู ้ปฏิบัติงานหรือผู ้ท่ี
ไดรั้บมอบหมาย 

ทีม่ากกบริษทั สยามยามาฮ่ามอเตอร์โรโบทิคส์ จ ากดั, 2562ก 
 

   จากแผนรองรับเหตุฉุกเฉินในการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรของบริษทั สยามยามาฮ่ามอเตอร์โรโบทิคส์ จ ากดั แสดงให้เห็นวา่ บริษทัฯ มีการจดัท า
แผนรองรับเหตุฉุกเฉินท่ีครอบคลุมทั้งในเร่ืองของการปฏิบติัการบิน ไดแ้ก่  



109 
 

 

                กกการเตรียมความพร้อมเพื่อลดความเส่ียงในการเกิดอุบติัเหตุก่อนท าการบิน 
ทั้งการศึกษาข้อมูลพื้นท่ี การจดัเตรียมอุปกรณ์ป้องกันและการติดต่อประสานงานหน่วยงานท่ี
เกิดข้ึนหากเกิดเหตุฉุกเฉิน 
                กกการปฏิบติัหากเกิดอุบติัเหตุท่ีครอบคลุมผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน  
ไดแ้ก่ การปฐมพยาบาลและการน าส่งโรงพยาบาลเพื่อรักษาตวั ตลอดจนและอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน ไดแ้ก่ การระงบัเหตุ 

                กกการปฏิบติัในกรณีท่ีมีสารเคมีหกร่ัวไหล  
         บริษทัฯ มีการฝึกอบรมนกับินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร ดงัน้ี 
                 กกมีการฝึกอบรมนักบินตามมาตรฐานของ Japan Agriculture Aviation 
Associate (JAAA) โดยวา่จา้งอาจารยช์าวญ่ีปุ่นมาท าการสอนผูบ้งัคบัตามรายวชิาท่ีก าหนด  
                 กกผู ้บังคับจะต้องทราบถึงเง่ือนไขส าหรับก่อนและระหว่างปฏิบัติการ  
การหา้มท าการบินในเขตสนามบินและพื้นท่ีหา้มบินต่าง ๆ 
                 กกผูบ้งัคบัจะต้องท าการฝึกกับเคร่ืองฝึกบินจ าลอง (Simulator) อย่างน้อย  
80 ชัว่โมง ก่อนท าการทดสอบการบินจริง เพื่อขอรับใบอนุญาต 
                 กกมีการจดัท าคู่มือการฝึกอบรมส าหรับผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานและ
ผูป้ฏิบติังาน ไดแ้ก่ 
          -กกความรู้เก่ียวกบัเป็นนกับินเฮลิคอปเตอร์ไร้คนขบัเพื่อการเกษตร 
         กกกการอบรมเร่ืองคุณสมบติัของนกับิน ความรับผดิชอบของนกับิน 
         ขกกความรู้เร่ืองหลกัอากาศพลศาสตร์ 
         คกกกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานกฎขอ้บงัคบัส าหรับการบิน 
         งกกกลไกการบินของเฮลิคอปเตอร์คนขบัเพื่อการเกษตร 
         จกกการเคล่ือนท่ีของเฮลิคอปเตอร์คนขบัเพื่อการเกษตร 
         ฉกกความรู้เก่ียวกบัการควบคุมโดยใชค้ล่ืนวทิย ุ
         ชกกวธีิการฉีดพน่สารเคมีโดยใชเ้ฮลิคอปเตอร์คนขบัเพื่อการเกษตร 
         ซกกการปฏิบติัตามมาตรฐานในการฉีดพน่ การตรวจสอบพื้นท่ีฉีดพน่ 
         ฌกกการตรวจเช็คความปลอดภยัก่อนการปฏิบติังาน 
          -กกขอ้ปฏิบติัเก่ียวกบัแผนฉุกเฉิน 
         กกกเร่ืองการปฏิบติักรณีเกิดอุบติัเหตุ แผนฉุกเฉิน 
         ขกกเร่ืองการปฏิบติักรณีสารเคมีหกร่ัวไหล 
                กกการใชส้ารเคมีในการฉีดพน่โดยใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
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          บริษทัฯ มีรายละเอียดการปฏิบติัการบิน ดงัน้ี 
                  -กกบริษทัฯ มีการใชส้ารเคมีเฉพาะท่ีไดรั้บอนุญาตจากกรมวิชาการเกษตร
ท่ีสามารถใช้ไดใ้นประเทศไทยเท่านั้นและจะใชส้ารเคมีท่ีเป็นของเหลวและแบบผงละลายน ้ า จะ 
ไม่ใช้สารเคมีท่ีเป็นแบบเม็ดเพราะอาจท าให้เกิดการอุดตนัของหัวฉีด รวมถึงการทดสอบการฟุ้ง
กระจายของสารเคมี (Spray Drift) การสูญเสียสารเคมีลงสู่พื้นดิน เป็นตน้ รวมถึงนกับินของบริษทัฯ 
ผา่นการอบรมวธีิการฉีดพน่สารเคมีโดยใชเ้ฮลิคอปเตอร์คนขบัเพื่อการเกษตร 
                  -กกผูบ้งัคบัจะตอ้งรู้วธีิการจบัสารเคมีท่ีถูกตอ้ง จะตอ้งมีการป้องกนัตนเอง
จากสารเคมี ทั้งการสวมถุงมือ สวมหนา้กาก ใส่เส้ือแขนยาวและกางเกงขายาว ไม่ยืนอยูใ่ตล้มและ
แนวพน่ของสารเคมี มีระยะห่างจากจุดท่ีท าการพน่สารเคมีประมาณ 150 เมตร 
                  -กกผูบ้งัคบัอากาศยานของบริษทัฯ ไดรั้บประกาศนียบตัรรับรองการผ่าน 
การฝึกอบรมหลกัสูตรผูค้วบคุมการใชว้ตัถุอนัตรายป้องกนัก าจดัศตัรูพืชทางอากาศจากกรมวชิาการ
เกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ 
             3)กกกรมวชิาการเกษตร 
         สัมภาษณ์นกัวิชาการเกษตร ระดบัช านาญการ กลุ่มควบคุมวตัถุอนัตราย ส านกั
ควบคุมพืชและวสัดุการเกษตร อายุการท างานในองค์กรประมาณ 5 ปี  มีหน้าท่ีศึกษา วิเคราะห์ 
พฒันามาตรการ กฎระเบียบ วิธีการปฏิบติัควบคุมและก ากบัเก่ียวกบัการออกใบอนุญาตทะเบียน
วตัถุอนัตรายตามกฎหมายวา่ดว้ยวตัถุอนัตราย โดยผูว้จิยัไดส้ัมภาษณ์ในหวัขอ้ ดงัน้ี 
                กกสารเคมี 
          ผูผ้ลิตหรือน าเขา้สารเคมีจะตอ้งด าเนินการขอข้ึนทะเบียนวตัถุอนัตรายกบั 
กรมวิชาการเกษตรเพื่อให้สามารถใชง้านไดอ้ยา่งถูกตอ้งตามกฎหมาย โดยกรมวิชาการเกษตรจะมี
การศึกษาและวจิยัสารเคมี วิธีการปฏิบติัควบคุมและก ากบัเก่ียวกบัการออกใบอนุญาตทะเบียนวตัถุ
อนัตราย ตามกฎหมายวา่ดว้ยวตัถุอนัตราย โดยมีรายการตรวจสอบ ดงัน้ี 
          -กกความหนาแน่นของหยดสารเคมี 
          -กกการสะสมของสารเคมีบนพืช 
          -กกการไหลออกของสารเคมี 
          -กกการฟุ้งกระจายของสารเคมี 
          -กกการสัมผสัสารเคมีของผูบ้งัคบั 
          ในปัจจุบนั กรมวชิาการเกษตรไดด้ าเนินการข้ึนทะเบียนสารเคมีรวมทั้งส้ิน 
ก6,264 รายการ ซ่ึงประกอบดว้ย สารเคมีทางการเกษตรประเภทต่าง ๆ เช่น สารเคมีฉีดพ่นสารก าจดั
โรคพืช (Herbicide) สารเคมีฆ่าแมลง (Insecticide)  ยาฆ่าเช้ือรา (Fungicide) การฉีดพ่นปุ๋ย 
(Fertilizer) การฉีดบ่ม (Ripener) โดยมีจ านวนรายการข้ึนทะเบียนตั้งแต่ พ.ศ. 2555-2563 โดยสรุป
ตามรายละเอียดดงัตารางท่ี 4.5 
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ตารางทีก่4.5กกจ านวนสารเคมีท่ีไดรั้บการข้ึนทะเบียนจากกรมวชิาการเกษตร 
 

ปี พ.ศ. จ านวนสารเคมีทีไ่ด้รับการขึน้ทะเบียน 

2563ก 195ก 
2562ก 819ก 
2561ก 822ก 
2560ก 970ก 
2559ก 819ก 
2558ก 770ก 
2557ก 684ก 
2556ก 660ก 
2555ก 525ก 

ทีม่ากกกรมวชิาการเกษตร, 2563ก 
 
          รายช่ือของสารเคมีสามารถตรวจสอบเพิ่มเติมได้จากแอปพลิเคชันของ 
กรมวชิาการเกษตร โดยผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินสามารถใชส้ารเคมีท่ีกรมวิชาการเกษตรได้
ข้ึนทะเบียนไวแ้ลว้ไดทุ้กประเภท โดยผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินจะตอ้งผสมสารเคมีให้อยูใ่น
ระดับความเข้มข้นท่ีเหมาะสมต่อการฉีดพ่น เพื่อไม่ให้เกิดอนัตรายและหากมีการใช้สารเคมี
นอกเหนือจากท่ีกรมวิชาการเกษตรข้ึนทะเบียน ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินจะถูกด าเนินคดี
ตามกฎหมายของกรมวชิาการเกษตร 
 4.2.3กกผลการวเิคราะห์ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิม่เติม 

             ไม่มี 
 

4.3กกผลการวิเคราะห์แนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน

เพือ่การเกษตรในประเทศไทย 

 ผูว้ิจยัไดท้  าการสัมภาษณ์ผูใ้หข้อ้มูลส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
เพื่อการเกษตร จ านวน 3 ท่าน เก่ียวกบัแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย ซ่ึงสรุปใจความส าคญัได ้ดงัต่อไปน้ี 
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 4.3.1กกส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
                        สัมภาษณ์นางสาวจารุภา เฟ่ืองสง่า หัวหน้ากองใบอนุญาตประกอบกิจการการบิน 
พลเรือน ฝ่ายก ากบัดูแลทางเศรษฐกิจ มีความเห็นวา่ การสร้างหลกัเกณฑ์การใชง้านอากาศยานซ่ึง 
ไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรเป็นการเฉพาะเป็นส่ิงส าคญัท่ีส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
จะตอ้งด าเนินการอยา่งเร่งด่วน เน่ืองจากในปัจจุบนัยงัไม่มีหลกัเกณฑท่ี์ชดัเจนในการขออนุญาตให้
ถูกต้องตามกฎหมาย ส่งผลให้มีผูใ้ช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรใช้งานเพื่อ 
การส่วนตวัและเพื่อการพาณิชยโ์ดยไม่ไดรั้บอนุญาตเป็นจ านวนมากและอาจส่งผลกระทบให้เกิด
ความเสียหายต่อชุมชนและเป็นการกระท าท่ีผิดกฎหมาย อีกทั้งในปัจจุบนัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
เพื่อการเกษตรมีการพฒันาอยา่งรวดเร็ว ในขณะท่ีดา้นหลกัเกณฑ์และกฎหมายยงัไม่สามารถพฒันา
ไดท้นัท่วงทีกบัเทคโนโลยขีองอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
                        องค์ประกอบท่ีส าคญัในการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
เพื่อการเกษตร ประกอบด้วย หลกัเกณฑ์ทั้งในด้านการประกอบธุรกิจและด้านเทคนิคและด้าน                   
ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ดงัน้ี 
                        1)กกดา้นการประกอบธุรกิจ 
   ในปัจจุบนัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรมีการน ามาใชใ้น
เชิงธุรกิจเพื่อการพาณิชยม์ากข้ึน ซ่ึงในปัจจุบนัส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ไดมี้ 
การน าขอ้บงัคบัของคณะกรรมการการบินพลเรือนฉบบัท่ี 97 ว่าดว้ยการอนุญาตประกอบกิจการ
การบินพลเรือนประเภทการขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชยแ์ละประเภทการท างานทางอากาศมา
ใชเ้ป็นหลกัเกณฑ์ในการยื่นขอใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน โดยอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตรจะจดัให้อยูใ่นประเภทการท างานทางอากาศ อยา่งไรก็ตาม ขอ้บงัคบัดงักล่าว
มิไดมี้การระบุรายละเอียดท่ีเหมาะสมกบัการขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเป็นการ
เฉพาะ อาทิ ทุนจดทะเบียน การจดัท าแผนธุรกิจ การจดัท าประกนัภยั เป็นตน้ ดงันั้น ขอ้บงัคบั
ดังกล่าวจะต้องมีการพฒันาปรับปรุงให้มีความครอบคลุมและมีความเหมาะสมส าหรับการ
ประกอบธุรกิจการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินมากข้ึน 

                        2)กกดา้นเทคนิค 
  เน่ืองจากอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรเป็นอากาศยานท่ีมีขนาดใหญ่
และมีอนัตรายต่อประชาชนหากเกิดอุบติัเหตุ จึงควรมีก าหนดหลกัเกณฑ์ในการขออนุญาตท่ีมี 
ความรัดกุม ไดแ้ก่ การรับรองมาตรฐานของอากาศยาน การข้ึนทะเบียนอากาศยาน ความสมควร
เดินอากาศ เอกสารเพื่อยื่นขออนุญาตจากภาครัฐและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง การก าหนดระดบัความ
สูงและพื้นท่ีในการท าการบิน การก าหนดรูปแบบการท าการบิน การออกใบอนุญาตนักบิน  
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การรับรองสารเคมีทั้งในเร่ืองของประเภท ปริมาณและการฉีดพ่น แผนฉุกเฉินหากอากาศยานมี
ความผิดปกติหรือเกิดอุบติัเหตุในการท างาน เป็นตน้ ซ่ึงปัจจุบนัส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทยยงัอยู่ในระหว่างการพิจารณาจดัท าหลักเกณฑ์ดังกล่าวโดยการศึกษาเพิ่มเติมจาก
หน่วยงานของต่างประเทศท่ีได้จดัท าข้ึนแล้ว อาทิ ประเทศญ่ีปุ่น รวมทั้งอาศยัความร่วมมือกับ
ผูป้ระกอบการในปัจจุบนัท่ีมีความรู้ในเชิงเทคนิคเพื่อร่วมมือกนัพฒันาหลกัเกณฑต่์อไป 
                        3)กกดา้นผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
   ในปัจจุบนั ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน่วยงานท่ีท าหน้าท่ี
ในการจดัท าคู่มือและวิธีปฏิบติัเก่ียวกบัการออกใบอนุญาต  ประเมินออกใบรับรอง ใบอนุญาต
ประจ าหนา้ท่ี จดัทดสอบความรู้ผูป้ระจ าหนา้ท่ี ตลอดจนรับรองสถาบนัฝึกอบรมและหลกัสูตรใน
การฝึกอบรมโดยอา้งอิงจากหลกัเกณฑข์ององคก์ารการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ (International 
Civil Aviation Organization; ICAO) เป็นแม่แบบ โดยใช้ข้อบังคับของคณะกรรมการการบิน            
พลเรือน ฉบบัท่ี 89 ว่าดว้ยคุณสมบติัของผูข้ออนุญาตเป็นผูป้ระจ าหน้าท่ี อย่างไรก็ตาม ขอ้บงัคบั
ดงักล่าวเป็นการก าหนดคุณสมบติัของผูป้ระจ าหนา้ท่ีเคร่ืองบิน เฮลิคอปเตอร์ เคร่ืองร่อนและบลัลูน
เท่านั้น โดยมิไดมี้การระบุรายละเอียดท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินแต่อย่างใด ดงันั้น 
ขอ้บงัคบัดงักล่าวจะตอ้งมีการพฒันาปรับปรุงให้มีความครอบคลุมและมีความเหมาะสมส าหรับ
คุณสมบติั การทดสอบความรู้ความสามารถผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ตลอดจนการให้ความ
ร่วมมือกบัภาครัฐและภาคเอกชนในการพฒันาหลกัสูตรการฝึกอบรมอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินและ
รับรองสถาบนัฝึกอบรม 
 4.3.2กกผู้ประกอบการซ่ึงใช้งานและ/หรือให้บริการอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพือ่การเกษตร 
                        สัมภาษณ์นายปิยรัุช ศุภารัตน์ ผูจ้ดัการทัว่ไป บริษทั สยามยามาฮ่ามอเตอร์โรโบทิคส์ 
จ ากดั มีความเห็นวา่ แนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร
จะตอ้งไดรั้บการสนบัสนุนและให้ความส าคญัจากหน่วยงานของภาครัฐ อาทิ กระทรวงคมนาคม
และกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ ซ่ึงเป็นหน่วยงานท่ีมีอ านาจหนา้ท่ีในการสนบัสนุนและส่งเสริม
ให้เกิดการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินและการใช้สารเคมีเพื่อฉีดพ่นทางเการเกษตร รวมถึง
ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ซ่ึงมีอ านาจหน้าท่ีในการควบคุมดูแลการใช้งานและ 
การออกใบอนุญาตให้ใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ควรจะมีการพฒันาปรับปรุงหลกัเกณฑแ์ละ
กฎระเบียบในการขออนุญาตใหมี้ความเหมาะสมกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรมากข้ึน 
ทั้ งน้ีในส่วนของสารเคมีพบว่า กรมวิชาการเกษตรได้ให้ความร่วมมือกับผูป้ระกอบการใน 
การทดสอบสารเคมีกบัผูป้ระกอบการและไดรั้บการข้ึนทะเบียนอยา่งต่อเน่ือง ซ่ึงจะช่วยส่งเสริมให้
สารเคมีสามารถใช้งานได้อย่างถูกต้องตามกฎหมายมากข้ึน อีกทั้งในภาคเอกชน ปัจจุบนัได้มี 
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การคิดค้นวิจัยและพัฒนาอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรเพิ่มมากข้ึน ทั้ งในระดับ
มหาวิทยาลัยและบริษัทผู ้คิดค้นและพัฒนาอากาศยาน ซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร โดยใช้
เทคโนโลยีท่ีคิดคน้ข้ึนมาภายในประเทศและน าของต่างประเทศมาประยกุตใ์ช ้ซ่ึงท าให้อากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรมีการพฒันาเทคโนโลยอียา่งรวดเร็ว ดงันั้น หน่วยงานภาครัฐจึงควรเร่ง
พฒันาหลกัเกณฑท่ี์เก่ียวขอ้งใหมี้ความรวดเร็วและตอบสนองต่อการใชง้านท่ีมากข้ึนในปัจจุบนั 
                        ด้านการส่งเสริมและฝึกอบรมนักบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน มีหน่วยงาน
ภาคเอกชนได้มีความประสงค์จะจดัตั้งโรงเรียนการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน รวมทั้งมีการ
พฒันาหลกัสูตรอบรมส าหรับการท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเฉพาะทาง  อย่างไรก็ตาม 
เน่ืองจากในปัจจุบันส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยยงัมิได้มีแนวทางในการออก
ใบอนุญาตประจ าหน้าท่ี จดัทดสอบความรู้ผูป้ระจ าหน้าท่ี ตลอดจนรับรองสถาบนัฝึกอบรมและ
หลักสูตรในการฝึกอบรมส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินแต่อย่างใด ดังนั้น จึงมีความเห็นว่า
ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยควรมีการพฒันาดา้นการส่งเสริมและฝึกอบรมนกับิน
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อให้การท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเป็นไปอย่างถูกตอ้งตาม
กฎหมายและมีความปลอดภยั 
 4.3.3กกกรมวชิาการเกษตร 
  สัมภาษณ์นักวิชาการเกษตร ระดับช านาญการ กลุ่มควบคุมวตัถุอนัตราย ส านัก
ควบคุมพืชและวสัดุการเกษตร มีความเห็นวา่ แนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรจะตอ้งค านึงถึงความปลอดภยัเป็นปัจจยัส าคญั เน่ืองจากอากาศยานซ่ึง 
ไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรเป็นอากาศยานขนาดใหญ่และมีการฉีดพ่นสารเคมีอนัตรายซ่ึงอาจส่งผล
กระทบต่อชุมชนและผูค้นรอบขา้งหากไม่มีการควบคุมดูแลและการจดัท าแผนป้องกนัเหตุท่ีถูกตอ้ง 
ดงันั้น หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง อาทิ กระทรวงคมนาคม ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ กรมวิชาการเกษตร สถาบนัเทคโนโลยีป้องกนัประเทศ (Defense 
Technology Institute; DTI) จึงควรเขา้มามีบทบาทส่วนร่วมกนัในการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งาน
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร เพื่อก่อให้เกิดมาตรฐานในการปฏิบติังานและมัน่ใจได้ว่า
การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มกับินเพื่อการเกษตรมีมาตรฐาน ความปลอดภยั อนัเป็นการช่วย
ส่งเสริมให้เกิดการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรมากข้ึน ซ่ึงจะท าให้ธุรกิจภาค
การเกษตรไดรั้บการพฒันาและลดอนัตรายจากการฉีดพ่นสารเคมีโดยมนุษย ์
                        จากผลการศึกษาข้อมูลจากการศึกษาเอกสาร ต าราและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้องกับ                
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในต่างประเทศและประเทศไทยและผลการศึกษาจากผูใ้ห้
ข้อมูลส าคญัทั้ง 3 คน ประกอบด้วย ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย จ านวน 1 คน 
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ผูป้ระกอบการซ่ึงใชง้านและ/หรือให้บริการอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร จ านวน 1 คน
และหน่วยงานก ากบัดูแลการใช้สารเคมีฉีดพ่นเพื่อการเกษตร จ านวน 1 คน น าไปสู่การสรุปและ
อภิปรายผลการศึกษาแนวทางการสร้างหลักเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรในประเทศไทย ซ่ึงเป็นไปตามวตัถุประสงค์ท่ีผูว้ิจยัได้ก าหนด คือ เพื่อศึกษาสภาพ
ปัจจุบนัของการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรในต่างประเทศและประเทศไทย 
เปรียบเทียบหลักเกณฑ์ท่ีเก่ียวข้องกับการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรใน
ต่างประเทศและประเทศไทยและเสนอแนะแนวทางสร้างหลกัเกณฑ์การใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มี
นักบินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย ทั้งน้ี ผูว้ิจยัขอน าเสนอบทสรุปและข้อเสนอแนะจากการ
ศึกษาวจิยัฉบบัน้ีในบทท่ี 5 
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บทที ่5 
สรุปและอภิปรายผล 

 
           การสรุปและอภิปรายผลการวิจยัเร่ือง “แนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยาน  
ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย”  เป็นการวิจยัเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) โดย
การศึกษาและเก็บข้อมูลท่ีเก่ียวข้องกับการวิจัยจากเอกสารการวิจัยทั้ งในประเทศไทยและ
ต่างประเทศท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร ทั้งสภาพการใชง้านในปัจจุบนั 
หลักเกณฑ์ กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวข้อง การขออนุญาต การปฏิบัติการบิน ผู ้บังคับ  
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน ได้แก่ กระทรวงท่ีดิน โครงสร้างพื้นฐาน การขนส่งและการท่องเท่ียว 
(Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism; MLIT) ส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศญ่ีปุ่ น (Japan Civil Aviation Bureau; JCAB) สหกรณ์การบินเพื่อการเกษตรประเทศญ่ีปุ่ น 
(Japan Agricultural Aviation Association; JAAA) กระทรวงเกษตร ป่าไมแ้ละการประมง (Ministry of 
Agriculture, Forestry and Fisheries; MAFF) คณะกรรมการก ากับดูแลประจ าจงัหวดัและท้องถ่ิน 
ฝ่ายดูแลและป้องกันพืช (Plant Protection Division; MAFF) ส านักงานบริหารการบินแห่งชาติ 
(Federal Aviation Administration; FAA) ส านักงานความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งประเทศ
ออสเตรเลีย (Civil Aviation Safety Authority; CASA) และส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
(Civil Aviation Authority of Thailand; CAAT) และข้อมูลจากการสัมภาษณ์เชิงลึก ( In-Depth 
Interview) จากผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญั (Key Informants) ในดา้นการขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มี
นักบินเพื่อการเกษตร การปฏิบัติการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร และสารเคมี  
เพื่อใหไ้ดค้  าตอบตามวตัถุประสงค ์ผูวิ้จยัมีวตัถุประสงคก์ารวิจยั ดงัน้ี 
 1)กกเพื่อศึกษาเปรียบเทียบหลกัเกณฑท่ี์เก่ียวขอ้งกับการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อ
การเกษตรในต่างประเทศและประเทศไทย 
 2)กกเพื่อเสนอแนะแนวทางสร้างหลักเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรในประเทศไทย 
 ซ่ึงผลจากการเก็บรวบรวมขอ้มูล ผูว้ิจยัไดท้ าสรุปและน าเสนอแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์  
การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย ผูว้ิจยัน าเสนอโดยแบ่งหัวข้อ 
ดงัน้ี  
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 1)กกสรุปผลการวิจยั  
 2)กกอภิปรายผลการวิจยั  
 3)กกขอ้เสนอแนะ  
 4)กกขอ้จ ากดัการวิจยั  
 5)กกการประยกุตผ์ลการวิจยั 
 

5.1กกสรุปผลการวิจัย 
 จากการวิจัยพบว่า ประเทศญ่ีปุ่ น มีการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร
แพร่หลายมากท่ีสุด รวมทั้งมีองค์กรและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง ท าหน้าท่ีก าหนดอ านาจหน้าท่ีและ
จดัท าหลกัเกณฑ์ กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร
อย่างเป็นรูปธรรม ซ่ึงส่งผลให้มีการควบคุมดูแลให้มีการใช้งานอย่างเป็นระบบ มีมาตรฐานและ
ความปลอดภัย ในขณะท่ีประเทศสหรัฐอเมริกา มีการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรเพิ่มขึ้นอย่างต่อเน่ือง มีการออกหลกัเกณฑท่ี์ใช้ในการควบคุมอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน 
ขอ้ก าหนดในการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินและหลกัเกณฑท่ี์เก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศ
ยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรเป็นการเฉพาะ ประเทศออสเตรเลียมีการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินภายใตก้ารก ากบัดูแลของส านกังานความปลอดภยัการบินพลเรือนแห่งประเทศออสเตรเลีย
ซ่ึงมีหนา้ท่ีรับผิดชอบดา้นการบินแห่งชาติของออสเตรเลีย ซ่ึงก าหนดหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศ
ยานซ่ึงไม่มีนักบินเป็นการทัว่ไป แต่ยงัไม่มีการก าหนดเป็นการเฉพาะส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตรและประเทศไทยมีการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรมากขึ้น
ในลักษณะของการท าการเกษตรแบบแม่นย  า โดยในภาคธุรกิจ บริษทั สยามยามาฮ่ามอเตอร์             
โรโบทิคส์ จ ากดั ซ่ึงเป็นบริษทัในเครือของบริษทั ยามาฮ่า จ ากดั (ประเทศญ่ีปุ่ น) ไดรั้บใบอนุญาต
ประกอบกิจการการบินพลเรือน ประเภทการท างานทางอากาศ โดยใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อ
การเกษตร เป็นรายแรกในประเทศไทย มีการก าหนดขั้นตอนการท างานโดยใช้ของประเทศญ่ีปุ่ น
อย่างละเอียด รวมทั้งมีการจัดท า คู่มือการด าเนินงาน แผนฉุกเฉิน คู่มือความปลอดภยั เป็นต้น                
ซ่ึงส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าท่ีในการก าหนดมาตรฐาน ก ากับดูแลและ
ตรวจสอบการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพือ่การเกษตร  
 5.1.1กกผลการวิเคราะห์ข้อมูลจากการเปรียบเทียบหลักเกณฑ์ท่ีเกี่ยวข้องกับการใช้งาน 
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพ่ือการเกษตรในต่างประเทศและประเทศไทย 
  จากการศึกษาเปรียบเทียบหลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวขอ้งกับการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตรในประเทศญ่ีปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย
ผูว้ิจยัสามารถสรุปผลการเปรียบเทียบในแต่ละดา้นได ้ดงัน้ี 
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  1)กกหลกัเกณฑ ์กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้ง  
                             กกประเทศญ่ีปุ่ น มีการก าหนดหลกัเกณฑเ์ป็นการทัว่ไปส าหรับอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนักบินและเป็นการเฉพาะส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรรวมทั้ งส้ิน 3 
หลกัเกณฑ์ ได้แก่ หลกัเกณฑ์การอนุญาตให้ใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน (Civil Aeronautics 
Act) ขอ้ก าหนดในการใชง้านเฮลิคอปเตอร์ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อเป็นมาตรฐานความปลอดภยัส าหรับ
คน สัตว ์พืชผลทางการเกษตรและสภาพแวดลอ้มทางธรรมชาติ (Notification of the Food Safety 
and Consumer Affairs Bureau 27 ก Sho-An No. 4545) และขอ้ก าหนดในการออกใบอนุญาตนกับิน
ส าห รับอากาศยานซ่ึงไม่ มีนัก บินในเ ชิงพาณิชย์  (Criteria on Certification of Operators of 
Commercial Unmanned Vehicles) เพื่อใช้ในการขออนุญาตใช้งาน การควบคุมการใช้งาน  
การปฏิบัติการบิน การปฏิบัติการบิน การออกใบอนุญาตผู ้บังคับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน  
การควบคุมดูแลและส่งเสริมการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรอย่างถูกต้อง 
ตลอดจนการควบคุมดูแลพืชผลทางการเกษตร  
                              กกประเทศสหรัฐอเมริกา มีการก าหนดหลักเกณฑ์เป็นการทั่วไปส าหรับ
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินและเป็นการเฉพาะส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร รวม
ทั้งส้ิน 3 หลกัเกณฑ ์ไดแ้ก่ หลกัเกณฑท่ี์ใชใ้นการควบคุมอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน (Part 107 (Small 
Unmanned Aircraft Regulations) ขอ้ก าหนดในการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน (Unmanned 
Aircraft Systems 101) และหลักเกณฑ์ท่ีเก่ียวข้องกับการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรเป็นการเฉพาะ (FAA's Small UAS Rule Part 137-Agricultural Aircraft Operations) เพื่อ
ใชใ้นการขออนุญาตใชง้าน การควบคุมการใช้งาน การปฏิบติัการบิน การปฏิบติัการบิน การออก
ใบอนุญาตผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน การควบคุมดูแลและส่งเสริมการใชง้านอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรอยา่งถูกตอ้ง  
                             กกประเทศออสเตรเลีย มีการก าหนดหลกัเกณฑเ์ป็นการทัว่ไปส าหรับอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับิน รวมทั้งส้ิน 1 หลกัเกณฑ ์ไดแ้ก่ หลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน (Part 
101 of the Civil Aviation Safety Regulations 1998) แต่ไม่มีการก าหนดเป็นการเฉพาะส าหรับ
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร เพื่อใช้ในการขออนุญาตใช้งาน การควบคุมการใช้งาน  
การปฏิบติัการบิน การปฏิบติัการบินและการออกใบอนุญาตผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
                             กกประเทศไทย มีการก าหนดหลกัเกณฑเ์ป็นการทัว่ไปส าหรับอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนักบิน รวมทั้งส้ิน 2 หลกัเกณฑ์ ได้แก่ ประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลกัเกณฑ์การขอ
อนุญาตและเง่ือนไขในการบงัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุม
การบินจากภายนอก พ.ศ. 2558 และขอ้บงัคบัของคณะกรรมการการบินพลเรือนฉบบัท่ี 97 ว่ าดว้ย
การอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือนประเภทการขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชยแ์ละ
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ประเภทการท างานทางอากาศ ส าหรับการขออนุญาตประกอบการเชิงพาณิชย ์แต่ไม่มีการก าหนด
เป็นการเฉพาะส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร เพื่อใช้ในการขออนุญาตใช้งาน  
การควบคุมการใชง้านและการปฏิบติัการบิน  
   ผูว้ิจยัพบว่า ประเทศญ่ีปุ่ นและประเทศสหรัฐอเมริกาเป็นประเทศท่ีมีการออก
หลักเกณฑ์ท่ีเก่ียวข้องกับการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร เพื่อน ามาใช้ใน 
การบงัคบัควบคุมเป็นการเฉพาะ ซ่ึงแสดงให้เห็นว่า ประเทศญ่ีปุ่ นและประเทศสหรัฐอเมริกามี 
การใชง้านอากาศยานซ่ึงมีไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรท่ีแพร่หลายและสามารถน าหลกัเกณฑท่ี์มีของ
แต่ละประเทศมาใช้ในการควบคุมการขออนุญาต การปฏิบติัการบินและก าหนดคุณสมบติัของ  
ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ ในขณะท่ีประเทศออสเตรเลียและประเทศ
ไทยยงัไม่มีการออกหลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรแต่
อย่างใด ซ่ึงจะตอ้งมีการส่งเสริมและพฒันาให้มีการสร้างหลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึง  
ไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรต่อไป 
  2)กกองคก์รและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง สามารถสรุปได ้ดงัน้ี 
                              กกประเทศญ่ีปุ่ น มีองค์กรและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องรวมทั้งส้ิน 6 องค์กร 
ประกอบด้วย หน่วยงานภาครัฐท่ีมีหน้าท่ีก ากับดูแลด้านการบินของประเทศ 1 องค์กร ได้แก่  
ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศญ่ีปุ่ น หน่วยงานภาครัฐท่ีมีหนา้ท่ีออกกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบั
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน 1 องค์กร ได้แก่ กระทรวงท่ีดิน โครงสร้างพื้นฐาน การขนส่งและ 
การท่องเท่ียวและหน่วยงานท่ีก ากับดูแลการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรเป็น  
การเฉพาะอีก 4 องคก์ร ซ่ึงมีหนา้ท่ีในการออกแนวทางปฏิบติั การขึ้นทะเบียน การออกใบรับรอง 
ผูบ้ังคับหรือควบคุมอากาศยาน การควบคุมดูแลและส่งเสริมการใช้งานและการควบคุมความ
ปลอดภัย ได้แก่ สหกรณ์การบินเพื่อการเกษตรประเทศญ่ีปุ่ น กระทรวงเกษตร ป่าไม้และ  
การประมง คณะกรรมการก ากบัดูแลประจ าจงัหวดัและทอ้งถ่ินและฝ่ายดูแลและป้องกนัพืช (Plant 
Protection Division ภายใตห้น่วยงาน MAFF) 
                             กกประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย มีองคก์รและ
หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งของแต่ละประเทศเพียง 1 องคก์ร ไดแ้ก่ หน่วยงานภาครัฐท่ีมีหนา้ท่ีก ากบัดูแล
การบินของประเทศ โดยไม่มีหน่วยงานท่ีก ากับดูแลการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรเป็นการเฉพาะ  
                             กกประเทศสหรัฐอเมริกา มีองค์กรและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งรวม 1 องค์กร  
ซ่ึงเป็นหน่วยงานภาครัฐท่ีมีหน้าท่ีก ากับดูแลการบินของประเทศ ได้แก่  ส านักงานบริหาร 
การบินแห่งชาติ โดยไม่มีหน่วยงานท่ีก ากบัดูแลการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร
เป็นการเฉพาะ  
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                             กกประเทศออสเตรเลีย มีองคก์รและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งรวม 1 องคก์ร ซ่ึง
เป็นหน่วยงานภาครัฐท่ีมีหน้าท่ีก ากับดูแลการบินของประเทศ ได้แก่ ส านักงานความปลอดภัย 
การบินพลเรือนแห่งประเทศออสเตรเลีย โดยไม่มีหน่วยงานท่ีก ากบัดูแลการใช้งานอากาศยานซ่ึง 
ไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรเป็นการเฉพาะ  
                              กกประเทศไทย มีองค์กรและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องรวม 1 องค์กร ซ่ึงเป็น
หน่วยงานภาครัฐท่ีมีหน้าท่ีก ากบัดูแลการบินของประเทศ ได้แก่ ส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย โดยไม่มีหน่วยงานท่ีก ากบัดูแลการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรเป็น
การเฉพาะ  
   ผูว้ิจยัพบว่า ประเทศญ่ีปุ่ นเป็นประเทศท่ีมีองคก์รและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งใน
การออกหลักเกณฑ์ท่ีเก่ียวข้องกับการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรมาใช้ใน 
การควบคุมการขออนุญาต การปฏิบติัการบินและก าหนดคุณสมบติัของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน ซ่ึงแสดงให้เห็นว่า ประเทศญ่ีปุ่ นมีการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรอย่าง
แพร่หลายและควบคุมดูแลการใช้งานอย่างเคร่งครัดและเป็นรูปธรรม ในขณะท่ีประเทศ
สหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย ไม่มีหน่วยงานท่ีก ากับดูแลการใช้งาน  
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรเป็นการเฉพาะแต่อย่างใด ดังนั้ น ประเทศไทยควรมี
หน่วยงานหรือกลุ่มงานท่ีมีผูรั้บผิดชอบท าหนา้ท่ีก ากบัดูแลการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อ
การเกษตรในดา้นต่าง ๆ อาทิ การขึ้นทะเบียนอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน มาตรฐานความปลอดภยั 
การขึ้นทะเบียนใบอนุญาตผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินและการควบคุมสารเคมีเป็นการเฉพาะ 
  3)กกการแบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน สามารถสรุปได ้ดงัน้ี 
                              กกประเทศญ่ีปุ่ น มีการแบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินตามน ้ าหนัก
ออกเป็น 2 ประเภท ไดแ้ก่ นอ้ยกวา่ 200 กรัม และ 200 กรัมขึ้นไป 
                              กกประเทศสหรัฐอเมริกา มีการแบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินตาม
น ้ าหนักออกเป็น 2 ประเภท ได้แก่ น้อยกว่า 25 กิโลกรัม และ 25 กิโลกรัมขึ้ นไปและตาม
วตัถุประสงค ์ไดแ้ก่ เพื่อการละเล่นและงานอดิเรกและเพื่อการพาณิชย ์
                             กกประเทศออสเตรเลีย มีการแบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินตามน ้ าหนกั
ออกเป็น 3 ประเภท ไดแ้ก่ นอ้ยกวา่ 2 กิโลกรัม 2-25 กิโลกรัม และ 25-150 กิโลกรัม 
                             กกประเทศไทย มีการแบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินตามวตัถุประสงค ์
ได้แก่ 1) เพื่อการเล่นเป็นงานอดิเรก เพื่อความปลอดภยัหรือเพื่อการกีฬาและแบ่งย่อยออกเป็น
น ้ าหนักน้อยกว่า 2 กิโลกรัม และน ้ าหนัก 2-25 กิโลกรัม 2) เพื่อวตัถุประสงค์อ่ืน เพื่อรายงาน
เหตุการณ์หรือรายงานการจราจร เพื่อการถ่ายภาพ การถ่ายท าหรือการแสดงในภาพยนตร์หรือ
รายการโทรทัศน์ เพื่อการวิจัยและการพฒันาอากาศยาน เพื่อการอ่ืน ๆ ท่ีมีน ้ าหนัก ไม่เกิน 25 
กิโลกรัม 
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   ผูว้ิจยัพบวา่ การแบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินโดยแบ่งตามน ้าหนกัและ
วตัถุประสงค์มีความเหมาะสม ทั้งน้ี การแบ่งน ้ าหนักและวตัถุประสงค์ในลกัษณะใดขึ้นอยู่กับ
มาตรการการบงัคบัใช้ของแต่ละประเทศเป็นส าคญั เช่น วตัถุประสงค์การใชง้าน พื้นท่ีท าการบิน 
เป็นตน้  
  4)กกวิธีการขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน สามารถสรุปได ้ดงัน้ี 
                              กกประเทศญ่ีปุ่ น ในกรณีอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินมีน ้ าหนักมากกว่า 200 กรัม 
ต้องขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่ มีนักบินจากกระทรวงท่ี ดิน โครงสร้างพื้ นฐาน  
การขนส่งและการท่องเท่ียว โดยระบุขอ้มูลส่วนบุคคลและขอ้มูลของอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน 
รวมทั้งเอกสารหนังสือขึ้นทะเบียนใบรับรองอากาศยาน ใบรับรองความรู้ความสามารถในการท า
การบิน ใบอนุญาตนกับิน การรับรองมาตรฐานการฉีดพ่นสารเคมีจากหน่วยงานท่ีใหก้ารรับรอง 
                             กกประเทศสหรัฐอเมริกา ในกรณีอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินมีน ้ าหนกัมากกว่า 
0.55 ปอนด์ หรือ 25 กิโลกรัม ตอ้งขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินจากส านกังานบริหาร
การบินแห่งชาติ โดยระบุขอ้มูลส่วนบุคคลและขอ้มูลของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน  รวมทั้งเอกสาร
ใบอนุญาตนักบินเพื่อการพาณิชย์ (Commercial Operator-Pilot) ใบสมควรเดินอากาศของ 
อากาศยาน (Airworthy Aircraft) และการทดสอบความรู้ความสามารถ (Knowledge and Skill Test) 
และไดรั้บการรับรองเป็นการเฉพาะส าหรับอากาศยานแบบนั้น ๆ  
                              กกประเทศออสเตรเลีย ในกรณีอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินมีน ้ าหนักมากกว่า  
2 กิโลกรัม ตอ้งขออนุญาตจากส านักงานความปลอดภยัการบินพลเรือนแห่งประเทศออสเตรเลีย
โดยระบุข้อมูลส่วนบุคคลและข้อมูลของอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน พร้อมเอกสารหลักฐาน 
ส่วนบุคคลประกอบการพิจารณา 
                             กกประเทศไทย ตอ้งขออนุญาตจากส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
โดยระบุขอ้มูลส่วนบุคคลและขอ้มูลของอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน เอกสารหลกัฐานส่วนบุคคล
ประกอบการพิจารณา พร้อมทั้งประกนัภยับุคคลท่ี 3 วงเงินไม่ต ่ากวา่ 1 ลา้นบาท 
   ผูว้ิจยัพบว่า ประเทศญ่ีปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกาและประเทศออสเตรเลีย มี 
การก าหนดให้มีการทดสอบความรู้ความสามารถของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน โดยมีเพียง
ประเทศไทยเพียงประเทศเดียวท่ีไม่มีการก าหนดใหมี้การทดสอบความรู้ความสามารถดงักล่าว 
  5)กกวิธีการปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน สามารถสรุปได ้ดงัน้ี 
                             กกประเทศญ่ีปุ่ น มีการก าหนดช่วงเวลาการท าการบินระหว่างช่วงพระอาทิตย์
ขึ้นถึงพระอาทิตยต์ก การควบคุมพื้นท่ีท าการบิน การมองเห็นอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน ระยะความ
สูง 150 เมตร ระยะห่างจากส่ิงกีดขวาง 30 เมตร และการควบคุมการปล่อยส่ิงของ ไม่ขนวตัถุอนัตราย
ซ่ึงก าหนดโดยกระทรวงท่ีดิน โครงสร้างพื้นฐาน การขนส่งและการท่องเท่ียว ทั้งน้ี ก่อนท าการบิน 
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จะตอ้งมีการจดัท าแผนธุรกิจ และตอ้งขออนุญาตฉีดพ่นสารเคมีโดยแจง้ขอ้มูลท่ีส าคญั อาทิ วนัเวลา
และสถานท่ีฉีดพ่น ประเภทสารเคมี ล่วงหนา้จากหน่วยงานภาครัฐ รวมถึงปฏิบติัตามวิธีการฉีดพ่น
สารเคมีและใช้สารเคมีท่ีได้รับอนุญาตเท่านั้น รวมถึงมีการจัดท าคู่มือส าหรับการปฏิบัติการบิน
ส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร ซ่ึงผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินจะตอ้งปฏิบติั
ตามอย่างเคร่งครัด อาทิการตรวจเช็คความปลอดภยัก่อนปฏิบติังานการจดัท าประกันชดใช้ความ
เสียหาย การตรวจสอบพื้นท่ีฉีดพ่นและป้ายสัญลกัษณ์ในพื้นท่ี  วิธีการฉีดพ่นสารเคมี การสวมใส่
อุปกรณ์ป้องกนัท่ีมีความปลอดภยัของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน เป็นตน้ 
                             กกประเทศสหรัฐอเมริกา มีการก าหนดให้ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
จะตอ้งมองเห็นอากาศยานระหว่างท าการบิน ช่วงเวลาการท าการบินระหว่างช่วงพระอาทิตยข์ึ้นถึง
พระอาทิตยต์ก การควบคุมพื้นท่ีท าการบิน ความเร็วในการท าการบินไม่เกิน 100 ไมล์ต่อชัว่โมง 
การมองเห็นอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน ระยะความสูง 120 เมตร ห้ามท าการบินเขา้ใกลอ้ากาศยาน 
และสนามบิน  เขตชุมชน เขา้ใกลเ้หตุการณ์ไม่ปกติและผูค้วบคุมอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินห้ามด่ืม
แอลกอฮอล ์
                              กกประเทศออสเตรเลีย มีการก าหนดช่วงเวลาการท าการบินระหว่างช่วง  
พระอาทิตยข์ึ้นถึงพระอาทิตยต์ก ห้ามท าการบินในเขตห้ามท าการบิน (Prohibited Area) และเขต
จ ากดัการบิน (Restricted Area) โดยไม่ไดรั้บอนุญาต การท าการบินภายใตเ้ขตห้วงอากาศควบคุม 
การท าการบินจะตอ้งอยู่ในสายตาตลอดเวลา ห้ามท าการบินในระยะความสูงเกินกว่า 120 เมตร 
ระยะห่างจากส่ิงกีดขวาง 30 เมตร การควบคุมการปล่อยส่ิงของ 
                             กกประเทศไทย มีการก าหนดช่วงเวลาการท าการบินระหว่างช่วงพระอาทิตย์
ขึ้นถึงพระอาทิตย์ตก ห้ามท าการบินเขา้ไปในบริเวณเขตห้าม เขตจ ากัดและเขตอนัตรายตามท่ี
ประกาศในเอกสารแถลงข่าวการบิน การมองเห็นอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินตลอดเวลาท่ีท า 
การบิน การท าการบินในระยะความสูงไม่เกิน 90 เมตร ระยะห่างจากส่ิงกีดขวาง 30-50 เมตร ห้าม
ท าการบินภายในระยะ 9 กิโลเมตร จากสนามบินหรือท่ีขึ้นลงชัว่คราวของอากาศยาน เวน้แต่ไดรั้บ
อนุญาต ห้ามท าการบินเหนือเมือง หมู่บา้น ชุมชนและห้ามส่งหรือพาวตัถุอนัตรายตามท่ีก าหนดใน
กฎกระทรวง             
   ผู ้วิจัยพบว่า ทุกประเทศมีการก าหนดระยะเวลา ขอบเขตการท าการบิน 
ระยะห่างจากส่ิงกีดขวางและความสูงในการท าการบิน การมองเห็นอากาศยานเป็นข้อก าหนด
พื้นฐานในการปฏิบัติการบิน โดยประเทศญ่ีปุ่ นมีข้อก าหนดเพิ่มเติมส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มี
นักบินเพื่อการเกษตรในเร่ืองของความเร็วในการท าการบิน ความเร็วลม การจดัท าแผนการบิน  
ขอ้ปฏิบติัในการฉีดพ่นสารเคมี การขึ้นทะเบียนสารเคมีและประเทศสหรัฐอเมริกามีขอ้ก าหนด
เพิ่มเติมในเร่ืองของความเร็วในการท าการบิน การจดัท าแผนการบิน ในขณะท่ีประเทศออสเตรเลีย
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และประเทศไทยยงัไม่มีหลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรแต่อย่างใด ดังนั้ น ประเทศไทยควรมีการก าหนดหลักเกณฑ์ในการปฏิบัติการบิน 
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรท่ีมีความปลอดภยัเป็นการเฉพาะท่ีมีความแตกต่างจาก
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินประเภทอ่ืน อาทิ ความเร็วในการท าการบิน ความสูงในการท าการบิน  
การบงัคบัควบคุมอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน การใชส้ารเคมี เป็นตน้ โดยอา้งอิงจากหลกัเกณฑ์ของ
ประเทศท่ีมีความเช่ียวชาญในการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรของประเทศญ่ีปุ่ น 
ได้แก่ หลักเกณฑ์การอนุญาตให้ใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน ข้อก าหนดในการใช้งาน
เฮลิคอปเตอร์ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อเป็นมาตรฐานความปลอดภยัส าหรับคน สัตว ์พืชผลทางการเกษตร 
และสภาพแวดลอ้มทางธรรมชาติและขอ้ก าหนดในการออกใบอนุญาตนกับินส าหรับอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนักบินในเชิงพาณิชย์และของประเทศสหรัฐอเมริกา ได้แก่ หลกัเกณฑ์ท่ีใช้ในการควบคุม
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน ข้อก าหนดในการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินและหลักเกณฑ์ท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรเป็นการเฉพาะ  
  6)กกคุณสมบติัผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน สามารถสรุปได ้ดงัน้ี 
                              กกประเทศญ่ีปุ่ น มีการก าหนดอายุของผูบ้ังคับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินมี                  
อายุครบ 16 ปีบริบูรณ์และจะตอ้งผ่านการรับรองความรู้ความสามารถจากหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 
ประกอบดว้ย การฝึกภาคทฤษฎี ไดแ้ก่ 1) การอบรมเร่ืองคุณสมบติัของนักบินความรับผิดชอบของ
นกับิน 2) ความรู้เร่ืองหลกัอากาศพลศาสตร์ 3) กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานและกฎขอ้บงัคบั
ส าหรับการบิน 4) กลไกการบินของเฮลิคอปเตอร์ไร้คนขบัเพื่อการเกษตร 5) การเคล่ือนท่ีของ
เฮลิคอปเตอร์ไร้คนขบัเพื่อการเกษตร 6) ความรู้เก่ียวกบัการควบคุมโดยใชค้ล่ืนวิทยุ 7) วิธีการฉีด
พ่นสารเคมีโดยใช้เฮลิคอปเตอร์ไร้คนขบัเพื่อการเกษตร 8) การปฏิบติัตามมาตรฐานในการฉีดพ่น
การตรวจสอบพื้นท่ีฉีดพ่น 9) การตรวจเช็คความปลอดภยัก่อนปฏิบติังานและภาคปฏิบติั ไดแ้ก่           
1) ทกัษะในการท าการบินไปขา้งหนา้และยอ้นหลงั (Forward and Backward Flight Skill) 2) ทกัษะ
การบินยอ้นกลบั (Reverse Flight Skill) 3) ทกัษะการบินในระดบัความสูง (Height Flight Skill) 10-
20 เมตรจากระดบัพื้น 4) ทกัษะในการบินผ่าน (Over Flight Skill) เพื่อวิจยัหรือโครงการท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัการเกษตร ป่าไมแ้ละประมง ในระดบัความสูง 150 เมตรจากระดบัพื้น  
                              กกประเทศสหรัฐอเมริกา มีการก าหนดอายุของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มี
นักบินไม่ต ่ากว่า 16 ปี ผ่านการตรวจสอบประวติัอาชญากรรมและการกระท าความผิด การผ่าน  
การทดสอบสภาพจิตใจและผา่นการทดสอบความรู้ภาคทฤษฎี ไดแ้ก่ 1) หลกัเกณฑแ์ละกฎระเบียบ
ท่ีเก่ียวขอ้งการท าการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน รวมถึงขีดจ ากดัและขอ้ปฏิบติัในการท าการบิน 
2) การแบ่งเขตห้วงอากาศ พื้นฐานในการท าการบินและขอ้จ ากดัในการท าการบินท่ีมีผลกระทบต่อ
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 3) สภาพอากาศและผลกระทบท่ีมีต่อประสิทธิภาพในการท าการบินของ
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อากาศยาน 4) น ้ าหนกับรรทุกและประสิทธิภาพของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 5) กระบวนการการ
ปฏิบัติในกรณีฉุกเฉิน 6) การบริหารทรัพยากรบุคคลด้านการบิน 7) กระบวนการ ส่ือสารด้วย
คล่ืนวิทยุ 8) ผลกระทบของยาเสพติดและแอลกอฮอล์ท่ีส่งผลต่อสภาพจิตใจ 9) ความสามารถใน
การตัดสินใจในการท าการบิน 10) ความรู้เก่ียวกับสนามบิน 11) กระบวนการบ ารุงรักษาและ
ตรวจสอบอากาศยานก่อนท าการบิน 12) ขั้นตอนการด าเนินงานและการส ารวจพื้นท่ีก่อนเร่ิม
ปฏิบติัการ 13) การปฏิบติัการอย่างปลอดภยัในการใช้สารพิษและการก าจัดภาชนะบรรจุหลงัการ  
ใชง้าน 14)  ผลกระทบของสารก าจดัรังควาน สารเคมีเพื่อการเกษตร ท่ีใชง้านในการปฏิบติัการและ
ภาคปฏิบติั ไดแ้ก่ 1) ขั้นตอนการด าเนินงานและการส ารวจพื้นท่ีก่อนเร่ิมปฏิบติัการ 2) การปฏิบติัการ
อยา่งปลอดภยัในการใชส้ารพิษและการก าจดัภาชนะบรรจุหลงัการใชง้าน 
                             กกประเทศออสเตรเลีย การก าหนดอายขุองผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
ไม่ต ่ากวา่ 16 ปี และผา่นการฝึกอบรมและทดสอบในหัวขอ้ท่ีเก่ียวขอ้งกบัทฤษฎีการบิน ความรู้ด้าน
การบินและส าเร็จการฝึกภาคปฏิบติัในการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินในแบบเคร่ืองท่ีจะท า
การบิน รวมทั้งมีประสบการณ์ในการปฏิบติัการบินอย่างน้อย 5 ชัว่โมงตามขอ้ก าหนดมาตรฐาน 
(Standard RPA Operating Condition) 
                             กกประเทศไทย มีการก าหนดอายุของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินไม่ต ่ากว่า 
18-20 ปี ผ่านการตรวจสอบประวติัอาชญากรรมและการกระท าความผิด แต่ยงัไม่มีการก าหนด                
ในเร่ืองของการทดสอบความรู้ความสามารถแต่อย่างใด อย่างไรก็ตาม ส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยอยู่ระหว่างการพิจารณาจดัท ากระบวนการทดสอบความรู้ความสามารถเพื่อให้
เป็นไปตามมาตรฐานเทียบเท่ากบัประเทศอ่ืน 
   ผูว้ิจัยพบว่า ในทุกประเทศมีการก าหนดอายุเป็นพื้นฐานในการขออนุญาต
บังคับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน อย่างไรก็ตาม ในด้านการทดสอบความรู้ความสามารถมีเพียง
ประเทศญ่ีปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกาและประเทศออสเตรเลีย ท่ีมีการก าหนดให้มีการทดสอบ
ความรู้ความสามารถในการขออนุญาตบงัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน ทั้งในดา้นภาคทฤษฎีและ
ปฏิบติัไดด้า้นต่าง ๆ อาทิ ความรู้เก่ียวกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน สภาพแวดลอ้มการบิน วิธีการ
ปฏิบติัการบินในรูปแบบต่าง ๆ  วิธีการฉีดพ่นสารเคมี การแกไ้ขเหตุการณ์ฉุกเฉิน ความปลอดภยั 
ในการท าการบิน เป็นตน้ 
  จากผลการวิเคราะห์ขอ้มูลจากการศึกษาเอกสาร ต าราและงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งของ
ประเทศญ่ีปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย รวมทั้งการสัมภาษณ์
ผูใ้หข้อ้มูลส าคญั สามารถจดัท าเป็นผลสรุปแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มี
นักบินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย ได้แก่  การขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน   
การปฏิบติัการบินและคุณสมบติัของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ดงัตารางท่ี 5.1 ดงัน้ี
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ตารางท่ีก5.1กกการเปรียบเทียบหลกัเกณฑ ์กฎหมาย และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร ผลการสัมภาษณ์ของผูใ้ห้ 
                            ขอ้มูลส าคญั และความคิดเห็นในการจดัท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย 
 

หัวข้อ ประเทศญี่ปุ่ น 
ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 
ประเทศ

ออสเตรเลีย 
ประเทศไทย 

ความคิดเห็นในการจัดท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินเพ่ือการเกษตรในประเทศไทย 

กพท. 
บริษัท สยาม 
ยามาฮ่าฯ 

กรมวิชา 
การเกษตร 

หลักการ 
และเหตุผล 
ของการวิจัย 

1 )  ก า ร ข อ
อนุญาตใช้งาน
อากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนักบนิ 

ต้อ งขออนุญาต
จาก MLIT ได้แก่ 
หนงัสือขึ้นทะเบียน 
ใบรับรองอากาศยาน 
ใบรับรองความรู้
ความสามารถใน
ก า ร ท า ก า ร บิ น 
ใบอนุญาตนักบิน 
การรับรองมาตรฐาน
การฉีดพ่นสารเคมี
จากหน่วยงานท่ี
ให้การรับรอง 

ต้อ ง ข ออ นุญ า ต
จาก  FAA พร้อม
กับเอกสาร ได้แก่ 
ใบอนุญาตนักบิน
เพื่ อการพาณิชย์   
ใบสมควรเดินอากาศ
ของอ าก าศ ย าน 
และการทดสอบ
ความรู้ความสามารถ 
แ ล ะ ไ ด้ รั บ ก า ร
รับรองเป็นการเฉพาะ
ส าหรับอากาศยาน
แบบนั้น ๆ 

ต้อ งขออ นุญาต
จาก  CASA โดย
ระบุ ข้อมู ล ส่วน
บุคคล และข้อมูล
ของอากาศยานซ่ึง
ไ ม่ มี นั ก บิ น 
หนังสือเ ดินทาง 
สูจิบัตร และบัตร
ประชาชน 

ต้อ งขออนุญาต
จาก  CAAT โดย
ระบุ ข้อมู ล ส่วน
บุคคลและข้อมูล
ของอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนักบินพร้อม
ส า เ น าทะ เ บี ยน
บ้าน ส าเนาบัตร
ประชาชน หนงัสือ
รั บ ร อ ง ต น เ อ ง 
ประกันภัยบุคคล
ท่ี 3 และภาพถ่าย
อากาศยาน 

1) พฒันาปรับปรุง
ประกาศกระทรวง
คมนาคม และขอ้ 
บังคบัของ กบร. 
ฉบับ ท่ี  9 7  ใ ห้
ครอบคลุมถึงการ
ประกอบกิจการ
เชิงพาณิชย์โดย
ใช้อากาศยานซ่ึง
ไม่ มีนักบินเพื่อ
การเกษตร 
2 )  ก าหนดให้ มี
ก า ร รั บ ร อ ง
มาตรฐานของ  

1) พฒันาปรับ ปรุง
หลัก เ กณฑ์และ
กฎระเบียบในการ
ขออนุญาตให้ มี
ความเหมาะ สมกับ
อากาศยานซ่ึงไม่มี
นั ก บิ น เ พื่ อ ก า ร 
เกษตร 
2) พฒันากระบวน 
การขึ้ นทะเบียน
อากาศยานซ่ึงไม่มี
นักบินและการขอ 
อนุญาตประกอบ
กิจก ารก าร บิน            

ไม่มีความเห็น ค ว รป รับป รุ ง
หลัก เ กณฑ์ให้
ครอบคลุมการ
ขึ้ น ท ะ เ บี ย น              
ผู ้บั งคับอากาศ
ย า น ซ่ึ ง ไ ม่ มี
นั ก บิ น เ พื่ อ
การเกษตรเป็น
การเฉพาะ และ
การขอใบ อนุญาต
ประกอบกิจการ
การบิน พลเรือน
โดยก าหนดให้            
มีการยื่นเอกสาร 
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ตารางท่ีก5.1กกการเปรียบเทียบหลกัเกณฑ ์กฎหมาย และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร ผลการสัมภาษณ์ของผูใ้ห ้

                            ขอ้มูลส าคญั และความคิดเห็นในการจดัท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย (ต่อ) 
 

หัวข้อ ประเทศญี่ปุ่ น 
ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 
ประเทศ

ออสเตรเลีย 
ประเทศไทย 

ความคิดเห็นในการจัดท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินเพ่ือการเกษตรในประเทศไทย 

กพท. 
บริษัท สยาม 
ยามาฮ่าฯ 

กรมวิชา 
การเกษตร 

หลักการ 
และเหตุผล 
ของการวิจัย 

1 )  ก า ร ข อ
อนุญาตใช้งาน
อ า ก า ศ ย าน 
ซ่ึงไม่มีนักบิน 

    อากาศยาน การ
ขึ้ น ท ะ เ บี ย น
อากาศยาน ความ 
สมควรเดินอากาศ 
เอกสารเพื่ อยื่น
ข ออนุญาตจาก
ภาครัฐและหน่วย 
ง าน ท่ี เก่ียวข้อง
การก าหนดระดับ
ความสูงและพ้ืนท่ี
ในการท าการบิน 
การก าหนดรูปแบบ
การท าการบิน การ   

พลเรือนให้มีความ
รวดเร็วและทนัต่อ
การประกอบ กิจการ
มากขึ้น 

ข อ อ นุ ญ า ต
ประกอบกิจการ
การบินพลเรือน
ใ ห้ มี ค ว า ม
รวดเร็วและทนั
ต่อการประกอบ
กิจการมากขึ้น 

เก่ียวกบัการรับรอง
มาตรฐานของ
อากาศยานซ่ึงไม่
มีนักบิน การออก
ใบอนุญาตนักบิน 
การรับรองสาร เคมี 
คู่มือการท างาน 
แผนฉุกเฉินกรณี
ท่ี เ กิดอุบัติ เหตุ  
แผนการซ่อมบ ารุง
อากาศยาน คู่มือ
ความปลอดภัย            
และเอกสารอื่น ๆ   126 
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ตารางท่ีก5.1กกการเปรียบเทียบหลกัเกณฑ ์กฎหมาย และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร ผลการสัมภาษณ์ของผูใ้ห ้

                            ขอ้มูลส าคญั และความคิดเห็นในการจดัท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย (ต่อ) 
 

หัวข้อ ประเทศญี่ปุ่ น 
ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 
ประเทศ

ออสเตรเลีย 
ประเทศไทย 

ความคิดเห็นในการจัดท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินเพ่ือการเกษตรในประเทศไทย 

กพท. 
บริษัท สยาม 
ยามาฮ่าฯ 

กรมวิชา 
การเกษตร 

หลักการ 
และเหตุผล 
ของการวิจัย 

1 )  ก า ร ข อ
อนุญาตใช้งาน
อ า ก า ศ ย าน 
ซ่ึงไม่มีนักบิน 

    ออกใบอนุญาต
นกับิน การรับรอง
สาร เค มีทั้ ง ใน
แผนฉุกเฉิน 

  ท่ี เ ก่ี ย ว ข้ อ ง  ก า ร
ก าหนดรูปแบบการ
ปฏิบติั การบิน อาทิ 
ระดบัความสูง พ้ืนท่ี
ในการท าการบิน 
ระยะ เวลาการท า
การบิน ระยะห่าง
จากส่ิง กีดขวาง ตาม
แนวทางของญ่ีปุ่ น
และสหรัฐอเมริกา 
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ตารางท่ีก5.1กกการเปรียบเทียบหลกัเกณฑ ์กฎหมาย และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร ผลการสัมภาษณ์ของผูใ้ห้ 
                            ขอ้มูลส าคญั และความคิดเห็นในการจดัท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย (ต่อ) 
 

หัวข้อ ประเทศญี่ปุ่ น 
ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 
ประเทศ

ออสเตรเลีย 
ประเทศไทย 

ความคิดเห็นในการจัดท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินเพ่ือการเกษตรในประเทศไทย 

กพท. 
บริษัท สยาม 
ยามาฮ่าฯ 

กรมวิชา 
การเกษตร 

หลักการ 
และเหตุผล 
ของการวิจัย 

2) การปฏิบัติ 
การบิน   

กฎส าหรับการบิน
ทัว่ไป 
1 )  ท าการบิ นได้
ระหว่างช่ ว งพร ะ
อาทิตย์ขึ้ นถึงพระ
อาทิตยต์ก 
2) ควบคุมดูแลการ
ท า ก า ร บิ น แ ล ะ
พ้ืนท่ีโดยรอบ 
3) มองเห็นอากาศยาน 
ซ่ึ ง ไ ม่ มี นั ก บิ น
ตลอดเวลา 
4) ห้ามท าการบิน
สูงกว่า 150 เมตร  
5) ท าการบินห่าง 

กฎส าหรับการบิน
ทัว่ไป 
1) สามารถมองเห็น
อากาศยานระหว่าง
ท าการบิน  
2) ห้ามท าการบิน
สูงกว่า 400 ฟุตหรือ 
120 เมตร 
3) ท าการบินระหว่าง
พระอาทิตยข์ึ้นและ
ตก 
4) ท าการบินด้วย
ความ เ ร็วไม่ เ กิน 
100 ไมลต์่อชัว่โมง 

กฎส าหรับการบิน
ทัว่ไป 
1) ห้ามท าการบิน
ใ น เ ข ต ห้ า ม ท า 
การบิน และเขต
จ ากัดการบิน โดย
ไม่ไดรั้บอนุญาต 
2)  การท า บินสูง
กว่า 400 ฟุตเหนือ
พ้ืนดิน  
3 )  อยู่ ในสายตา
ตลอดเวลายกเว้น
ในกร ณี ท่ี ไ ด้ รั บ
อนุญาต 
4) ห้ามการท าการ 

กฎส าหรับการ
บินทัว่ไป 
1) ห้ามท าการบิน
ในลกัษณะท่ีอาจ
ก่อให้เกิดอนัตราย 
2) ห้ามท าการบิน
เขา้ไปในบริเวณ
เขตห้าม เขตจ ากดั 
และเขตอนัตราย 
3) การบินขึ้นลง
ของอากาศยาน
จะต้องไม่มี ส่ิง 
กีดขวาง 
4) สามารถมอง 
เห็นอากาศยาน  

1)  พิจารณาขั้ น 
ตอนการปฏิบัติ  
การบินท่ีมีความ
ปลอดภยัโดยผูข้อ
อนุญาตจะต้องมี
คู่ มื อการท างาน 
แผนฉุกเฉินกรณี
เกิดอุบติัเหตุ แผน 
ก า ร ซ่อมบ า รุ ง
อากาศยาน คู่ มือ
ความปลอดภัย 
ก า ร ซ่อมบ า รุ ง
อ า ก า ศ ย า น
เป็นไปตามคู่มือท่ี
ก าหนด 

1) ประสานกับ
ก ร ม วิ ช า ก า ร
เ ก ษ ต ร อ ย่ า ง
ต่อเ น่ือง โดยมี
การขอราย ช่ือ
สารเคมีจากกรม
วิชาการเกษตร
เพื่อน ามาใชใ้น 

การตรวจสอบ
กับ ใบอนุญาต
จากกรมวิชาการ
เกษตร 
2) ก าหนดให้มี
การจัดท าแนว
ทางการปฏิบัติ   

หน่วยงานภาค 
รัฐท่ี เ ก่ียวข้อง
กับอากาศยาน
ซ่ึงไม่ มีนักบิน
เพื่อการ เกษตร
ค ว ร เ ข้ า ม า มี
บทบ าท ส่ วน
ร่วมกันในการ
สร้างหลกัเกณฑ์ 
เพื่อก่อให้ เ กิด
มาตรฐานและ
ความปลอดภัย
ในการปฏิบัติ  
งาน 

ควรก าหนดวิธี  
การปฏิบติัการบิน
ให้ครอบคลุมถึง
ทั้งก่อนท าการบิน
และระหว่าง ท าการ
บิน อาทิการแต่ง
กายของผู ้บังคับ
ควบคุมอากาศยาน
ซ่ึ ง ไ ม่ มี นั ก บิ น 
ก า รตรวจสอบ
ความพร้อมของ
อากาศยาน ซ่ึงไม่
มี นั ก บิ น  ก า ร
ตรวจสอบพ้ืนท่ี
ท าการบิน สภาพ 
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ตารางท่ีก5.1กกการเปรียบเทียบหลกัเกณฑ ์กฎหมาย และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร ผลการสัมภาษณ์ของผูใ้ห้ 
                            ขอ้มูลส าคญั และความคิดเห็นในการจดัท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย (ต่อ) 
 

หัวข้อ ประเทศญี่ปุ่ น 
ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 

ประเทศ

ออสเตรเลีย 
ประเทศไทย 

ความคิดเห็นในการจัดท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศ

ยานซ่ึงไม่มีนกับินเพ่ือการเกษตรในประเทศไทย 

กพท. 
บริษัท สยาม 

ยามาฮ่าฯ 

กรมวิชา 

การเกษตร 

หลักการ 

และเหตุผล 

ของการวิจัย 

2) การปฏิบตัิ 

การบิน   

จากส่ิงกีดขวางไม่ต ่า
กว่า 30 เมตร 
6) ไม่ท าการบินเหนือ
พ้ืนท่ีหนาแน่น 
7) ไม่ขนวัตถุอันตราย   
ซ่ึงก าหนดโดย MLIT 

การท าการบิน 
1) ตรวจเช็คความปลอด 
ภยัก่อนปฏิบติังาน  
2) การจดัท าประกนัชด 
ใชค้วามเสียหาย  
3) ตรวจสอบพ้ืนท่ีฉีด
พ่นและป้ายสัญลกัษณ์ 

5) ให้ทางอากาศยาน
ดา้นขวาก่อนเสมอ  
6) ห้ามท าการบิน
เข้าใกล้อากาศยาน 
และสนามบิน 
7) ห้ามท าการบิน
เหนือเขตชุมชน 
8) ห้ามท าการบิน
ขึ้นจากยานพาหนะ
ท่ีมีการเคล่ือนท่ี 

9) ห้ามท าการบิน
ใกล้เหตุการณ์ไม่
ปกติ 

บินสูงกว่า 120 เมตร 
และภายในรัศมี 3 
ไมล์ทะเลจากเขต
สนามบิน  
5) ห้ามปล่อยส่ิงของ
ใด ๆ จากอากาศยาน 
6) ท าการบินไดใ้น
สภาพอากาศท่ีมอง 
เห็น  
7) ท าการบินได้ใน
ช่วงเวลาหลังพระ
อาทิตย์ขึ้นและก่อน
พระอาทิตยต์ก 

ได้ตลอดเวลาท่ี
ท าการบิน  
5) ท าการบินใน
ระหว่างเวลาพระ
อ า ทิ ต ย์ขึ้ น ถึ ง
พระอาทิตยต์ก 
6)  ห้ามท าการ
บินเข้าใกล้หรือ
เขา้ไปในเมฆ 
7) ห้ามท าการ
บินภายในระยะ  
9 กิโลเมตรจาก
สนามบิน 

 การบิน การจดัท า 
แผนรองรับเหตุ
ฉุกเฉินและแผน
บรรเทาเหตุตลอด 
จนคู่ มื อค ว า ม
ปลอดภยั 

 อากาศ การใช้สาร 
เคมี วิธีการฉีดพ่น
ท่ี ไ ม่ ก่ อให้ เ กิ ด
อนัตราย ความเร็ว
และความสูงใน
การท า ก า ร บิ น 
พ้ืน ท่ี ในการท า
การบินระยะเวลา
ก า ร ท าการ บิ น 
ระยะห่างจากส่ิง
กีดขวาง  เป็นตน้ 
ตามแนวทางของ
ประเทศญ่ีปุ่ น ซ่ึง 129 
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ตารางท่ีก5.1กกการเปรียบเทียบหลกัเกณฑ ์กฎหมาย และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร ผลการสัมภาษณ์ของผูใ้ห้ 
                            ขอ้มูลส าคญั และความคิดเห็นในการจดัท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย (ต่อ) 
 
 

หัวข้อ ประเทศญี่ปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา 
ประเทศ

ออสเตรเลีย 
ประเทศไทย 

ความคิดเห็นในการจัดท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งาน
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพ่ือการเกษตรในประเทศไทย 

กพท. 
บริษัท สยาม 
ยามาฮ่าฯ 

กรมวิชา 
การเกษตร 

หลักการ 
และเหตุผล 
ของการวิจัย 

2) การปฏิบตัิ 
การบิน   

4) หลีกเล่ียงการฉีด
พ่นในพ้ืนท่ีแคบและ
ตอ้งการสุขลกัษณะ 
5) ความปลอดภยัใน
การปฏิบัติงานและ
การป้องกนัอนัตราย 
6) ผูบ้งัคบัอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนักบินจะตอ้ง
สวมใส่อุปกรณ์ป้องกนั
ท่ีมีความปลอดภยั 

10) ห้ามท าการบินหาก
ผู ้ควบคุมอากาศยาน
ด่ืมแอลกอฮอลห์รือใช้
ยา 
11) ปฏิบัติตาม FAA 
Airspace  Restriction 
12) หลีกเล่ียงการท า
การ บิน เข้า ใกล้ เ ข ต
สนามบิน  
อากาศยาน ซ่ึ งไม่ มี
นักบินเพื่อการเกษตร 
ได ้ร ับใบรับรองให้
ด า เ น ินก า รก ่อนท า
การบิน 

8) ห้ามท าการบิน
ใ น พ้ื น ท่ี ส่ ง ผ ล 
กระทบต่อความ
ปลอดภยั  
9) ห้ามท าการบิน
ในระยะ 30 เมตร
เข้าใกล้บุคคลท่ี 
ไม่ เ ก่ียวข้องใน
การท าการบิน 

8) ห้ามท าการบิน
โดยใช้ความสูง
เกิน 90 เมตร  
9) ห้ามท าการบิน
เหนือเมือง ชุมชน               
10) ห้ามส่งหรือ
พาวตัถุอนัตราย 
11) ห้ามท าการบิน 
โดยมีระยะห่าง
ก ับ สิ่ ง กีดขวาง
น้อยกว่า 30-50 
เมตร  

   มี ก า ร ก า หนดไว้
ส าหรับอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
ก า ร เ กษตรอย่ า ง
ชดัเจน ประกอบกบั
ของประเทศสหรัฐ 
อเมริกาและประเทศ
ออสเตรเลีย 
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ตารางท่ีก5.1กกการเปรียบเทียบหลกัเกณฑ ์กฎหมาย และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร ผลการสัมภาษณ์ของผูใ้ห้ 
                            ขอ้มูลส าคญั และความคิดเห็นในการจดัท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย (ต่อ) 
 

หัวข้อ ประเทศญี่ปุ่ น 
ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 
ประเทศ

ออสเตรเลีย 
ประเทศไทย 

ความคิดเห็นในการจัดท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินเพ่ือการเกษตรในประเทศไทย 

กพท. 
บริษัท สยาม 
ยามาฮ่าฯ 

กรมวิชา 
การเกษตร 

หลักการ 
และเหตุผล 
ของการวิจัย 

3) คุณสมบัติ
ของผู้บังคับ 

1) อายุไม่ต ่ากว่า 16 
ปีบริบูรณ์ 
2) แสดงส าเนาใบ 
ขับขี่ห รือ เอกสาร
ทางราชการ  
3) ร่างกายและจิต 
ใจอยูใ่นสภาพปกติ 
4) ได้รับใบอนุญาต
ให้ท าการบินจาก 
MLIT 
5) ได้รับการรับรอง
ความรู้ความสามารถ
จาก JAAA 

1) ตอ้งมีใบอนุญาต
นกับิน  
2) อายุไม่ต ่ากว่า 16  
ปี 
3) ผ่ านการตรวจ 
ส อ บ ป ร ะ วั ติ
อาชญากรรมและ
การกระท าความ 
ผิดจาก TSA  
4 )  ร่ า ง ก า ย แล ะ
จิตใจอยู่ในสภาพ
ปกติ 
5) ผา่นการทดสอบ 

1) อายไุม่ต ่ากว่า 16 
ปีบริบูรณ์ 
2 )  ผ่ า น ก า ร ฝึ ก 
อบรมและทดสอบ
ในหัวข้อ ท่ี เ ก่ี ยว 
ข้ อ ง กั บ ท ฤ ษ ฎี          
การบิน ความรู้ดา้น
การบิน และส าเร็จ
การฝึกภาคปฏิบัติ
ใ น ก า ร ใ ช้ ง า น
อากาศยานซ่ึ ง ไม่
มีน ักบิน ในแบบ
เคร่ืองท่ีจะท าการ                    

1) อายุไม่ต ่ากว่า 
18-20 ปีบริบูรณ์  
2 )  ไ ม่ เ ป็ นผู ้ มี
พฤ ติการณ์อัน
เป็นภยัต่อความ
มั่ น ค ง ข อ ง
ประเทศ  
3) ไม่เคยตอ้งโทษ
จ า คุ ก โ ด ย ค า
พิพ ากษา ถึ ง ท่ี  
สุดตามกฎหมาย
ว่าดว้ยยาเสพติด 
หรือกฎหมายว่า    

1) พฒันาปรับปรุง
ขอ้บงัคบัของ กบร. 
ฉบับ ท่ี  8 9 ให้ มี
ความครอบคลุม
คุ ณ ส ม บั ติ ก า ร
ทดสอบความ รู้
ค ว า ม ส า ม า ร ถ              
ผูบ้งัคบัอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินและ
ให้ความร่วมมือ
กับ ภ าค รั ฐ และ
ภาคเอกชนในการ
พัฒนาหลักสูตร 

1) พฒันาดา้นการ
ส่ ง เ ส ริ ม แ ล ะ
ฝึกอบรมนักบิน
อากาศยานซ่ึงไม่
มีนักบินเป็นไป
อย่างถูกต้องตาม
กฎหมายและมี
ความปลอดภยั 
2) มีความประสงค์
จัดตั้ ง โรง เ รี ยน
การบินอากาศยาน    
ซ่ึ ง ไม่ มี นั ก บิ น
รวมทั้ง ยงัมีการ 

ไม่มีความเห็น ก าหนดให้มีการ
ทดสอบความรู้
ความสามารถ
ข อ ง ผู ้ บั ง คั บ
อากาศยาน ซ่ึ ง  
ไ ม่ มี นั ก บิ น ท่ี
ไดรั้บการรับรอง
โดยหน่วยงาน   
ท่ีมีหน้าท่ีก ากับ
ดูแลการฝึก อบรม
ทักษะการท าการ
บินทั้งภาค ทฤษฎี
และปฏิบติั  อาทิ 131 
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ตารางท่ีก5.1กกการเปรียบเทียบหลกัเกณฑ ์กฎหมาย และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร ผลการสัมภาษณ์ของผูใ้ห้ 
                            ขอ้มูลส าคญั และความคิดเห็นในการจดัท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย (ต่อ) 
 

หัวข้อ ประเทศญี่ปุ่ น 
ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 
ประเทศออสเตรเลีย ประเทศไทย 

ความคิดเห็นในการจัดท าแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินเพ่ือการเกษตรในประเทศไทย 

กพท. 
บริษัท สยาม 
ยามาฮ่าฯ 

กรมวิชา 
การเกษตร 

หลักการ 
และเหตุผล 
ของการวิจัย 

3) คุณสมบัติ
ของผู้บังคับ 

6) ผ่ านการทด 
ส อ บ ค ว า ม รู้
ภาคทฤษฎีและ
ภ า ค ป ฏิ บั ติ ท่ี
เ ก่ี ย ว ข้ อ ง กั บ
อากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับิน 

ความรู้ภาคทฤษฎี
แ ล ะ ภ า คปฏิบ ัติ
ที ่ เ ก่ี ย ว ข้ อ ง กั บ 
อากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน 

บินมีประสบการณ์
ในการบินอย่างน้อย 5 
ชั่ ว โ ม ง ต า ม ข้ อ 
ก าหนดมาตรฐาน 
( Standard  RPA 
Operating Condition) 

ดว้ยศุลกากร อากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินและรับรอง
สถาบนัฝึกอบรม 

พฒันาหลักสูตร
อบ รมส าห รั บ
การท าการ บิน 
อาก าศย าน ซ่ึ ง 
ไม่มีนกับิน 

 ความ รู้ด้ านหลัก 
เกณฑ์ ทักษะการ
ค วบ คุ ม  ก า ร ใ ช้
สารเคมี การป้องกนั
อันตรายระหว่าง
การท าการบิน การ
ซ่อมบ ารุง การแกไ้ข
เหตุการณ์ฉุกเฉิน  
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 5.1.2กกผลการวิเคราะห์แนวทางสร้างหลักเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพ่ือ
การเกษตรในประเทศไทย 
                        ผูว้ิจยัด าเนินการจดัท าแนวทางสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน
เพื่อการเกษตรในประเทศไทยโดยใช้แนวคิดของ TexasLawHelp.org (Legal Research: Steps to 
Follow, 2020) ร่วมกบัแนวคิดของ Thompson Reuters (How to do legal research in 3 steps, 2020)ก 
ซ่ึงไดก้ล่าวไวใ้นบทท่ี 2 โดยมีขั้นตอน ดงัน้ี 
  1)กกการวิจยัหลกัเกณฑ ์
                             กกเก็บรวบรวมขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพการใชง้านในปัจจุบนั อาทิ ประเภท
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน  ผูใ้ช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน ความนิยมในการใช้งาน แนวทางการ
ปฏิบติัการบิน แนวทางเก่ียวกบัความปลอดภยั เป็นตน้ ของประเทศญ่ีปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา 
ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย จากเอกสารบทความในนิตยสาร แหล่งข้อมูลออนไลน์ 
เอกสาร ข่าวสาร บทวิจยั เวบ็ไซต ์ 
                             กกระบุถึงปัญหาท่ีเก่ียวขอ้งกบัหลกัเกณฑ์การใช้งานของอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตร โดยการศึกษาหลกัเกณฑ์ของประเทศญ่ีปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศ
ออสเตรเลีย เปรียบเทียบกบัหลกัเกณฑข์องประเทศไทย ซ่ึงผลจากการศึกษาพบว่า ประเทศไทยมี
เพียงหลักเกณฑ์ท่ีเก่ียวข้องกับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเป็นการทั่วไป แต่ยงัไม่มีหลักเกณฑ์ท่ี
ชดัเจนในการขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรเป็นการเฉพาะ ซ่ึงผูว้ิจยั
พบว่า อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรเป็นอากาศยานท่ีมีขนาดใหญ่และอาจก่อให้เกิด
อนัตรายต่อชีวิตและทรัพยสิ์นไดง้่าย จึงจ าเป็นจะตอ้งมีการก าหนดหลกัเกณฑท่ี์เก่ียวขอ้งกบัการขอ
อนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีบิน วิธีการปฏิบติัการบินและคุณสมบติัของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับิน  
                             กกระบุถึงผูมี้อ  านาจในการบงัคบัใช้หลกัเกณฑ ์ซ่ึงปัจจุบนั มีส านักงานการ
บินพลเรือนแห่งประเทศไทยเป็นผูมี้อ านาจในการบงัคบัใชห้ลกัเกณฑท่ี์เก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับิน รวมถึงอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
  2)กกการรวบรวมขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัหลกัเกณฑ ์
                                รวบรวมหลกัเกณฑ ์กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มี
นักบินเพื่อการเกษตรของประเทศญ่ีปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลียและประเทศ
ไทย ไดแ้ก่ หลกัเกณฑ์ กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้ง องค์กรและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง การ
แบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน วิธีการขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน วิธีการ
ปฏิบติัการบินและคุณสมบติัผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน จากเอกสารบทความในนิตยสาร 
แหล่งขอ้มูลออนไลน์ เอกสาร ข่าวสาร บทวิจยั เวบ็ไซต ์
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  3)กกการวิเคราะห์และร่างแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ ์
                              ด าเนินการวิเคราะห์หลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวข้องกับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรโดยใช้เทคนิคการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) การวิเคราะห์เชิงเปรียบเทียบ 
(Comparative Analysis) และใชต้ารางสังเคราะห์เน้ือหาประกอบกบัขอ้มูลจากการสัมภาษณ์เชิงลึก
จากผูใ้ห้ข้อมูลส าคญัทั้ง 3 คน เพื่อน ามาปรับใช้กับหลกัเกณฑ์ท่ีเก่ียวขอ้งกับอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินของประเทศไทยในปัจจุบนั ไดแ้ก่ หลกัเกณฑก์ารขออนุญาตและเง่ือนไขในการบงัคบัหรือ
ปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอก พ.ศ. 2558 และ
ขอ้บงัคบัของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบบัท่ี 97 ว่าดว้ยการอนุญาตประกอบกิจการการบิน
พลเรือน ประเภทการขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชยแ์ละประเภทการท างานทางอากาศ พ.ศ. 2562
ซ่ึงสามารถสรุปแนวทางสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรใน
ประเทศไทยให้มีความเหมาะสมตามแนวทางของเกษตร 4.0 เพื่อให้เป็นไปตามการขบัเคล่ือน
ประเทศด้วยนโยบาย “ไทยแลนด์ 4.0” โดยสามารถกล่าวถึงท่ีมาของแนวทางสร้างหลกัเกณฑ์ 
การใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย ดงัตารางท่ี 5.2 ดงัน้ี 
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ตารางท่ีก5.2กกท่ีมาของการเสนอแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย 
 

หัวข้อ ประเทศญี่ปุ่ น 
ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 
ประเทศ

ออสเตรเลีย 
ประเทศ
ไทย 

แนวทางการสร้างหลักเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
เพ่ือการเกษตรในประเทศไทย 

การขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 

ขอ้มูลส่วนบุคคล ช่ือ อายุ เพศและข้อมูลส่วนบุคคลอื่น ๆ รวมทั้ ง เอกสารหน่วยงาน
ราชการตามท่ีระบุไวใ้นหลกัเกณฑ์ของแต่ละประเทศ 

น าส่งขอ้มูลพ้ืนฐาน ไดแ้ก่ ส าเนาบตัรประชาชนและส าเนาทะเบียนบา้นของผู ้
ขอขึ้นทะเบียน รายช่ือผูบ้งัคบัอากาศยานและหนงัสือรับรองตนเองของผูแ้ทน
ของผูไ้ดรั้บอนุญาตและผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยาน 

ขอ้มูลอากาศยาน หนั ง สื อ ขึ้ น ท ะ เ บี ยน
ใบรับรองอากาศยาน 
ใบอนุญาตนักบิน การ
รับรองมาตรฐานการฉีด
พ่นสารเคมีจากหน่วยงาน
ท่ีให้การรับรอง 

ไม่ไดร้ะบุเป็นการเฉพาะ ควรก าหนดให้มีขอ้มูลรุ่นและแบบ น ้าหนกั ปริมาณการบรรทุก ความสูงในการ
ท าการบิน หมายเลขประจ าตวัเคร่ือง จ านวนและสมรรถนะของอากาศยาน การ
รับรองมาตรฐานของอากาศยานจากผูผ้ลิต มาตรฐานด้านการปฏิบัติการบิน 
มาตรฐานด้านความสมควรเดินอากาศและมาตรฐานด้านความปลอดภัยอื่น 
ตลอดจน การรับรองสารเคมีจากกรมวิชาการเกษตรเพื่อเป็นขอ้มูลประกอบการ
พิจารณาอนุญาตให้มีความปลอดภยั ตามแนวทางของประเทศญ่ีปุ่ นท่ีมีความ
ครบถว้น 

คู่มือการท าการบิน
แ ล ะ คู่ มื อ ค ว า ม
ปลอดภยั 

คู่มือการท าการบินและ
คู่มือความปลอดภยั 

ไม่มีการก าหนด ก าหนดให้มีการระบุขอ้มูลส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการท าการบิน ซ่ึงผูบ้งัคบัอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนักบินจะต้องด าเนินการ ตามแนวทางของประเทศญ่ีปุ่ นท่ีมีความ
ครบถว้น เพื่อให้มีแนวทางการปฏิบติัการบินท่ีปลอดภยั 

แผนฉุกเฉิน แผนฉุกเฉิน ไม่มีการก าหนด ก าหนดให้มีการระบุขอ้มูลส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการแกไ้ขปัญหาในกรณีฉุกเฉิน 
ไดแ้ก่ การเกิดอุบติัเหตุในแบบต่าง ๆ ขั้นตอนการปฏิบติัและผูรั้บผิดชอบ เพื่อ
เป็นแนวทางในการด าเนินการหากเกิดอุบติัเหตุ 
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ตารางท่ีก5.2กกท่ีมาของการเสนอแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย (ต่อ)  
 

หัวข้อ ประเทศญี่ปุ่ น 
ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 
ประเทศ

ออสเตรเลีย 
ประเทศไทย 

แนวทางการสร้างหลักเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
เพ่ือการเกษตรในประเทศไทย 

การขอใบอนุญาต
ประกอบกิจการ
การบินพลเรือน 

ไม่มีการแบ่งแยกประเภทการประกอบกิจการเป็นส่วนบุคคลและการ
พาณิชย ์

ปรับปรุงข้อบังคบัของ กบร. ฉบับท่ี 97 ท่ีมีการบังคบัใช้ในปัจจุบันโดยเพ่ิม
ประเภทบุคคลธรรมดาเพ่ือให้ครอบคลุมมากขึ้นและก าหนดให้มีการจดัท าแผน
ธุรกิจในการประกอบกิจการการบินพลเรือนท่ีมีรายละเอียดเพ่ิมเติมเป็นการ
เฉพาะส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร ประกอบดว้ย คู่มือการ
ท างาน คู่มือความปลอดภยั มาตรฐานผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยาน มาตรฐาน
การปฏิบัติการบิน มาตรฐานความสมควรเดินอากาศของอากาศยาน การใช้
สารเคมี เพื่อเป็นการยืนยนัถึงความสามารถในการประกอบกิจการได้อย่าง
ปลอดภยั 

การปฏบิัติการบิน (ก่อนท าการบนิ) 
ความพร้อมของ
อากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน 

ระบุในคู่ มือการ
ปฏิบั ติ ง านของ 
ยามาฮ่า 

ไม่มีการก าหนด ควรให้มีการจัดท ารายการตรวจสอบอากาศยาน อุปกรณ์ท่ีเก่ียวข้อง การ
ตรวจเช็คคล่ืนความถ่ีและการติดต่อส่ือสารของอากาศยานและบุคคล เพื่อเป็น
มาตรฐานในการตรวจสอบความพร้อมและความสมบูรณ์ของอากาศยานก่อน
และหลงัท าการบินตามท่ีประเทศญ่ีปุ่ นก าหนด 

ความพร้อมของ              
ผูบ้งัคบัอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับิน 

ระบุในคู่ มือการ
ปฏิบั ติ ง านของ 
ยามาฮ่า 

ไม่มีการก าหนด ควรก าหนดให้มีการแต่งกายท่ีปลอดภยัในการปฏิบติังาน การจดัวางต าแหน่ง 
การปฏิบัติงาน ความรู้ความสามารถของผูบ้ังคับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน 
เพื่อให้เกิดความปลอดภยัในการปฏิบติัการบินตามท่ีประเทศญ่ีปุ่ นก าหนด 136 
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ตารางท่ีก5.2กกท่ีมาของการเสนอแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย (ต่อ)  
 

หัวข้อ ประเทศญี่ปุ่ น 
ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 
ประเทศ

ออสเตรเลีย 
ประเทศไทย 

แนวทางการสร้างหลักเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
เพ่ือการเกษตรในประเทศไทย 

การใชค้ล่ืนความถ่ี ระบุในคู่ มือการ
ปฏิบั ติ ง านของ 
ยามาฮ่า 

ไม่มีการก าหนด ถึงแม้ไม่มีการก าหนดคล่ืนความถ่ีเป็นการเฉพาะ แต่ควรก าหนดให้ใช้คล่ืน
ความถ่ีท่ีไม่รบกวนอุปกรณ์และอากาศยานล าอื่น ๆ เพื่อความปลอดภยัในการ
ปฏิบติังานตามท่ีประเทศญ่ีปุ่ นก าหนด 

เวลาการฉีดพ่น ระหว่างเวลาพระอาทิตยข์ึ้นและพระอาทิตยต์กและสามารถมองเห็น
อากาศยานไดต้ลอดระยะเวลาการท าการบิน 

ทุกประเทศมีการก าหนดให้ท าการบินระหว่างเวลาพระอาทิตยข์ึ้นและพระ
อาทิตยต์กและสามารถมองเห็นอากาศยานไดต้ลอดระยะเวลาการท าการบินเป็น
พ้ืนฐานในการท าการบิน ซ่ึงมีความเหมาะสมกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรเพื่อให้เกิดความปลอดภยัในการปฏิบติัการบิน 

สภาพอากาศแรงลม ระบุในคู่ มือการ
ปฏิบั ติ ง านของ 
ยามาฮ่า 

ไม่มีการก าหนด ท าการบินตั้งฉากกบัทิศทางลม โดยเร่ิมฉีดจากฝ่ังท่ีอยูใ่ตล้มแลว้บินวนเขา้หาลม
เสมอและฉีดพ่นในช่วงเวลาท่ีกระแสลมไม่แปรปรวน หรือมีความเร็วกระแส
ลมต ่ากว่า 3 เมตรต่อวินาที เพื่อควบคุมการฟุ้งกระจายของสารเคมี คาดคะเนการ
เปิดฝน หมอก ตลอดจนฟ้าคะนองตามท่ีประเทศญ่ีปุ่ นก าหนด เพื่อให้เกิดความ
ปลอดภยัในการปฏิบติัการบิน 

พ้ืนท่ีท าการฉีดพ่น ระบุในคู่ มือการ
ปฏิบั ติ ง านของ 
ยามาฮ่า 

ไม่มีการก าหนด ก าหนดให้มีการส ารวจแปลงฉีดพ่นก่อนการท าการบินและแจง้ให้พ้ืนท่ีโดยรอบ
ทราบ เพื่อให้เกิดความปลอดภยัในการปฏิบติัการบิน 
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ตารางท่ีก5.2กกท่ีมาของการเสนอแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย (ต่อ)  
 

หัวข้อ ประเทศญี่ปุ่ น 
ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 
ประเทศ

ออสเตรเลีย 
ประเทศไทย 

แนวทางการสร้างหลักเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
เพ่ือการเกษตรในประเทศไทย 

สารเคมี สาร เค มีได้รับการ
รับรองจากหน่วยงาน
ภาครัฐตามหลกัเกณฑ ์

ไม่มีการก าหนด อนุญาตจาก
กรมวิชาการ
เกษตร 

จะตอ้งก าหนดให้สารเคมีท่ีท าการฉีดพ่นจะตอ้งไดรั้บการทดสอบและอนุญาต
จากกรมวิชาการเกษตรและใชต้ามปริมาณท่ีก าหนด ตามบญัชีรายช่ือสารเคมีท่ี
ขึ้นทะเบียนกบักรมวิชาการเกษตร เพ่ือให้เกิดความปลอดภยัในการปฏิบติัการบิน 

วิธีการฉีดพ่น ระบุในคู่มือการปฏิบติั 

งานของยามาฮ่า 
ไม่มีการก าหนด ก าหนดวิธีการฉีดพ่นสารเคมีท่ีมีความปลอดภยัทั้งต่อผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มี

นกับินและชุมชนรอบขา้ง อาทิ การวางต าแหน่งผูบ้งัคบั การส่ือสาร ระยะห่าง  
การควบคุมอากาศยานท าการบิน วิธีการบิน เพื่อให้เกิดความปลอดภัยใน  
การปฏิบติัการบิน 

การจดัท าประกนัภยั ไม่มีการก าหนด ก า ห น ด ไ ว้         
ในประกาศ
ก ร ะ ท ร ว ง
คมนาคมฯ  

มีการจดัท าประกนัภยั ซ่ึงคุม้ครองความเสียหายอนัเกิดแก่ร่างกาย ชีวิต ตลอดจน
ทรัพยสิ์นของบุคคลท่ีสาม วงเงินประกนัไม่ต ่ากว่าหน่ึงลา้นบาทต่อคร้ัง ตามท่ี
ระบุไวใ้นประกาศกระทรวงคมนาคมฯ ซ่ึงยงัมีความเหมาะสม เน่ืองจากเป็น
อากาศยานขนาดเลก็และไม่มีการบรรทุกผูโ้ดยสาร 

การปฏบิัติการบิน (ระหว่างท าการบิน) 
ความเร็ว 10-20 กิโลเมตรต่อ

ชั่วโมงตามท่ีระบุใน
คู่ มือการปฏิบัติงาน
ของยามาฮ่า 

ไม่เกิน 100ไมล์
ต่อชัว่โมง 

ไม่มีการก าหนด ถึงแมว่้าประเทศออสเตรเลียและประเทศไทยจะไม่มีการจ ากดัความเร็ว ในขณะ
ท่ีประเทศสหรัฐอเมริกามีการจ ากัดความเร็วไม่เกิน 100 ไมล์ต่อชั่วโมง แต่
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเป็นอากาศยานขนาดใหญ่และผลกระทบจากอุบติัเหตุ
สูง จึงควรจ ากดัความเร็วในการบิน 10-20 กิโลเมตรต่อชั่วโมงตามมาตรฐาน
ของประเทศญ่ีปุ่ น 138 
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ตารางท่ีก5.2กกท่ีมาของการเสนอแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย (ต่อ) 
 

หัวข้อ ประเทศญี่ปุ่ น 
ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 
ประเทศ

ออสเตรเลีย 
ประเทศไทย 

แนวทางการสร้างหลักเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
เพ่ือการเกษตรในประเทศไทย 

ความสูง ระยะห่าง
จากส่ิงกีดขวาง 

ความสูง 150 เมตร ระยะ 
ห่าง 30 เมตรตามหลกัเกณฑ์ 
โดยคู่มือการปฏิบติังานของ
ยามาฮ่าระบุเพ่ิมเติมส าหรับ
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน
เ พื่ อ ก า ร เ ก ษ ต ร โ ด ย มี
ระยะห่าง 3-7.5 เมตร และ
ความสูงเหนือพืชปลูก 2-4 
เมตร 

ค ว า ม สู ง  1 2 0 
เมตร ระยะห่าง
ไม่มีก าหนดเป็น
การเฉพาะ 

ความสูง 120 
เมตร ระยะ 
ห่าง 30 เมตร 

ค ว า ม สู ง  9 0 
เมตร ระยะห่าง 
30-50 เมตร 

ก าหนดความสูงในการท าการบินและระยะห่างจากส่ิงกีดขวางตาม
มาตรฐานของประเทศญ่ีปุ่ น ซ่ึงก าหนดส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
เพื่อการเกษตรเป็นการเฉพาะ ทั้งน้ี เน่ืองจากอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน
เพื่อการเกษตรเป็นอากาศยานท่ีมีขนาดใหญ่และผลกระทบจากอุบติัเหตุ
สูง จึงพิจารณาปรับเพ่ิมระยะห่างจากส่ิงกีดขวางจาก 30 เมตรเป็น 50 เมตร 
1. ท าการบินห่างจากส่ิงกีดขวางอยา่งนอ้ย 50 เมตร 
2. ระยะห่างในการบินพ่น 3-7.5 เมตร 
3. ระดบัความสูงในการบิน เหนือพืชปลูก 2-4 เมตร (อากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน 2-3 เมตร) 

การปฏบิัติการบิน (หลังท าการบนิ) 
สรุปผลท าการบิน ระบุในคู่มือการปฏิบติังาน

ของยามาฮ่า 
ไม่มีการก าหนด ควรก าหนดให้มีการสรุปผลการท าการบินและท าการเช็ค Procedure 

Record ตามคู่มือการปฏิบติังานของยามาฮ่าเพื่อให้เกิดความปลอดภยัใน 
การปฏิบติัการบิน 

ก า ร ก า จั ด วั ต ถุ
อนัตราย 

ระบุในคู่มือการปฏิบติังาน
ของยามาฮ่า 

ไม่มีการก าหนด ควรก าหนดให้มีก าจดัทิ้งภาชนะและมอบหมายผูรั้บผิดชอบ รวมทั้งการ
ท าความสะอาดอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน อุปกรณ์ฉีดพ่นและผูบ้ังคบั
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 139 
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ตารางท่ีก5.2กกท่ีมาของการเสนอแนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย (ต่อ)  
 

หัวข้อ ประเทศญี่ปุ่ น 
ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 
ประเทศ

ออสเตรเลีย 
ประเทศไทย 

แนวทางการสร้างหลักเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
เพ่ือการเกษตรในประเทศไทย 

ก า ร ต ร ว จ ส อ บ
อากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน 

ระบุในคู่มือการปฏิบติังาน
ของยามาฮ่า 

ไม่มีการก าหนด ก าหนดให้มีการตรวจสอบความสมบูรณ์และการเก็บรักษาอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับินและอุปกรณ์ส่วนควบตามมาตรฐานของประเทศญ่ีปุ่ น 

คุณสมบัติผู้บังคับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน 
การทดสอบความรู้
ความสามารถของ
ผูบ้งัคบัอากาศยาน 

ก าหนดให้ผา่นการทดสอบความรู้ภาคทฤษฎีและภาคปฏิบติัท่ี
เก่ียวข้องกับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินตามหลักเกณฑ์ โดย 
ยามาฮ่า ประเทศญ่ีปุ่ นไดมี้การก าหนดเพ่ิมเติมให้มีการฝึกบิน
กับเคร่ืองฝึกบินจ าลองและประเทศออสเตรเลียได้มีการ
ก าหนดให้มีประสบการณ์ในการปฏิบัติการบินอย่างน้อย 5 
ชัว่โมง 

ไม่มีการก าหนด กพท. จะต้องมีการก าหนดให้มีการทดสอบความรู้ความสามารถของ          
ผูบ้งัคบัอากาศยานและมีการฝึกอบรมทกัษะการท าการบินทั้งภาคทฤษฎี
และปฏิบติั เพ่ือให้เกิดความปลอดภยัในการปฏิบติัการบิน ทั้งน้ี อาจจะ
พิจารณาเ พ่ิมเติมให้มีการท าการบินกับเคร่ืองฝึกบินจ าลองหรือ
ก าหนดให้มีประสบการณ์ท าการบินกบัอากาศยานเฉพาะแบบในอนาคต
ต่อไป 

 
 
 
 
 140 
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                        จากท่ีมาของแนวทางสร้างหลักเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรในประเทศไทยขา้งตน้ ผูว้ิจยัสามารถสรุปแนวทางสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยาน 
ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทยได ้ดงัน้ี 
  1)กกการขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
   การขึ้นทะเบียนผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน ส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยจะตอ้งพฒันาระบบการขึ้นทะเบียนผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินทางเวบ็ไซต์
ให้มีความสะดวกในการใชง้านและรวดเร็ว เน่ืองจากปัจจุบนัมีผูข้อขึ้นทะเบียนผูบ้งัคบัอากาศยาน 
ซ่ึงไม่มีนักบินเป็นจ านวนมาก รวมทั้ งการก าหนดให้ผู ้ขอขึ้ นทะเบียนจะต้องน าส่งเอกสาร
ประกอบการพิจารณาใหมี้ความครบถว้น ไดแ้ก่  
                                 กกขอ้มูลส่วนบุคคลของผูข้อขึ้นทะเบียน ส าเนาบตัรประชาชนและส าเนา
ทะเบียนบา้นของผูข้อขึ้นทะเบียน รายช่ือผูบ้งัคบัอากาศยานและหนังสือรับรองตนเองของผูแ้ทน 
ของผูไ้ดรั้บอนุญาตและผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยาน 
                                กกขอ้มูลอากาศยาน ไดแ้ก่ รุ่นและแบบ น ้าหนกั ปริมาณการบรรทุก ความสูง 
ในการท าการบิน หมายเลขประจ าตวัเคร่ือง จ านวนและสมรรถนะของอากาศยาน รวมทั้งอุปกรณ์ท่ี
ติดตั้ง การรับรองมาตรฐานของอากาศยานจากผูผ้ลิต มาตรฐานดา้นการปฏิบติัการบิน มาตรฐาน
ดา้นความสมควรเดินอากาศและมาตรฐานดา้นความปลอดภยัอ่ืน  
                                กกคู่มือการท าการบินและคู่มือความปลอดภยั ท่ีระบุขอ้มูลส าคญัท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัการท าการบิน ซ่ึงผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินจะตอ้งด าเนินการ 
                                 กกแผนฉุกเฉิน ท่ีระบุข้อมูลส าคัญท่ีเก่ียวข้องกับการแก้ไขปัญหาในกรณี
ฉุกเฉิน ไดแ้ก่ การเกิดอุบติัเหตุในแบบต่าง ๆ ขั้นตอนการปฏิบติัและผูรั้บผิดชอบ 
                                 กกคู่มือการซ่อมบ ารุงอากาศยาน ท่ีได้รับการรับรองมาตรฐานจากผูผ้ลิต 
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 
                                กกขอ้มูลสารเคมี ไดแ้ก่ การรับรองสารเคมีจากกรมวิชาการเกษตร 
   การขอใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน ประเภทการท างานทาง
อากาศ โดยใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
จะตอ้งปรับปรุงขอ้บงัคบัของคณะกรรมการการบินพลเรือนฉบบัท่ี 97 ว่าดว้ยการอนุญาตประกอบ
กิจการการบินพลเรือน ประเภทการขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชยแ์ละประเภทการท างานทาง
อากาศ พ.ศ. 2562 ประกอบดว้ย 
                                 กกการเพิ่มประเภทของผูข้อใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือนใน
รูปแบบบุคคลธรรมดา นอกเหนือจากรูปแบบนิติบุคคลในปัจจุบนั เพื่อให้สอดคลอ้งกบัประกาศ
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กระทรวงคมนาคม เร่ือง หลกัเกณฑก์ารขออนุญาตและเง่ือนไขในการบงัคบัหรือปล่อยอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนักบิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอก พ.ศ. 2558 ซ่ึงก าหนดให้บุคคล
ธรรมดาสามารถขออนุญาตขึ้นทะเบียนผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินได ้  เน่ืองจากปัจจุบนัมี   
บุคคลธรรมดาประสงคจ์ะด าเนินการธุรกิจในเชิงพาณิชยม์ากขึ้น  
                                กกการก าหนดใหมี้การจดัท าแผนธุรกิจในการประกอบกิจการการบินพลเรือน
ท่ีมีรายละเอียดเพิ่มเติมเป็นการเฉพาะส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรนอกเหนือจาก
ท่ีระบุไวใ้นขอ้บงัคบัของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบบัท่ี 97 ว่าด้วยการอนุญาตประกอบ
กิจการการบินพลเรือน ประเภทการขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชยแ์ละประเภทการท างานทาง
อากาศ พ.ศ. 2562 ประกอบดว้ย คู่มือการท างาน คู่มือความปลอดภยั มาตรฐานผูบ้งัคบัหรือปล่อย
อากาศยาน มาตรฐานการปฏิบติัการบิน มาตรฐานความสมควรเดินอากาศของอากาศยาน การใช้
สารเคมี 
   ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะตอ้งพฒันาแนวทางในการออก
ใบรับรองมาตรฐานของอากาศยานและความสมควรเดินอากาศส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเป็น
การเฉพาะ นอกเหนือจากอากาศยานขนาดใหญ่ในปัจจุบนั  
       2)กกการปฏิบติัการบิน 
                                ปฏิบติัการบินตามคู่มือการด าเนินงานและคู่มือความปลอดภยั ดงัภาพท่ี 5.1 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 

ภาพท่ีก5.1กกขอ้มูลส าคญัท่ีระบุในคู่มือการท าการบินและคู่มือความปลอดภยั 
 

ก่อนท าการบิน 
1. ความพร้อมของอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับิน 
2. ความพร้อมของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึง 
ไม่มีนกับิน 
3. การใชค้ล่ืนความถ่ี 
4. การฉีดพ่นสารเคมี ไดแ้ก่ พื้นท่ี วิธีการ 
และสารเคมี 
5. สภาพอากาศ แรงลม 
6. ประกนัภยั 

ระหวา่งท าการบิน 
1. ความเร็ว 
2. ความสูง ระยะห่างจากส่ิงกีดขวาง 
3. แนวทางการฉีดพ่น 

หลงัท าการบิน 
1. การสรุปผลการท าการบิน 
2. การก าจดัวตัถุอนัตราย 
3. การตรวจสอบความสมบูรณ์และ 
การเก็บรักษาอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
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                                จากภาพท่ี 5.1 สามารถอธิบายรายละเอียดเพิ่มเติมของขอ้มูลส าคญัท่ีระบุใน 
คู่มือการท าการบินและคู่มือความปลอดภยัส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร ดงัน้ี 
                             กกก่อนท าการบิน 

                                        -กกความพร้อมของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
                                              กกกรายการตรวจสอบอากาศยานก่อนและหลังท าการบิน (Flight 
Record Checklist) อาทิ รีโมท เช้ือเพลิง น ้ ามันเคร่ือง ชุดยึดใบพดั ชุดหาง เมนท์ชาร์ป เซอร์โว 
หน้าจอ คล่ืนความถ่ีปลัก๊ไฟและเสาอากาศ รวมถึงอุณหภูมิและความช้ืนสัมพทัธ์ให้เป็นไปตาม
มาตรฐาน 
                                              ขกกอุปกรณ์ท่ีเก่ียวขอ้ง ประกอบดว้ย เคร่ืองมือ ลอ้ส าหรับช่วยเคล่ือนยา้ย
เคร่ืองส่งสัญญาณ เคร่ืองวดัความเร็วลม เคร่ืองวดัความถ่ี หมวกกนักระแทก สมุดบนัทึกตรวจเช็ค
อากาศยาน ถงัดับเพลิง แบตเตอร่ีส ารอง คู่มือการใช้งาน กล่องปฐมพยาบาล วิทยุส่ือสาร ต ารา 
นาฬิกาจบัเวลา กรวยยาง ธง ฯลฯ 
                                              คกกมีสัญญาณไฟท่ีแสดงถึงสถานะของอากาศและอุปกรณ์ต่าง ๆ เช่น 
แบตเตอร่ีและระบบ GPS มีล าโพงส าหรับส่งเสียงเตือนเม่ือเกิดความผิดปกติของอากาศยาน 
                                              งกกการตรวจเช็คคลื่นความถ่ีไม่ใหร้บกวนผูอ่ื้น 
                                              จกกการติดต่อส่ือสารกบัคนใหส้ัญญาณ 
                                        -กกความพร้อมของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
                                              กกกสวมหมวกนิรภยั สวมหนา้กาก สวมเส้ือแขนยาว แว่นตาป้องกนั
ฝุ่ นและหนา้กาก กางเกงขายาว เข็มขดันิรภยั รองเทา้ส าหรับปฏิบติังานและไม่สวมส่ิงอ่ืนใดท่ีเป็น
อุปสรรคต่อการท างาน 
                                              ขกกการจดัวางต าแหน่งผูมี้หนา้ท่ีเก่ียวขอ้งในการฉีดพ่น ประกอบดว้ย 
ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงท าหนา้ท่ีบงัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 
                                              คกกผ่านการอบรมและการทดสอบความรู้ความสามารถและการฝึก
บินกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินจ าลอง 
                                              งกกไม่ใหผู้บ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ท าการบงัคบัเกิน 1 ชัว่โมง 
และตอ้งท าการพกั 1 ชัว่โมง ตอ้งมีร่างกายสมบูรณ์แขง็แรงไม่เจ็บป่วย หา้มด่ืมแอลกอฮอล ์
                                        -กกการใชค้ล่ืนความถ่ี 
                                              การใชค้ล่ืนความถ่ีท่ีไม่รบกวนอุปกรณ์และอากาศยานล าอ่ืน ๆ  
                                        -กกเวลาการฉีดพ่น 
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                                              ระหว่างเวลาพระอาทิตยข์ึ้นและพระอาทิตยต์กและสามารถมองเห็น
อากาศยานไดต้ลอดระยะเวลาการท าการบิน 
                                        -กกสภาพอากาศ แรงลม 
                                              จะตอ้งท าการบินตั้งฉากกับทิศทางลม โดยเร่ิมฉีดจากฝ่ังท่ีอยู่ใต้ลม
แลว้บินวนเขา้หาลมเสมอและฉีดพ่นในช่วงเวลาท่ีกระแสลมไม่แปรปรวนหรือมีความเร็วกระแส
ลมต ่ากว่า 3 เมตรต่อวินาที เพื่อควบคุมการฟุ้งกระจายของสารเคมี คาดคะเนการเปิดฝน หมอก 
ตลอดจนฟ้าคะนอง 
                                        -กกพื้นท่ีท าการฉีดพ่น  
                                              กกกมีการส ารวจแปลงเพื่อทราบขอบเขตแปลงทุกคร้ังก่อนท าการบิน 
เพื่อทราบถึงเส้นทางการบินท่ีปลอดภยั 
                                              ขกกมีการจัดท าแผนการบินเพื่อระบุจุดท าการบินขึ้ น (Take Off) 
ต าแหน่งพื้นท่ีท าการบิน ต าแหน่งอุปสรรค อาทิ ตน้ไม ้แนวถนน เสาไฟฟ้า บา้นเรือน เป็นตน้  
                                              คกกการแจง้ใหส้ถานท่ีใกลเ้คียงทราบก่อนท าการบิน 
                                        -กกสารเคมี 
                                              สารเคมีท่ีท าการฉีดพ่นจะต้องได้รับการทดสอบและอนุญาตจาก  
กรมวิชาการเกษตรและใช้ตามปริมาณท่ีก าหนด ตามบัญชีรายช่ือสารเคมีท่ีขึ้ นทะเบียนกับ 
กรมวิชาการเกษตร 
                                        -กกวิธีการฉีดพ่น 
                                              กกกจดัเตรียมบุคลากรท่ีเก่ียวขอ้ง ประกอบดว้ย  
                                                      นกับินท่ี 1 อยูบ่ริเวณหลงัเคร่ือง ท าหนา้ท่ีควบคุมอากาศยาน 
                                                      นัก บินท่ี  2  อยู่บ ริ เวณท้ายแปลงเกษตร ท าหน้า ท่ี ส่ือสาร
รายละเอียดเส้นทางการบิน สังเกตการณ์ท าการบินและแจง้นกับินท่ี 1 ถึงระยะระวงัและระยะหยุด
ท าการบิน เพื่อบินกลบั 
                                                      ผูส้ังเกตการณ์ ท าหนา้ท่ีสังเกตการณ์การท าการบิน 
                                              ขกกท าการฉีดพ่นตามเส้นทางท่ีก าหนดไวอ้ยา่งเคร่งครัด 
                                              คกกไม่ยืนอยู่ใตล้มและแนวพ่นของสารเคมี มีระยะห่างจากจุดท่ีท า 
การพ่นสารเคมีประมาณ 150 เมตร 
                                              งกกสามารถมองเห็นอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินตลอดระยะเวลาการท า  
การบิน 
                                              จกกมีการแบ่งหนา้ท่ีการท างานชดัเจน 
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                                              ฉกกมีการส่ือสารใหส้ัญญาณกนัตลอดตั้งแต่เร่ิมตน้จนส้ินสุดการบิน 
                                              ชกกอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินห่างไม่น้อยกว่า 20 เมตรจากผูบ้ังคับ 
ผูน้ าทางและบุคคลอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้ง  
                                              ซกกห้ามบังคับอากาศยานเขา้หาผูค้น บ้านเรือน แม่น ้ า ส่ิงกีดขวาง 
สายไฟฟ้า สายลวด พระอาทิตย ์นอกจากน้ีการฉีดพ่นตามแนวถนนริมคันนาท่ีผูบ้งัคบัเดินและ 
การฉีดพ่นบริเวณขา้งถนนท่ีมีการสัญจรหนาแน่น ใหบิ้นฉีดขนานกบัถนน 
                                              ฌกกการบินฉีดในพื้นท่ีลาดชนั ใหฉี้ดพ่นตามแนวเส้นท่ีระดบัความสูง 
โดยท าการบินจากพื้นท่ีดา้นล่างขึ้นดา้นบน 
                                        -กกการจดัท าประกนัภยั 
                                              มีการจดัท าประกนัภยั ซ่ึงคุม้ครองความเสียหายอนัเกิดแก่ร่างกาย ชีวิต 
ตลอดจนทรัพยสิ์นของบุคคลท่ีสาม วงเงินประกนัไม่ต ่ากวา่หน่ึงลา้นบาทต่อคร้ัง 
                             กกระหวา่งท าการบิน 

                                        -กกความเร็ว 
                                              ความเร็วในการบิน 10-20 กิโลเมตรต่อชัว่โมง  
                                        -กกความสูง ระยะห่างจากส่ิงกีดขวาง 
                                              กกกท าการบินห่างจากส่ิงกีดขวางอยา่งนอ้ย 50 เมตร 
                                              ขกกระยะห่างในการบินพ่น 3-7.5 เมตร 
                                              คกกระดบัความสูงในการบิน เหนือพืชปลูก 2-4 เมตร  
                             กกหลงัท าการบิน 

                                        -กกการสรุปผลการท าการบิน 
                                               มีการสรุปผลการท าการบินและท าการเช็ค Procedure Record 
                                        -กกการก าจดัวตัถุอนัตราย 
                                              กกกก าจดัทิ้งภาชนะและมอบหมายใหผู้รั้บผิดชอบจดัเก็บสารเคมีในท่ี
ปลอดภยั  
                                              ขกกลา้งท าความสะอาดอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินและอุปกรณ์ฉีดพ่น 
โดยน ้าจากการลา้งจะตอ้งก าจดัในท่ีปลอดภยั 
                                              คกกผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินจะตอ้งช าระลา้งร่างกายใหส้ะอาด 

                                        -กกการตรวจสอบความสมบูรณ์และการเก็บรักษาอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
และอุปกรณ์ส่วนควบ 
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                              กกคุณสมบติัผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน: ส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยจะตอ้งมีการก าหนดให้มีการทดสอบความรู้ความสามารถของผูบ้งัคบัอากาศยาน 
และมีการฝึกอบรมทกัษะการท าการบินทั้งภาคทฤษฎีและปฏิบติั ประกอบดว้ย 
                                        -กกภาคทฤษฎี ไดแ้ก่ 1) คุณสมบติัและความรับผิดชอบของนกับิน 2) การ
ตรวจสอบอากาศยานทั้งก่อนและหลงัท าการบิน 3) ความรู้เร่ืองหลกัอากาศพลศาสตร์ 4) สภาพ
อากาศและผลกระทบท่ีมีต่อประสิทธิภาพในการท าการบินของอากาศยาน 5) กระบวนการ             
การปฏิบติัในกรณีฉุกเฉิน 6) กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานและกฎขอ้บงัคบัส าหรับการบิน          
7) กลไกการบินของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 8) การเคล่ือนท่ีของอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตร 9) ความรู้เก่ียวกบัการควบคุมโดยใชค้ล่ืนวิทยุ 10) วิธีการฉีดพ่นสารเคมีโดย
ใช้อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร 11) มาตรฐานในการฉีดพ่น 12) การตรวจเช็คความ
ปลอดภยัก่อนการปฏิบติังาน 13) ขั้นตอนการด าเนินงานและการส ารวจพื้นท่ีก่อนเร่ิมปฏิบัติการ     
14) การปฏิบติัการอย่างปลอดภยัในการใช้สารพิษและการก าจดัภาชนะบรรจุหลงัการใช้งานและ 
15) ผลกระทบของสารก าจดัรังควาน สารเคมีเพื่อการเกษตร ท่ีใชง้านในการปฏิบติัการ 
   ทั้งน้ี การทดสอบความรู้ความสามารถจะตอ้งมีการทดสอบซ ้ าเป็นระยะ 
เพื่อคงไวซ่ึ้งความรู้ความสามารถของผูบ้งัคบัอากาศยาน 
                                        -กกภาคปฏิบติั ได้แก่ 1) ทกัษะในการท าการบินและการแก้ไขเหตุการณ์
ฉุกเฉินในรูปแบบต่าง  ๆ 2) การด าเนินงานและการส ารวจพื้นท่ีก่อนเร่ิมปฏิบติัการ 3) การปฏิบติัการ
อย่างปลอดภยัในการใชส้ารพิษ 4) การก าจดัภาชนะบรรจุหลงัการใชง้าน 5) การซ่อมบ ารุงอากาศยาน 
และ 6) การท าการบินในเคร่ืองฝึกบินจ าลอง 
 

5.2กกอภิปรายผลการวิจัย 
 จากการศึกษาเร่ือง “แนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรในประเทศไทย” ซ่ึงผูว้ิจยัไดศึ้กษาสภาพการใชง้านปัจจุบนัและหลกัเกณฑท่ี์เก่ียวขอ้งกบั
การใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในต่างประเทศและประเทศไทย ไดแ้ก่ ส านกังาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศญ่ีปุ่ น ส านักงานบริหารการบินแห่งชาติแห่งประเทศสหรัฐอเมริกา
ส านักงานความปลอดภยัการบินพลเรือนแห่งประเทศออสเตรเลียและส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย โดยแบ่งออกเป็น 3 ด้าน ได้แก่ 1) วิธีการขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มี
นักบิน 2) วิธีการปฏิบติัการบิน 3) คุณสมบติัผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน ซ่ึงผลสรุปพบว่า
ประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลกัเกณฑ์การขออนุญาตและเง่ือนไขในการบงัคบัหรือปล่อย
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอก พ.ศ. 2558 และขอ้บงัคบั
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ของคณะกรรมการการบินพลเรือนฉบบัท่ี 97 ว่าดว้ยการอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน
ประเภทการขนส่งทางอากาศเพื่อการพาณิชยแ์ละประเภทการท างานทางอากาศ พ.ศ. 2562 ยงัขาด
รายละเอียดและความสมบูรณ์ จึงควรมีการปรับปรุงแกไ้ขให้ประกาศกระทรวงคมนาคมฯ ขอ้บงัคบัฯ 
และกฎหมายฉบบัอ่ืนท่ีเก่ียวข้องให้มีความสมบูรณ์มากท่ีสุด เน่ืองจากประเทศไทยมีแนวโน้ม 
การใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรเพิ่มขึ้นอย่างต่อเน่ือง ทั้งเพื่อการใชง้านส่วนตวั
และการใชง้านในเชิงพาณิชย ์โดยพบวา่ ภาคเอกชนมีแนวโนม้ท่ีจะขออนุญาตใชง้านในเชิงพาณิชย์
มากขึ้นวดัได้จากผูป้ระกอบการในประเทศไทยท่ีให้บริการด้านน้ี ซ่ึงผูป้ระกอบการรายใหญ่มี 
ความพยายามในการขออนุญาตใช้งานในเชิงพาณิชย ์โดยขอใบอนุญาตประกอบกิจการการบิน  
พลเรือน ประเภทการท างานทางอากาศ เพื่อสร้างความเช่ือมัน่ต่อผูบ้ริโภคและเป็นแนวทางปฏิบติั 
ตลอดจนจุดแขง็ใหก้บัผูป้ระกอบการ  
 การอภิปรายผลการวิจัยน้ี จะเป็นการอภิปรายผลการวิจยัถึงหลกัการและเหตุผลท่ีสามารถ
เสนอเป็นแนวทางการสร้างหลักเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรใน
ประเทศไทย” โดยแบ่งเป็น 3 หวัขอ้ ไดแ้ก่    
             1)กกวิธีการขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน  
             2)กกวิธีการปฏิบติัการบิน  
             3)กกคุณสมบติัผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 

 5.2.1กกวิธีการขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน  
                       จากการวิจยัพบว่า ถึงแมว้่าจะไดมี้การก าหนดวิธีการขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนักบินไวใ้นประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลกัเกณฑ์การขออนุญาตและเง่ือนไขในการ
บงัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอก พ.ศ. 
2558 แลว้ แต่อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรนั้นเป็นอากาศยานท่ีมีขนาดใหญ่ น ้าหนกัมาก 
และใชใ้นการฉีดพ่นสารเคมี ซ่ึงอาจก่อใหเ้กิดอนัตรายต่อผูบ้งัคบัและเขตชุมชนไดโ้ดยง่าย ซ่ึงพบวา่
หลกัเกณฑท่ี์มีอยู่ในปัจจุบนัยงัมิไดมี้รายละเอียดและมาตรการในการควบคุมท่ีเพียงพอ ดว้ยหลกัการ
และเหตุผลประกอบการวิเคราะห์แลว้พบว่า ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจะตอ้ง
ก าหนดให้ผูข้อขึ้นทะเบียนจะตอ้งน าส่งเอกสารประกอบการพิจารณาให้มีความครบถว้นและมี
ความเหมาะสมกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร ไดแ้ก่  ขอ้มูลส่วนบุคคลของผูข้อขึ้น
ทะเบียน ข้อมูลอากาศยาน การรับรองมาตรฐานของอากาศยานจากผูผ้ลิต มาตรฐานด้านการ
ปฏิบติัการบิน มาตรฐานดา้นความสมควรเดินอากาศ มาตรฐานดา้นความปลอดภัยอ่ืน การรับรอง
สารเคมีทั้งในเร่ืองของประเภท ปริมาณและการฉีดพ่น คู่มือการท าการบินและคู่มือความปลอดภยั             
ท่ีระบุข้อมูลส าคัญท่ีเก่ียวข้องกับการท าการบิน ซ่ึงผูบ้ ังคับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินจะต้อง
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ด าเนินการ ตลอดจนแผนฉุกเฉินท่ีระบุขอ้มูลส าคญัท่ีเก่ียวข้องกบัการแกไ้ขปัญหาในกรณีฉุกเฉิน 
คู่มือการซ่อมบ ารุงอากาศยานท่ีไดรั้บการรับรองมาตรฐานจากผูผ้ลิตอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินและ
หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง  
                       สอดคลอ้งกบัสุพชัรินทร์  อศัวธิตานนท์ (2559) ด าเนินงานวิจยัเร่ือง กฎหมายของ
ไทยท่ีมีต่ออากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษากฎหมายอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินใน
ประเทศไทยและเปรียบเทียบกับกฎหมายอากาศยาน ซ่ึงไม่มีนักบินในประเทศสหรัฐอเมริกา 
สหราชอาณาจกัรและสาธารณรัฐสิงคโปร์ พบว่า 1) การแบ่งประเภทอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินตาม
ประกาศกระทรวงคมนาคมฯ มีความเหมาะสมอยูแ่ลว้ 2) คุณสมบติัผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนักบินโดยส่วนมากก าหนดไวเ้หมาะสมแลว้ แต่ควรเพิ่มการอบรมและทดสอบ ความรู้และ 
การออกใบอนุญาตผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน 3) การขอขึ้นทะเบียนอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนกับินของแต่ละประเทศมีความแตกต่างไม่สามารถน าเง่ือนไขของประเทศอ่ืนมาใชไ้ดเ้หมือนกนั
ทั้งหมด แต่วิธีการในทางปฏิบติับางอยา่ง ประเทศไทยสามารถน ามาปรับใชไ้ด ้4) เง่ือนไขในการท า
การบินควรแกไ้ขระยะความสูงเพิ่มขึ้น 5) กฎหมายคุม้ครองสิทธิในความเป็นอยูส่่วนตวั ควรเพิ่มใน
ส่วนของบทลงโทษและปรับเพิ่มให้ครอบคลุมถึงรูปภาพและวีดีทศัน์ และประกายเพชร ธีระพฒัน์
สกุล/สมชาย พิพุธวฒัน์ (2560) ด าเนินงานวิจยัเร่ือง อากาศยานไร้คนขบัตามกฎหมายการเดินอากาศ 
ผลการศึกษาพบว่า ประเทศไทย มีพระราชบญัญติัการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ใชบ้งัคบัเก่ียวกบัการ
เดินอากาศภายในประเทศ โดยมีการก าหนดมาตรฐานความปลอดภยัการบินขั้นต ่าไว ้แต่บงัคบัใช้
กบัอากาศยานท่ีมีคนขบัเท่านั้น อากาศยานไร้คนขบัยงัไม่มีบทบญัญติัในเร่ืองดงักล่าวจึงจ าเป็นตอ้ง
ตรากฎหมายในเร่ืองน้ีเพื่อควบคุมและบงัคบัใชก้บัอากาศยานไร้คนขบัเป็นการเฉพาะ โดยก าหนด
ความหมายของอากาศยานไร้คนขับและระบบอากาศยานไร้คนขับการจดทะเบียนอากาศยาน               
การออกใบสมควรเดินอากาศและการก าหนดหน่วยงานสอบสวนอุบติัเหตุต่อไป 

                       นอกจากน้ี การขอใบอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน ประเภทการท างานทาง
อากาศ โดยใช้อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรพบว่า ข้อบังคับของคณะกรรมการ 
การบินพลเรือนฉบบัท่ี 97 ว่าดว้ยการอนุญาตประกอบกิจการการบินพลเรือน ประเภทการขนส่ง
ทางอากาศเพื่อการพาณิชยแ์ละประเภทการท างานทางอากาศ พ.ศ.  2562 ยงัมิไดมี้การก าหนดเป็น 
การเฉพาะส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรและควรเพิ่มประเภทของผูข้อใบอนุญาต
ประกอบกิจการการบินพลเรือนในรูปแบบบุคคลธรรมดานอกเหนือจากรูปแบบนิติบุคคลในปัจจุบนั 
ตลอดจนการก าหนดใหมี้การจดัท าแผนธุรกิจในการประกอบกิจการการบินพลเรือนท่ีมีรายละเอียด
เพิ่มเติมเป็นการเฉพาะส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรเป็นการเฉพาะ ประกอบดว้ย 
คู่มือการท างาน คู่มือความปลอดภยั แนวทางการปฏิบติัการท าการบิน มาตรฐานของผูบ้งัคบัหรือ
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ปล่อยอากาศยาน มาตรฐานผูบ้งัคบัหรือปล่อยอากาศยาน มาตรฐานการปฏิบติัการบิน มาตรฐาน
ความสมควรเดินอากาศของอากาศยาน การใช้สารเคมี รวมทั้งการออกใบรับรองมาตรฐานของ
อากาศยานและความสมควรเดินอากาศ ส านกังานการบินพลเรือนจะตอ้งพฒันาแนวทางในการออก
ใบรับรองมาตรฐานของอากาศยานและความสมควรเดินอากาศส าหรับอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเป็น
การเฉพาะ นอกเหนือจากอากาศยานขนาดใหญ่ในปัจจุบนั  
                       สอดคลอ้งกบัองคก์ารบริหารการบินแห่งชาติ (FAA) ท่ีมีการก าหนด Airworthiness 
Certification of Unmanned Aircraft Systems and Optionally Piloted Aircraft (ก8130.34D) เพื่อเป็น
หลกัเกณฑ์ในการรับรองมาตรฐานความสมควรเดินอากาศของอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน เพื่อให้  
การด าเนินการเป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภยั (องคก์ารบริหารการบินแห่งชาติ, 2560)ก 
 5.2.2กกวิธีการปฏิบัติการบิน 
                       จากการศึกษาพบว่า ปัจจุบนัส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยยงัไม่ได้มี
การก าหนดวิธีการปฏิบติัการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรเป็นการเฉพาะ ซ่ึงท าให้  
ผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินขาดแนวทางในการปฏิบติัการบินท่ีถูกตอ้งและเกิดความปลอดภยั
ในการท าการบิน ซ่ึงจากการศึกษาขอ้มูลจากเอกสารประกอบกบัการสัมภาษณ์เชิงลึกจากผูใ้ห้ขอ้มูล
ส าคญัพบว่า มีองค์ประกอบท่ีจะตอ้งพิจารณาในการจดัท าแนวทางการปฏิบติัการบิน 1) ก่อนท า 
การบิน ประกอบดว้ย การตรวจสอบความพร้อมอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินและอุปกรณ์ส่วนควบ 
ความพร้อมของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินซ่ึงแต่งกายอย่างเหมาะสม การใช้คล่ืนความถ่ีท่ี 
ไม่รบกวนผูอ่ื้น เวลาการฉีดพ่นระหวา่งพระอาทิตยข์ึ้นและพระอาทิตยต์ก สภาพอากาศและกระแส
ลมไม่แปรปรวน มีการส ารวจพื้นท่ีท าการฉีดพ่นและแจ้งให้ชุมชนโดยบริเวณโดยรอบทราบ 
สารเคมีท่ีไดรั้บการขึ้นทะเบียนอย่างถูกตอ้ง ท าการฉีดพ่นตามเส้นทางท่ีก าหนดไวอ้ย่างเคร่งครัด
และมีการจดัท าประกนัภยั 2) ระหว่างท าการบิน ประกอบดว้ย ความเร็วในการท าการบิน ความสูง
ในการท าการบิน ระยะห่างจากส่ิงกีดขวางท่ีมีความปลอดภยัและไม่ก่อให้เกิดอนัตราย 3) หลงัท า
การบิน ประกอบด้วย การสรุปผลการท าการบิน การก าจัดวตัถุอันตราย การตรวจสอบความ
สมบูรณ์และการเก็บรักษาอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินและอุปกรณ์ส่วนควบ 
                       สอดคลอ้งกบัผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญัและหลกัเกณฑ์การอนุญาตให้ใช้งานอากาศยานซ่ึง 
ไม่มีนักบิน (Civil Aeronautics Act) (MLIT, 2015) ซ่ึงก าหนดหลักเกณฑ์การอนุญาตให้ใช้งาน
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินซ่ึงครอบคลุมถึงการอนุญาตให้ใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตรของประเทศญ่ีปุ่ น ขอ้ก าหนดในการใชง้านเฮลิคอปเตอร์ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อเป็นมาตรฐาน
ความปลอดภยัส าหรับคน สัตว ์พืชผลทางการเกษตรและสภาพแวดลอ้มทางธรรมชาติ (Notification 
of the Food Safety and Consumer Affairs Bureau ก27 Sho-An No. ก4545) (MAFF, 2015) ซ่ึงก าหนด
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แนวทางในการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินใหมี้ความปลอดภยัและเหมาะสมของประเทศญ่ีปุ่ น 
หลักเกณฑ์ท่ีใช้ในการควบคุมอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน (Part ก107 (Small Unmanned Aircraft 
Regulations) (FAA, 2018) ซ่ึงเป็นหลักเกณฑ์ท่ีใช้ในการควบคุมอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินใน
ประเทศสหรัฐอเมริกา ข้อก าหนดในการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน (Unmanned Aircraft 
Systems ก101) (FAA, 2016) ซ่ึงก าหนดแนวทางในการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินของประเทศ
สหรัฐอเมริกา หลกัเกณฑท่ี์เก่ียวขอ้งกบัการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรเป็นการ
เฉพาะ (FAA's Small UAS Rule Part ก137-Agricultural Aircraft Operations) (FAA, ก2015)ซ่ึงเป็น
หลกัเกณฑ์ท่ีใช้ในการควบคุมอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรในประเทศสหรัฐอเมริกา 
และหลักเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่ มีนักบิน (Part ก101 of the Civil Aviation Safety 
Regulations ก1998) (CASA, 1998) ซ่ึงเป็นหลกัเกณฑท่ี์ใช้ในการควบคุมอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน
ในประเทศออสเตรเลีย 
 5.2.3กกคุณสมบัติผู้บังคับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน 

                       จากการศึกษาพบว่า ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยยงัไม่มีการก าหนด
คุณสมบติัของผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินในส่วนของความรู้ความสามารถแต่อย่างใด ซ่ึง 
การทดสอบความรู้ความสามารถเป็นปัจจยัส าคญัในการสร้างความปลอดภยัในการปฏิบติัการบิน
อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร โดยการทดสอบความรู้ความสามารถจะตอ้งประกอบไป
ด้วยทั้ งภาคทฤษฎี ได้แก่ 1) คุณสมบัติและความรับผิดชอบของนักบิน 2) การตรวจสอบ 
อากาศยานทั้งก่อนและหลงัท าการบิน 3) ความรู้เร่ืองหลกัอากาศพลศาสตร์ 4) สภาพอากาศและ
ผลกระทบท่ีมีต่อประสิทธิภาพในการท าการบินของอากาศยาน 5) กระบวนการการปฏิบติัในกรณี
ฉุกเฉิน 6) กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานและกฎขอ้บงัคบัส าหรับการบิน 7) กลไกการบินของ
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 8) การเคล่ือนท่ีของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
9) ความรู้เก่ียวกบัการควบคุมโดยใชค้ล่ืนวิทยุ 10) วิธีการฉีดพ่นสารเคมีโดยใช้อากาศยานซ่ึงไม่มี
นักบินเพื่อการเกษตร 11) มาตรฐานในการฉีดพ่น 12) การตรวจเช็คความปลอดภัยก่อนการ
ปฏิบติังาน 13) ขั้นตอนการด าเนินงานและการส ารวจพื้นท่ีก่อนเร่ิมปฏิบติัการ 14) การปฏิบติัการ
อย่างปลอดภยัในการใชส้ารพิษ และการก าจดัภาชนะบรรจุหลงัการใชง้าน 15)  ผลกระทบของสาร
ก าจดัรังควาน สารเคมีเพื่อการเกษตรท่ีใชง้านในการปฏิบติัการและภาคปฏิบติั ไดแ้ก่ 1) ทกัษะใน
การท าการบินและการแกไ้ขเหตุการณ์ฉุกเฉินในรูปแบบต่าง ๆ 2) การด าเนินงานและการส ารวจ
พื้นท่ีก่อนเร่ิมปฏิบติัการ 3) การปฏิบติัการอยา่งปลอดภยัในการใชส้ารพิษ 4) การก าจดัภาชนะบรรจุ
หลังการใช้งาน 5) การซ่อมบ ารุงอากาศยาน 6) การท าการบินในเคร่ืองฝึกบินจ าลอง ทั้ งน้ี                 
การทดสอบความรู้ความสามารถจะตอ้งมีการทดสอบซ ้าเป็นระยะ เพื่อคงไวซ่ึ้งความรู้ความสามารถ
ของผูบ้งัคบัอากาศยาน 
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                       สอดคลอ้งกบัธนากร เอ่ียมปาน (2562) ด าเนินงานวิจยัการบริหารความผิดพลาดของ
มนุษยใ์นการบิน มีวตัถุประสงค์เพื่อน าเสนอแนวทางการบริหารความผิดพลาดของมนุษยใ์นการ
บินพบว่า หากผู ้บังคับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินมีความรู้ความสามารถและประสบการณ์ท่ี  
ไม่เพียงพออาจส่งผลใหเ้กิดความผิดพลาดในการปฏิบติัการบินได ้
 

5.3กกข้อเสนอแนะในการวิจัยคร้ังต่อไป 
 จากการศึกษาวิจยัคร้ังน้ี ผูวิ้จยัไดศึ้กษาเร่ือง “แนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยาน
ซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย” เพื่อใหก้ารวิจยัคร้ังน้ีสามารถน าไปประยกุตใ์ชใ้ห้เกิด
ประโยชน์ได้ดียิ่งขึ้ นและจะเป็นประโยชน์ต่อหน่วยงานท่ีท าหน้าท่ีก ากับดูแลและผู ้ใช้งาน                  
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร ผูวิ้จยัจึงขอเสนอแนะวา่ควรมีการศึกษาวิจยัเพิ่มเติม ดงัน้ี 
 1)กกความปลอดภยัของการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย 
เพื่อให้ทราบถึงผลกระทบท่ีเกิดขึ้นและแนวทางการส่งเสริมให้เกิดการใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตรท่ีมีความปลอดภยั โดยการศึกษาสภาพปัญหาและปัจจุบนัท่ีเกิดขึ้นจากการใช้
งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรทั้งในประเทศไทยและต่างประเทศ ตลอดจนคู่มือ 
การด าเนินงานและความปลอดภยัในการใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรจากประเทศ
ท่ีมีการจัดท าขึ้ นแล้ว จากนั้ นด าเนินการเก็บข้อมูลแบบปฐมภูมิจากผู ้ให้ข้อมูลส าคัญ โดย 
การสอบถามจากผูป้ระกอบการอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรถึงปัญหาและเหตุการณ์ดา้น
ความปลอดภยัท่ีเกิดขึ้น ตลอดจนแนวทางแกไ้ขปัญหาและป้องกนั เพื่อวิเคราะห์และสรุปผลเป็น
แนวทางการจดัการความปลอดภยัของอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
 2)กกการพฒันาหลกัสูตรผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย โดย
การศึกษาค้นคว้าข้อมูลเก่ียวกับหลักสูตรผูบ้ังคับอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรใน
ต่างประเทศท่ีไดรั้บการจดัท าและน ามาบงัคบัใชแ้ลว้ อาทิ ประเทศญ่ีปุ่ น ประเทศสหรัฐอเมริกา และ
ประเทศออสเตรเลีย และในประเทศไทย อาทิ หน่วยงานภาคเอกชนท่ีเก่ียวขอ้ง ผูผ้ลิตอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร สมาคมอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร สถาบนัเทคโนโลยี
ป้องกันประเทศ เป็นต้น และน ามาบูรณาการให้เหมาะสมกับบริบทของประเทศไทย ท า 
การวิเคราะห์และสรุปผลเป็นหลกัสูตรผูบ้งัคบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศ
ไทย รวมทั้งการน ามาใช้เป็นแนวทางในการออกใบอนุญาตผูป้ระจ าหน้าท่ีของอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินในแต่ละกิจกรรมการด าเนินงานใหมี้ความเหมาะสมต่อไป 
 3)กกความพึงพอใจของผูไ้ดรั้บบริการอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร ในเชิงปริมาณ 
เพื่อทราบถึงระดับความพึงพอใจท่ีมีต่อการได้รับบริการอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร 
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และเพื่อปรับปรุงคุณภาพของการบริการอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร อนัจะช่วยส่งเสริม
การพฒันาธุรกิจการบริการอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรใหมี้ความกา้วหนา้ 
 
5.4กกข้อจ ากดัของการวิจัย 
 1)กกขอ้จ ากัดในการสัมภาษณ์ผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญั จะตอ้งมีการระมดัระวงัในการให้ข้อมูล
เน่ืองจากขอ้มูลบางส่วนอาจจะส่งผลกระทบต่อผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญั ท าใหไ้ดข้อ้มูลไม่ครบถว้นในบาง
ประเด็น ตลอดจนผูท่ี้เก่ียวขอ้งและผูใ้ช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินมีน้อยรายในประเทศไทย 
ส่งผลใหผู้ว้ิจยัตอ้งใชเ้วลาในการขอขอ้มูลและติดต่อเขา้สัมภาษณ์ 
 2)กกขอ้จ ากดัในการสืบคน้หลกัเกณฑแ์ละขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อ
การเกษตรปรากฏอยู่น้อยในประเทศไทยและมีประเทศน้อยรายท่ีมีการก าหนดหลกัเกณฑ์และ
ขอ้มูลดงักล่าว รวมทั้งขอ้มูลส่วนใหญ่จะเป็นภาษาต่างประเทศ ส่งผลให้ผูวิ้จยัตอ้งใช้เวลาในการ
สืบคน้ขอ้มูลและแปลขอ้มูลเป็นภาษาไทย 
 3)กกขอ้จ ากดัเร่ืองสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 (Covid-19)ก 
ส่งผลให้การสัมภาษณ์ผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญัและการเขา้พบอาจารยท่ี์ปรึกษาวิทยานิพนธ์  ผูว้ิจยัและ
คณาจารยมี์ความล่าช้าและตอ้งปรับวิธีเพื่อให้สอดคลอ้งกบันโยบายระยะห่างทางสังคม (Social 
Distancing) ของรัฐบาล  
 

5.5กกการประยุกต์ผลการวิจัย 
 แนวทางการสร้างหลกัเกณฑก์ารใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรในประเทศ
ไทยท่ีได้จากการวิจยัคร้ังน้ี กระทรวงคมนาคมและส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
สามารถน าผลท่ีไดจ้ากการวิจยัไปเป็นแนวทางในการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มี
นกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย เพื่อน าไปบงัคบัใชก้บัผูใ้ชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อ
การเกษตรในประเทศไทย เพื่อให้เกิดประสิทธิภาพและความปลอดภยัในการใชง้านอากาศยานซ่ึง
ไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร อน่ึง องค์กรท่ีด าเนินธุรกิจให้บริการอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อ
การเกษตร เกษตรกรและสถาบนัการศึกษา สามารถน าผลท่ีได้จากการวิจัยไปเป็นแนวทางใน 
การวางแผน พฒันา ปรับปรุงและประยุกตใ์ชไ้ดต้ามบริบท สภาพแวดลอ้ม ตามบทบาทท่ีเก่ียวขอ้ง 
เพื่อส่งเสริมให้การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรในประเทศไทยเป็นไปอย่างมี
ประสิทธิภาพและยัง่ยืน อนัเป็นการส่งเสริมให้อุตสาหกรรมการบินและอุตสาหกรรมการเกษตร
เจริญเติบโตอยา่งย ัง่ยนื 
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วัตถุประสงค์ 
 แบบสัมภาษณ์น้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อใชป้ระกอบการวิจยัเพื่อหาแนวทางการสร้างหลกัเกณฑ์
การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย โปรดตอบแบบสัมภาษณ์                     
ตามความเป็นจริง ค าตอบของท่านจะไม่มีผลกระทบต่อหนา้ท่ีการงานของท่านและจะไม่ถูกเปิดเผย
ในท่ีใด ผูว้ิจยัจะน าผลท่ีไดไ้ปใชใ้นการวิจยัในภาพรวมเท่านั้น 
    
ค าชี้แจง 

แบบสัมภาษณ์เชิงลึกฉบบัน้ี เป็นการเก็บรวบรวมขอ้มูลทั้งหมด เพื่อใช้ประกอบในการ            
ท าวิจัยของนักศึกษาปริญญาโท หลักสูตรการจัดการมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการการบิน 
บณัฑิตวิทยาลยั สถาบนัการบินพลเรือน สถาบนัสมทบ มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีสุรนารี  โดยแบบ
สัมภาษณ์ประกอบไปดว้ย 3 ส่วน ดงัน้ี  

ส่วนท่ีก1กกขอ้มูลทัว่ไปของผูใ้หส้ัมภาษณ์  
ส่วนท่ีก2กกขอ้มูลดา้นความตอ้งการในการสร้างหลกัเกณฑก์ารใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มี

นกับินเพื่อการเกษตรในประเทศไทย 
ส่วนท่ีก3กกขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม  

 
ผูว้ิจยัขอขอบพระคุณท่ีท่านใหค้วามร่วมมือในการสัมภาษณ์เชิงลึกคร้ังน้ีเป็นอยา่งสูง 

   นาย ธญัธวชั  จรูญภทัรพงษ ์ 
      นกัศึกษาหลกัสูตรการจดัการมหาบณัฑิต  

สาขาวิชาการจดัการการบิน สถาบนัการบินพลเรือน 
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 แบบฟอร์มการสัมภาษณ์เชิงลกึ  
(In-Depth Interview Form) 

 
ส่วนท่ี 1กกขอ้มูลทัว่ไปของผูใ้หส้ัมภาษณ์ 
1.กกช่ือ          ……………………………….……. 
2.กกต าแหน่ง         ……………………………….……. 
3.กกฝ่าย/แผนก         ……………………………….……. 
4.กกองคก์รท่ีสังกดั        ……………………………….……. 
5.กกหนา้ท่ีรับผิดชอบ        ……………………………….……. 
6.กกอายกุารท างานในองคก์ร       ……………………………….……. 

 
ส่วนท่ี 2กกขอ้มูลด้านความตอ้งการในการสร้างหลกัเกณฑ์การใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน               
เพื่อการเกษตรในประเทศไทย 
• ด้านการขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพ่ือการเกษตร 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : กลุ่มผู้ออกและบังคับใช้กฎหมาย 
7.กกตามประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง หลักเกณฑ์การขออนุญาตและเง่ือนไขในการบังคับ                    
หรือปล่อยอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบิน ประเภทอากาศยานท่ีควบคุมการบินจากภายนอก พ.ศ.2558                   
อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรถูกจดัใหอ้ยูใ่นอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินประเภทใด 
8.กกปัจจุบนัมีผูข้ออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรหรือไม่ หากมี เป็นผูข้อ
อนุญาตประเภทใด  
9.กกท่านพิจารณาการขออนุญาตใช้งานอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรในด้านใดบ้าง                 
และมีวิธีการพิจารณาอยา่งไร  
ผู้ให้สัมภาษณ์ : กลุ่มผู้ปฏิบัติการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพ่ือการเกษตร 
10.  ท่านมีความคิดเห็น ความคาดหวงั  และข้อเสนอแนะให้หน่วยงานภาครัฐในการก าหนด                   
แนวทางการขออนุญาตใชง้านอากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรอยา่งไร 
• ด้านการปฏิบัติการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพ่ือการเกษตร 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : กลุ่มผู้ปฏิบัติการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพ่ือการเกษตร 
11.     อากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตรของท่านมีรายละเอียดการปฏิบติัการบินอยา่งไร 
 11.1กกก่อนท าการบิน อาทิ การเตรียมอากาศยาน การเตรียมสารเคมี ส่ิงแวดลอ้ม 
 11.2กกระหวา่งการท าการบิน อาทิ ความสูง ระยะห่างจากส่ิงกีดขวาง รูปแบบการบิน 
 11.3กกหลงัท าการบิน อาทิ การรายงานผล การเก็บรักษาอากาศยาน 
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12.     ท่านมีแผนฉุกเฉินรองรับในกรณีเกิดเหตุการณ์ไม่ปกติหรือไม่ อยา่งไร 
13.     ท่านมีการฝึกอบรมนกับินของท่านหรือไม่ อยา่งไร  
ผู้ให้สัมภาษณ์ : กลุ่มผู้ออกและบังคับใช้กฎหมาย 
14.     ควรมีการก าหนดกฎ และแนวทางในการปฏิบติัการบินหรือไม่ อยา่งไร 
• ด้านสารเคมี 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : กลุ่มผู้ดูแลและบังคับใช้สารเคมี  
15.     ปัจจยัใดท่ีท่านใชใ้นการพิจารณาอนุญาตให้สารเคมีแต่ละชนิดสามารถท าการฉีดพ่นสารเคมี
โดยใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่มีนกับินเพื่อการเกษตร 
16.     ปัจจุบนัมีสารเคมีท่ีได้รับอนุญาตให้ฉีดพ่นโดยใช้อากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตร
ชนิดใดบา้ง  
17.     ท่านมีขอ้จ ากัดในการฉีดพ่นสารเคมีโดยอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพื่อการเกษตรหรือไม่ 
อยา่งไร 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : กลุ่มผู้ปฏิบัติการบินอากาศยานซ่ึงไม่มีนักบินเพ่ือการเกษตร 
18.     ท่านมีความรู้และความเขา้ใจในการใชส้ารเคมีในการฉีดพ่นโดยใชอ้ากาศยานซ่ึงไม่มีนกับิน
เพื่อการเกษตรอยา่งไร 
 
ส่วนท่ี 3กกขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม 
.............................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................. 
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ภาคผนวก จ 
หนังสือขอความอนุเคราะห์เข้าสัมภาษณ์เพ่ือการวจัิย 
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ประวตัผู้ิจดัท ำวทิยำนิพนธ์ 
  

นกัศึกษา ธญัธวชั  จรูญภทัรพงษ ์       รหสั 5913200030   
สาขาวชิา การจดัการการบิน 
วนั-เดือน-ปีเกิด      วนัท่ี  19  กนัยายน  2524 
จงัหวดัท่ีเกิด กรุงเทพมหานคร  
ท่ีอยูปั่จจุบนั 72 ซอยอินทามระ 40 ถนนประชาสุข แขวงดินแดง เขตดินแดง กรุงเทพฯ 10400
สถานท่ีท างาน ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
ต าแหน่ง พนกังานฝ่ายก ากบัดูแลทางเศรษฐกิจ 
ประวติัการศึกษา ปริญญาโท  วทิยาศาสตรมหาบณัฑิต  สาขาคอมพิวเตอร์สารสนเทศ  
 Eastern Michigan University 2547ก 
 ปริญญาตรี บริหารธุรกิจบณัฑิต สาขาการเงินและการธนาคาร 
 มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ 2545 
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