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บทคดัย่อ 

 

ปัจจุบนัการใชบ้ริการรถเมล์มหาวิทยาลยัมีแนวโนม้ลดลงอาจเป็นผลเน่ืองมาจากการให้บริการการ

เดินทางดว้ยระบบรถเมล์มหาวิทยาลยันั้นมีประสิทธิภาพลดลง       ท าให้นักศึกษาและบุคลากรส่วนใหญ่ 

หนัมาใช้รถจกัรยานยนต์และรถยนต์ส่วนตวัในการเดินทางเพิ่มมากข้ึน      และจ านวนรถเมล์มหาวิทยาลยั  

ท่ีมีมากเกินความจ าเป็นนั้น   เป็นสาเหตุท่ีท าให้มหาวิทยาลยัสูญเสียค่าใชจ่้ายในระบบการให้บริการรถเมล์

มหาวทิยาลยัเป็นมูลค่ามหาศาล 

คณะผู ้จ ัดท ำได้น ำวิธีกำรจัดตำรำงเวลำเดินรถประจ ำทำงเบ้ืองต้น  (Initial Block)  ส ำหรับใช้

พิจำรณำเวลำในกำรเดินทำงท่ี เป็นไปได้มำเช่ือมต่อกัน     โดยค ำนึงถึงเวลำท่ีออกจำกท่ำต้นทำง    

(Departure Time)  ,  เวลำท่ีมำถึงท่ำปลำยทำง (Arrival Time) ,  เวลำพัก (Break Time)  ของท่ำต้นทำง ,      

ท่ำปลำยทำง ฯลฯ      และมีกำรก ำหนดขอ้จ ำกดัต่ำงๆรวมถึงได้น ามาทดสอบกบัขอ้มูลตารางเวลาเดินรถ 

ของรถเมลม์หาวทิยาลยัทั้ง 3 สาย  ซ่ึงไดแ้ก่   สายหอพกันกัศึกษา   สายบุคลากร   และสายบุตรบุคลากร 

ผลลพัธ์ท่ีไดจ้ากการใช้ขั้นตอนกำรจดัตำรำงเวลำเดินรถประจ ำทำงเบ้ืองตน้ (Initial Block)  พบว่ำ  

การจดัสรรให้รถเมล์มหาวิทยาลยัวิ่งเต็มประสิทธิภาพนั้น  จะใช้รถเมล์มหาวิทยาลยัจ านวนทั้งหมด 7 คนั    

สามารถลดได้จากเดิม = 46.15%  โดยไม่รวมถึงรถท่ีออกข้างนอก  และถ้าให้เวลาพกัรถ + เวลาพกัของ

พนักงาน 5 นาที   จะใช้รถเมล์มหำวิทยำลัยจ ำนวนทั้ งหมด 9 คัน   โดยไม่รวมรถท่ีออกข้ำงนอก                            

สำมรถลดได ้= 30.76% 
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บทที ่ 1 

บทน ำ 

 

1.1  หลกักำรและเหตุผล 

การจดัตารางเวลาการท างานของรถเมลม์หาวิทยาลยั      เป็นปัญหาท่ีมีความส าคญัในการใหบ้ริการ

ขนส่งสาธารณะภายในพื้นท่ีของมหาวิทยาลยั             โดยทัว่ไปแลว้การวางแผนการให้บริการของรถเมล์

มหาวิทยาลยัจะเก่ียวขอ้งกบัความตอ้งการใชบ้ริการของผูใ้ช้บริการในช่วงเวลาต่างๆ     และการพฒันาการ

จดัตารางเวลาการให้บริการรถเมล์มหาวิทยาลยัคร้ังน้ี      ไดน้ าวิธีการของ TRB, 1998          มาประยุกต์ใช ้   

โดยอา้งอิงจากวิธีการจดัตาราง เวลาเดินรถประจ าทางเบ้ืองตน้ (Initial Block)    ของ ว่าท่ีร.ต.หญิง ธนิสรา  

บุตรสิงขรณ์    มาช่วยในการจดัตาราง เวลาเดินรถเมล์มหาวิทยาลยั      โดยในการจดัตารางเวลาเดินรถเมล์

มหาวทิยาลยัเบ้ืองตน้คร้ังน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อ ใหมี้ตน้ทุนในการด าเนินงานนอ้ยท่ีสุด  

 ในการท าการวิเคราะห์การให้บริการระบบรถเมล์มหาวิทยาลยัคร้ังน้ี     ไดพ้ิจารณาปัญหาการจดั

ตาราง เวลาเดินรถเมลม์หาวิทยาลยั       เพื่อน ามาค านวณหาจ านวนรถท่ีใชจ้ริงและน าไปจดัสรรลงในระบบ

รถเมลม์หาวทิยาลยัโดยสามารถใหบ้ริการไดอ้ยา่งเตม็ประสิทธิภาพ 

 

1.2   วตัถุประสงค์ 

เพื่อวิเคราะห์ตารางเวลาเดินรถระบบรถเมล์มหาวิทยาลัยท่ีใช้อยู่ในปัจจุบนั   โดยน าระบบการ

ใหบ้ริการ รถเมลม์หาวทิยาลยัท่ีวิง่อยู ่ 3 สายในปัจจุบนั      ไดแ้ก่     สายนกัศึกษา     สายบุคลากร    และสาย

บุตรบุคลากรมาใชใ้นเชิงบูรณาการเขา้ดว้ยกนั    เพื่อจดัสรรหาจ านวนรถเมล์มหาวิทยาลยัท่ีเหมาะสมและ

สามารถใหบ้ริการไดอ้ยา่งเตม็ประสิทธิภาพ       โดยมีค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานนอ้ยท่ีสุด      
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1.3   ขอบเขตของกำรวจัิย 

การจดัตารางเวลาเดินรถเมลม์หาวทิยาลยัเบ้ืองตน้       เป็นการน าวธีิการของ  TRB,1998 มาประยกุต ์    

โดยใชว้ธีิการจดัตารางเวลาเดินรถประจ าทางเบ้ืองตน้ (Initial Block) มาวเิคราะห์    สามารถพิจารณาไดจ้าก 

ข้อมูลของเวลาท่ีออกจากท่าต้นทาง (Departure Time From first Stop)      และเวลาท่ีมาถึงท่า
ปลายทาง (Arrival Time  At  Last  Stop) ในแต่ละช่วงเวลา     โดยน าเวลาในการเดินทางท่ีเป็นไปได้มา
เช่ือมต่อกันให้อยู่ในรูปของการจดัตารางเวลาเดินรถเมล์มหาวิทยาลยัเบ้ืองตน้  (Initial Blocking)    แบ่ง
ขั้นตอนในการพิจารณาเป็นขั้นตอนยอ่ยๆ      ไดแ้ก่      การก าหนดขอ้มูลน าเขา้ ( Input )  ,  ขอ้จ ากดัต่างๆ  ,  
กระบวนการหาค าตอบ      และผลของค าตอบ          เพื่อน ามาวิเคราะห์หาจ านวนรถเมล์มหาวิทยาลยัท่ี
เหมาะสมและน าไปจัดสรรลงในตารางเวลาเดินรถในปัจจุบัน     โดยสามารถให้บริการได้อย่างเต็ม
ประสิทธิภาพ 

 

1.4   ประโยชน์ทีค่ำดว่ำจะได้รับ 

 1.4.1   สามารถลดตน้ทุนการด าเนินงานลงไดจ้ากการค านวณหาจ านวนรถเมลม์หาวทิยาลยัท่ีตอ้งใช้ 

ในระบบ    โดยใชว้ธีิการจดัตารางเวลาเดินรถเมลม์หาวทิยาลยัเบ้ืองตน้  ( Initial Block )  

1.4.2   สามารถจดัสรรจ านวนรถเมล์มหาวิทยาลยัท่ีเหมาะสมส าหรับให้บริการ    ตามตารางเวลา
เดินรถเมลม์หาวทิยาลยัในปัจจุบนั    โดยสามารถใหบ้ริการไดอ้ยา่งเตม็ประสิทธิภาพ 
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บทที ่2 

วรรณกรรมปริทศัน์ 

 

งานวจิยัเร่ือง การจดัตารางการใหบ้ริการระบบรถเมลม์หาวทิยาลยั ไดอ้าศยัแนวคิด หลกัการ ทฤษฏี

และงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง มีรายละเอียดดงัน้ี 

2.1  ความหมายของการขนส่ง 

กระบวนการท่ีส าคญัขั้นตอนหน่ึงของการขนส่งคือ การวางแผนการขนส่ง       โดยทั่วไปแล้ว     
การวางแผนนั้นเป็นส่ิงท่ีจ  าเป็น       และมีความส าคญัในการด าเนินกิจการทุกด้านท่ีมีความเส่ียงในการ
ด าเนินงาน      ไม่ว่าจะเป็นการด าเนินชีวิต   ธุรกิจ   กิจการทหาร ฯลฯ       การวางแผนท่ีดีและรอบคอบ  
โดยค านึงถึงปัจจยัท่ีส่งผลกระทบในทุกๆดา้น    สามารถลดความเส่ียงในการด าเนินกิจการท่ีก าลงัจะปฏิบติั
ลงได ้     ในทางตรงกนัขา้มถา้ปราศจากการวางแผนเลย กิจการท่ีก าลงัจะด าเนินการนั้น     อาจประสบความ
ลม้เหลวอยา่งไม่เป็นท่า      ทั้งน้ีเพราะเราไม่ไดจ้ดัเตรียมความพร้อมท่ีจะรองรับกบัสถานการณ์ท่ีอาจเกิดข้ึน 
ในอนาคตระหว่างท่ีก าลงัด าเนินกิจกานั้นๆ    ดงัท่ีมีผูก้ล่าวว่า   “ ในการท าส่ิงใดก็ตาม    ถา้มีการวางแผน 
เป็นอยา่งดีแลว้    ผลลพัธ์ของการปฏิบติัอาจเป็นไปไดส้องแนวทาง นัน่คือเสมอตวั  และประสบความส าเร็จ 
แต่ถา้ไม่ไดมี้การวางแผนเลย        ผลลพัธ์ของการปฏิบติัจะเป็นไดท้างเดียว นัน่คือพบกบัความลม้เหลว  ” 
ทั้งน้ีจะเห็นไดว้า่หลกัการส าคญัของการวางแผนก็คือ        การเลือกและพิจารณาปัจจยัแวดลอ้มท่ีเหมาะสม 
เพื่อน ามาใช้ในการวิเคราะห์      เพื่อน าผลการวิเคราะห์นั้นมาท านายสถานการณ์ในอนาคตในประเด็น        
ท่ีเก่ียวขอ้งกบัปัญหาท่ีก าลงัพิจารณาอยูน่ัน่เอง 
 จากท่ีกล่าวขา้งตน้อาจกล่าวไดว้า่    การวางแผน (Planning)  คือ    การด าเนินการหรือกระบวนการ
ท่ีใช้ประเมินแนวโน้มของส่ิงท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต       เพื่อใช้เป็นเคร่ืองมือส าหรับแนะแนวทางปฏิบติั      
ท่ีเหมาะสมเพื่อให้บรรลุเป้าหมายท่ีก าหนดไว ้      ประเด็นส าคัญประการหน่ึงของการวางแผน   คือ        
การคาดการณ์ส่ิงท่ีน่าจะเกิดข้ึนในอนาคต          การด าเนินการเพื่อวางแผนมกัเกิดข้ึนในช่วงเวลาหน่ึง      
แต่การน าแผนนั้นไปปฏิบติัมกัเกิดข้ึนในอนาคต   ดว้ยเหตุน้ีแมว้า่การวางแผนจะเป็นการเพิ่มความน่าเช่ือถือ 
ของส่ิงท่ีอาจเกิดข้ึนจริงในอนาคต แต่ก็ไม่สามารถรับรองไดว้า่เม่ือถึงเวลาท่ีน าแผนนั้นไปปฏิบติัจริงผลท่ีได ้
และเวลาช่วงเวลาด าเนินการจะตรงตามท่ีคาดการณ์ไวห้รือไม่ 

การขนส่งเป็นกิจกรรมหน่ึงท่ีมีความส าคญัต่อการด าเนินชีวิตของผูค้นและส่งผลกระทบต่อวถีิชีวิต
ของผูค้นในวงกวา้ง      การท่ีจะท าใหก้ารขนส่งมีประสิทธิภาพนั้น        จ  าเป็นอยา่งยิง่ท่ีผูมี้ส่วนรับผดิชอบ 
จะตอ้งท าการวางแผนและคาดการณ์ส่ิงท่ีน่าจะเกิดข้ึนในอนาคต  ซ่ึงส่งผลกระทบต่อการขนส่งให้ใกลเ้คียง
ความเป็นจริงมากท่ีสุด     
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โดยทัว่ไป   การวางแผนการขนส่ง (TransportationPlanning)  คือ  กระบวนการตดัสินใจท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัระบบการขนส่งในอนาคต    ซ่ึงมกัจะมุ่งเนน้ในประเด็นท่ีเก่ียวขอ้งกบัความตอ้งการการขนส่งในอนาคต     
ความสัมพนัธ์ระหว่างระบบขนส่งและโครงสร้างพื้นฐาน      ความสัมพนัธ์ระหว่างลกัษณะการใช้พื้นท่ี 
เศรษฐกิจและการขนส่งทางเลือกส าหรับด าเนินการระบบขนส่ง      ผลกระทบดา้นสังคม   เศรษฐกิจ   และ
ส่ิงแวดลอ้มอนัเน่ืองมาจาก ระบบขนส่ง    และการลงทุนและการบริหารองคก์รเพื่อด าเนินการตามแผนการ
ขนส่ง เป็นตน้ 

 
2.2   องค์ประกอบของการขนส่ง 

การขนส่งทุกประเภทมีองคป์ระกอบส าคญั ดงัน้ี 
1. ผูป้ระกอบการขนส่ง    หมายถึง     ผูด้  าเนินกิจการขนส่งไดแ้ก่เจา้ของกิจการขนส่ง  

เจา้ของอุปกรณ์เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการขนส่งผูป้ระกอบการขนส่งอาจจะเป็นเอกชนจดัตั้งในรูปกิจการเจา้ของ
คนเดียว หา้งหุน้ส่วน บริษทั หรือเป็นรัฐบาลในรูปหน่วยงานรัฐวสิาหกิจก็ได ้

2. เส้นทางการขนส่ง    หมายถึง   ทางท่ีใชใ้นการขนส่ง  เช่น  การขนส่งทางน ้า   เส้นทางขนส่ง 
ไดแ้ก่   แม่น ้าล าคลอง , มหาสมุทร      การขนส่งทางบกเส้นทางขนส่งทางบก  ไดแ้ก่    ถนน   เป็นตน้ 

3. เคร่ืองมืออุปกรณ์ขนส่ง     หมายถึง     เคร่ืองมืออุปกรณ์ต่างๆ ท่ีใชใ้นการขนส่ง    เช่น  
การขนส่งทางน ้า   เคร่ืองมืออุปกรณ์ขนส่ง ไดแ้ก่  เรือ   การขนส่งทางบก  เคร่ืองมืออุปกรณ์ขนส่ง  
ไดแ้ก่  รถยนต ์ รถไฟ  การขนส่งทางอากาศ      เคร่ืองมืออุปกรณ์ขนส่ง  ไดแ้ก่    เคร่ืองบิน 

4. สถานีรับ - ส่ง    หมายถึง   สถานท่ีท่ีก าหนดใหเ้ป็นจุดรับ - ส่งคน  ส่งมีชีวติ หรือส่ิงของ 
ท่ีจะท าการขนส่ง   เช่น   ป้ายจอดรถประจ าทาง ,  ท่าอากาศยานดอนเมือง , สถานีรถไฟหวัล าโพง  ,   
สถานีขนส่งสายใต ้
 
2.3  ลกัษณะของการขนส่งที่มีประสิทธิภาพ 

การขนส่งเป็นส่ิงท่ีมีความจ าเป็น และ เป็นส่ิงส าคัญส าหรับการด าเนินชีวิตในโลกยุคปัจจุบัน     
ลกัษณะของการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพจะตอ้งค านึงถึงส่ิงต่าง ๆ ต่อไปน้ีคือ 

1. ความปลอดภยั    การขนส่งเป็นการเคล่ือนท่ีของคน  ส่ิงมีชีวิต  ส่ิงของจากท่ีหน่ึงไปอีกท่ีหน่ึง    
ดงันั้น   การขนส่งจึงตอ้งด าเนินการด้วยความปลอดภยัเพื่อป้องกนัการสูญเสียท่ีจะเกิดข้ึนแก่ชีวิต   และ
ทรัพยสิ์นท่ีท าการขนส่ง 

2. ความรวดเร็วตรงต่อเวลา      การด าเนินธุรกิจทุกประเภทมีการแข่งขนักนัในทุกดา้น    รวมทั้ง 
ดา้นเวลาดว้ย     การขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพจึงตอ้งมีความรวดเร็วเพื่อใหท้นัคู่แข่งขนัและสินคา้บางอยา่ง 
มีขอ้จ ากดัในเร่ืองของเวลา  เช่น  ผลไม ้  ดอกไม ้  ส่ิงมีชีวิต   ถา้ขนส่งชา้จะท าให้สินคา้เกิดการเน่าเสียหรือ
เสียชีวติได ้   ท าใหเ้กิดความเสียหายแก่ธุรกิจ 
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3. ประหยดัค่าใชจ่้ายในการประกอบธุรกิจ     ส่ิงหน่ึงท่ีผูป้ระกอบการตอ้งการ  คือ   ผลตอบแทน 
ในรูปของผลประโยชน์หรือก าไร    ซ่ึงจะไดจ้ากราคาขายหกัดว้ยตน้ทุน หรือค่าใชจ่้ายตลาดในปัจจุบนัเป็น
ตลาดของผูบ้ริโภคเน่ืองจากมีผูผ้ลิตเป็นจ านวนมาก    ทั้งน้ีราคาขายของสินคา้ประเภทเดียวกนัจะมีราคาขาย
ท่ีใกลเ้คียงกนั   ดงันั้น ธุรกิจใดสามารถประหยดัตน้ทุน หรือค่าใช้จ่ายไดม้ากกวา่คู่แข่งขนั      จะท าให้ได้
ก าไรมากกวา่คู่แข่งขนั    การขนส่งเป็นตน้ทุนประเภทหน่ึงของการประกอบธุรกิจ   ดงันั้นผูป้ระกอบธุรกิจ
จะตอ้งเลือกแบบการขนส่งท่ีเหมาะสม และ  เสียค่าใชจ่้ายต ่า 

4. ความสะดวกสบาย   การขนส่งมีหลายรูปแบบ ไดแ้ก่  ทางบก  ทางน ้ า  ทางอากาศ   ผูใ้ช้บริการ
การขนส่งนอกจากจะตอ้งการความปลอดภยั     ความรวดเร็วแลว้     ยงัตอ้งการความสะดวกสบายอีกดว้ย    
เช่น  สมยัโบราณการขนส่งคมนาคมทางบกใชเ้กวยีนโดยใชส้ัตวล์าก   แต่ปัจจุบนัการขนส่งทางบกมีรถยนต ์
รถบรรทุก  รถไฟ   ซ่ึงก่อใหเ้กิดความสะดวกสบายยิง่ข้ึน 
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บทที ่3 

วธิีการด าเนินงาน 

 

ขั้นตอนการแก้ปัญหาการจัดตารางเดินรถเมล์มหาวิทยาลัย ได้น าวิธีการของ Transportation 

Research Board (TRB, 1998) มาประยุกต์ใช้เพื่อให้เหมาะสม โดยเสนอแนวคิดและวิธีการเก่ียวกับการ

แก้ปัญหาของการจดัตารางเดินรถเมล์มหาวิทยาลัย    พร้อมทั้งก าหนดตวัแปรและข้อจ ากดัต่างๆในการ

แกปั้ญหา    เพื่อใหล้ดตน้ทุนในการด าเนินงาน 

3.1 สมมติฐานในการศึกษา 

สามารถจดัตารางเวลาเดินรถเมล์มหาวิทยาลัยท่ีประยุกต์ใช้วิธีการของ (TRB, 1998)  โดยการ

ก าหนดตวัแปรและขอ้จ ากดัเพิ่มเติม เพื่อใชใ้นการวิเคราะห์และลดตน้ทุนในการด าเนินงานไดม้ากกวา่การ

จดัตารางเวลาเดินรถเมลม์หาวทิยาลยัในปัจจุบนั 

3.2 นิยามค าศัพท์ 

ในการจดัตารางเวลาเดินรถเมล์มหาวิทยาลยัและตารางเวลาการท างานของพนักงานเดินรถเมล์

มหาวิทยาลยั มีการก าหนดตวัแปรต่างๆท่ีมีความหมายและหน้าท่ีท่ีแตกต่างกนัออกไป เพื่อให้ง่ายต่อการ

เขา้ใจความหมาย สามารถอธิบายรายละเอียดของตวัแปรได ้ดงัต่อไปน้ี 

- Arrival  Time   คือ   เวลาท่ีมาถึงทา่ปลายทาง 

- Allowance  Deadhead    คือ    เวลามากท่ีสดุท่ียอมใหมี้การเดินทางจากท่าปลายทางหนึ่ง    

ไปยงัทา่ตน้ทางหนึ่ง    โดยท่ีไมมี่ผูโ้ดยสารหรือไมร่บัผูโ้ดยสารระหวา่งทางได ้

- Break  Max   คือ   เวลาในการพกัของรถประจ าทางมากท่ีสดุ 

- Break  Min    คือ   เวลาในการพกัขัน้ต  ่าของรถประจ าทาง 

- Deadhead Time  คือ เวลาเดนิทางจากทา่ปลายทางหนึ่งไปยงัทา่ตน้ทางหนึ่ง โดยท่ีไมมี่

ผูโ้ดยสารหรือไมร่บัผูโ้ดยสารระหวา่งทาง 
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- Departure  Time    คือ   เวลาท่ีออกจากท่าตน้ทาง 

- Initial  Block  No.   คือ   หมายเลขของตารางเวลาเดินรถประจ าทางเบ้ืองตน้ 

- Location  End    คือ   ท่าปลายทาง 

- Location   Start    คือ   ท่าตน้ทาง 

- Route  No.    คือ    หมายเลขของเส้นทางในการเดินรถประจ าทาง 

- Running  Time    คือ    เวลาของการเดินทางในแต่ละเท่ียวการเดินทางของรถประจ าทาง 

- Running  Min     คือ     เวลาขั้นต ่าของการเดินทางในแต่ละเท่ียวการเดินทางของรถประจ าทาง 

ในกรณีท่ีรถเปล่ียนสาย 

- Trip  No.    คือ    หมายเลขของเท่ียวการเดินทาง 

 

3.3 การจัดตารางเวลาเดินรถเมล์มหาวทิยาลยั 

การจดัตารางเวลาเดินรถเมล์มหาวิทยาลยัเบ้ืองตน้   เป็นการน าวิธีการของTRB,1998 มาประยุกต ์    

โดยใชว้ธีิการจดัตารางเวลาเดินรถประจ าทางเบ้ืองตน้ (Initial Block) มาวเิคราะห์    สามารถพิจารณาไดจ้าก 

ข้อมูลของเวลาท่ีออกจากท่าต้นทาง (Departure Time From first Stop)      และเวลาท่ีมาถึงท่า
ปลายทาง (Arrival Time  At  Last  Stop) ในแต่ละช่วงเวลา     โดยน าเวลาในการเดินทางท่ีเป็นไปได้มา
เช่ือมต่อกนัให้อยู่ในรูปของการจดัตารางเวลาเดินรถเมล์มหาวิทยาลยัเบ้ืองต้น  (Initial Blocking)    แบ่ง
ขั้นตอนในการพิจารณาเป็นขั้นตอนยอ่ยๆ      ไดแ้ก่      การก าหนดขอ้มูลน าเขา้ ( Input )  ,  ขอ้จ ากดัต่างๆ  ,  
กระบวนการหาค าตอบ      และผลของค าตอบ          เพื่อน ามาวิเคราะห์หาจ านวนรถเมล์มหาวิทยาลยัท่ี
เหมาะสมและน าไปจัดสรรลงในตารางเวลาเดินรถในปัจจุบัน     โดยสามารถให้บริการได้อย่างเต็ม
ประสิทธิภาพ    โดยมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 
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3.3.1 ขั้นตอนการจัดตารางเวลาเดินรถเมล์มหาวทิยาลยัเบื้องต้น  (Initial Block) 

 ข้อมูลน าเข้า 

เป็นกระบวนการบนัทึกขอ้มูลและบนัทึกขอ้มูลไวใ้นตวัแปรท่ีเก่ียวขอ้ง   โดยการก าหนขอ้มูลน าเขา้  

ในขั้นตอนของการจดัตารางเวลาเดินรถเมล์มหาวิทยาลยัเบ้ืองตน้ ซ่ึงเป็นขอ้มูลเก่ียวกบัตารางเวลา สถานท่ี 

และขอ้จ ากดัต่างๆ     โดยการจดัตารางเวลาเดินรถเมล์มหาวิทยาลยันั้น มีตวัแปรท่ีเป็นขอ้มูลน าเขา้    คือ 

Trip No. , Departure Time , Arrival Time , Running Time , Route No., Location Start , Location End , 

Break Min , Break Max , Deadhead Time , Allowance Deadhead ,  Running Min  

โดยการน าเขา้ขอ้มูลในรูปแบบของตารางเป็นการจดัขอ้มูลใหอ้ยูใ่นรูปแบบท่ีตอ้งการ                

โดยในขั้นตอนจดัตารางเวลาเดินรถประจ าทางเบ้ืองตน้นั้น  จะตอ้งมีการน าเขา้ขอ้มูลดงัตารางท่ี 3.1 

 

ตารางที ่3.1ตัวอย่างข้อมูลน าเข้าในรูปแบบตารางข้อมูลการเดินทาง 

N_Trips Departure Arrival Running Route Location_Start Location_End 

1 7:00 7:25 0:25 1 1 1 

2 7:05 7:30 0:25 1 1 1 

3 7:10 7:35 0:25 1 1 1 

4 7:15 7:40 0:25 1 1 1 

5 7:20 7:45 0:25 1 1 1 

6 7:25 7:50 0:25 1 1 1 

7 7:30 7:55 0:25 1 1 1 

8 7:35 8:00 0:25 1 1 1 

9 7:40 8:05 0:25 1 1 1 
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จากตารางท่ี 3.1 เป็นตารางขอ้มูลการเดินทาง ซ่ึงแต่ละคอลมัน์ไดบ้นัทึกค่าของขอ้มูลต่างๆ ไดแ้ก่ 

หมายเลขของการเดินทาง (Trip No.), เวลาท่ีออกจากท่าตน้ทาง (Departure Time), เวลาท่ีมาถึงท่าปลายทาง

(Arrival Time), เวลาของการเดินทางในแต่ละเท่ียวการเดินทางของรถประจ าทาง(Running Time), เส้นทาง

ในการเดินรถ (Route) , ท่าตน้ทาง (Location Start) , ท่าปลายทาง(Location End) เป็นตน้ โดยท่ีความยาว

ของแถวนั้น จะข้ึนอยูก่บัจ  านวนของเท่ียวการเดินทางทั้งหมด 

 

การน าเข้าข้อมูลในรูปแบบของตัวเลข 

 การน าเขา้ขอ้มูลในรูปแบบของตวัเลขน้ี เป็นบนัทึกค่าของตวัแปรแต่ละตวัท่ีตอ้งการน าเขา้ใหอ้ยูใ่น

รูปแบบของตวัเลข เช่น BREAK_MAX , BREAK_MIN , RUNNING_MIN  อยูใ่นรูปแบบของเวลา(นาที) 

เป็นตน้ แสดงในตารางท่ี 3.2 

ตารางที ่3.2 การน าเข้าข้อมูล 

ข้อมลู   

Break_Max 0:05 hr. 

Break_Min 0:00 hr. 

Running_Min 0:25 hr. 
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วธีิการจัดตารางเวลาเดินรถประจ าทางเบ้ืองต้น ( Initial  Block ) 

ในขั้นตอนการจดัตารางเวลาเดินรถประจ าทางเบ้ืองตน้(Initial Block) เป็นการน าขอ้มูลการเดินทาง

ของรถประจ าทางในแต่ละการเดินทางมาเช่ือมต่อกนั  เพื่อให้เวลาในการเดินทางของแต่ละคร้ังสามารถ

เช่ือมต่อกนัอยา่งมีประสิทธิภาพ โดยอยูภ่ายใตข้อ้จ ากดัท่ีก าหนดข้ึน ไดแ้ก่ 

 

Break  Min  ≤  Break  Time  ≤  Break  Max    (3.1) 

Deadhead  Time  ≤  Allowance Deadhead    (3.2) 

∑ Worked  Time  ≥   Running Min     (3.3) 

 

จากขอ้จ ากดัท่ี 3.1 เป็นการก าหนดขอบเขตของเวลาพกั คือเวลาพกัตอ้งมีค่ามากกวา่หรือเท่ากบัเวลา

พกัขั้นต ่า และมีค่านอ้ยกวา่หรือเท่ากบัเวลาพกัสูงสุด จึงสามารถเลือกหมายเลขของการเดินทางต่อไปได ้

ขอ้จ ากดัท่ี 3.2 คือเวลาเดินทางจากท่าปลายทางหน่ึง ไปยงัท่าตน้ทางหน่ึง โดยท่ีไม่มีผูโ้ดยสารหรือไม่รับ

ผูโ้ดยสารระหวา่งทาง จะตอ้งมีค่านอ้ยกวา่หรือเท่ากบัเวลาท่ียอมใหมี้การ Deadhead จึงจะยอมใหมี้การวิง่

สลบัสายได ้ขอ้จ ากดัท่ี 3.3 คือเวลาในการท างานของรถประจ าทางจะตอ้งมีค่ามากกวา่หรือเท่ากบัเวลาขั้นต ่า

ในการเดินทางของรถประจ าทาง  จึงจะยอมใหมี้การเดินรถสลบัสายได ้
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รูปที ่3.1แผนภาพขั้นตอนการจดัตารางเวลาเดินรถประจ าทางเบ้ืองตน้ 

START 

ขั้นตอนที ่3 
เลือกหมายเลขการเดินทางต่อไป 
จากเส้นทางเดินรถประจ าทางอ่ืนๆ 

 Worked Time ≥Running Min 

 

ใช่ 

ไม่ 

ใช่ 

ไม่ 

ไม่ 

ขั้นตอนที ่1 
เลือกหมายเลขการเดินทางเร่ิมตน้ 
จาก Departure Time ท่ีมาก่อน 

ขั้นตอนที ่2 
เลือกหมายเลขการเดินทางต่อไปจาก 
Departure Timeถดัไปท่ียงัไม่ถูกเลือก 

 Break Min ≤ Break Time ≤ Break Max 

 หมายเลขการเดินทางทั้งหมดถูกเลือกแลว้ 

 

ใช่ 

STOP 
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ขั้นตอนท่ี1 : เลือกหมายเลขการเดินทางเร่ิมตน้ 

ในการเลือกหมายเลขการเดินทางเร่ิมตน้ เป็นการเลือกจากเวลาท่ีออกจากท่าตน้ทาง(Departure 

Time)ก่อนไปหลงั ต่อมาตรวจสอบหมายเลขการเดินทางวา่ไดถู้กเลือกแลว้หรือยงั ถา้ถูกเลือกแลว้ใหเ้ลือก

หมายเลขการเดินทางเร่ิมตน้ใหม่อีกคร้ังโดยเลือกจากหมายเลขการเดินทางถดัไปท่ียงัไม่ถูกเลือก 

 

ตารางที ่3.4แสดงตวัอยา่งการเลือกหมายเลขการเดินทางเร่ิมตน้ 

N_Trips Departure Arrival Running Route Location_Start Location_End 

1 7:00 7:25 0:25 1 1 1 

2 7:05 7:30 0:25 1 1 1 

3 7:10 7:35 0:25 1 1 1 

4 7:15 7:40 0:25 1 1 1 

5 7:20 7:45 0:25 1 1 1 

6 7:25 7:50 0:25 1 1 1 

7 7:30 7:55 0:25 1 1 1 

8 7:35 8:00 0:25 1 1 1 

9 7:40 8:05 0:25 1 1 1 

10 7:45 8:10 0:25 1 1 1 

11 7:50 8:15 0:25 1 1 1 

12 7:55 8:20 0:25 1 1 1 
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ขั้นตอนท่ี 2 : เลือกหมายเลขการเดินทางต่อไป 

การหาค่าหมายเลขการเดินทางต่อไป เร่ิมจากการเลือกหมายเลขการเดินทางท่ีถดัลงมาจากหมายเลข

การเดินทางก่อนหนา้ท่ีถูกเลือกไปแลว้ทีละตวัโดยตรวจสอบวา่หมายเลขการเดินทางนั้นๆ ไดถู้กเลือกแลว้

หรือยงั ถา้ถูกเลือกแลว้ใหก้ลบัไปเลือกหมายเลขการเดินทางต่อไปใหม่อีกคร้ัง โดยเลือกจากหมายเลขการ

เดินทางถดัไปท่ียงัไม่ถูกเลือก ถา้ยงัไม่ถูกเลือกใหต้รวจสอบกบัเง่ือนไขดงัต่อไปน้ี 

 

Break Time Current Trip, Next Trip = Departure Time (Next Trip) –Arrival Time (Current Trip)  (3.4) 

Location End current Trip = Location Start nextTrip     (3.5) 

 

เม่ือ  Break Time   คือ  เวลาในการพกั 

Departure Time (Next Trip)   คือ  เวลาท่ีออกจากท่าตน้ทางของหมายเลขการเดินทางต่อไป  

Arrival Time (Current Trip)     คือ   เวลาท่ีมาถึงท่าปลายทางของหมายเลขการเดินทางปัจจุบนั 

 

 จากสมการท่ี 3.4   เป็นสมการท่ีใชใ้นการหาค่าของเวลาในการพกัผลต่างของเวลาท่ีออกจาก         

ท่า ตน้ทางของหมายเลขการเดินทางต่อไป กบัเวลาท่ีมาถึงท่าปลายทางของหมายเลขการเดินทางปัจจุบนั   

และ   ขอ้จ ากดัท่ี  3.5    เป็นการตรวจสอบวา่       หมายเลขท่าปลายทางของการเดินทางปัจจุบนั                         

( Location  End current Trip )   และหมายเลขท่าตน้ทางของการเดินทางต่อไป ( Location  Start nextTri p)             

จะตอ้งเท่ากนั 
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ต่อมาน าค่าของเวลาพกั(Break Time)ท่ีไดจ้ากสมการท่ี 3.4มาตรวจสอบเง่ือนไขในขอ้จ ากดัท่ี 3.1 

ถ้าเวลาในการพกัอยู่ในเง่ือนไขให้กลบัไปเลือกหมายเลขการเดินทางต่อไปอีกคร้ัง แต่ถ้าเวลาในการพกั     

ไม่อยู่ในเง่ือนไข ให้ตรวจสอบข้อจ ากัดท่ี 3.3 ว่าเวลาในการท างานของรถประจ าทาง (Worked Time) 

จะต้องมีค่ามากกว่าหรือเท่ากับเวลาเวลาของการเดินทางในแต่ละเท่ียวการเดินทางของรถประจ าทาง

(Running Min)      คือ     ∑Worked Time ≥ Running  Min      จากการจดัตารางเวลาการเดินรถประจ าทาง 

ในขั้นตอนท่ี 2  โดยหาค่าของเวลาในการท างาน (Worked Time)   ไดจ้ากสมการต่อไปน้ี 

 

∑Worked Time= worked time Trip A+ worked time Trip B+……+ worked time CurrentTrip (3.7) 

 

เม่ือ Trip  A   คือ   หมายเลขการเดินทางเร่ิมตน้ท่ีถูกเลือก 

  Trip  B    คือ   หมายเลขการเดินทางต่อไปท่ีถูกเลือก 

  Current  Trip    คือ   หมายเลขการเดินทางปัจจุบนัท่ีถูกเลือก 

 

ถา้ไม่อยูใ่นเง่ือนไข ใหก้ลบัไปเลือกหมายเลขการเดินทางต่ออีกคร้ัง จนกวา่หมายเลขการเดินทาง

ทั้งหมดถูกเลือกแลว้ ถา้อยูใ่นเง่ือนไข สามารถเดินรถสลบัสายได ้ โดยรายละเอียดของขั้นตอนการเดินรถ

สลบัสายอยูใ่นขั้นตอนท่ี 3 
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ขั้นตอนที ่3 : เลือกหมายเลขการเดินทางต่อไปจากเส้นทางการเดินรถประจ าทางอ่ืนๆ 

ในขั้นตอนน้ีเป็นการหาค่าหมายเลขการเดินทางถดัไป ต่อเน่ืองจากขั้นตอนท่ี 2 โดยใหส้ามารถเดิน

รถสลบัสายได ้เม่ือท่าปลายทางของการเดินทางปัจจุบนัไม่เท่ากบัท่าตน้ทางของการเดินทางต่อไป  

 

( Location End current Trip ≠  Location Start nextTrip ) 

 

ตรวจสอบเวลาในการเดินทาง (Deadhead Time) วา่อยูใ่นขอ้จ ากดัท่ี 3.2 คือ  เวลาเดินทางจากท่า

ปลายทางหน่ึงไปยงัท่าตน้ทางหน่ึงโดยท่ีไม่มีผูโ้ดยสารหรือไม่รับผูโ้ดยสารระหวา่ทาง   จะตอ้งมีค่านอ้ยกวา่

หรือเท่ากบัเวลาท่ียอมใหมี้การ  Deadhead จึงจะยอมใหมี้การวิง่สลบัสายได ้ 
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บทที ่4 

การวเิคราะห์วธิีการจัดตารางเวลาเดินรถเมล์มหาวิทยาลยั 

 

4.1 ข้อมูลทีใ่ช้ในการทดลอง 

  การวเิคราะห์ตารางเดินรถเมลม์หาวทิยาลยัเป็นการน าขอ้มูลของตารางเดินรถเมล์

มหาวทิยาลยัมาวเิคราะห์เปรียบเทียบกบัการจดัตารางรถซ่ึงขอ้มูลท่ีใชใ้นการทดสอบทั้งหมดมีเส้นทางการ

เดินรถประจ าทางทั้งหมด 3 สาย ไดแ้ก่ 

- สาย หอพกันกัศึกษา 

- สายบุคลากร 

- สายบุตรบุคลากร 

ในการวเิคราะห์การจดัตารางเดินรถเมลม์หาวทิยาลยันั้น    จะตอ้งมีการเตรียมขอ้มูลน าเขา้(Input) 

เพื่อใหง่้ายต่อการวิเคราะห์และเพื่อใหข้อ้มูลเป็นรูปแบบเดียวกนั    ก่อนการวเิคราะห์การจดัตารางเดินรถเมล์

มหาวทิยาลยันั้น         จะตอ้งมีการก าหนดเส้นทาง(Route)ท่ารถหรืออู่รถ (Location) ท่ีสามารถมีการจอดพกั

หรือสามารถเปล่ียนเส้นทางไดซ่ึ้งการก าหนดเส้นทางและท่ารถหรืออู่รถก่อนท่ีจะท าการวเิคราะห์           

เป็นดงัต่อไปน้ี 

Route 1 :  ขาออกจากขนส่ง         อาคารบริหาร          หอหกัสุรนิเวศ 16      โรงอาหาร

กาสะลองค า         หอพกัสุรนิเวศ 13          หอพกัสุรนิเวศ 7-12           หอพกัสุรนิเวศ 1         หอพกั

สุรนิเวศ 2,3          หอพกัสุรนิเวศ 4 – 6             หอพกัสุรนิเวศ 15            อาคารเรียนรวม 1                  

อาคารเรียนรวม 2           บรรณสาร            อาคารเคร่ืองมือ           อาคารขนส่ง 

 

Route 2 :  ขาออกจากขนส่ง            กลุ่มอาคารเคร่ืองมือ             บรรณสาร                  

ส่วนกิจการนกัศึกษา  สถานกีฬา           สนามเทนนิส            R ( บา้นพกับุคลากร )               

สนามเทนนิส          อาคารบริหาร          อาคารวชิาการ           อาคารขนส่ง 
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Route 3 : ขาออกจากขนส่ง         อาคารบริหาร           อาคารวชิาการ          กลุ่มอาคาร 

เคร่ืองมือ           บรรณสาร            ส่วนกิจการนกัศึกษา           สถานกีฬา          สนามเทนนิส  

R ( บา้นพกับุคลากร )              สนามเทนนิส               อาคารบริหาร            อาคารวชิาการ      

อาคารขนส่ง 

 

Route 4 : ออกจากขนส่ง           โรงเรียนต่างๆของบุตรบุคลากร            R ( บา้นพกั 

บุคลากร )              อาคารขนส่ง 

 

Location  1 :  ขนส่ง 

 

หลงัจาการก าหนดเส้นทางและท่ารถหรืออู่รถแลว้ น าขอ้มูลท่ีไดไ้ปท าการวเิคราะห์โดยการวเิคราะห์ขอ้มูล

จะแบ่งออกเป็นแต่ละเส้นทางซ่ึงวิง่แยกสาย คือ สายหอพกันกัศึกษา สายบุคลากร สายบุตรบุคลากร  และ  

วิง่สลบัสาย คือการน ารถมาใชว้ิง่ร่วมกนัทั้งสามสาย 
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4.2 ขั้นตอนและผลการทดลอง 

ในการวเิคราะห์ไดใ้ชว้ธีิการแทรก (Insert Block) ซ่ึงในการน าขอ้มูลไปวเิคราะห์น้ี  จะน ามาทดลอง

ดว้ยกนัทั้งหมด 2 แบบ คือ การทดลองจดัตารางเวลาเดินรถประจ าทางแบบวิง่แยกสายและแบบวิง่สลบัสาย 

โดยมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 

 

4.2.1 การทดลองจัดตารางเวลาเดินรถเมล์มหาวทิยาลยัแบบวิง่แยกสาย 

การทดลองจดัตารางเวลาเดินรถเมลม์หาวทิยาลยัแบบวิง่แยกสาย โดยการแบ่งรถเมลม์หาวทิยาลยั

เป็น 3 สายคือ สายหอพกันกัศึกษา สายบุคลากร สายบุตรบุคลากร       จะไม่อนุญาตใหร้ถเมลใ์นแต่ละสาย

มาวิง่ร่วมคือวิง่สายไหนก็ตอ้งวิง่สายนั้นถึงแมร้ถจะวา่งหรือจอดไวก้็ตาม       และใหร้ถเมลม์หาวทิยาลยั

สามารถวิง่ไดเ้ตม็ประสิทธิภาพ    และวิง่โดยใหเ้วลาพกัรถ + เวลาพกัของพนกังาน 5 นาที 

สายนักศึกษา   กรณ ี  วิง่เต็มประสิทธิภาพ 

N_Trips Departure Arrival Running Route Location_Start Location_End 
1 7:00 7:25 0:25 1 1 1 
2 7:05 7:30 0:25 1 1 1 
3 7:10 7:35 0:25 1 1 1 
4 7:15 7:40 0:25 1 1 1 
5 7:20 7:45 0:25 1 1 1 
6 7:25 7:50 0:25 1 1 1 

7 7:30 7:55 0:25 1 1 1 

8 7:35 8:00 0:25 1 1 1 

9 7:40 8:05 0:25 1 1 1 

10 7:45 8:10 0:25 1 1 1 

11 7:50 8:15 0:25 1 1 1 

12 7:55 8:20 0:25 1 1 1 

13 8:00 8:25 0:25 1 1 1 

14 8:05 8:30 0:25 1 1 1 
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15 8:10 8:35 0:25 1 1 1 
16 8:15 8:40 0:25 1 1 1 

17 8:20 8:45 0:25 1 1 1 

18 8:25 8:50 0:25 1 1 1 
19 8:30 8:55 0:25 1 1 1 

20 8:35 9:00 0:25 1 1 1 
21 8:40 9:05 0:25 1 1 1 
22 8:45 9:10 0:25 1 1 1 
23 8:50 9:15 0:25 1 1 1 
24 8:55 9:20 0:25 1 1 1 
25 9:00 9:25 0:25 1 1 1 
26 9:10 9:35 0:25 1 1 1 

27 9:20 9:45 0:25 1 1 1 

28 9:30 9:55 0:25 1 1 1 

29 9:40 10:05 0:25 1 1 1 

30 9:50 10:15 0:25 1 1 1 
31 10:00 10:25 0:25 1 1 1 

32 10:10 10:35 0:25 1 1 1 

33 10:20 10:45 0:25 1 1 1 

34 10:30 10:55 0:25 1 1 1 

35 10:40 11:05 0:25 1 1 1 
36 10:50 11:15 0:25 1 1 1 

37 11:00 11:25 0:25 1 1 1 

38 11:10 11:35 0:25 1 1 1 

39 11:20 11:45 0:25 1 1 1 

40 11:30 11:55 0:25 1 1 1 

41 11:40 12:05 0:25 1 1 1 

42 11:50 12:15 0:25 1 1 1 
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43 12:00 12:25 0:25 1 1 1 
44 12:05 12:30 0:25 1 1 1 

45 12:10 12:35 0:25 1 1 1 
46 12:15 12:40 0:25 1 1 1 

47 12:20 12:45 0:25 1 1 1 

48 12:25 12:50 0:25 1 1 1 

49 12:30 12:55 0:25 1 1 1 

50 12:35 13:00 0:25 1 1 1 
51 12:40 13:05 0:25 1 1 1 

52 12:45 13:10 0:25 1 1 1 

53 12:50 13:15 0:25 1 1 1 

54 13:00 13:25 0:25 1 1 1 

55 13:10 13:35 0:25 1 1 1 
56 13:20 13:45 0:25 1 1 1 

57 13:30 13:55 0:25 1 1 1 

58 13:40 14:05 0:25 1 1 1 

59 13:50 14:15 0:25 1 1 1 

60 14:00 14:25 0:25 1 1 1 
61 14:10 14:35 0:25 1 1 1 

62 14:20 14:45 0:25 1 1 1 

63 14:30 14:55 0:25 1 1 1 

64 14:40 15:05 0:25 1 1 1 

65 14:50 15:15 0:25 1 1 1 
66 15:00 15:25 0:25 1 1 1 

67 15:10 15:35 0:25 1 1 1 

68 15:20 15:45 0:25 1 1 1 

69 15:30 15:55 0:25 1 1 1 

70 15:40 16:05 0:25 1 1 1 
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71 15:50 16:15 0:25 1 1 1 

72 16:00 16:25 0:25 1 1 1 
73 16:10 16:35 0:25 1 1 1 

74 16:20 16:45 0:25 1 1 1 

75 16:30 16:55 0:25 1 1 1 
76 16:35 17:00 0:25 1 1 1 

77 16:40 17:05 0:25 1 1 1 

78 16:45 17:10 0:25 1 1 1 

79 16:50 17:15 0:25 1 1 1 

80 16:55 17:20 0:25 1 1 1 
81 17:00 17:25 0:25 1 1 1 

82 17:05 17:30 0:25 1 1 1 

83 17:10 17:35 0:25 1 1 1 

84 17:15 17:40 0:25 1 1 1 

85 17:20 17:45 0:25 1 1 1 
86 17:25 17:50 0:25 1 1 1 

87 17:30 17:55 0:25 1 1 1 

88 17:35 18:00 0:25 1 1 1 

89 17:40 18:05 0:25 1 1 1 

90 17:45 18:10 0:25 1 1 1 
91 18:00 18:25 0:25 1 1 1 

92 18:20 18:45 0:25 1 1 1 

93 18:40 19:05 0:25 1 1 1 

94 19:00 19:25 0:25 1 1 1 

95 19:30 19:55 0:25 1 1 1 

96 20:00 20:25 0:25 1 1 1 

97 20:30 20:55 0:25 1 1 1 

98 21:00 21:25 0:25 1 1 1 
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เมือ่   ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี 1 

 โดยวิ่งรอบท่ี 1,6,11,16,21,26,31,36,41,46,51,56,61,66,71,76,81,86,91,96 

  ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี 2 

โดยวิ่งรอบท่ี2,7,12,17,22,27,32,37,42,47,52,57,62,67,72,77,82,87,92,97 

  ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี 3 

โดยวิ่งรอบท่ี3,8,13,18,23,28,33,38,43,48,53,58,63,68,73,78,83,88,93,98 

  ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี 4 

โดยวิ่งรอบท่ี4,9,14,19,24,29,34,39,44,49,54,59,64,69,74,79,84,89,94 

  ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี 5 

โดยวิ่งรอบท่ี5,10,15,20,25,30,35,40,45,50,55,60,65,70,75,80,85,90,95 
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สายบุคลากร    กรณ ี  วิง่เต็มประสิทธิภาพ 

N_Trips Departure Arrival Running Route Location_Start Location_End 
1 7:10 7:40 0:30 2 1 1 
2 7:41 8:11 0:30 2 1 1 
3 8:41 9:11 0:30 2 1 1 
4 11:55 12:30 0:35 3 1 1 
5 16:50 17:25 0:35 3 1 1 
6 17:31 18:01 0:30 2 1 1 
7 18:01 18:31 0:30 2 1 1 
8 19:01 19:31 0:30 2 1 1 

9 20:01 20:31 0:30 2 1 1 
 

เมือ่   ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี 1 

สายบุคลากร      กรณ ี   ให้เวลาพกัรถ + เวลาพกัของพนักงาน 5 นาที 

N_Trips Departure Arrival Running Route Location_Start Location_End 
1 7:10 7:40 0:30 2 1 1 

2 7:41 8:11 0:30 2 1 1 
3 8:41 9:11 0:30 2 1 1 
4 11:55 12:30 0:35 3 1 1 
5 16:50 17:25 0:35 3 1 1 
6 17:31 18:01 0:30 2 1 1 

7 18:01 18:31 0:30 2 1 1 
8 19:01 19:31 0:30 2 1 1 

9 20:01 20:31 0:30 2 1 1 
 

เมือ่   ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี 1 

  ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี 2 
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สายบุตรบุคลากร 

 

N_Trips Departure Arrival Running Route Location_Start Location_End 
1 7:00 9:00 2:00 4 1 1 

2 14:30 17:30 3:00 4 1 1 
 

เมือ่   ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี 1 

 

 

 

 

4.2.2  การทดลองจัดตารางเวลาเดินรถเมล์มหาวทิยาลยัแบบวิง่สลบัสาย 

การทดลองจดัตารางเวลาเดินรถเมลม์หาวทิยาลยัแบบวิง่สลบัสาย    โดยการใหร้ถเมลม์หาวทิยาลยั

ทั้งหมดมาจอดรวมกนัท่ีสถานีขนส่ง   แลว้ใหร้ถเมลม์หาวทิยาลยัออกตามตารางเวลาเดินรถของทั้ง 3 สาย 

โดยใหร้ถเมลม์หาวทิยาลยัสามารถวิง่ไดเ้ตม็ประสิทธิภาพ  และวิง่โดยใหเ้วลาพกัรถ + เวลาพกัของพนกังาน

5 นาที    
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กรณีท่ี 1  วิง่เตม็ประสิทธิภาพ 

 

N_Trips Departure Arrival Running Route Location_Start Location_End 
1 7:00 7:25 0:25 1 1 1 

2 7:00 9:00 2:00 4 1 1 
3 7:05 7:30 0:25 1 1 1 
4 7:10 7:35 0:25 1 1 1 
5 7:10 7:40 0:30 2 1 1 
6 7:15 7:40 0:25 1 1 1 
7 7:20 7:45 0:25 1 1 1 
8 7:25 7:50 0:25 1 1 1 
9 7:30 7:55 0:25 1 1 1 
10 7:35 8:00 0:25 1 1 1 
11 7:40 8:05 0:25 1 1 1 
12 7:41 8:11 0:30 2 1 1 
13 7:45 8:10 0:25 1 1 1 
14 7:50 8:15 0:25 1 1 1 
15 7:55 8:20 0:25 1 1 1 
16 8:00 8:25 0:25 1 1 1 
17 8:05 8:30 0:25 1 1 1 
18 8:10 8:35 0:25 1 1 1 
19 8:15 8:40 0:25 1 1 1 

20 8:20 8:45 0:25 1 1 1 

21 8:25 8:50 0:25 1 1 1 

22 8:30 8:55 0:25 1 1 1 

23 8:35 9:00 0:25 1 1 1 

24 8:40 9:05 0:25 1 1 1 

25 8:41 9:11 0:30 2 1 1 
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26 8:45 9:10 0:25 1 1 1 
27 8:50 9:15 0:25 1 1 1 
28 8:55 9:20 0:25 1 1 1 
29 9:00 9:25 0:25 1 1 1 
30 9:10 9:35 0:25 1 1 1 
31 9:20 9:45 0:25 1 1 1 
32 9:30 9:55 0:25 1 1 1 
33 9:40 10:05 0:25 1 1 1 
34 9:50 10:15 0:25 1 1 1 
35 10:00 10:25 0:25 1 1 1 
36 10:10 10:35 0:25 1 1 1 
37 10:20 10:45 0:25 1 1 1 
38 10:30 10:55 0:25 1 1 1 
39 10:40 11:05 0:25 1 1 1 
40 10:50 11:15 0:25 1 1 1 
41 11:00 11:25 0:25 1 1 1 
42 11:10 11:35 0:25 1 1 1 
43 11:20 11:45 0:25 1 1 1 
44 11:30 11:55 0:25 1 1 1 
45 11:40 12:05 0:25 1 1 1 
46 11:50 12:15 0:25 1 1 1 

47 11:55 12:30 0:35 3 1 1 
48 12:00 12:25 0:25 1 1 1 

49 12:05 12:30 0:25 1 1 1 

50 12:10 12:35 0:25 1 1 1 

51 12:15 12:40 0:25 1 1 1 

52 12:20 12:45 0:25 1 1 1 

53 12:25 12:50 0:25 1 1 1 
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54 12:30 12:55 0:25 1 1 1 
55 12:35 13:00 0:25 1 1 1 
56 12:40 13:05 0:25 1 1 1 
57 12:45 13:10 0:25 1 1 1 
58 12:50 13:15 0:25 1 1 1 
59 13:00 13:25 0:25 1 1 1 
60 13:10 13:35 0:25 1 1 1 
61 13:20 13:45 0:25 1 1 1 
62 13:30 13:55 0:25 1 1 1 
63 13:40 14:05 0:25 1 1 1 
64 13:50 14:15 0:25 1 1 1 
65 14:00 14:25 0:25 1 1 1 
66 14:10 14:35 0:25 1 1 1 
67 14:20 14:45 0:25 1 1 1 
68 14:30 14:55 0:25 1 1 1 

69 14:30 17:30 3:00 4 1 1 
70 14:40 15:05 0:25 1 1 1 
71 14:50 15:15 0:25 1 1 1 
72 15:00 15:25 0:25 1 1 1 
73 15:10 15:35 0:25 1 1 1 
74 15:20 15:45 0:25 1 1 1 
75 15:30 15:55 0:25 1 1 1 
76 15:40 16:05 0:25 1 1 1 
77 15:50 16:15 0:25 1 1 1 

78 16:00 16:25 0:25 1 1 1 

79 16:10 16:35 0:25 1 1 1 

80 16:20 16:45 0:25 1 1 1 

81 16:30 16:55 0:25 1 1 1 
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82 16:35 17:00 0:25 1 1 1 

83 16:40 17:05 0:25 1 1 1 
84 16:45 17:10 0:25 1 1 1 
85 16:50 17:15 0:25 1 1 1 
86 16:50 17:25 0:35 3 1 1 
87 16:55 17:20 0:25 1 1 1 
88 17:00 17:25 0:25 1 1 1 
89 17:05 17:30 0:25 1 1 1 
90 17:10 17:35 0:25 1 1 1 
91 17:15 17:40 0:25 1 1 1 
92 17:20 17:45 0:25 1 1 1 
93 17:25 17:50 0:25 1 1 1 
94 17:30 17:55 0:25 1 1 1 
95 17:31 18:01 0:30 2 1 1 
96 17:35 18:00 0:25 1 1 1 
97 17:40 18:05 0:25 1 1 1 
98 17:45 18:10 0:25 1 1 1 
99 18:00 18:25 0:25 1 1 1 
100 18:20 18:45 0:25 1 1 1 
101 18:40 19:05 0:25 1 1 1 

102 19:00 19:25 0:25 1 1 1 

103 19:01 19:31 0:30 2 1 1 

104 19:30 19:55 0:25 1 1 1 

105 20:00 20:25 0:25 1 1 1 

106 20:01 20:31 0:30 2 1 1 

107 20:30 20:55 0:25 1 1 1 

108 21:00 21:25 0:25 1 1 1 
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เมือ่  

 ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี1 

       โดยวิง่รอบท่ี 1,8,14,20,26,33,40,47,55,62,69,96,103  

  ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี2 

       โดยวิง่รอบท่ี2,30,37,44,51,58,65,72,78,84,90,97,104  

  ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี3 

       โดยวิง่รอบท่ี 3,9,15,21,27,34,41,48,54,61,68,75,81,87,92,99,106 

  ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี4 

       โดยวิง่รอบท่ี4,10,16,22,28,35,42,49,56,63,70,76,82,88,94,101,108 

  ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี5 

       โดยวิง่รอบท่ี5,11,17,23,29,36,43,50,57,64,71,77,83,89,95,102 

  ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี6  

       โดยวิง่รอบท่ี 6,12,19,25,32,39,46,53,60,67,4,80,86,93,100,107 

  ตารางเวลาการเดนิรถเมลม์หาวิทยาลยัคนัท่ี7 

       โดยวิง่รอบท่ี7,13,18,24,31,38,45,52,59,66,73,79,85,91,98,105 
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กรณีท่ี 2    ใหเ้วลาพกัรถ + เวลาพกัของพนกังาน 5 นาที  ( แสดงเฉพาะเวลาในชัว่โมงเร่งด่วน ) 

 

N_Trips Departure Arrival Running Route Location_Start Location_End 
1 7:00 7:25 0:25 1 1 1 

2 7:00 9:00 2:00 4 1 1 
3 7:05 7:30 0:25 1 1 1 
4 7:10 7:35 0:25 1 1 1 
5 7:10 7:40 0:30 2 1 1 
6 7:15 7:40 0:25 1 1 1 
7 7:20 7:45 0:25 1 1 1 

8 7:25 7:50 0:25 1 1 1 
9 7:30 7:55 0:25 1 1 1 

10 7:35 8:00 0:25 1 1 1 

11 7:40 8:05 0:25 1 1 1 

12 7:41 8:11 0:30 2 1 1 

13 7:45 8:10 0:25 1 1 1 

14 7:50 8:15 0:25 1 1 1 

15 7:55 8:20 0:25 1 1 1 

16 8:00 8:25 0:25 1 1 1 
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เม่ือ   ตารางเวลาการเดินรถเมลม์หาวทิยาลยัคนัท่ี 1 

 ตารางเวลาการเดินรถเมลม์หาวทิยาลยัคนัท่ี 2 

 ตารางเวลาการเดินรถเมลม์หาวทิยาลยัคนัท่ี 3 

 ตารางเวลาการเดินรถเมลม์หาวทิยาลยัคนัท่ี 4 

 ตารางเวลาการเดินรถเมลม์หาวทิยาลยัคนัท่ี 5 

 ตารางเวลาการเดินรถเมลม์หาวทิยาลยัคนัท่ี 6 

 ตารางเวลาการเดินรถเมลม์หาวทิยาลยัคนัท่ี 7 

 ตารางเวลาการเดินรถเมลม์หาวทิยาลยัคนัท่ี 8 

 ตารางเวลาการเดินรถเมลม์หาวทิยาลยัคนัท่ี 9 
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บทที ่5 

สรุปผลและข้อเสนอแนะ  

5.1 สรุปผล 

 จากการจดัตารางเดินรถเมล์มหาวิทยาลยัได้น าวิธีการของ  TRB, 1998  มาประยุกต์โดยใชข้ั้นตอน

การจดัตารางเวลาเดินรถประจ าทางเบ้ืองตน้ (Initial Block)    เป็นการพิจารณาเวลาในการเดินทางท่ีเป็นไป

ไดม้าเช่ือมต่อกนั โดยค านึงถึงเวลาท่ีออกจากท่าตน้ทาง (Departure Time), เวลาท่ีมาถึงท่าปลายทาง (Arrival 

Time), เวลาพกั (Break Time), ท่าตน้ทาง, ท่าปลายทาง ฯลฯ และมีการก าหนดขอ้จ ากดัต่างๆ 

 โดยผลจากการจดัตารางเวลาเดินรถเมล์มหาวิทยาลยัในทั้งสองรูปแบบ คือ วิ่งแยกสายกบัวิ่งสลบั

สายจะใชร้ถเมลม์หาวทิยาลยัในจ านวนท่ีเท่ากนัคือ 

ถา้พิจารณาในกรณีท่ีรถเมล์มหาวิทยาลยัวิ่งเต็มประสิทธิภาพสามารถลดรถเมล์มหาวิทยาลยัลดได้

จากเดิม 13 คนั เหลือ 7 คนั โดยไม่รวมรถออกขา้งนอก จะสามารถลดได ้= 46.15 % แต่ถา้รวมรถท่ีออกขา้ง

นอกอีก 2 คนั ตอ้งใชร้ถ 9 คนัจากเดิม 13 คนั จะสามารถลดได ้30.76 % 

ถ้าพิจารณาในกรณีท่ีมีการให้เวลาพักรถ+เวลาพักของพนักงาน  5  นาที  สามารถลดรถเมล์

มหาวิทยาลยั  ลดได้จากเดิม 13 คนั เหลือ 9 คนั โดยไม่รวมรถออกขา้งนอก จะสามารถลดได้ = 30.76 %          

แต่ถา้รวมรถท่ีออกขา้งนอกอีก 2 คนั    ตอ้งใชร้ถ 11 คนัจากเดิม 13 คนั  จะสามารถลดได ้= 15.38 %  

จากรายงานการวิจัย  ได้พิ จารณาด้านค่าใช้ จ่ายของระบบรถเมล์มหาวิทยาลัยได้ค่ าดัง น้ี  

ค่าใชจ่้ายทั้งหมดในระบบ 

Z=∑xi+12,000y 

 

โดยท่ี  

  xi คือ อตัราค่าเช่าแต่ละคนั            (บาท/เดือน) 

 y  คือ ราคาค่าน ้ามนั              (บาท/ลิตร) 

 Z  คือ  ค่าใชจ่้ายทั้งหมดในระบบ (บาท/เดือน) 
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กรณีท่ี ราคาน ้ามนัมีการเปล่ียนแปลง แลว้ยงัใชร้ถเมลม์หาวทิยาลยั 13 คนั 

ค่าเช่ารถต่อเดือน จ านวน 13 คนั  = 632,679.60 บาท 

สั่งซ้ือน ้ามนัคร้ังละ 6,000 ลิตร 2 คร้ัง  รวม 12,000 ลิตร/เดือน 

ราคาลิตรละ ( Y )  = 29.90 บาท   

ค่าใชจ่้าท่ีเสียไปทั้งหมด ( Z ) = 632,679.60 + (12,000x29.90)  

        = 991,479.60  บาท/เดือน 

        = 11,897,755  บาท/ปี 

รถเมลม์หาวทิยาลยั  

ต่อวนั ต่อคนั 1,626.33 บาท 

ต่อเดือน ต่อคนั  48,789.90 บาท 

ลดได ้4 คนั       195,159.60 บาท / เดือน 

2,341,915 / ปี 

ตลอดเวลาเซ็นสัญญา 11,709,576 / 5 ปี 
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5.2 ข้อเสนอแนะ 

 จากการท่ีไดน้ าตารางการเดินรถเมล์มหาวิทยาลยัมาวิเคราะห์เพื่อศึกษาหาจ านวนรถเมล์

มหาวิทยาลยัท่ีใชใ้นให้บริการรับส่งนกัศึกษาและบุคลากรโดยไดมี้การน าวิธีการจดัตารางเวลาเดินรถประจ า

ทางเบ้ืองตน้ (Initial Block) ท่ีเป็นส่วนหน่ึงของของ TRB, 1998 มาใชว้ิเคราะห์ ซ่ึงถา้ตอ้งการจดัตารางเวลา

เดินรถเมล์มหาวิทยาลยัให้มีประสิทธิภาพมากข้ึนอาจจะตอ้งน าขั้นตอนการจดัตารางเวลาการท างานของ

พนกังานเดินรถเมล์มหาวิทยาลยัควบคู่กนัไปดว้ย ถา้มหาวิทยาลยัไดมี้การไดมี้การปรับเปล่ียนรูปแบบรถ 

ท่ี ใ ช้ ใ น ก า ร ใ ห้ บ ริ ก า ร อ า จ จ ะ ส าม า ร ถ น า ไ ป ป ร ะ ยุ ก ต์ ใ ช้ ใ ห้ เห ม า ะ ส ม กั บ ร ะ บ บ ไ ด ้

 ถา้มหาวิทยาลยัไดมี้การไดมี้การปรับเปล่ียนรูปแบบรถท่ีใชใ้นการใหบ้ริการอีกอยา่งก็คือในอนาคต

อาจเกิดการให้บริการรถเมล์มหาวิทยาลยัสายศูนยแ์พทยอ์าจจะสามารถน าไปประยุกต์ใช้ให้เหมาะสมกบั

ระบบได ้ 
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