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ปัจจุบนัการใชบ้ริการรถเมล์มหาวิทยาลยัมีแนวโนม้ลดลงอาจเป็นผลเน่ืองมาจากการให้บริการการ

เดินทางดว้ยระบบรถเมล์มหาวิทยาลยันั้นมีประสิทธิภาพลดลง       ท าให้นักศึกษาและบุคลากรส่วนใหญ่ 

หนัมาใช้รถจกัรยานยนต์และรถยนต์ส่วนตวัในการเดินทางเพิ่มมากข้ึน      และจ านวนรถเมล์มหาวิทยาลยั  

ท่ีมีมากเกินความจ าเป็นนั้น   เป็นสาเหตุท่ีท าให้มหาวิทยาลยัสูญเสียค่าใชจ่้ายในระบบการให้บริการรถเมล์

มหาวทิยาลยัเป็นมูลค่ามหาศาล 

คณะผู ้จ ัดท ำได้น ำวิธีกำรจัดตำรำงเวลำเดินรถประจ ำทำงเบ้ืองต้น  (Initial Block)  ส ำหรับใช้

พิจำรณำเวลำในกำรเดินทำงท่ี เป็นไปได้มำเช่ือมต่อกัน     โดยค ำนึงถึงเวลำท่ีออกจำกท่ำต้นทำง    

(Departure Time)  ,  เวลำท่ีมำถึงท่ำปลำยทำง (Arrival Time) ,  เวลำพัก (Break Time)  ของท่ำต้นทำง ,      

ท่ำปลำยทำง ฯลฯ      และมีกำรก ำหนดขอ้จ ำกดัต่ำงๆรวมถึงได้น ามาทดสอบกบัขอ้มูลตารางเวลาเดินรถ 

ของรถเมลม์หาวทิยาลยัทั้ง 3 สาย  ซ่ึงไดแ้ก่   สายหอพกันกัศึกษา   สายบุคลากร   และสายบุตรบุคลากร 

ผลลพัธ์ท่ีไดจ้ากการใช้ขั้นตอนกำรจดัตำรำงเวลำเดินรถประจ ำทำงเบ้ืองตน้ (Initial Block)  พบว่ำ  

การจดัสรรให้รถเมล์มหาวิทยาลยัวิ่งเต็มประสิทธิภาพนั้น  จะใช้รถเมล์มหาวิทยาลยัจ านวนทั้งหมด 7 คนั    

สามารถลดได้จากเดิม = 46.15%  โดยไม่รวมถึงรถท่ีออกข้างนอก  และถ้าให้เวลาพกัรถ + เวลาพกัของ

พนักงาน 5 นาที   จะใช้รถเมล์มหำวิทยำลัยจ ำนวนทั้ งหมด 9 คัน   โดยไม่รวมรถท่ีออกข้ำงนอก                            

สำมรถลดได ้= 30.76% 

 

 

 




