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ธนกฤต  เกตสุงเคราะห์ : ความหนาแน่นแห้งและก าลังอัดของผิวทางที่ได้รับการซ่อมแซม
ด้วยเทคนิคการน าวัสดุชั้นทางเดิมมาใช้ใหม่ (DRY DENSITY AND COMPRESSIVE 
STRENGTH OF STABILIZED PAVEMENT BY RECYCLING TECHNIQUE) อาจารย์
ที่ปรึกษา : ศาสตราจารย์ ดร.สุขสันต์ิ  หอพิบูลสุข 

 
งานวิจัยนี้ศึกษาพฤติกรรมการบดอัด ความสัมพันธ์ระหว่างความหนาแน่นแห้งและจ านวน

เที่ยวรถบดอัด  และอัตราส่วนระหว่างก าลังอัดของผิวทางซีเมนต์บดอัดในสนามและใน
ห้องปฏิบัติการ แปลงทดสอบที่ใช้ในการศึกษาวิจัยคร้ังนี้มีทั้งสิ้น 4 แปลง  และอยู่ในพื้นที่จังหวัด
สระบุรี  ของส านักงานทางหลวงชนบทที่ 2 (สระบุรี)  กรมทางหลวงชนบท  ผลการศึกษาแสดงให้
เห็นว่าความหนาแน่นแห้งของผิวทางซีเมนต์บดอัดเพิ่มขึ้นตามจ านวนเที่ยววิ่งของรถบดอัดใน
ฟังก์ชั่นล็อกการิทึม  ความไม่สม่ าเสมอในการผสมซีเมนต์เข้ากับผิวทางเดิมส่งผลให้ก าลังอัดของ
ผิวทางซีเมนต์บดอัดในสนามมีค่าต่ ากว่าก าลังอัดในห้องปฏิบัติการ ในทางปฏิบัติ  อาจกล่าวได้ว่า
ความไม่สม่ าเสมอในการผสมมีอิทธิพลต่อก าลังอัดในสนามไม่มาก  ดังจะเห็นได้จากอัตราส่วน
ก าลังในสนามต่อก าลังอัดในห้องปฏิบัติการที่สูงถึงร้อยละ 90 ถึง 95  ดังนั้น ผิวทางเดิมผสมซีเมนต์
ในสนามที่ได้รับการบดอัดจนได้ความหนาแน่นแห้งได้ตามที่ออกแบบ  และได้รับการบ่มในสนาม
ด้วยปริมาณน้ าที่เพียงพอต่อการท าปฏิกิริยาไฮเดรชั่น จะมีค่าก าลังอัดใกล้เคียงกับก าลังอัดที่ได้จาก
ห้องปฏิบัติการ  การวิเคราะห์ผลการศึกษาทั้งหมดน ามาซึ่งการก าหนดขั้นตอนในการซ่อมแซมผิว
ทางด้วยเทคนิคการน าวัสดุชั้นทางเดิมมาใช้ใหม่อย่างมีประสิทธิภาพในเชิงวิศวกรรมและ
เศรษฐศาสตร์ 
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 This research studies compaction behavior, relationship between dry density 

and number of roller passes, and field strength to laboratory strength ratio of 

stabilized pavement. Four field tests are included in this study and they are in Saraburi 

province under the supervision of the Office of Rural Highway No. 2 (Saraburi), 

Department of Rural Roads. The dry unit weight of the stabilized pavement increases 

with increasing number of roller passes in a logarithm function. Non-uniformity of 

mixing cement with damaged pavement leads to the field strength being lower than 

the laboratory strength. The influence of non-uniformity of mixing is considered as 

low due to significantly low field strength to laboratory strength ratio of 

approximately 90-95%. Consequently, the stabilized pavement, with designed dry unit 

weight and sufficient water for hydration, exhibits the field strength similar to the 

laboratory strength. An analysis of the test results yields an effective procedure for the 

pavement recycling technique in term of engineering and economic perspectives. 
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