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The objectives of this project are to determine the behavior of the motorcycle 

riders under traffic regulations and to determine factors affects the behavior of 

motorcycle riders on complying traffic regulation in the municipality of Nakhon 

Ratchasima. The studied factors are gender, age , education level, motorcycle riding 

experience, and safe driving recognition. Results from this study show that the 

performance of motorcycle riders under traffic regulation is in good level. Details 

each factor are as follows. Regarding to gender, it is found that the performances of 

female is better than those of male in 3 fields: speed, using handy phone, and drunk 

driving. Regarding to age, it is found that the performances of people between 26-40 

years old is better than those of others in all fields. Regarding to driving experience, it 

is found that the performances of 1 year or less experience is worse than those of the 

others in 3 fields: motorcycle safety, driving license, speed, driving with helmet, and 

motorcycle lighting signal. Regarding to educational level, it is found that the 

performance of the secondary education or less is worse than that of the others in 

driving license field. Regarding to safe driving recognition, it is found that the 

performances of people who have perceived traffic regulations are better than those of 

people who have never perceived traffic regulations in all fields. Even the results 

show that the performance of motorcycle riders under traffic regulation is in good 

level, any activities to educate motorcycle riders on safe driving will enhance the 

overall performances of motorcycle riders.   
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บทที ่1 
บทนํา 

 

1.1   ความเป็นมาและความสําคญัของปัญหา 
 ปัจจุบนัการใชร้ถจกัรยานยนตมี์ความสาํคญัในการดาํเนินกิจกรรมดา้นต่างๆ    เน่ืองจากมี
ความคล่องตวัสูง  สามารถขบัเคล่ือนไปยงัท่ีต่างๆไดอ้ยา่งไม่จาํกดั    มีความเร็วไม่ดอ้ยกว่ารถยนต์
ราคาไม่แพงเกินไป และค่าบาํรุงรักษาตลอดจนค่านํ้ ามนัเช้ือเพลิงถูก เม่ือเทียบกบัยานพาหนะอ่ืน 
อุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนจากรถจกัรยานยนต์ก็มีจาํนวนมากขึ้นตามเช่นเดียวกนั ดังนั้น รัฐบาลจึงได้มี
มาตรการท่ีจะดาํเนินการแกไ้ขปัญหาการจราจรอย่างจริงจงั โดยไดม้อบหมายให้หน่วยงานต่างๆ
รณรงค์ให้ผูใ้ช้รถใช้ถนนมีความรู้ ความเขา้ใจ และปฏิบติัตามกฎหมายจราจร เพื่อให้มีความ
ปลอดภยัมากข้ึน                                                     
   เทศบาลนครนครราชสีมา   เป็นเมืองศูนยก์ลางทางดา้นธุรกิจ  อุตสาหกรรม    การบริการ                            
การศึกษา  ศูนยร์าชการและการคมนาคมของจงัหวดันครราชสีมา  จึงมีผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตจ์าํนวน
มาก และขณะเดียวกนัอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนจากรถจกัรยานยนต์ก็มีมากข้ึนตาม สาเหตุของการเกิด
อุบติัเหตุเกิดจากการขาดความรู้และความเขา้ใจในการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร อุบติัเหตุมีความ
รุนแรงยิง่ข้ึนทุกปี  และก่อใหเ้กิดการบาดเจบ็และเสียชีวิตจาํนวนมาก  งานวิจยัน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อ
ศึกษาถึงพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต ์ของประชาชนภายใน
เขตเทศบาลนครนครราชสีมา และปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรมการปฏิบติัตามกฎหมาย
จราจร  โดยจาํแนกตาม   เพศ  อายุ  การศึกษา  ประสบการณ์ในการขบัข่ี และการรับรู้ในการ
ดาํเนินการ  เพื่อเป็นแนวทางในการปรับปรุงจิตสํานึก การรับรู้  และการเรียนรู้  เพื่อการขบัข่ี
รถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยั    
 
1.2   วตัถุประสงค์ของการวจัิย 
 1.  เพื่อศึกษาพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต ์  

2.  เพื่อศึกษาปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของผูข้บัข่ี
รถจกัรยานยนตภ์ายในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา ตามตวัแปรต่างๆ เช่น   เพศ    อาย ุ  การศึกษา 
ประสบการณ์การขบัข่ี    และการรับรู้ในการดาํเนินการ    เพื่อยกระดบัมาตรฐานความปลอดภยัทาง
ถนนของรัฐบาล 
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1.3    ขอบเขตการวจัิย 
งานวิจยัน้ี จะทาํศึกษาพฤติกรรมและปัจจยัท่ีมีความสมัพนัธ์ต่อพฤติกรรมการปฏิบติัตาม

กฎหมายจราจรของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต ์โดยศึกษาดว้ยแบบสอบถามจากผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตใ์น
เขตเทศบาลนครนครราชสีมา และปัจจยัจะใชใ้นการศึกษา ไดแ้ก่ เพศ อาย ุ การศึกษา ประสบการณ์
ในการขบัข่ี และการรับรู้ในการดาํเนินการ กลุ่มประชากร  เป็นผูอ้าศยัอยูภ่ายในเขตเทศบาลนคร
นครราชสีมา  ท่ีขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์

 
1.4   ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ   

1.  ทาํใหท้ราบถึงพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต ์       
     ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา 
2.   ทราบถึงปัจจยัท่ีมีความสมัพนัธ์ต่อพฤติกรรมการไม่ปฏิบติัตามกฎหมายจราจร ของผู ้
     ขบัข่ีรถจกัรยานยนตภ์ายในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา 
3.  เพื่อเป็นแนวทางในการปรับปรุงสร้างจิตสาํนึก      การรับรู้และการเรียนรู้     เพื่อการขบั 
     ข่ีรถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยั 
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บทที ่2 
แนวคดิ  ทฤษฎ ี และงานวจิยัทีเ่กีย่วข้อง 

 

 การศึกวิจยัคร้ังน้ี  มุ่งศึกษาปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมาย
จราจรของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต์ในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา  ซ่ึงมีท่ีมาจากปัญหาการเกิด
อุบติัเหตุจาการจราจรทางถนน  โดยสาเหตุสาํคญัของการเกิดปัญหาดงักล่าว  ก็คือ  พฤติกรรมการ
ขบัข่ีท่ีขาดสติสัมปชญัญะในการตดัสินใจ  และการไม่ปฏิบติัตามกฎจราจร  ผูศึ้กษาจึงเสนอทฤษฏี  
แนวคิด  และงายวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง  ดงัน้ี 

1. แนวคิดเก่ียวกบัการจราจร 

2. แนวความคิดเก่ียวกบัความรู้ 

3. แนวความคิดเก่ียวกบัทศันคติ 

4. แนวความคิดเก่ียวกบัการปฏิบติั 

5. ทฤษฏีพฤติกรรมเบ่ียงเบน 

6. ทฤษฏีการเกิดอุบติัเหตุ 

7. งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 

 
2.1  แนวคดิเกีย่วกบัการจราจร 

2.1.1   ความหมายของการจราจร 
 ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบกพุทธศกัราช  2522 ไดอ้ธิบายความหมายของการจราจร
วา่ การจราจร หมายถึง การใชท้างของผูข้บัข่ี คนเดินเทา้หรือคนท่ีจูงข่ีหรือ ไล่ตอ้นสตัว ์
 ศราวฒิุ  พนสัขาว  (2518:8) ไดใ้หค้วามหมายของการจราจรไวว้่า การจราจร หมายถึง การ
สัญจรไปมาของคน สัตว ์ยวดยานทุกชนิด ท่ีเคล่ือนท่ีดว้ยแรงงานหรือเคร่ืองจกัร หรือลากจูงดว้ย
กาํลงัของสตัว ์

วิจิตร  บุณยุโหตระและคณะ  (2525)  ได้ให้ความหมายของการจราจรไวว้่า   คืองานท่ี
รับผิดชอบการจดัและความคุมการจราจรในเขตพื้นท่ีดาํเนินการ ให้ผูใ้ชร้ถใชถ้นนโดยปฏิบติัตาม
กฎหมายจราจร ระเบียบ ขอ้บงัคบัเก่ียวกบัการจราจร และจบักมุผูล้ะเมิด 
 จากการศึกษาความหมายของการจราจรขา้งตน้  สรุปไดว้่า  การจราจร  หมายถึง  การใช้
ทางเพื่อการสัญจรไปมาของผูค้น  ไม่ว่าจะเป็นทางบก  ทางนํ้ า  หรือทางอากาศ  รวมถึง  ผูข่ี้  
ควบคุมหรือไล่ตอ้นสตัวด์ว้ย 
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2.1.2   วตัถุประสงค์ในการบญัญตัิกฎหมายจราจร 
 กฎหมายจราจร ไดมี้การตรากฎหมายจราจรขึ้นเป็นฉบบัแรก คือพระราชบญัญติัจราจรทาง
บก พ.ศ.2477 การร่างพระราชบญัญติัฉบบัน้ีไดอ้าศยัหลกัจากกฎหมายจราจรของประเทศองักฤษ 
นาํมาดดัแปลงแกไ้ขให้เหมาะสมกบัประเทศไทย และต่อมาไดมี้พระราชบญัญติัการขนส่ง พ.ศ. 
2497 ออกใชบ้งัคบัเก่ียวกบัการขนส่ง สาเหตุท่ีตอ้งมีการบญัญติักฎหมายเหล่าน้ีออกใชบ้งัคบั ดว้ย
เหตุผลเพื่อการจดัระเบียบในการจราจรให้เกิดความเหมาะสมกับสภาพการจราจร และจาํนวน
ยานพาหนะท่ีเพิ่มข้ึน เพื่อก่อให้เกิดความสะดวกและความปลอดภยัในชีวิต ร่างกายและทรัพยสิ์น
ของประชาชนผูใ้ชร้ถใชถ้นน 

ดว้ยความเจริญของสงัคมทาํใหก้ารใชร้ถใชถ้นนมีความสาํคญัและจาํเป็นต่อชีวิตประจาํวนั
ของมนุษยม์ากข้ึน ประกอบกบัความเจริญทางเทคโนโลย ีทาํใหมี้การพฒันารูปแบบ และเคร่ืองยนต์
กลไกของยานพาหนะที่นํามาใช้บนถนน กฎหมายเหล่าน้ีจึงได้มีการปรับปรุงแก้ไขให้มีความ
ทันสมัย รองรับสภาพการใช้รถใช้ถนนให้ดียิ่งข้ึนมาเป็นลาํดับ การแก้ไขกฎหมายเก่ียวกับ
การจราจรท่ีนับได้ว่าเป็นคร้ังใหญ่ท่ีสุดเท่าท่ีเคยมีมา ได้ทาํข้ึนในปี พ.ศ.2522 โดยได้มีการ
ประกาศใชพ้ระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522  พระราชบญัญติั พ.ศ.2522 ข้ึนใชบ้งัคบัแทน
กฎหมายท่ีเก่ียวกบัการจราจรท่ีใชบ้งัคบัแต่เดิม เพื่อให้สามารถควบคุม บงัคบั ขบัข่ี ผูป้ระกอบการ 
และตวัรถ ใหเ้กิดความปลอดภยัและสะดวกในการสัญจรยิง่ข้ึน จากการท่ีจราจรและขนส่งไดมี้การ
ขยายตวัไปในส่วนภูมิภาค ทาํใหมี้การสัญจรบนทางหลวงเพิ่มมากข้ึนในปี พ.ศ.2535  จึงไดมี้การ
ตราพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ.2535  ข้ึน เพื่อใชแ้ทนประกาศคณะปฏิวติั ฉบบัท่ี 295 ลงวนัท่ี 28
พฤศจิกายน พ.ศ.2515 ซ่ึงเป็นกฎหมายว่าดว้ยทางหลวงท่ีใชบ้งัคบัในขณะนั้น ให้สอดคลอ้งกบั
ความเจริญและการพฒันาของประเทศ กฎหมายจราจรเหล่าน้ีไดมี้การแก้ไขเพิ่มเติมให้มีความ
ทนัสมยั  เหมาะสมกบัสภาพของการสัญจรมาโดยตลอด โดยกาํหนดสภาพบงัคบัต่าง ๆ สรุปได้
ดงัน้ี 

1. พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522 แกไ้ขเพิ่มเติมโดยพระราชบญัญติัจราจรทาง
บก (ฉบบัท่ี 3) พ.ศ.2529 และ(ฉบบัท่ี 4) พ.ศ.2535 เป็นกฎหมายหลกัท่ีบญัญติัเก่ียวกบัการจราจร 
กฎหมายฉบบัน้ี ตราข้ึนเพื่อบงัคบัให้เจา้ของและผูข้บัข่ีปฏิบติัตามโดยไดบ้ญัญติัเก่ียวกบัลกัษณะ
ของรถท่ีใชใ้นทาง การใชไ้ฟหรือเสียงสัญญาณของรถ การบรรทุก สัญญาณจราจรและเคร่ืองหมาย
จราจร การใชท้างเดินรถ และไดก้าํหนดรายละเอียดในการขบัรถ การขบัแซงและผา่นข้ึนหนา้ การ
ออกรถ การเล้ียวรถ และการกลบัรถ ฯลฯ ทั้งน้ีเพื่อให้ผูใ้ชร้ถถือปฏิบติัเป็นไปในลกัษณะเดียวกนั 
นอกจากน้ียงัไดก้าํหนดอาํนาจหนา้ท่ีของเจา้พนกังานจราจรและพนกังานเจา้หนา้ท่ีในการควบคุม 
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ดูแล และการจดัการจราจร ทั้งน้ีกฎหมายไดก้าํหนดบทลงโทษต่อผูฝ่้าฝืนใหก้ารบงัคบัใชก้ฎหมายดี
ยิง่ข้ึนดว้ย 

2. พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ.2522 แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบญัญติัการ
ขนส่งทางบก (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ.2523,(ฉบบัท่ี 3)พ.ศ.2530 (ฉบบัท่ี 4) พ.ศ.2535, (ฉบบัท่ี 5) พ.ศ.2535, 
(ฉบบัท่ี 6) พ.ศ.2537  และ(ฉบบัท่ี 7) พ.ศ.2537  เป็นกฎหมายท่ีตราข้ึนเพื่อควบคุมการขนส่งทางบก
ใหเ้หมาะสม มีมาตรฐานและเกิดความปลอดภยั โดยไดจ้ดัตั้งคณะกรรมการนโยบายการขนส่งทาง
บกเพื่อเป็นองค์กรกลางทําหน้าท่ีกําหนด นโยบายและมาตรการด้านการขนส่ง และจัดตั้ ง
คณะกรรมการควบคุมขนส่งทางบกเพื่อกาํหนดรายละเอียดเก่ียวกบัการขนส่งให้เป็นมาตรฐาน 
นอกจากน้ี กฎหมายยงัไดก้าํหนดลกัษณะการประกอบการขนส่ง การชดใชค้่าเสียหายท่ีเกิดจากการ
ขนส่ง การรับจดัการขนส่งโดยมีบทบญัญติัควบคุมรถ ผูป้ระจาํรถ ผูโ้ดยสาร ตลอดจนสถานีขนส่ง 
และไดก้าํหนดบทลงโทษสาํหรับผูฝ่้าฝืนบทบญัญติัแห่งกฎหมายน้ีดว้ย 

3. พระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ.2522 แกไ้ขเพิ่มเติมโดยพระราชบญัญติัรถยนต ์(ฉบบัท่ี 2) 
พ.ศ.2524,(ฉบบัท่ี 3) พ.ศ.2525 (ฉบบัท่ี 4) พ.ศ.2527,(ฉบบัท่ี 5) พ.ศ.2528, (ฉบบัท่ี 6) พ.ศ.2528, 
(ฉบบัท่ี 7) พ.ศ.2530 , (ฉบบัท่ี 8) พ.ศ.2530 และ (ฉบบัท่ี 9) พ.ศ.2537 เป็นกฎหมายท่ีตราข้ึนเพื่อ
บงัคบัรถยนตทุ์กประเภท โดยการกาํหนดประเภทและลกัษณะของรถยนตท่ี์สามารถใชว้ิ่งบนทาง 
รวมทั้งการจดทะเบียน การใช้รถและการชาํระภาษี ตลอดจนใบอนุญาตขบัข่ี เพื่อให้เกิดความ
ปลอดภยัในการใชท้างร่วมกนั 
พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ.2535 เป็นกฎหมายท่ีตราข้ึนเพื่อบงัคบักิจการหรือการกระทาํใด ๆ ท่ี
เก่ียวขอ้งบนทางหลวง โดยกาํหนดประเภทของทางหลวง การกาํกบัตรวจตราและควบคุมทางหลวง 
และงานทาง ตลอดจนการควบคุม การรักษา การขยายและสงวนเขตทางหลวง และทางหลวงพิเศษ 
ทั้งน้ีเพื่อให้สภาพการใช้ทางหลวงเกิดความสะดวกฯลฯ ได้กาํหนดบทลงโทษสําหรับผูฝ่้าฝืน
บทบญัญติัแห่งกฎหมายน้ีดว้ย 
  2.1.3    ลกัษณะของกฎหมายจราจร 

อิทธิ (2534) ไดก้ล่าวถึงลกัษณะของกฎหมายจราจรไวว้่า กฎหมายจราจร เป็นกฎหมายท่ี
บญัญติัข้ึนเพื่อให้เกิดความสะดวกและปลอดภยัในการใชร้ถใชถ้นน เป็นกฎเกณฑท่ี์ตั้งข้ึนเพื่อใช้
บงัคบัเพื่อการจดัระเบียบการจราจรให้ทนักบัการพฒันาการเทคโนโลยียานยนต ์และสภาพการใช้
รถใชถ้นน ดงันั้น กฎหมายจราจรจึงมีลกัษณะเป็นกฎหมายเทคนิค คือบญัญติัข้ึนดว้ยเหตุผลทาง
เทคนิค เพื่อการจดัระเบียบทางสังคม ไม่ไดบ้ญัญติัตามเหตุผลทางดา้นศีลธรรม เช่น การเดินรถ
ทางซ้ายทางขวาไม่มีความถูกผิดในตวัของมนัเอง    ความถูกผิดเกิดข้ึนเน่ืองจากการตั้งกฎเกณฑ ์
เป็นตน้   จะเห็นไดว้า่ โดยพื้นฐานของกฎหมายจราจรแลว้ บญัญติัข้ึนเพื่อประโยชน์ในทางปกครอง 
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บริหาร โดยกาํหนดกฎเกณฑแ์ละมาตรการต่าง ๆ เพื่อบงัคบัให้เกิดความสะดวกและปลอดภยัใน
การใชร้ถใชถ้นน ฉะนั้น การกระทาํท่ีฝ่าฝืนกฎเกณฑ ์จึงอยูน่อกเหนือความรู้สึกมนุษยใ์นเร่ืองความ
ถูกผิดทางศีลธรรม ซ่ึงหลาย ๆ ประเทศเช่น เยอรมนั ไดแ้ยกความผิดจราจรน้ีให้ส้ินสภาพการเป็น
ความผดิอาญา โดยพิจารณาจดัใหก้ารกระทาํผดิดงักล่าวเป็นลกัษณะของ การฝ่าฝืนระเบียบ เท่านั้น 
เป็นผลให้การกาํหนดนโยบายทางอาญาต่อผูก้ระทาํผิดกฎหมายจราจรไม่จาํเป็นตอ้งใชโ้ทษและ
กระบวนการทางอาญามาบงัคบั เช่นเดียวกบัความผิดอาญาทัว่ไป ทั้งน้ีเพื่อหลีกเล่ียงผลเสียในการ
เขา้มาสู่กระบวนการทางอาญา และภาระการพิจารณาของศาลแต่สําหรับกฎหมายไทยไม่ไดแ้ยก
ความผิดจราจรออกไปจากกฎหมายอาญาทั้งน้ีเป็นเพราะแนวคิดในการร่างกฎหมายไทย ท่ีนํา
แนวคิดของประเทศองักฤษมาใช ้ประกอบกบัการท่ีสังคมไทย ประชาชนยงัขาดจิตสํานึกในการ
ปฏิบติัตามกฎหมายดว้ยตนเอง หรือขาดหลกัความเช่ือฟังกฎหมาย ดงันั้น เพื่อใหก้ฎหมายท่ีบญัญติั
ข้ึนมีผลบงัคบัใชจึ้งตอ้งอาศยับทลงโทษทางอาญามาใชบ้งัคบั 

2.1.4    การปฏิบัติตามกฎจราจร 
 การปฏิบติัตามกฎจราจร  หมายถึง  การบงัคบัให้ผูใ้ชร้ถใชถ้นน  ไดป้ฏิบติัตามกฎหมาย
ขอ้บงัคบัเก่ียวกบัการจราจร  การขนส่งทางบก  เพื่อความเป็นระเบียบเรียบร้อยในสังคม  รัฐบาลได้
มองเห็นความสําคญั  และเพื่อเป็นแนวทางในการปฏิบติัเก่ียวกบัการใช้รถใช้ถนน  ถึงได้ออก
กฎหมายมาบงัคบัใช ้ ดงัน้ี 
 1)   พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.  2522 มีบทบญัญติัเก่ียวกบัการปฏิบติัตามกฎจราจร 
ดงัต่อไปน้ี (สมพร พรหมหิตาธร และคณะ, 2535 
  1.1   รถท่ีนาํมาใชใ้นทางเดินรถ ผูข้บัข่ีจะตอ้งจดัใหมี้เคร่ืองยนต ์เคร่ืองอุปกรณ์  

         และส่วนควบท่ีครบถว้นและใชก้ารไดดี้ (มาตรา 6 วรรคสอง) 
  1.2   หา้มมิใหผู้ใ้ดนาํรถท่ีมิไดติ้ดแผน่ป้ายทะเบียน แผน่ป้ายเคร่ืองหมายเลข 

        ทะเบียนหรือป้ายประจาํรถมาใชใ้นทางเดินรถ (มาตรา 7) 
  1.3    ผูข้บัข่ีตอ้งปฏิบติัใหถู้กตอ้งตามสญัญาณจราจร และเคร่ืองหมายจราจรที่ได ้

         ติดตั้งไวห้รือทาํใหป้รากฏในทางหรือท่ีพนกังานเจา้หนา้ท่ีแสดงใหท้ราบ  
        (มาตรา 21) 

  1.4   ใหผู้ข้บัข่ีปฏิบติัตามสญัญาณจราจรหรือเคร่ืองหมายท่ีปรากฏขา้งหนา้ 
        ต่อไปน้ี สญัญาณไปเหลืองใหผู้ข้บัข่ีเตรียมหยดุรถหลงัเสน้ใหห้ยดุรถ เวน้แต่ 
        ผูข้บัข่ีไดเ้ลยเสน้ใหร้ถหยดุไปแลว้ใหเ้ลยไปได ้สญัญาณไฟแดงใหผู้ข้บัข่ี 
       หยดุรถหลงัเสน้ใหห้ยดุรถ สญัญาณไฟเขียว ใหผู้ข้บัข่ีรถต่อไปได ้(มาตรา 22) 
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  1.5   ในการขบัรถ ผูข้บัข่ีตอ้งขบัรถในทางเดินรถดา้ยซา้ย ยกเวน้ ดา้นซา้ยมีส่ิงกีด 
        ขวางหรือถูกปิดทางเดินรถ ทางเดินรถน้ีเป็นทางเดินรถทางเดียว (มาตรา 33) 

  1.6   ในการใชท้างเดินรถท่ีไดจ้ดัแบ่งช่องทางเดินรถในทิศทางเดียวกนั ตั้งแต่สอง 
        ช่องข้ึนไป ผูข้บัข่ีตอ้งขบัรถในช่องซา้ยสุด (มาตรา 34) 

  1.7   รถจกัรยานยนต ์ผูข้บัข่ีตอ้งขบัรถในช่องเดินรถซา้ยสุด (มาตรา 35) 
  1.8   ใหผู้ข้บัข่ีใหส้ญัญาณทุกคร้ังเม่ือจะเล้ียวรถ แซง เปล่ียนช่องทางเดินรถ จอด 

        รถ หยดุรถ เป็นระยะทางไม่นอ้ยกวา่ 30เมตร (มาตรา 36) 
  1.9   ผูข้บัข่ีตอ้งขบัรถใหห่้างรถคนัหนา้พอสมควร ในระยะท่ีสามารถหยดุรถได ้
         โดยปลอดภยั ในเม่ือจาํเป็นตอ้งหยดุรถ   (มาตรา 40) 
  1.10  ทางเดินใดท่ีมีเคร่ืองหมาย จราจรใหเ้ป็นทางเดินทางเดียว ใหผู้ข้บัข่ีรถไป 
           ตามทิศทางไดก้าํหนดไว ้(มาตรา 41) 
  1.11  หา้มมิใหผู้ข้บัข่ีในขณะหยอ่นความสามารถ ขณะเมาสุราหรือของมึนเมา ขบั 

         รถในลกัษณะกีดขวาง ขบัรถโดยประมาทหรือขบัหวาดเสียวอนัตราย แก่ 
         บุคคลหรือทรัพยสิ์นขบัรถในลกัษณะผดิปกติวิสยัของการขบัรถแบบ 
         ธรรมดา ขบัรถโดยไม่คาํนึงถึงความปลอดภยัหรือความเดือดร้อนของผูอ่ื้น  
         (มาตรา 43) 

  1.12   หา้มไม่ใหข้บัรถแซงรถอ่ืนทางดา้ยซา้ย เวน้แต่รถขา้งหนา้กาํลงัจะเล้ียวขวา  
         หรือทางเดินรถนั้นไปทิศทางเดียวกนัตั้งแต่สองช่องทางข้ึนไป (มาตรา 45) 

    1.13  หา้มผูข้บัข่ีรถขบัแซงรถในเขตทางโคง้  สะพาน  ทางข้ึน  ภายในระยะ  30   
          เมตร  ก่อนถึงทางขา้ม  ทางร่วม  ทางแยก  วงเวียน  หรือเขตขบัขนั  (มาตรา  
          46) 

  1.14   เม่ือตอ้งขบัรถเล้ียวซา้ยใหผู้ข้บัข่ีชิดซา้ย  และใหส้ญัญาณไฟเล้ียวซา้ยไม่ 
         นอ้ยวา่  30  เมตรถา้จะเล้ียวขวาตอ้งชิดก่ึงกลางถนนทางขวา และใหส้ญัญาฯ 
         ไปเล้ียวขวาไม่นอ้ยวา่  30  เมตร(มาตรา  21) 

  1.15  หา้มไม่ใหเ้ล้ียวหรือกลบัรถในเขตท่ีมีเคร่ืองหมายหนา้กลบัรถในท่ีคบัขนั  
กลับรถบนสะพานหรือกลับรถในเขตทางแยกร่วมทางแยก  เว ้นแต่มี
เคร่ืองหมายใหก้ลบัรถได(้มาตรา 53) 

  1.16  หา้มมิใหห้ยดุรถบนทางเทา้ บนสะพาน ในทางร่วมทางแยก ในเขตบริเวณ 
         ท่ีมีเคร่ืองหมายหา้มหยดุรถ ปากทางเขา้ออกอาคารหรือทางเดินรถ ใน 
        ลกัษณะกีดขวางทางจราจร (มาตรา 55) 
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  1.17   หา้มมิใหจ้อดรถบนทางเทา้ บนสะพาน ในทางร่วมทางแยกหรือระยะสิบรถ 
            ซอ้นคนั จอดตรงปากทางเขา้ออกอาคารหรือทางเดินรถ จอดรถในลกัษณะ 
            กีดขวางการจราจร (มาตรา 57) 
  1.18   การขบัรถเขา้ทางร่วมทางแยกตอ้งใหร้ถท่ีอยูใ่นทางร่วมทางแยกผา่นไป 

          ก่อน หากมาถึงพร้อมกนัใหร้ถทางซา้ยมือผา่นไปก่อน (มาตรา 71) 
  1.19   การขบัรถเขา้ไปในเขตวงเวยีน ตอ้งใหสิ้ทธิแก่รถในวงเวียนทางขวามือผา่น 
            ไปก่อน (มาตรา 73) 
  1.20   ผูข้บัข่ีและคนซอ้นทา้ยรถจกัรยานยนตต์อ้สวมหมวกนิรภยัทุกคร้ังเม่ือขบัข่ี 
            หรือโดยสารจกัรยานยนต ์ยกเวน้ พระภิกษุ สามเณร นกัพรต นกับวช หรือผู ้
           นบัถือศาสนาอ่ืนท่ีใชผ้า้โพกศีรษะ (มาตรา 122)  เมตรจากทางร่วมทางแยก  

         ในทางขา้มในระยะสามเมตรจากทางในเขตเคร่ืองหมายหา้มจอดรถ จอด 
 2)     พระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ. 2522 มีบทบญัญติัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติัตามกฎจราจร 
ดงัต่อไปน้ี (พรสวสัด์ิ เพชรแดง และคณะ, ม.ป.ป.) 
  2.1    หา้มไม่ใหใ้ช่รถท่ียงัไม่ไดจ้ดทะเบียน หา้มใชร้ถท่ีจดทะเบียนแลว้แต่ยงัไม่ 
           เสียภาษีประจาํปี (มาตรา 6) 
    2.2    รถท่ีจดทะเบียนแลว้ตอ้งมีแผน่ป้ายทะเบียนและเคร่ืองหมายครบถว้น 

         (มาตรา 11) 
  2.3    รถท่ีจะทะเบียนแลว้ตอ้งภายหลงัหากเคร่ืองอุปกรณ์ส่วนควบไม่ครบหา้ม 
           นาํมาใช ้(มาตรา 12) 
  2.4    การเปล่ียนแปลงสีรถท่ีผดิไปจากท่ีจดทะเบียนไว ้เจา้ของรถตอ้งแลง้นาย 
           ทะเบียนภายในเจด็วนันบัแต่วนัเปล่ียนแปลง (มาตรา 13) 
  2.5    รถท่ีจดทะเบียนแลว้หา้มดดัแปลงหรือเปล่ียนแปลงส่วนหน่ึงส่วนใดผดิไป 
           จากรายการที่จดทะเบียนไวแ้ละใชร้ถนั้น (มาตรา 14) 
  2.6    ใหเ้จา้ของรถแจง้ต่อนายทะเบียนภายในสิบวนันบัแต่วนัยา้ยรถ (มาตรา  16) 
  2.7    ผูท่ี้สามารถขอมีใบขบัข่ีรถจกัรยานยนตไ์ดจ้ะตอ้งมีอายไุม่ตํ่ากวา่  18  ปี 
           บริบูรณ์  แต่ถา้ขบัรถท่ีมีขนาดเคร่ืองยนตไ์ม่เกิน  90  ลูกบาศกเ์ซนติเมตร   
           ตอ้งมีอายไุม่ตํ่ากวา่  15  ปีบริบูรณ์  (มาตรา  46) 
  2.8    กรณีใบอนุญาตขบัข่ีสูญหายหรือชาํรุด ตอ้งขอใบแทนต่อนายทะเบียน 
           ภายใน 15วนั นบัแต่วนัทราบเหตุนั้น (มาตรา 55) 
  2.9    หา้มผูย้งัไม่ไดรั้บใบอนุญาตขบัข่ีรถ (มาตรา 46) 
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  2.10    หา้มผูท่ี้มีใบอนุญาตขบัข่ีแต่ส้ินอายแุลว้ขบัข่ีรถ (มาตรา 65) 
  2.11    ผูข้บัข่ีรถตอ้งมีใบอนุญาตขบัข่ีสาํเนาคู่มือจดทะเบียนรถติดตวัมาดว้ยขณะ 
            ขบัรถ (มาตรา 66) 
  2.12    หา้มไม่ใหผู้อ่ื้นใชใ้บอนุญาตขบัข่ีหรือเคร่ืองหมายท่ีนายทะเบียนออกใหแ้ก่ 
             ตน หา้มใชเ้คร่ืองหมายท่ีนายทะเบียนออกใหแ้ก่รถหน่ึงกบัรถคนัหน่ึง  

           หา้มใหเ้คร่ืองหมายท่ีนายทะเบียนออกใหแ้ก่ผูอ่ื้น หา้มเปล่ียนแปลงโดยวิธี 
           ใด ๆ หรือปิดบงัทั้งหมดหรือบางส่วน ซ่ึงเคร่ืองหมายท่ีนายทะเบียนออก 
           ประจาํรถ (มาตรา 67) 

 3)    พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ.  2535 มีบทบาทท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ
ปฏิบติัตามกฎจราจร ดงัต่อไปน้ี (ประพนัธ์ ทรัพยแ์สง, 2539 
  3.1    เจา้ของซ่ึงรถหรือมีรถไวเ้พื่อใช ้ตอ้งจดัใหมี้ประกนัความเสียหาย สาํหรับ 
           ผูป้ระสบภยัจากรถ (มาตรา 17) 
  3.2    หา้มมิใหใ้ชร้ถท่ียงัไม่ไดท้าํประกนัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ (มาตรา 11) 

การปฏิบติัตามกฎจราจร  เป็นการปฏิบติัตามกฎหมายขอ้บงัคบัเก่ียวกบั 
จราจร  การขนส่งทางบกของผูใ้ชร้ถใชถ้นน  เพื่อใหเ้กิดความเป็นระเบียน 
เรียบร้อยในสงัคม  เพราะการกระทาํผดิกฎหมายจะตอ้งมีการลงโทษผูฝ่้าฝืน   
โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อเป็นการข่มขู่มากกวา่การแกแ้คน้  ทั้งน้ีเพราะการ 
กระทาํผดิกฎจราจรวา่เป็นความผดิทางอาญา  ประมาท  Main  Prohibit  ซ่ึง 
หมายถึง  การกระทาํผดิท่ีกฎหมายโดยบญัญติัไวว้า่เป็นผดิ  ซ่ึงมีผูฝ่้าฝืน 
กฎหมายประเภทน้ีมากมาย  สาเหตุประการหน่ึงคือ  ผูก้ระทาํผดิส่วนใหญ่ 
มากมายในสงัคม  ผูก้ระทาํผดิมกัมีอภิสิทธิหรือมีคนรู้จกัท่ีจะช่วยใหต้นพน้ 
ผดิได ้ ประการท่ีสาํคญัท่ีสุดคือ  ประชาชนทัว่ไปมกัไม่ประณามผูก้ระทาํผดิ 
วา่เป็นการก่ออาชญากรรม  แต่หากพิจารณาในนยัท่ีวา่เป็นการฝ่าฝืน 
กฎหมาย  และมีบทลงโทษ  อีกทั้งการฝ่าฝืนทาํใหส้งัคมเดือดร้อนหรือไดรั้บ 
อนัตราย การกระทาํผดิฝ่าฝืนกฎหมายจราจร  กส็มควรอยา่ยิง่ท่ีจะจดัไดว้า่ 
เป็นการก่ออาชญากรรมพื้นฐาน  เพราะการเกิดอาชญากรรมประเภทน้ีมีสูง 
มากกวา่อาชญากรรมเก่ียวกบัชีวิต  และทรัพยสิ์นอ่ืน ๆ รวมกนั 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



10 
 

2.2  แนวความคดิเกีย่วกบัความรู้ 
ความรู้   ความหมาย ของพจนานุกรมทางการศึกษา (Dictionary of education) ของ Good 

(1973) ให้คาํจาํกดัความว่า ความรู้เป็นขอ้เท็จจริงต่างๆ ท่ีมนุษยไ์ดรั้บจากประสบการณ์ของการ
คน้ควา้ การศึกษา สังเกต และมีการสะสมไวส้ามารถจาํไดโ้ดยอาศยัความสามารถและทกัษะทาง
สติปัญญา  

ประภาเพญ็  สุวรรณ (2520 , หนา้ 10 - 11) ใหค้วามหมาย ความรู้ เป็นพฤติกรรมขั้นตน้ซ่ึง
ผูเ้รียนรู้เพียงแต่จาํ อาจโดยการนึกได ้หรือในการมองเห็นไดย้นิกจ็าํได ้ความรู้ในชั้นน้ีไดแ้ก่ ความรู้
เก่ียวกบั คาํจาํกดัความ ความหมาย ขอ้เทจ็จริง กฎ โครงสร้าง วิธีการแกปั้ญหามาตรฐาน 
อนนัต ์ ศรีโสภา (2525 , หนา้ 105; อา้งถึงใน ธีรยทุธ ธรรมสาโรช, 2541, หนา้ 24) กล่าวไวว้่า
ความรู้คือความสามารถทางพุทธิปัญญา ซ่ึงประกอบดว้ย ความรู้ ความสามารถ และทกัษะทาง
สติปัญญา โดยแบ่งออกเป็น 6 ขั้นตอนดงัน้ี  

ขั้นท่ี 1 ความรู้  คือ ความจาํในส่ิงท่ีเคยมีประสบการณ์มาก่อน  ไดแ้ก่ ความรู้เก่ียวกบัความ
จริงต่างๆ เวลา เหตุการณ์ บุคคล ความรู้เก่ียวกบัความหมายของคาํต่างๆ 

ความรู้เก่ียวกบัวิธีการและการดาํเนินงานส่ิงหน่ึงเฉพาะ  เช่น  เก่ียวกบัลกัษณะแบบแผน
ต่างๆ เก่ียวกบัแนวโน้มการจดัลาํดบั  เก่ียวกบัการจาํแนกและแบ่งประเภทของส่ิงต่างๆ  ความรู้
เก่ียวกบักฎเกณฑเ์ก่ียวกบัการดาํเนินงานส่ิงใดส่ิงหน่ึงโดยใชร้ะเบียบ  

ความรู้เก่ียวกบัการรวบรวมแนวความคิด  และโครงสร้างส่ิงใดส่ิงหน่ึง เช่น ความรู้เก่ียวกบั
กฎ  และการใชก้ฎ  ความรู้เก่ียวกบัทฤษฎีและโครงสร้าง 

ขั้นท่ี 2    ความเขา้ใจ (Comprehension) คือ ความเขา้ใจความหมายในส่ิงนั้น ไดแ้ก่ การ
แปลจากส่ิงหน่ึงไปสู่อีกส่ิงหน่ึง โดยรักษาความหมายเดิมไว ้การตีความหมาย หมายถึง การเรียบ
เรียงอธิบายใหม่ใหเ้ขา้ใจง่ายข้ึน การขยายความ หมายถึง ขยายขอ้มูลใหไ้กลกวา่เดิม 

ขั้นท่ี 3    การนาํไปใช ้(Application) คือ การนาํสาระสาํคญัต่างๆไปใชจ้ริง 
ขั้นท่ี 4    การวิเคราะห์ (Analysis) คือ การขยายเร่ืองราวออกเป็นส่วนๆ ไดแ้ก่ วิเคราะห์

ส่วนประกอบต่างๆ วิเคราะห์ความสัมพนัธ์ระหว่างส่วนประกอบเหล่านั้น วิเคราะห์หลกัหรือ
วิธีการรวบรวมส่วนประกอบต่างๆ เหล่าน้ี 

ขั้นท่ี 5 การสังเคราะห์ (Synthesis) คือ การรวบรวมส่วนประกอบเขา้ดว้ยกนั ไดแ้ก่ การ
กระทาํท่ีเป็นส่ือใหค้นเขา้ใจความหมาย การกระทาํท่ีเก่ียวกบัแผนงาน หรือการเสนอตามวิธีการต่าง 
การพฒันาความสมัพนัธ์ ระหวา่งส่วนประกอบต่างๆ 
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ขั้นท่ี 6 การประเมินผล (Evaluation) คือ การตดัสินคุณค่าท่ีกาํหนดความมุ่งหมายไวโ้ดยใช้
หลกัเกณฑ์แน่นอน เช่น การตดัสินใจโดยอาศยัเหตุภายในส่ิงนั้น การตดัใจโดยอาศยัเหตุการณ์
ภายนอกพิจารณา 

สรุปไดว้่า ความรู้ หมายถึง ความสามารถทางดา้นปัญญาในการเรียนรู้ขอ้เท็จจริงต่างๆ  
โดยเร่ิมจากระดบัการเรียนรู้ท่ีต ํ่ากว่าไปสู่ระดบัท่ีสูงข้ึนคือ ความจาํ  ความเขา้ใจ การนาํไปใช ้การ
วิเคราะห์  การสงัเคราะห์  การประเมินผล  
 
2.3   แนวความคดิเกีย่วกบัทศันคติ 

มาจากภาษาลาตินว่า aptusซ่ึงความหมายท่ีให้ไว ้คือ เหมาะเจาะหรือการปรุงแต่งส่วนใน
ภาษาองักฤษ คาํว่า  ทศันคติ มาจากคาํว่า attitude แปลว่า ความรู้สึก ความเห็น (Friend&Guralink, 
1975 , p.95) ตามพจนานุกรมฉบบัราชบณัฑิตยสถาน  พ.ศ. 2525  สรุปไดว้่า  ทศันคติ   เป็น
คาํสมาสระหว่างคาํว่า ทศันะ ซ่ึงแปลว่า  ความเห็น   กบัคาํว่า คติ ซ่ึงแปลว่าแบบอยา่งหรือลกัษณะ 
เม่ือรวมกนัแลว้จึงแปลว่า  ลกัษณะของความเห็นซ่ึงหมายถึงความรู้สึกส่วนตวัท่ีเห็นดว้ยหรือไม่
เห็นดว้ยต่อเร่ืองใดเร่ืองหน่ึง หรือบุคคลใดบุคคลหน่ึง ถา้ตามความหมายในพจนานุกรมฉบบัเฉลิม
พระเกียรติ พ.ศ. 2530 ไดแ้ปลความหมายของทศันคติไวว้า่ แนวความคิดเห็น 

นอกจากความหมายตามพจนานุกรม ดังกล่าว แลว้ยงัมีนักวิชาการ นักจิตวิทยาสังคม
หลายๆท่านไดใ้หค้วามหมายไวด้งัน้ี 

อรุณ รักธรรม (2540, หนา้ 29) ใหค้วามหมายไวว้า่ ทศันคติของคนเป็นผลความรู้สึกทางใจ
ท่ีกระตุน้ใหเ้กิดพฤติกรรมเอนเอียงเป็นไปในทางใดทางหน่ึง ทศันคติจึงเป็นนามธรรมอยา่งหน่ึงท่ี
ส่งผลสะทอ้นมาสู่พฤติกรรมของคน เพราะนั้นพฤติกรรมของมนุษย  ์ก็คือ การแสดงออกทาง
ทศันคติของเขา ซ่ึงเป็นผลมาจากประสบการณ์ ความรู้ ความเช่ือ และการเรียนรู้อนัรวมเป็นภูมิหลงั
แต่ละบุคคลแตกต่างกนั จึงก่อให้เกิดทศันคติ ในการประพฤติปฏิบติัต่อส่ิงเดียวกันในลกัษณะ
แตกต่างกนั 

โสภา  ชูพิกุลชยั (2522, หนา้ 15-16) กล่าวถึงทศันคติว่า เป็นการรวบรวมความรู้สึกนึกคิด 
ความเช่ือ ความคิดเห็น และความจริง รวมทั้งความรู้สึกท่ีเราเรียกว่า เป็นการประเมินค่าทั้งทางบวก
และทางลบ ซ่ึงทั้งหมดจะเก่ียวพนัธ์กนั และจะบรรยายให้ทราบถึงจุดแก่นกลางวตัถุนั้นๆ ความรู้
และความรู้สึกเหล่านั้น มีแนวโนม้ท่ีก่อใหเ้กิดพฤติกรรมชนิดใดชนิดหน่ึงข้ึน 

ปภาวดี  กุลยจินดา (2540, หนา้ 503 ) ไดส้รุปไวว้่า ทศันคติเป็นคามสัมพนัธ์ท่ีคาบเก่ียว
ระหวา่งความรู้สึก ความเช่ือ หรือการเรียนรู้ ของบุคคลกบัแนวโนม้ท่ีจะมีพฤติกรรมโตต้อบในทาง
ใดทางหน่ึง  ต่อเป้าหมายทศันคตินั้น 
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ดวงเดือน พนัธุนาวิน (2518, หน้า 3) ให้ความหมายว่า ทศันคติ หมายถึง ความรู้สึกท่ี
แสดงออกอย่างมัน่คงต่อบุคคลหรือสถานการณ์ใดๆ ซ่ึงอาจจะเป็นไปในทางที่ดีหรือขดัแยง้หรือ
เป็นกลางกไ็ด ้ซ่ึงเป็นผลของการรับรู้เก่ียวกบัลกัษณะท่ีดีหรือเลวของบุคคลหรือสถานการณ์นั้น 

ประภาเพญ็  สุวรรณ (2527, หนา้ 6-7) ไดใ้ห้คาํจาํกดัความว่า ทศันคติ คือ ความโนม้เอียง
ของความรู้สึกนึกคิด หรือความคิดเห็นของบุคคลท่ีมีต่อส่ิงของหรืออ่ืนๆ ทศันคติส่งผลให้คนเรา
แสดงพฤติกรรมอยา่งใดอยา่งหน่ึงออกมา และยงัไดก้ล่าวถึงเร่ืองการเกิดพฤติกรรมทางทศันคติเป็น
พฤติกรรมเก่ียวกบัความสนใจ ความรู้สึก ท่าที ความชอบ การให้ค่า การรับ การเปล่ียน หรือการ
ปรับปรุงค่านิยมท่ียดึถืออยู ่ความรู้สึกน้ีอยูภ่ายในจิตใจบุคคล 

สงวน  สุทธิเลิศอรุณ (2522 , หนา้ 99 อา้งอิงใน สมนึก จนัทร์เกตุ, 2542 หนา้ 21) กล่าวว่า 
ทศันคติ หมายถึง ความสนใจ ความรู้สึกท่าทีความชอบ การให้คุณค่าหรือปรับปรุงค่านิยมท่ียึดถือ
เป็นส่ิงท่ีเกิดข้ึนภายในจิตใจคน การเกิดพฤติกรรมดา้นทศันคติจะเป็นไปตามขั้นตอนดงัน้ี คือ ความ
รับรู้หรือการให้ความสนใจ การสนองตวัความเตม็ใจ พอใจ การให้ค่าการจดักลุ่มคาํและการแสดง
ลกัษณะตามค่านิยมท่ียดึถือ 

จากความหมายของทศันคติท่ีมีผูก้ล่าวไวท้ั้งหมด  สามารถสรุปไดว้่า ทศันคติ หมายถึง 
สภาวะทางจิตใจซ่ึงเป็นผลมาจากประสบการณ์  ความรู้ ความคิด ความเช่ือ และการเรียนรู้อนัรวม
เป็นภูมิหลงัของแต่ละบุคคลท่ีแตกต่างกนั จึงก่อให้เกิดความรู้สึกต่อส่ิงใดส่ิงหน่ึงหรือบุคคลใด
บุคคลหน่ึง หรือสถานการณ์ต่างๆ รอบขา้งแตกต่างกนัโดยมีทิศทางของความรู้สึก 2 ทิศทาง คือ 
เห็นดว้ย คือทศันคติท่ีดี ไม่เห็นดว้ย คือทศันคติท่ีไม่ดี 
 
ลกัษณะทัว่ไปของทศันคติ 

จิระวฒัน์  วงศส์วสัดิวฒัน์(2536, หนา้ 2-5) ไดร้วบรวมลกัษณะของทศ้นคติในมุมมองของ
นกัวิชาการหลายท่าน ดงัน้ี 

1.    ทศันคติท่ีเกิดจากการเรียนรู้ไม่ใช่ส่ิงท่ีมีติดตวัมาแต่กาํเนิด  กล่าวคือ ประสบการณ์มี
อิทธิพลอย่างมากต่อทัศนคติ   การสะสมประสบการณ์ทั้ งทางตรงและทางอ้อม  โดยผ่าน
กระบวนการปะทะสังสรรคก์บัส่ิงต่างๆ ในสังคม เป็นตน้  ว่าบุคคล ส่ิงของ ฯลฯ มีผลโดยตรงต่อ
ทศันคติ 

2.    ทศันคติมีลกัษณะของประเมิน (evaluative nature) กล่าวคือทศันคติเกิดจากการ
ประเมินความคิดหรือความเช่ือท่ีบุคคลมีอยู่เ ก่ียวกับส่ิงของบุคคลอ่ืนซ่ึงเป็นส่ือกลางทาํให้
เกิดปฏิกิริยาตอบสนองทศันคติมีธรรมชาติของการประเมินความคิดหรือความเช่ือท่ีมีความรู้สึกแฝง
อยู่ดว้ยการท่ีบุคคลหน่ึงจะมีทศันคติอย่างไรต่อส่ิงใดข้ึนอยู่กบัการประเมินความรู้ความคิดหรือ
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ความเช่ือถือท่ีมีเก่ียวกบัส่ิงนั้นซ่ึงจะทาํใหผู้ป้ระเมินความรู้สึกทางบวกหรือทางลบต่อส่ิงดงักล่าวผล
ของการประเมินอาจแตกต่างกนัตามประสบการณ์ของแต่ละบุคคล 

3.    ทศันคติมีคุณภาพและความเขม้ขน้ (quality and intensity) กล่าวคือคุณภาพและความ
เขม้ของทศันคติจะเป็นส่ิงท่ีบอกถึงความแตกต่างของทศันคติท่ีแต่ละคนมีต่อส่ิงต่างๆคุณภาพของ
ทศันคติเป็นส่ิงท่ีได้จากการประเมินเม่ือบุคคลประเมินส่ิงใดส่ิงหน่ึงก็อาจมีทัศนคติทางบวก
(ความรู้สึกชอบ) หรือทศันคติทางลบ (ความรู้สึกไม่ชอบ) ต่อส่ิงนั้นนัน่คือก่อใหเ้กิดสภาวะความ
พร้อมท่ีจะเขา้หาหรือหลีกหนีส่ิงดังกล่าวส่วนความเขม้ขน้จะแสดงความมากน้อยของทศันคติ
ทางบวกหรือลบหรือบ่งช้ีระดบัการประเมิน 

4.    ทศันคติมีความคงทนไม่เปล่ียนง่าย (permanence) กล่าวคือทศันคติท่ีฝ่ังแน่นลึกซ้ึง
เน่ืองจากส่ิงท่ีประเมินมีความชัดเจนถูกต้องแน่นอนหรือในกรณีท่ีมีการสะสมประสบการณ์
เก่ียวกบัส่ิงนั้นโดยผ่านกระบวนการเรียนรู้มานานพอในกรณีเช่นน้ีการเพิ่มความรู้ใหม่หรือแมแ้ต่
การบังคับให้แสดงพฤติกรรมนั้ นๆอยู่เสมอก็อาจจะไม่มีผลทําให้ทัศนคติท่ีกล่าวมาข้างต้น
เปล่ียนแปลงทศันคติทาํนองน้ีจะสามารถใชท้าํนายหรืออธิบายพฤติกรรมในสถานการณ์ท่ีคลา้ยคลึง
กนัในเวลาต่อมาไดอ้ยา่งถูกตอ้ง 

5.    ทศันคติตอ้งมีส่ิงมีหมาย (attitude object) กล่าวคือทศันคติจะตอ้งมีส่ิงท่ีหมายท่ี
แน่นอนว่ามีทศันคติต่ออะไรต่อบุคคลต่อส่ิงของหรือต่อสถานการณ์จะไม่มีทศันคติลอยๆท่ีไม่มี
ความหมายถึงส่ิงใดและบุคคลจะตอ้งมีความรู้หรือประสบการณ์เก่ียวกบัส่ิงนั้นทศันคติจะแตกต่าง
กนัตามระดบัความแน่นอนชดัเจนและขอบเขตโครงสร้างซ่ึงข้ึนอยูก่บัจาํนวน ชนิดและคุณลกัษณะ
ของส่วนประกอบส่ิงนั้น 

6.    ทศันคติมีลกัษณะและความสัมพนัธ์กล่าวคือทศันคติแสดงความสัมพนัธ์ระหว่าง
บุคคลกบัส่ิงของบุคคลอ่ืนหรือสถานการณ์และความสัมพนัธ์น้ีเป็นความรู้สึกจูงใจกล่าวคือความ
เช่ือของบุคคลท่ีมีต่อส่ิงนั้นจะทาํหนา้ท่ีเป็นตวัเช่ือมฉะนั้นเม่ือมีการประเมินความเช่ือมสัมพนัธ์ใน
รูปแบบดังกล่าวก็จะเกิดข้ึนในโครงสร้างของทัศนคตินอกจากความสัมพันธ์ข้างต้นย ังมี
ความสมัพนัธ์ระหวา่งแต่ละทศันคติ 
 
2.4   แนวความคดิเกีย่วกบัการปฏิบัติ 

ความหมายการปฏิบติั 
การปฏิบติั  (Practice) หมายถึงการกระทาํ การดาํเนินการไปตามระเบียบแบบแผน

ประพฤติ แนวคิดเก่ียวกับความสัมพนัธ์ระหว่างความรู้ ทศันคติ และการปฏิบติัความสัมพนัธ์
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ระหวา่งความรู้ ทศันคติ และการปฏิบติั มีความสัมพนัธ์กนัได ้4 ลกัษณะ ดงัน้ี (นิภา มนูญปิจุ, 2528 
อา้งใน สนัติภาพ มีสวสัด์ิ, 2549)  

K คือความรู้ (Knowledge) 

A คือ ทศันคติ (Attitude) 

P คือ การปฏิบติั (Practice) 

ลกัษณะท่ี 1 แสดงความรู้มีความสมัพนัธ์กบัทศันคติซ่ึงส่งผลใหเ้กิดการปฏิบติั  

   

 

ลกัษณะท่ี 2 แสดงความรู้และทศัน์คติมีความสมัพนัธ์กนัทาํใหเ้กิดการปฏิบติัตามมา 

 

 

 

ลกัษณะท่ี 3  แสดงความรู้และทศันคติต่างกท็าํใหเ้กิดการปฏิบติัไดโ้ดยท่ีมีความรู้และ

ทศันคติไม่จาํเป็นตอ้งมีความสมัพนัธ์กนั 

 

 

 

ลกัษณะท่ี 4 แสดงความรู้มีผลต่อการปฏิบติัทั้งทางตรงและทางออ้ม  สาํหรับทางออ้มมี

ทศันคติเป็นตวักลางทาํใหเ้กิดการปฏิบติัตามมา 

 

A PK

K

A

P

K

P
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2.5  ทฤษฎพีฤติกรรมเบี่ยงเบน 
ทฤษฎีน้ีเช่ือวา่ พฤติกรรมหรือสภาวการณ์ใด ๆ ท่ีมีการเบ่ียงเบนจากบรรทดัฐานของสงัคม

นั้นอาจจะเกิดจากวิธีการอนัชอบธรรมท่ีใชก้นัอยู ่ท่ีมีลกัษณะเป็นอุปสรรคต่อเป้าหมายของบุคคล
หรือกลุ่มบุคคล  

พจนานุกรมทางสังคมศาสตร์ ได้บรรยายไวว้่า พฤติกรรมเบ่ียงเบนเป็นพฤติกรรมท่ี
แตกต่างหรือฝ่าฝืน หรือขดัแยง้กบัมาตรฐานท่ีสงัคมยอมรับ หรือวฒันธรรมภายในระบบกลุ่มสังคม
นั้น (Gould & KOLB, 1964: 196) และพจนานุกรมทางพฤติกรรมศาสตร์ไดก้ล่าวว่า ความเบ่ียงเบน
คือ การท่ีบุคคลมีลกัษณะแตกต่างกนัหรือผิดไปจากบรรทดัฐานสังคมท่ีลกัษณะแตกต่างกนัอนั
ได้แก่ ทัศนคติ  มาตรฐานทางศีลธรรม และพฤติกรรมท่ีสามารถมองเห็นได้ชัดเจนเป็นต้น 
(Walman, 1973) 

Parsons เสนอแนวคิดเก่ียวกบัความเบ่ียงเบนว่า สังคมมีความคาดหวงัร่วมกนั เป็นแนวทาง
กว้างๆ ท่ีเราควรกระทําตามบทบาทท่ีสังคมกําหนดไว้ การท่ีบุคคลละเมิดบรรทัดฐานนั้ น
ประกอบด้วยองค์ประกอบ คือ ตวัผูล้ะเมิด สถานการณ์ขณะนั้นอาํนวยให้ และแรงจูงใจท่ีจะ
ผลกัดนัใหเ้กดการกระทาํความผดิ (Parsons อา้งถึงใน Thio, 1973) 

Merton กล่าวว่า พฤติกรรมเบ่ียงเบนเป็นเร่ืองการอา้งอิง การกระทาํท่ีละมิดหรือเกินเลยไป
จากชุดบรรทดัฐานท่ีคนส่วนใหญ่ปฏิบติักนั เช่น การไม่ปฏิบติัตามกฎเกณฑ ์หรือการกระทาํของ
บุคคลท่ีมีสภาพคลา้ยกบัเดก็ หรือการกระทาํท่ีมีลกัษณะทา้ทาย หรือแหวกแนว เช่น พวกปัญญาชน 
นักวิทยาศาสตร์ นักเขียน ท่ีไม่สนใจท่ีจะกระทาํตามกฎเกณฑ์ตามระเบียบอย่างท่ีเก่ียวขอ้งกัน 
(Merton อา้งถึงใน Thio: 3-4) เพราะฉะนั้น ความเบ่ียงเบนจึงเป็นผลตามมาของการตอบสนองของ
คนอ่ืน ๆ ท่ีมีต่อการกระทาํของบุคคล การท่ีพฤติกรรมนั้น ละเมิดกฎเกณฑ์ทางสังคมยงัไม่เพียง
พอท่ีจะกลายเป็นผูเ้บ่ียงเบน แต่ยงัข้ึนอยู่กับปฏิกิริยาของผูอ่ื้นในสังคมท่ีมีต่อผูล้ะเมิดกฎการ
เบ่ียงเบน คือ พฤติกรรมท่ีกลุ่มหรือสังคมเห็นว่าผิดไปจากบรรทดัฐานท่ีคนทัว่ไปก่อให้เกิดการ
ต่อตา้น และลงโทษผูก้ระทาํผดิ การเบ่ียงเบนท่ีเห็นชดัเจนท่ีสุดคือ อาชญากรรม หรือการกระทาํฝ่า

A 

K P
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ฝืนกฎหมายอาญา เช่น ฆาตกรรม ติดยาเสพติด ฝ่าฝืนกฎหมายจราจร เป็นตน้ และการท่ีจะระบุว่า
พฤติกรรมใดเบ่ียงเบนหรือไม่นั้น ไม่อาจระบุไดต้ายตวัทั้งน้ี เพราะว่าการกระทาํอยา่งหน่ึงสาํหรับ
คนกลุ่มหน่ึงหรือยคุสมยัหน่ึง เช่น เกย ์ซ่ึงในปัจจุบนัสังคมยอมรับและไม่รังเกียจ บางคนไดรั้บการ
ยกย่องในความสามารถอีกต่างหากผูเ้บ่ียงเบนคือใคร คนท่ีกระทาํผิดบรรทดัฐานทุกคน คือผู ้
เบ่ียงเบนหรือไม่ เราจะพบว่าเกือบทึกคนตอ้งเคยกระทาํผิดกฎหมาย หรือจารีตประเพณีมาแลว้ไม่
มากก็น้อย เช่น การกระทาํผิดกฎจราจร  ไม่ว่าจะฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร หรือไม่ขา้มทางมา้ลาย 
จอดรถในท่ีห้ามจอด เป็นตน้ การกระทาํผิดดงักล่าวไม่ไดท้าํให้ผูก้ระทาํความผิดเบ่ียงเบนไปโดย
อตัโนมติั ปัจจยัท่ีกาํหนดว่าใครเป็นผูเ้บ่ียงเบนข้ึนอยู่กบัสังคมหรือคนอ่ืน ๆ ในสังคมสาํคญั นั้นก็
หมายความว่าบุคคลจะเป็นผูเ้บ่ียงเบนก็ต่อเม่ือไดรั้บการประณามหรือตีตราว่าเป็นผูเ้บ่ียงเบน เช่น 
ถูกประณามว่าเป็นไอห้ัวขโมย ข้ียา หรือโสเภณี เป็นตน้ บางคนอาจกระทาํความผิดร้ายแรงแต่ไม่
ถูกประณาม หรือตีตราว่าเป็นผูเ้บ่ียงเบนเน่ืองจากว่ามีอาํนาจ ดงันั้นการกระทาํความผิดกฎจราจร
นั้นจะถือว่าเป็นการเบ่ียงเบนเม่ือผูอ่ื้นในสังคมเห็นว่าเป็นการกระทาํฝ่าฝืนกฎ และถูกประณามว่า
ไม่ดี และในทาํนองเดียวกนั ตาํรวจจราจรมีหน้าท่ีรักษากฎระเบียบการจราจร แต่กลบัละเวน้การ
ปฏิบติัตามกฎหมายจราจร จึงถือเป็นพฤติกรรมเบ่ียงเบนของตาํรวจจราจร 

 
2.6   ทฤษฎกีารเกดิอุบัติเหตุ 

ทฤษฎีโดมิโน (domino theory) 
เฮนริช (Heinrich) ซ่ึงเป็นผูศึ้กษาทฤษฎีโดมิโนเกรียงศกัด์ิกองพลพรหม (2537,หนา้ 43 - 

44 อา้งถึงในคณะกรรมการการป้องกนัอุบติัภยั, ม.ป.ป., หนา้ 17 - 18) กล่าวว่า  การบาดเจบ็และ
ความเสียหายต่างๆเป็นผลท่ีสืบเน่ืองโดยตรงมาจากอุบติัภยัเป็นผลมาจากการ  กระทาํท่ีไม่ปลอดภยั 
(หรือสถานการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั) ซ่ึงเปรียบไดเ้หมือนกบัตวัโดมิโนท่ีเรียงกนั  อยู ่5 ตวัใกลก้นัเม่ือตวั
หน่ึงลม้ยอ่มมีผลใหต้วัโดมิโนถดัไปลม้ตามกนัไปดว้ยตวัโดมิโนทั้ง 5 ตวั  ไดแ้ก่ 

1.    สภาพแวดลอ้มหรือภูมิหลงัของบุคคล (social environment of background) 
2.    ความบกพร่องผดิปกติของบุคคล (defects of person) 
3.    การกระทาํหรือสถานการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั (unsafe acts/ unsafe condition) 
4.    อุบติัภยั (accident) 
5.    การบาดเจบ็หรือเสียหาย (injury/ damage) 
ทฤษฎีโดมิโนน้ีมีผูเ้รียกช่ือใหม่เป็น “ลูกโซ่ของอุบติัเหตุ” (accident chain) การป้องกนั

อุบติัภยัตามทฤษฎีโดมิโนหรือลูกโซ่ของอุบติัภยัเม่ือโดมิโนตวัท่ี 1 ลม้ตวัถดัไปก็ลม้ตามดงันั้นหาก
ไม่ใหโ้ดมิโนตวัท่ี 4 ลม้ (ไม่ใหเ้กิดอุบติัภยั) กต็อ้งเอาโดมิโนตวัท่ี 3 ออก (กาํจดัการกระทาํหรือ 
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สถานการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั)  การบาดเจ็บหรือความเสียหายก็จะไม่เกิดข้ึนดว้ยการป้องกนัอุบติัภยั
ตามทฤษฎีโดมิโนหรือลูกโซ่อุบติัภยักคื็อการตดัลูกโซ่อุบติัภยัโดยกาํจดัการกระทาํหรือสภาพการณ์
ท่ีไม่ปลอดภัยด้วยวิธีการต่างๆอุบติัภัยก็ไม่เกิดข้ึนการท่ีจะแก้ไขป้องกันท่ีโดมิโนตัวท่ี 1 
(สภาพแวดลอ้มของสังคมหรือภูมิหลงัของบุคคล) หรือตวัท่ี 2  (ความบกพร่องผดิปกติของบุคคล) 
เป็นเร่ืองแกไ้ขไดย้ากกวา่เพราะเป็นส่ิงท่ีเกิดข้ึนและปลูกฝังเป็นสมบติัส่วนบุคคลแลว้ 

2.6.1  ความรู้เกีย่วกบัอุบัติเหตุ 
1.  ความหมายของอุบติัเหตุ (accident) 
The world health organization (WHO) (สถาบนัการแพทยด์า้นอุบติัเหตุและสา

ธารณภยั, 2539อา้งถึงในมหาวิทยาลยัขอนแก่น, ม.ป.ป., หนา้ 18) ไดใ้ห้ความหมายว่า “an 
event,independent of the will of man, caused by a quickly action extraneous manifesting itself by 
injuryto body or mine” 

พจนานุกรมฉบบัเฉลิมพระเกียรติ พ.ศ. 2530 ใหค้วามหมายว่า “เหตุท่ีเกิดข้ึนโดย
ไม่คาดคิดความบงัเอิญเป็นเหตุการณ์ท่ีก่อใหเ้กิดการบาดเจบ็ตายและทรัพยสิ์นเสียหายได”้ 

2.  ประเภทอุบติัเหตุ 
อุบติัเหตุแบ่งเป็น 2 กลุ่มใหญ่ตามบญัชีการจาํแนกโรคระหว่างประเทศ 

international statistical classification of disease and related problems tenth revision (ICD 10) คือ 
1)   อุบติัเหตุจากการขนส่งหรืออุบติัเหตุจากการจราจรซ่ึงสามารถแบ่งตามแหล่งท่ี

เกิดข้ึนไดด้งัน้ี 
- ทางบก (road traffic accident: RTA) 
- ทางนํ้า (water accident) 
- ทางอากาศ (air accident) 
- ทางอ่ืนๆนอกเหนือจากท่ีกล่าวขา้งตน้ 
2)   อุบติัเหตุอ่ืนๆท่ีนอกเหนือจากการขนส่ง 
3. ปัจจยัเก่ียวกบัอุบติัเหตุจราจร 
ปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุจราจร (เกรียงศกัด์ิกองพลพรหม, 2537 อา้งถึงใน

คณะกรรมการป้องกนัอุบติัภยั, ม.ป.ป., หนา้ 19 - 22) ไดจ้าํแนกปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุจราจร
เป็น 4 ปัจจยัดงัน้ี 
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     3.1  ปัจจยัเก่ียวกบัคน 
จากสถิติอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนในทางหลวงในปี  พ.ศ. 2534, 2535 และ พ.ศ. 

2536 จะพบว่ากว่าร้อยละ 96.00 ของอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนมาจากคนซ่ึงเห็นว่าเป็นสาเหตุท่ีก่อใหเ้กิด
อุบติัเหตุสูงสุดซ่ึงปัจจยัเก่ียวกบัคนน้ีจะสามารถจาํแนกไดด้งัน้ี 

1)   ผูข้บัข่ี 
ผูข้บัข่ีเป็นผูก่้อให้เกิดอุบติัเหตุโดยตรงเพราะผูข้บัข่ีนั้นจะตอ้งเป็นผูท่ี้

บงัคบัควบคุมตนเองและยานพาหนะในสถานการณ์ท่ีต่างกนัซ่ึงสาเหตุท่ีผูข้บัจะก่อให้เกิดอุบติัเหตุ
สรุปไดคื้อ 

1.1)   ขาดความรู้ความเขา้ใจในการจราจรที่ถูกตอ้งสมบูรณ์ในปัจจุบนัผูท่ี้
ไดรั้บใบอนุญาตนั้นอาจจะเป็นผูท่ี้มีความรู้ในกฎจราจรความเขา้ใจในการขบัรถความเขา้ใจใน
การจราจรท่ีไม่สมบูรณ์เน่ืองจากผูท่ี้จะไดใ้บอนุญาตนั้นสามารถศึกษากฎจราจรจากหนังสือดว้ย
ตนเองหัดขบัรถจากเพื่อนพ่อแม่พี่น้องแลว้สามารถไปทดสอบเพื่อขอรับใบอนุญาตไดห้ลกัการ
ทดสอบเพื่อขอรับใบอนุญาตก็เป็นไปโดยง่ายดงันั้นผูท่ี้ผ่านการทดสอบจึงอาจจะเป็นผูท่ี้ไม่เขา้ใจ
ในการจราจรที่ถูกตอ้งสมบูรณ์ได ้

1.2)   สุขภาพร่างกายและจิตใจของผูใ้ชท้างบกพร่องไม่เหมาะสมที่จะขบั
รถได้อย่างปลอดภัยถึงแมว้่าการจะขอรับใบอนุญาตขบัรถนั้นกฎหมายได้ระบุคุณสมบติัไวว้่า
จะตอ้งเป็นผูท่ี้มีร่างกายสมบูรณ์แข็งแรงไม่พิการจนเป็นท่ีเห็นไดว้่าไม่สามารถปฏิบติัหน้าท่ีได้
เหมาะสมไม่เป็นโรคติดต่อท่ีสังคมรังเกียจไม่เป็นผูว้ิกลจริตหรือจิตฟ่ันเฟือนไม่สมประกอบไม่เป็น
ผูติ้ดสุรายาเมาหรือยาเสพติดให้โทษก็ตามแต่การทดสอบนั้นมิไดมี้การระบุวิธีการในการทดสอบ
หรือให้ตรวจสอบโดยใชห้ลกัอะไรนอกจากนั้นยงัเป็นการตรวจสอบเพียงคร้ังแรกคร้ังเดียวโดยใช้
ใบรับรองแพทยเ์ท่านั้นจึงเห็นไดว้า่ผูรั้บใบอนุญาตขบัรถจึงอาจจะมีจิตใจไม่เหมาะสมท่ีจะขบัรถ 
อยา่งปลอดภยัได ้

นอกจากสาเหตุดงักล่าวแลว้ยงัมีสาเหตุต่างๆเพิ่มอีกเช่นขาดวินยัขาดจิตสาํนึกใน
การใชร้ถใช้ถนนท่ีดีและปลอดภยัขาดจิตสํานึกความรับผิดชอบท่ีดีท่ีมีต่อตนเองและสังคมขาด
มารยาทท่ีดีขาดความเป็นระเบียบเรียบร้อยไม่เคารพสิทธิของผูอ่ื้นและขาดเมตตาธรรมมีทศันคติใน
การเส่ียงภยัเป็นนิสยัไม่เกรงกลวัภยัและกฎหมายมีแนวคิดวา่หากทาํผดิเลก็ๆนอ้ยๆ  เป็นส่ิงท่ีทาํไดมี้
แนวคิดว่าหากทาํผิดก็จะไดรั้บความช่วยเหลือกา้วร้าวอคติเคียดแคน้เน่ืองจาก  ไดรั้บความกดดนั
จากระบบสังคมจากภาครัฐและภาคเอกชนเคร่งเครียดในอารมณ์เน่ืองจากการทาํงานเกินกาํลงัและ
เกิดจากการใชย้าเสพติดสุรายาบา้และอ่ืนๆ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



19 
 

2)  ผูโ้ดยสาร 
ผูโ้ดยสารจะเนน้เป็นผูเ้ก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุโดยทางออ้มเช่นการเร่งรัดให้

ผูข้บัรถมีความคึกคะนองให้ขบัรถฝ่าฝืนกฎจราจรขบัรถแข่งกับคนอ่ืนหรืออาจจะห้อยโหนรถ
โดยสารหรือยืน่อวยัวะออกจากตวัรถ 

3)  คนเดินเทา้ 
คนเดินเทา้มกัจะมีส่วนในการก่อให้เกิดอุบติัเหตุเช่นตอนกลางคืนสวม

เส้ือสีท่ีมืดไม่ใชส้ะพานขา้มหรือทางขา้มเป็นตน้สถิติอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนจากคนเดินเทา้จะเห็นว่ามี
อตัราสูงมากดงัจะเห็นไดจ้ากสถิติท่ีอุบติัเหตุเกิดข้ึนจากคนเดินเทา้อุบติัเหตุท่ีเกิดจากคนขา้มบนทาง
หลวงโดยตดัหนา้ยานพาหนะกระชั้นชิดในปี พ.ศ. 2534 มี 99 รายในปี พ.ศ. 2535 มี 44 รายและปี 
พ.ศ. 2536 มี 64 ราย 

      3.2  ปัจจยัท่ีเก่ียวกบัยานพาหนะ 
ในการควบคุมดูแลเก่ียวกับยานพาหนะนั้ นจะเห็นได้ว่ามีกฎหมายท่ี

เก่ียวขอ้งอยู ่  2 อยา่งคือพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบญัญติัรถยนต ์
พ.ศ. 2532 

สาํหรับรถตามพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 นั้นกาํหนดให้รถยนตทุ์กคนั
จะตอ้งทาํการตรวจสภาพทุกๆ 1 ปีก่อนท่ีจะชาํระภาษี   

พระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ. 2522 นั้นปัจจุบนัจะมีการตรวจสภาพรถเฉพาะรถใหม่ เท่านั้น
ยกเวน้รถแทก็ซ่ีรถสามลอ้รับจา้งซ่ึงจะตอ้งตรวจสภาพทุกๆ 1 ปีอยา่งไรก็ตามขณะน้ีไดมี้ประกาศ
ของกรมการขนส่งทางบกท่ีจะใหร้ถยนตท่ี์มีอายเุกิน 10 ปีจะตอ้งตรวจสภาพทุกคร้ังก่อนการชาํระ
ภาษาประจาํปีและจะลดลงเหลือ 9 ปี 7 ปี 5 ปีตามลาํดบั 

สาเหตุของยานยนตท่ี์ก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุอาจจะเป็นดงัน้ี 
สภาพชาํรุดบกพร่องอนัสืบเน่ืองมาจากขาดการเอาใจใส่บาํรุงรักษาท่ีถูกตอ้งสมบูรณ์ซ่ึงจะ

ส่งผลให้อุปกรณ์ต่างๆเช่นสภาพยางระบบห้ามลอ้ระบบบงัคบัเล้ียวระบบพวงมาลยัระบบการทรง
ตวัระบบไฟสัญญาณเกิดบกพร่องดงัจะเห็นไดว้่าสถิติอุบติัเหตุท่ีเกิดบนทางหลวงที่เกิดจากอุปกรณ์
ประจาํรถชาํรุดหรือขดัขอ้งในปี พ.ศ. 2534 มี 26 คร้ังในปี 2535มี 18 คร้ังใน พ.ศ. 2536 มี 14 คร้ังไม่
มีไฟทา้ยในเวลากลางคืน พ.ศ. 2534 มี 9 คร้ัง 

      3.3  ปัจจยัท่ีเกิดจากทางและส่ิงแวดลอ้ม 
ลกัษณะของทางที่มีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุไดแ้ก่ทางท่ีกวา้งแต่ไม่มีขอบ

ทางหรือทางท่ีมีช่องทางเดินรถสวนกนัแต่ไม่มีแนวกั้นกลางถนนหรือถนนท่ีไม่มีเคร่ืองกั้นทางเช่น
ทางโคง้เป็นตน้อยา่งไรกต็ามพื้นผวิทางนบัวา่เป็นปัจจยัท่ีก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุมากท่ีสุดเช่นพื้นผวิทาง
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ชาํรุดพื้นผิวทางท่ีล่ืนเป็นตน้นอกจากน้ีแลว้ปัญหาหาเร่ืองแสงสว่างเช่นไมม่ีแสงสว่างในทางแยก
ปัญหาเคร่ืองหมายสัญญาณในการจราจรซ่ึงอาจจะติดตั้งในท่ีท่ีไม่เหมาะสมมองไม่ชดัเจนในตอน
กลางคืนการตีเสน้บนพื้นถนนไม่ชดัเจนลว้นแลว้แต่เป็นผลท่ีจะก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุไดง่้าย 

สาํหรับปัจจยัท่ีเก่ียวกบัส่ิงแวดลอ้มท่ีจะส่งผลใหเ้กิดอุบติัเหตุไดง่้ายไดแ้ก่อุปสรรค
ธรรมชาติเช่นฝนตก - หมอกลงจดัแสงสว่างจากดวงอาทิตยพ์ุ่งเขา้ตานํ้ าท่วมบนถนนบางส่วนเป็น
ตน้นอกจากน้ียงัมีอุปสรรคเก่ียวกบัส่ิงแวดลอ้มอนัเน่ืองมาจากการกระทาํของคนไดแ้ก่ควนัดาํจาก
รถท่ีบกพร่องการเผาหญา้ฟางขา้วซ่ึงก่อให้เกิดกลุ่มควนัหนาทึบการติดตั้งป้ายโฆษณาขา้งทางซ่ึง
ดึงดูดความสนใจของผูข้บัเป็นตน้ 

     3.4  ปัจจยัเก่ียวกบัสภาพจราจร 
สภาพการจราจรที่จะติดขดัหรือการจราจรที่สะดวกเกินไปเป็นส่วนท่ีจะ

ก่อใหเ้กิดอุบติัทั้งส้ินเช่นการจราจรท่ีติดขดัทาํใหผู้ข้บัเกิดความเหน็ดเหน่ือยเม่ือยลา้จิตใจขาดความ
รับผิดชอบมุ่งหมายจะไปให้เร็วเพื่อให้ทนัเวลาท่ีกาํหนดหรือบางคร้ังจะหลบัในกรณีท่ีสะดวก
เกินไปจะทาํใหข้บัรถเร็วข้ึน 

ปัจจยัการระบาดวิทยาท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางบกมีดงัน้ี 
1)   Human - pre crash เช่นหลบัในเมาสุราเป็นลมฯลฯ 
2)   Human - crash ไดแ้ก่การไม่ใช ้safety device ในรถเช่น seat belt 
3)   Human - post เช่นไม่ไปทาํการรักษาพยาบาลใหถู้กตอ้งหลงัจากไดรั้บ 
      บาดเจบ็ 
4)   Vehicle and equipment - pre crash อาจจะโทษ human factor ท่ีออกแบบรถ 
      ไม่ดีคนขบัขบัรถเร็วเกินไป 
5)   Vehicle - equipment-crash อาจจะโทษวา่ออกแบบรถไม่ดีมีส่ิงท่ีเป็นอนัตราย 
      ต่อผูโ้ดยสารมาก 
6)   Vehicle - equipment - post crash อาจจะโทษ human factor วา่หลงัจากชนกนั 
      แลว้คนขบัไม่หยดุรถปล่อยใหร้ถไปชนส่ิงกีดขวางต่อไป 
7)    Environment - per crash อาจจะโทษ human factor วา่ออกแบบถนนไม่ดีไม่มี 
      ป้ายบอกทางอนัตราย 
8)   Environment crash อาจจะโทษ human factor วา่เอาส่ิงกีดขวางหรือส่ิงท่ีจะ 
      เป็นอนัตรายมาตั้งไวริ้มหนทาง 
9)  Environment post-crash อาจจะโทษ human factor วา่ไม่ไดส้ร้าง 
     สถานพยาบาลคอยใหค้วามช่วยเหลือไวใ้กล้ๆ ท่ีเกิดเหตุ 
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2.6.2   ความสูญเสียจากอุบัติเหตุ 
ความสูญเสียเกิดข้ึนจากอุบติัเหตุ (วรรณดีรัชตเวชและอจัฉราจิตตส์ันติสุข, 2539

อา้งถึงในคณะกรรมการป้องกนัอุบติัภยั, ม.ป.ป., หนา้ 22) จาํแนกได ้2 ประเภทคือ 
1.  ความสูญเสียทางตรง (direct loss) ไดแ้ก่ค่าบริการฉุกเฉินค่ารักษาพยาบาลใน

โรงพยาบาลค่าดูแลผูบ้าดเจ็บภายหลงัออกจากโรงพยาบาลค่าใชจ่้ายในการฟ้ืนฟูสภาพค่าชดเชยใน
ระหวา่งเจบ็ป่วยค่าชดเชยความพิการค่าทรัพยสิ์นเสียหายเป็นตน้ 

2.  ความสูญเสียทางออ้ม (indirect loss) เป็นค่าเสียเวลาของเจา้หนา้ท่ีตาํรวจในการ
ช่วยเหลือบาดเจ็บการวิเคราะห์สาเหตุการหยุดชะงกัของโรงงานชัว่คราวเพื่อช่วยเหลือผูบ้าดเจ็บ
ผลิตภณัฑท่ี์เสียหายในระหวา่งเคร่ืองจกัรหยดุงานหากมีการตายหรือพิการเกิดข้ึนก็ตอ้งคาํนึงถึงการ
ลงทุนสูญเปล่าท่ีได้ให้การศึกษาอบรมและการอนามยัแก่ผูต้ายและผูพ้ิการการสูญเสียโอกาส
(opportunity loss) ของคนตายและคนพิการหากไม่ไดรั้บบาดเจบ็และสามารถหารายไดต่้อไปเป็น
ตน้รวมถึงความสูญเสียเน่ืองจากความเจบ็ปวดความโศกเศร้าเสียใจของครอบครัวและผูเ้ป็นท่ีรักซ่ึง
ประเมินค่ามิไดด้งันั้นจะเห็นไดว้่าความสูญเสียท่ีมองเห็นนั้นมีค่านอ้ยกว่าความสูญเสียโดยออ้มท่ี
มองไม่เห็นมากมายนกั 

2.6.3   มาตรการป้องกนัอุบัติเหตุจราจร 
มาตรการสากลที่ใชป้้องกนัอุบติัจาจรประกอบดว้ยมาตรการหลกั 3 ประการคือ 

(คณะกรรมการการป้องกนัอุบติัภยั, ม.ป.ป., หนา้ 22) ดงัน้ี 
5.1  การใหก้ารศึกษาอบรม (education) เพื่อใหป้ระชาชนทุกระดบัชั้นตั้งแต่เดก็  
        เลก็ข้ึนมาจนถึงประชาชนทัว่ไปมีความรู้ในการป้องกนัตนเองจากอุบติัเหตุ 
       ไดแ้ละใหเ้กิดความสาํนึกในความปลอดภยั (safety consciousness) 
5.2   การบงัคบัตามกฎจราจร (enforcement) เพื่อใหผู้ใ้ชร้ถใชถ้นนปฏิบติัตามกฎ 
        จราจรซ่ึงเป็นกฎแห่งความปลอดภยัรวมทั้งกฎหมายอ่ืนๆท่ีเก่ียวขอ้งเช่นการ 
        ตรวจสภาพรถการสอบต่อใบขบัข่ีการสวมหมวกนิรภยัและการใชเ้ขม็ขดั 
        นิรภยัเป็นตน้ 
5.3   การวิศวกรรม (engineering) การปรับปรุงแกไ้ขทางดา้นวิศวกรรมโดยศึกษา 
        ขอ้มูลจากลกัษณะและสาเหตุของอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนและใชว้ิธีทางดา้น 
         วิศวกรรมเขา้มาปรับปรุงแกไ้ขทั้งสภาพของทางและสภาพส่ิงแวดลอ้มของ 
         ทางและการปรับปรุงยานพาหนะ 
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2.7   ผลงานวจัิยทีเ่กีย่วข้อง 
 การศึกษาวิจยัเก่ียวกบัการจราจร  ไดเ้คยมีนกัวิชาการและท่านไดเ้คยทาํการศึกษาไดด้งัน้ี 
 จินดา  เทพยศ  (2543, บทคดัยอ่) ศึกษาวิจยัเร่ือง แนวทางการปฏิบติัตามกฎจราจรของผูข้บั
ข่ีรถโดยสารขนาดเลก็ ในเขตเทศบาลนครขอนแก่น พบว่าปัญหาดว้ยการขนส่งและสภาพแวดลอ้ม
ไม่มีความสมัพนัธ์กบัการปฏิบติัตามกฎจราจร 
 อาภาพรรณ  คงสงค ์ (2543,  บทคดัย่อ)  ศึกษาวิจยัเร่ือง  ปัจจยับางประการท่ีมีผลต่อการ
ปฏิบติัตามกฎจราจรของเยาวชน  ในสถานศึกษาเขตเทศบาลนครขอนแก่น  จงัหวดัขอนแก่น  
พบว่า  เยาวชน  ปฏิบติัตามกฎจราจรในระดบัปานกลาง  คิดเป็นร้อยละ  54.18  แต่ส่วนใหญ่ไม่
ปฏิบติัตามกฎจราจรถึงร้อยละ  51.40  ท่ีจะนาํไปสู่อุบติัเหตุในดา้นการซอ้นทา้ย  ผูโ้ดยสารเกิน  1  
คน  การใช้เบรกกะทนัหัน  การขบัข่ีรถยอ้นศร  หรือในช่องทางเดินรถและขบัข่ีด้วยความเร็ว
มากกว่า  80  กม./ซม.  ปัจจยัประการท่ีมีความสัมพนัธ์เชิงบวกกบัการปฏิบติัตามกฎจราจรของ
เยาวชน  ไดแ้ก่การรับรู้อุปสรรคในการปฏิบติัเพื่อบงัคบัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ การ
รับรู้โอกาสของการอุบติัเหตุจากรถจกัรยานยนต ์ การมีประสบการณ์เก่ียวกบัอุบติัเหตุการจราจร 
การรับรู้ประโยชน์ท่ีจะไดรั้บเม่ือขบัข่ีรถจกัรยานยนตต์ามกฎจราจร  การรับรู้ความรุนแรงของการ
เกิดอุบติัเหตุจากรถจกัรยานยนตอิ์ทธิพลจากส่ือมวลชน  จากผลวิจยัช้ีใหเ้ห็นว่าปัจจยับางประการที่
มีผลต่อการปฏิบติัตามกฎจราจรของเยาวชน  ไดแ้ก่การรับรู้อุปสรรคในการปฏิบติัเพื่อป้องกัน
อุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ การรับรู้โอกาสเส่ียงของการเกิดอุบติัเหตุจากรถจกัรยานยนต ์ 
เพศชาย  มีประสบการณ์เก่ียวกบัการฝ่าฝืนกฎจราจร  ประสบการณ์เก่ียวกบัอุบติัเหตุการจราจร  การ
มีประสบการณ์ขบัข่ีรถจกัรยานยนตอิ์ทธิพลจากครู 
 สุนทร  เฉลิมเกียรติ (2540,  บทคดัย่อ)  ศึกษาปัจจยัท่ีมีต่อการฝ่าฝืนกฎจราจรของผูใ้ช้
รถยนตส่์วนบุคคลในกรุงเทพมหานคร  พบว่า  ผูใ้ชร้ถยนตส่์วนบุคคลท่ีมีความรู้เก่ียวกบักฎจราจร
นอ้ย  จะมีการฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่า  ผูใ้ชร้ถยนตส่์วนบุคคลท่ีมีความรู้เก่ียวกบักฎจราจรมาก  ผล
การศึกษาดงักล่าว  แสดงใหเ้ห็นว่าผูข้บัข่ีท่ีมีความรู้เก่ียวกบักฎจราจรนอ้ยน่าจะมีพฤติกรรมในการ
ขบัข่ีฝ่าฝืนกฎจราจรมากกว่าผูท่ี้มีความรู้เก่ียวกบักฎจราจรมาก  ทั้งน้ีเพราะว่าผูท่ี้มีความรู้เก่ียวกบั
กฎจราจรน้อยมกัจะมีโอกาสทาํผิดกฎจราจรมากกว่า  ซ่ึงนับเป็นพฤติกรรมท่ีเส่ียงต่อการเกิด
อุบติัเหตุจราจร 
 ศราวุฒิ  พนสัขาว  (2522:  54-55) ศึกษาอาชญากรรมพื้นฐาน:  การฝ่าฝืนกฎจราจรของผู ้
ขบัข่ียานพาหนะพบวา่ ผูมี้การศึกษาตํ่า จะมีแนวโนม้จากเจา้หนา้ท่ีตาํรวจจบักมุมากกวา่ 
 ศิริวรรณ จนัทรวิโรจน์  (2528:  54)  พบวา่  ผูท่ี้ประสบอุบติัเหตุจราจรมากท่ีสุด  คือ  อาชีพ
รับจา้ง  รองลงมาคือนกัเรียนนกัศึกษา 
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 ชยัรพ  จุณณวฒัน์(2540, บทคดัย่อ) ศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร
ของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตรั์บจา้งในเขตกรุงเทพมหานคร พบว่า ผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตรั์บจา้งเพศ
หญิง จะมีการฝ่าฝืนกฎจราจรนอ้ยกวา่เพศชาย 
 วิจิตร  บุญยะโหตระ  และคณะ    (2529, บทคดัย่อ)    ศึกษาการสํารวจวิเคราะห์ขอ้มูล
อุบติัเหตุจากรถจกัรยานยนตใ์นเขตกรุงเทพมหานครพบว่า จาํนวนผูป่้วยส่วนใหญ่ท่ีไดรั้บอุบติัเหตุ
จากรถจกัรยานยนต ์เป็นกลุ่มประชากรท่ีมีอาย ุ14-24  ปี 
 สุมาดา  ฬาพานิช  (2540, บทคดัย่อ) ศึกษาปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎ
จราจรของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตใ์นเขตกรุงเทพมหานคร พบว่า ผูมี้การศึกษานอ้ยจะมีพฤติกรรม
การฝ่าฝืนกฎจราจรมากกวา่ผูมี้ระดบัการศึกษาสูง 
 อภิศรา  อิศรศกัด์ิ  ณ  อยธุยา  (2531:  110-112) ไดส้าํรวจความรู้ทศันคติ พฤติกรรมของ
ประชาชนท่ีมีต่อการใชส่ื้อทางโทรทศัน์ของคณะกรรมการป้องกนัอุบติัภยัแห่งชาติ (กปอ.)  เพื่อ
รณรงค์ลดอุบติัเหตุบนทอ้งถนนในเขตกรุงเทพมหานคร  โดยศึกษาจากกลุ่มประชาชนในเขต
กรุงเทพมหานครที่กาํลงัเดินหรือขบัรถบริเวณถนนวิภาวดีรังสิต  ลาดพร้าว  พหลโยธิน  เพชรเกษม  
เพชรบุรีตดัใหม่เจริญกรุง  สนามหลวง  และงามวงศว์าน  ประชากรทั้งหมด  361 คน ผลการศึกษามี
ดงัน้ี 

1.  กลุ่มผูเ้ดินทางเทา้จะมีปฏิสัมพนัธ์กบัตาํรวจจราจรทางบวกหรือปฏิบติัตามระเบียบของ
กฎหมายมากกวา่ผูข้บัรถบริการสาธารณะและผูข้บัรถส่วนบุคคล/บริษทั/รัฐฯ 

2.  ผูข้บัรถส่วนบุคคล/บริษทั/รัฐฯ มีความรู้เก่ียวกบัองคก์รคณะกรรมการป้องกนัอุบติัภยั
แห่งชาติมากกวา่ผูข้บัรถบริการสาธารณะ 

3.  ผูข้บัรถส่วนบุคคล/บริษัท/รัฐฯ และผูเ้ดินทางเท้าต่างก็มีความรู้เก่ียวกับกฎจราจร
มากกวา่ผูข้บัรถบริการสาธารณะ 

4.  ผูข้บัรถส่วนบุคคล/บริษทั/รัฐฯ มีการปฏิบติัตามกฎระเบียบจราจรมากกว่าผูข้บัรถ
บริการสาธารณะ 

5.  การเปิดรับข่าวสารทางโทรทัศน์ของคณะกรรมการป้องกันอุบิติภัยแห่งชาติมี
ความสัมพนัธ์ กบัความรู้เก่ียวกบัคณะกรรมการป้องกนัอุบิติภยัแห่งชาติและทศันคติ
เก่ียวกบัรายการหรือโฆษณาทางโทรทศัน์ของคณะกรรมการป้องกนัอุบิติภยัแห่งชาติ 

6.  ความรู้เก่ียวกบักฎระเบียบจราจรและปฏิสัมพนัธ์กบัตาํรวจจราจรช่วยกนัอธิบายปฏิบติั
ตามการเดินทางเทา้ตามกฎระเบียบจราจรอยา่งมีวินยัสาํคญัทางสถิติ โดยความสามารถ
ในการอธิบายไดร้้อยละ 18.5เม่ือจาํแนกประเภทกลุ่มผูใ้ช้รถใช้ถนน ความสัมพนัธ์
ระหว่าง ตัวแปรอิสระซ่ึงได้แก่ความรู้เก่ียวกับกฎระเบียบจราจร ประเภทผูข้บัรถ 
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ปฏิสัมพนัธ์กบัตาํรวจจราจร และการเปิดรับข่าวสารทางโทรทศัน์ของคณะกรรมการ
ป้องกนัอุบิติภยัแห่งชาติทีละตวักบัการปฏิบติั 

 
2.8   กรอบแนวคดิในการวจัิย 
 จากการทบทวนเอกสารและบทวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งไดก้รอบแนวคิดจากแนวคิดเร่ืองปัจจยัท่ี
ก่อให้เกิดพฤติกรรมหรือแรงกระตุน้  (ส่ิงเร้า)  มาทาํให้พฤติกรรมเพื่อตอบสนองส่ิงเหลา้นั้ น 
ออกมาในรูปของการแสดงออกต่าง ๆ กล่าวคือ เม่ือมีปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์
เขา้มาเร้าทาํใหผู้ข้บัข่ีเกิดพฤติกรรมในดา้นการปฏิบติัหรือไม่ปฏิบติัตามกฎหมายจราจร ดงัต่อไปน้ี 
 
 ตวัแปรอิสระ      ตวัแปรตาม 

ปัจจยัส่วนบุคคล 
1. เพศ 
2. อาย ุ
3. การศึกษา 
4. ประสบการณ์ขบัข่ี 
5. การรับรู้ 

 พฤติกรรมการปฏิบติัตาม 
กฎจราจร  (3ม.  1ข. 1ร.) 

-  มอเตอร์ไซคป์ลอดภยั 
-  หมวกนิรภยั 
-  เมาไม่ขบั 
-  ใบอนุญาตขบัข่ี 
-  การใชค้วามเร็ว 

 
 
                                             รูปท่ี 2.1 กรอบแนวคิดในการวิจยั 
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บทที ่3 
วธีิการดาํเนินการวจิยั 

 

 การศึกษาการวิจยัคร้ังน้ี  เป็นการวิจยัเชิงปริมาณ  โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาปัจจยั    ท่ีมี
ความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร  ของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตภ์าย ในเขต
เทศบาลนครนครราชสีมา  และเพื่อเปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร  ตามตวั
แปรต่างๆ เช่น  เพศ อายุ  การศึกษา  ประสบการณ์การขบัข่ีและการรับรู้ในการดาํเนินการ  เพื่อ
ยกระดบัมาตรฐานความปลอดภยัทางถนนของรัฐบาล  โดยมีรายละเอียดเก่ียวกบัวิธีดาํเนินการวิจยั
ดงัน้ี 
 
3.1  ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
 ประชากรท่ีใชใ้นการวิจยัคร้ังน้ี  คือ  ประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา  จาํนวน  
138,532 คน ท่ีมีสาํมโนประชากรอยูใ่นเขตเทศบาลนครนครราชสีมา (จากสาํนกังานทะเบียน
ราษฎร์เทศบาลนครนครราชสีมา ณ เดือนมีนาคม 2555) 
 กลุ่มตวัอยา่งท่ีใชใ้นคร้ังน้ี  คือ  ประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา  จาํนวน  398  
คน  ซ่ึงการกาํหนดกลุ่มตวัอยา่งท่ีใชใ้นการวิจยั  ดว้ยการใชสู้ตรของ  ยามาเน  (Yamane)  โดย
กาํหนดระดบัค่าความเช่ือมัน่ท่ี  0.05  และไดท้าํการสุ่มตวัอยา่งโดยไม่คาํนึงถึงความน่าจะเป็นแบบ
บงัเอิญ  (accidental  sampling) 
 สูตรการคาํนวณขนาดกลุ่มตวัอยา่ง 
 n =        N 
      1 + /Ne2 
 n = ขนาดตวัอยา่ง 
 N = จาํนวนประชากรที่ใชใ้นการศึกษา 
 e = ความคลาดเคล่ือนในการสุ่ม กาํหนดใหค้ลาดเคล่ือนได ้0.05 
 n =             138532 
          1+138532(0.05)2 
 n = 398   คน 
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3.2  เคร่ืองมือทีใ่ช้ในการวจัิย 
 เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการเกบ็รวบรวมขอ้มูล  คือ  แบบสอบถามโดยผูต้อบเป็นผูอ่้านคาํถามและ
กรอกคาํตอบดว้ยตวัเอง  โดยแบบสอบถามเป็น  2  ตอนดงัน้ี 

3.2.1   ลกัษณะทัว่ไปผูต้อบแบบสอบถาม 
            ขอ้มูลตวับุคคล  ไดแ้ก่  เพศ  อาย ุ การศึกษา  

          ขอ้มูลเก่ียวกบัรถจกัรยานยนต ์ ไดแ้ก่  ความเป็นเจา้ของรถ  อายุของรถและการใช้
งาน ความถ่ีของการขบัข่ี  ระยะทางในการขบัข่ี  ความเร็วในการขบัข่ี  การดดัแปลรถจกัรยานยนต ์

          ขอ้มูลเก่ียวกับประสบการณ์ในการขบัข่ี  ได้แก่  ระยะเวลาในการขบัข่ี  การถูก
เจา้หนา้ท่ีตาํรวจเรียกตรวจ  อุบติัเหตุจากการขบัข่ี  การมีใบอนุญาตขบัข่ี 

          ข้อมูลเ ก่ียวกับการรับรู้   ได้แก่   การได้รับรู้ข้อมูลข่าวสารในเ ร่ืองการขับข่ี
รถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยั  การไดรั้บรู้มาตรฐานการใชก้ฎหมาย  3ม.  1ข.  1ร.  การไดรั้บรู้ใน
เร่ืองความรุนแรงของอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ สาํหรับขอ้คาํถามท่ีใชว้ดัการรับรู้น้ีมี   
3  ขอ้คือ การไดรั้บขอ้มูลข่าวสารในเร่ืองการขบัข่ีรถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยั  1  ขอ้การตอบ
แบบสอบถามขอ้  15  จะมี  4  ตวัเลือก  คือ ไม่เคย  เคยประจาํทุกวนั  เคยบ่อยคร้ัง  เคยนานๆคร้ัง  มี
เกณฑก์ารใหค้ะแนนดงัน้ี 

ไม่เคย  ไดค้ะแนน  1  คะแนน 
เคย ซ่ึงรวม เคยประจาํทุกวนั  เคยบ่อยคร้ัง  เคยนานๆคร้ัง     ไดค้ะแนน  2  คะแนน  

การไดรั้บรู้มาตรฐานการบงัคบัใชก้ฎหมาย  3ม.  1ข.  1ร.  ขอ้ถามตอบแบบสอบถามขอ้  16  จะมี  2  
ตวัเลือก  คือ  ไม่เคย  เคย  มีเกณฑก์ารใหค้ะแนนดงัน้ี 

ไม่เคย        ไดค้ะแนน  1  คะแนน 
     เคย             ไดค้ะแนน  2  คะแนน  
การไดรั้บรู้ในเร่ืองความรุนแรงของอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ 1  ขอ้  การตอบ
แบบสอบถามขอ้  17  จะมี  2  ควัเลือก  คือ  ไม่เคย  เคย  มีเกณฑก์ารใหค้ะแนนดงัน้ี 

ไม่เคย         ไดค้ะแนน  1  คะแนน 
เคย              ไดค้ะแนน  2  คะแนน 

การกาํหนดค่าคะแนน 
                   คะแนนสูงสุด  -  ค่าคะแนนตํ่าสุด                   2  -  1 
                              จาํนวนชั้น                      3                                 

1.68  -  2.00               หมายถึง               การรับรู้  

 =   = 0.33 
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1.34  -  1.67               หมายถึง               การรับรู้ปานกลาง 
1.00  -  1.33               หมายถึง               การรับรู้นอ้ย 

 3.2.2    พฤติกรรมของผูต้อบแบบสอบถาม  ในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์และปฏิบติัตาม
กฎหมายจราจร  ไดแ้ก่  การปฏิบติัตามมาตรการการบงัคบัใชก้ฎหมาย  3ม.  1ข.  1ร.    ( มอเตอร์
ไซด์ปลอดภยั  หมวกนิรภยั  เมาไม่ขบั  พกใบขบัข่ีและการขบัรถเร็ว )  สําหรับขอ้คาํถามท่ีใชว้ดั  
พฤติกรรมในการปฏิบติัตามกฎหมายนั้นมี  7  ดา้น  จาํนวน  22 ขอ้ คือ 

1. ดา้นมอเตอร์ไซดป์ลอดภยั            12   ขอ้ 
2. ดา้นหมวกนิรภยั                       2 ขอ้ 
3. ดา้นเมาสุรา                        1 ขอ้ 
4. ดา้นใบอนุญาตขบัข่ี            1 ขอ้ 
5. ดา้นความเร็ว              2      ขอ้ 
6. ดา้นสญัญาณไฟรถ            2     ขอ้ 
7. ดา้นโทรศพัทมื์อถือ             2    ขอ้ 

 สาํหรับขอ้คาํถามท่ีใชว้ดัพฤติกรรมในการปฏิบติัตามกฎหมายมีขอ้คาํถามเชิงบวกและขอ้
คาํถามเชิงลบ  ดงัน้ี 

คาํถามเชิงบวก 
 -    ปรับกระจกส่องหลงัใหช้ดัเจน 
 -    สญัญาณไฟหนา้ 
 -    สญัญาณไฟหลงั 
 -    สญัญาณไฟเล้ียว 
 -    สญัญาณแตร 
 -    สญัญาณเบรก 
 -    สภาพเกียร์ 
 -    สภาพยางรถ 
 -    สภาพลอ้รถ 
 -    สภาพโซ่ 
 -    นํ้ามนั 
 -    นํ้ามนัหล่อล่ืน 
 -    ท่านมีใบอนุญาตขบัข่ีรถจกัรยานยนตติ์ดตวัขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์
 -    ท่านขบัข่ีรถจกัรยานยนตด์ว้ยความเร็วไม่เกิน 80 กม. / ชม.ในเขตเทศบาล 
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 -     ท่านขบัข่ีรถจกัรยานยนตด์ว้ยความเร็วไม่เกิน 90 กม./ชม. นอกเขตเทศบาล 
 -     ท่านสวมหมวกนิรภยัขณะขบัข่ีจกัรยานยนต ์
 -     เวลาสวมหมวกนิรภยัขณะขบัข่ีจกัรยานยนต ์จะรัดสายรัดคนใหก้ระชบั 
 -     ท่านเปิดสญัญาณไฟหนา้ขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์
 -     ท่านเปิดสญัญาณไฟเล้ียวขณะเล้ียวรถจกัรยานยนต ์
 -     ท่านใช่อุปกรณ์เสริม (Bluetooth, Smalltalk) ในการคุยโทรศพัทข์ณะขบัข่ี  
      รถจกัยานยนต ์

คาํถามเชิงลบ 
 -    ท่านคุยโทรศพัทข์ณะขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์
 -    ท่านขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์ณะเมาสุรา 
 การตอบแบบสอบถามแต่ละขอ้จะมี  4  ตวัเลือก  คือ  ปฏิบติัทุกคร้ัง  ปฏิบติับ่อยคร้ัง  
ปฏิบติับางคร้ัง  ไม่เคยปฏิบติั  โดยผูต้อบเลือกเพียง  1  คาํตอบและมีเกณฑใ์นการใหค้ะแนนดงัน้ี 
                                          คาํถามเชิงบวก                                               คาํถามเชิงลบ 

ปฏิบติัทุกคร้ัง     ไดค้ะแนน  4  คะแนน          ไดค้ะแนน  1  คะแนน         
ปฏิบติับ่อยคร้ัง  ไดค้ะแนน  3  คะแนน            ไดค้ะแนน  2  คะแนน 
ปฏิบติับางคร้ัง     ไดค้ะแนน  2  คะแนน       ไดค้ะแนน  3  คะแนน   
ไม่เคยปฏิบติั    ไดค้ะแนน  1  คะแนน       ไดค้ะแนน  4  คะแนน 

 การกาํหนดค่าคะแนน 
      คะแนนสูงสุด  -  ค่าคะแนนตํ่าสุด          4  -  1 
                                  จาํนวนชั้น                        4                                 

3.26 -  4.00    หมายถึง           พฤติกรรมท่ีไดป้ฏิบติัตามกฎหมายจราจร 
2.51 -  3.25  หมายถึง           พฤติกรรมค่อนขา้งดีในการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร 
1.76  - 2.50         หมายถึง           พฤติกรรมค่อนขา้งไม่ดีในการปฏิบติัตามกฎหมาย 

จราจร 
1.00  - 1.75         หมายถึง           พฤติกรรมท่ีไม่ไดใ้นการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร 

 
 
 
 
 

 =   = 0.75 
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3.3  การสร้างและตรวจสอบคุณภาพของเคร่ืองมือ 
 แบบสอบถามฉบบัน้ี  ผูว้ิจยัไดส้ร้างข้ึนเองมีขั้นตอนในการสร้าง  ดงัน้ี 
 1.   ศึกษาแนวคิด  ทฤษฎี  และผลงานเก่ียวกบัอุบติัเหตุ  มาตรการการป้องกนัในการบงัคบั 

     ใช ้ กฎหมาย  ตลอดจนเร่ืองของแรงจูงใจหรือแรงกระตุน้ (ส่ิงเร้า) ท่ีมีความสมัพนัธ์ 
      ต่อพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร  เพื่อความปลอดภยัและลดปัญหาอุบติัเหตุ 
      จากการจราจร 

 2.   การสร้างแบบสอบถามเก่ียวกบัพฤติกรรมในการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรและ 
      ตรวจสอบเน้ือหาแลว้นาํมาปรับปรุงตามคาํแนะนาํของอาจารยท่ี์ปรึกษา 

 3.   นาํแบบสอบถามที่ไดม้าทดลองใช ้ (Try  out)  กบัประชาชนในเขตเทศบาลนคร 
นครราชสีมา  จาํนวน  30  คน  เพื่อหาคุณภาพของเคร่ืองมือ  โดยการหาค่าค่าความ    
เท่ียงตรงหรือความเช่ือถือไดข้องแบบสอบถาบ  ก่อนนาํไปเกบ็ขอ้มูลจริงต่อไป 

 
3.4   การเกบ็รวบรวมข้อมูล 
 การเก็บรวบรวมขอ้มูลสําหรับการวิจยัคร้ังน้ี  คาํนวณการเก็บรวบรวมขอ้มูลตามวิธีการ
และขั้นตอนดงัต่อไปน้ี 
 1.  ติดต่อประสานงานกบัประธานชุมชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา  เพื่อขอความ 

     อนุเคราะห์และความร่วมมือในการวิจยั 
 2.  เกบ็รวบรวมแบบสอบถามเพื่อทาํการประมวลผลและการวิเคราะห์ขอ้มูล 
 
3.5  การประมวลผลและการวเิคราะห์ข้อมูล 
 การวิเคราะห์ขอ้มูลสาํหรับการวิจยัคร้ังน้ี  แบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น  3 ตอน คือ   
 ตอนท่ี  1    การวเิคราะห์ขอ้มูลเก่ียวกบัปัจจยัส่วนบุคคล และการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์อง 
      ผูต้อบแบบสอบถาม 
 ตอนท่ี  2    การวิเคราะห์ขอ้มูลเก่ียวกบัพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของ 
      ประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา 
 ตอนท่ี  3   การวิเคราะห์ผลการเปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของ 

ประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา ตามตวัแปร เพศ อาย ุการศึกษา   
ประสบการณ์การขบัข่ี และการรับรู้โดยใชว้ิธีประมวลผลค่าทางสถิติดว้ยเคร่ือง 
คอมพิวเตอร์ 
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 3.6  สถิติทีใ่ช้ในการวเิคราะห์ข้อมูล 
 ผูว้ิจยัเลือกใชส้ถิติในการวิเคราะห์เน้ือหาใหส้อดคลอ้งกบัลกัษณะของขอ้มูล  และตาม
วตัถุประสงค ์ ดงัน้ี 

1.  ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม ไดแ้ก่ เพศ อาย ุการศึกษา การขบัข่ี         
     รถจกัรยานยนต ์วิเคราะห์ขอ้มูลโดยใชค้่าความถ่ีร้อยละ 

 2.  ขอ้มูลพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎจราจร วิเคราะห์ขอ้มูลโดยใชค้่าสถิติ ค่าเฉล่ีย ( X )     
                   ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S.D) 
 3.  ทดสอบสมมติฐาน  โดยกลุ่มตวัอยา่งมี  2  กลุ่ม  เลือกใช ้ T – Test , F- Test  และหา 

     กลุ่มตวัอยา่ง  2  กลุ่ม  ใชว้ิธี  One  -  way  ANOVA  และทาํการเปรียบเทียบรายคู่โดย 
    ใชว้ิธีของ  LSD 
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บทที ่ 4 
ผลการวจิยั 

 

จากการวิจยัปัจจยัท่ีมีความสมัพนัธ์ต่อพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร  ของผูข้บัข่ี
รถจกัรยานยนต ์ ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา  จาํนวน  138,532  คน  ซ่ึงเป็นกลุ่มตวัอยา่ง  
โดยผูว้ิจยัไดน้าํเสนอผลการวิเคราะห์เป็น  3  ตอน  ดงัน้ี 

ตอนท่ี  1   การวิเคราะห์ขอ้มูลเก่ียวกบัปัจจยัส่วนบุคคลของผูต้อบแบบสอบถาม 
ตอนท่ี  2   การวิเคราะห์ขอ้มูลเก่ียวกบัพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของ 
     ประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา 

 ตอนท่ี  3   การวิเคราะห์การเปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของ 
                 ประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา ตามตวัแปร เพศ อาย ุการศึกษา   

   ประสบการณ์การขบัข่ีและการรับรู้ในการดาํเนินการ โดยใชว้ิธีประมวลผลค่า 
   ทางสถิติดว้ยเคร่ืองคอมพิวเตอร์ 

 

4.1  ข้อมูลเกีย่วกบัปัจจัยส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบสอบถาม 

 ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถามแสดงดงัตารางท่ี 4.1  ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่
เป็นเพศหญิง  คิดเป็นร้อยละ  51.30  เพศชาย  คิดเป็นร้อยละ 48.70  โดยส่วนใหญ่มีอาย ุ 26 - 40  ปี  
มากท่ีสุด  คิดเป็นร้อยละ  41.50  รองลงมาคืออายตุ ํ่ากว่า  26  ปี  คิดเป็นร้อยละ  29.40  และนอ้ย
ท่ีสุดคืออาย ุ 40  ปี  ข้ึนไป  คิดเป็นร้อยละ  29.10  ตามลาํดบั และระดบัการศึกษา  ม. 6  ถึง  ปริญญา
ตรี  ร้อยละ  61.80  รองลงมา  ตํ่ากว่า  ม. 6  ร้อยละ  27.90  และสูงกว่าปริญญาตรี  ร้อยละ  10.30  
ตามลาํดบั 
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ตารางท่ี  4.1   จาํนวนและร้อยละของผูต้อบแบบสอบถาม จาํแนกตามปัจจยัส่วนบุคคลของผูต้อบ    

         แบบสอบถาม 

สถานภาพส่วนบุคคล จาํนวน ร้อยละ 

1.เพศ 
     ชาย 
     หญิง 

 
194 
204 

 
48.7 
51.3 

2.  อาย ุ
     ตํ่ากวา่  26  ปี 
     26  -  40  ปี 
     41  ปีข้ึนไป 

 
117 
165 
116 

 
29.4 
41.5 
29.1 

3.  ระดบัการศึกษา 
     ตํ่ากวา่  ม.6 
     ม.6  ถึง  ป. ตรี 
    สูงกวา่  ป. ตรี  

 
111 
246 
41 

 
27.90 
61.80 
10.30 

 

จาํนวนและร้อยละของผูต้อบแบบสอบถาม  จาํแนกตามการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์และการ
มีรถจักรยานยนต์เป็นของตัวเองแสดงดังตารางท่ี 4.2  พบว่าผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่มี
รถจกัรยานยนตเ์ป็นของตนเอง  คิดเป็นร้อยละ  88.70  และในส่วนท่ีไม่มีรถจกัรยานยนตเ์ป็นของ
ตนเอง  คิดเป็นร้อยละ  11.30 ตามลาํดบั 

อายุการใช้งานของรถจักรยานยนต์   พบว่า   ผู ้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ ท่ี มี
รถจกัรยานยนตเ์ป็นของตนเอง  ส่วนใหญ่อายกุารใชง้านของรถจกัรยานยนต ์ 1 - 3  ปี  คิดเป็นร้อย
ละ  54.67  รองลงมา  คือ  อายกุารใชง้าน  4 - 6  ปี  คิดเป็นร้อยละ  31.73  อายกุารใชง้าน  7 - 9  ปี  
คิดเป็นร้อยละ7.65  และน้อยท่ีสุด  คือ  อายุการใชง้าน  10  ปีข้ึนไป  คิดเป็นร้อยละ  5.95  
ตามลาํดบั 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



33 
 

ตารางท่ี  4.2   จาํนวนและร้อยละของผูต้อบแบบสอบถาม จาํแนกตามการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์

         ของผูต้อบแบบสอบถาม 

การขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ จาํนวน ร้อยละ 

1.  การมีรถจกัรยานยนตเ์ป็นของตนเอง 
     ไม่มี 
      มี 

 
45 

353 

 
11.3 
88.7 

2.  อายกุารใชง้านของรถจกัรยานยนต ์ (45 คน ไม่มี   
รถจกัรยานยนตเ์ป็นของตนเอง) 
     1  -  3  ปี 
    4  -  6 ปี 
    7  -  9  ปี 
    10  ปีข้ึนไป 

 
 

193 
112 
27 
21 

 
 

54.67 
31.73 
7.65 
5.95 

3.  ความถ่ีของการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ ต่อ  1  สปัดาห์ 
    1  -  2วนั 
    3  -  4วนั 
    7  -  9  วนั 
   ทุกวนั (7 วนั) 

 
43 
75 
77 

203 

 
10.80 
18.84 
19.35 
51.01 

4.  ระยะทางในการขบัข่ีรถจกัรยานยนตใ์น  1  วนั 
   นอ้ยกวา่  5  กิโลเมตร 
   5  -  10กิโลเมตร 
   11  -  16กิโลเมตร 
   มากกวา่  15  กิโลเมตรข้ึนไป 

 
55 

162 
71 
27 

 
13.82 
40.70 
17.84 
27.64 

5.  การใชค้วามเร็วในการขบัข่ีรถจกัรยานยนตโ์ดยปกติ  
     นอ้ยกวา่  50  กิโลเมตร / ชัว่โมง 
    50  -  70  กิโลเมตร / ชัว่โมง 
    71  -  90  กิโลเมตร/ ชัว่โมง 
    มากกวา่  91  กิโลเมตร / ชัว่โมงข้ึนไป 

 
59 

163 
120 
56 

 
14.83 
40.95 
30.15 
14.07 
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ตารางท่ี  4.2   จาํนวนและร้อยละของผูต้อบแบบสอบถาม จาํแนกตามการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์

         ของผูต้อบแบบสอบถาม (ต่อ) 

การขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ จาํนวน ร้อยละ 

6.  การปรับแต่งรถจกัรยานยนต ์(45 คน ไม่มี   
     รถจกัรยานยนตเ์ป็นของตนเอง) 
     ปรับแต่ง 
    ไม่ปรับแต่ง 

 
 

127 
267 

 
 

32.23 
67.77 

 

ความถ่ีของการขบัข่ีรถจกัยานยนตต่์อ  1  สัปดาห์  พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่
ขบัข่ีรถจกัรยานยนตทุ์กวนั  คิดเป็นร้อยละ  51.01  รองลงมา  คือ  ขบัข่ี  5 - 6  วนั  คิดเป็นร้อยละ  
19.35  ขบัข่ี  3 - 4 วนั  คิดเป็นร้อยละ  18.84  และนอ้ยท่ีสุด  ขบัข่ี  1 - 2  วนั  คิดเป็นร้อยละ  10.80  
ตามลาํดบั 

ระยะทางในการขบัข่ีรถจกัรยานยนตใ์นรอบ  1  วนั  พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่
ขบัข่ีรถจกัรยานยนตเ์ป็นระยะทาง  5 - 10  กิโลเมตร  คิดเป็นร้อยละ  40.70  รองลงมา  คือ  
ระยะทางมากกวา่  15  กิโลเมตรข้ึนไป  คิดเป็นร้อยละ  27.64  ระยะทาง  11 - 15  กิโลเมตร  คิดเป็น
ร้อยละ  17.84  และน้อยท่ีสุด  คือ  ระยะทางนอ้ยกว่า  5  กิโลเมตร  คิดเป็นร้อยละ  13.82  
ตามลาํดบั 

การใชค้วามเร็วในการขบัข่ีรถจกัรยานยนตโ์ดยปกติพบวา่ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่ใช้
ความเร็วในการขบัข่ี  50 - 70  กิโลเมตร / ชัว่โมง  คิดเป็นร้อยละ  40.95  รองลงมา  คือ  ใชค้วามเร็ว  
71 - 90  กิโลเมตร / ชัว่โมง  ใชค้วามเร็วนอ้ยกว่า  50  กิโลเมตร / ชัว่โมง  คิดเป็นร้อยละ  14.83  
และนอ้ยท่ีสุด  คือ  ใชค้วามเร็วมากกวา่  91  กิโลเมตร / ชัว่โมง  คิดเป็นร้อยละ  14.07  ตามลาํดบั 

การปรับแต่งรถจกัรยานยนต ์ พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่ไม่ปรับแต่ง 267 ราย
คิดเป็นร้อยละ 67.77 และปรับแต่งจาํนวน 127 รายคิดเป็นร้อยละ 32.23ตามลาํดบั 
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ตารางท่ี  4.3   จาํนวนและร้อยละของผูต้อบแบบสอบถาม จาํแนกตามประสบการณ์การขบัข่ี 
                       รถจกัรยานยนตข์องผูต้อบแบบสอบถาม 

ดา้นประสบการณ์การขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ จาํนวน ร้อยละ 

1.  ประสบการณ์ในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์
     นอ้ยกวา่  1  ปี 
     1  -  3  ปี 
     4  -  6  ปี 
     7   ปีข้ึนไป 

 
21 

111 
109 
157 

 
5.3 

27.9 
27.4 
39.4 

2.  การถูกเจา้หนา้ท่ีตาํรวจเรียกตรวจในรอบ  1  สปัดาห์ 
    ไม่เคย 
    1  -  3  คร้ัง 
    4  -  6  คร้ัง 
    7  คร้ัง 

 
160 
190 
28 
20 

 
40.20 
47.74 
7.03 
5.03 

3.  การประสบอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตใ์นรอบ 
    1  ปี  ท่ีผา่นมา 
    ไม่เคย 
     เคย 

 
 

168 
230 

 
 

42.21 
57.79 

4.  การไดรั้บบาดเจบ็จากอุบติัเหตุ  ( 168 คนไม่เคยประสบ  
     อุบติัเหตุ) 
ไม่ไดรั้บบาดเจบ็เลย 
บาดเจบ็เลก็นอ้ย 
บาดเจบ็มาก ( ตอ้งพบแพทย ์) 
บาดเจบ็สาหสั ( นอนรักษาตวัในโรงพยาบาล) 

 
 

25 
122 
52 
31 

 
 
      10.87 
      53.04 
      22.61 
      13.48 

5.  การมีใบอนุญาตขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ 
ไม่มี 
มีแลว้ไม่เกิน  1  ปี 
มีแลว้  1 – 3  ปี 
มีแลว้  4  ปีข้ึนไป 

 

72 
64 

116 
146 

 

        18.1 
      16.1 
      29.1 
      36.7 
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จาํนวนและร้อยละของผูต้อบแบบสอบถาม  จาํแนกตามด้านประสบการณ์การขับข่ี
รถจกัรยานยนต ์ แสดงดงัตารางท่ี 4.3 พบว่าผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีประสบการณ์ในการ
ขบัข่ี 7 ปีข้ึนไป  คิดเป็นร้อยละ 39.40 รองลงมา  คือ  ประสบการณ์  1-3 ปี  คิดเป็นร้อยละ 27.90  
ประสบการณ์ 4-6  ปี  คิดเป็นร้อยละ 24.75  และนอ้ยท่ีสุด  คือ  ประสบการณ์นอ้ยกว่า  1  ปี  คิด
เป็นร้อยละ 5.3 ตามลาํดบั 
 การถูกเจา้หนา้ท่ีตาํรวจเรียกตรวจในรอบ  1  สัปดาห์  พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามส่วน
ใหญ่เคยถูกเรียกตรวจ  1-3  คร้ัง คิดเป็นร้อยละ 47.74 รองลงมา  คือ ไม่เคย  คิดเป็นร้อยละ  40.2  
เคยถูกเรียกตรวจ  4-6  คร้ัง  คิดเป็นร้อยละ 7.03  และนอ้ยท่ีสุด  คือ  เคยถูกเรียกตรวจ  7  คร้ัง  คิด
เป็นร้อยละ 5.03 ตามลาํดบั 
 การประสบอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ในรอบ 1 ปีท่ีผ่านมาพบว่าผูต้อบ
แบบสอบถามส่วนใหญ่ เคยประสบอุบติัเหตุ คิดเป็นร้อยละ 57.79 และในส่วนของคนไม่เคย
ประสบอุบติัเหตุ คิดเป็นร้อยละ 42.21 
 การได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ  พบว่า  ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่ได้รับบาดเจ็บ
เล็กนอ้ย  คิดเป็นร้อยละ  53.04  รองลงมาบาดเจ็บมาก (ตอ้งพบแพทย)์  คิดเป็นร้อยละ  22.61  
บาดเจ็บสาหัส  คิดเป็นร้อยละ  13.48  และนอ้ยท่ีสุด  คือ  ไม่ไดรั้บบาดเจ็บเลย  คิดเป็นร้อยละ  
10.87  ตามลาํดบั 
 การมีใบอนุญาตขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ พบว่ามี 4 ปีข้ึนไปจาํนวน 146 ราย คิดเป็นร้อยละ 
36.7 มีใบอนุญาต 1-3 ปี จาํนวน 116 รายคิดเป็นร้อยละ 29.1 ไม่มีใบอนุญาต จาํนวน 72 ราย คิดเป็น
ร้อยละ 18.1และมีใบอนุญาต ไม่เกิน 1 ปี จาํนวน 64 ราย คิดเป็นร้อยละ 16.1 ตามลาํดบั 
 จาํนวนและร้อยละของผูต้อบแบบสอบถามจาํแนกตามการรับรู้ (ขอ้มูล/ข่าวสาร / มาตรการ
การบังคับใช้กฎหมาย/ความรุนแรงของอุบัติเหตุ) การรับรู้ข้อมูลข่าวสารเก่ียวกับการขับข่ี
รถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยั แสดงดงัตารางท่ี 4.4 พบว่า ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่  เคยรับรู้
ขอ้มูลข่าวสารนาน ๆ คร้ัง  คิดเป็นร้อยละ  58  รองลงมา  คือ  รับรู้ขอ้มูลข่าวสารบ่อยคร้ัง  คิดเป็น
ร้อยละ  20.4  เคยรับรู้ขอ้มูลข่าวเป็นประจาํ  คิดเป็นร้อยละ  10.60  และนอ้ยสุด  คือ  ไม่เคยรับรู้
ขอ้มูลข่าวสาร  คิดเป็นร้อยละ  11.00  ตามลาํดบั 
 การรับรู้เก่ียวกบัมาตรการการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร  ( 3ม. 1ข. 1ร.)  พบวา่  ส่วนใหญ่เคย
รับรู้มาตรการการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร  คิดเป็นร้อยละ  70.85 และในส่วนท่ีไม่เคยรับรู้มาตรการ
บงัคบัใชก้ฎหมายจราจร คิดเป็นร้อยละ 29.15  
 การรับรู้ความรุนแรงของอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ พบว่าเคยรับรู้ คิดเป็นร้อย
ละ 70.9 และไม่เคยรับรู้ คิดเป็นร้อยละ 28.9 ตามลาํดบั 
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ตารางท่ี  4.4  จาํนวนและร้อยละของผูต้อบแบบสอบถาม จาํแนกตามการรับรู้ (ขอ้มูลข่าวสาร 
        มาตรการการบงัคบัใชก้ฎหมาย / ความรุนแรงของอุบติัเหตุ)  ของผูต้อบแบบสอบถาม 

การรับรู้ จาํนวน ร้อยละ 

1. การรับรู้ข่าวสารเก่ียวกบัการขบัข่ีรถจกัรยานยนตอ์ยา่ง 
ปลอดภยั 
ไม่เคย 
เคยประจาํ 
เคยบ่อยคร้ัง 
เคยนาน ๆ  คร้ัง 

 
 

44 
42 
81 

231 

 
 

11.00 
10.60 
20.4 
58 

2. การรับรู้เก่ียวกบัมาตรการการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร 
     ( 3ม  1ข  1ร) 
ไม่เคย 
เคย 

 
 

116 
282 

 
 

29.15 
70.85 

3. การรับรู้เก่ียวกบัความรุนแรงของอุบติัเหตุจากการขบัข่ี 
รถจกัรยานยนต ์
ไม่เคย 
เคย 

 
 

115 
282 

 

 
28.9 
70.9 

 

  

4.2   พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร ของประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา 

ค่าเฉล่ีย ( X ) ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความ ของผูต้อบแบบสอบถามจาํแนก
ตามพฤติกรรมการปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายดา้นมอเตอร์ไซดป์ลอดภยัแสดงดงัตาราง
ท่ี 4.5  พบว่าประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมามีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร 
ดา้นมอเตอร์ไซดป์ลอดภยัอยูใ่นระดบัพฤติกรรมการปฏิบติัค่อนขา้งดีในภาพรวม เม่ือพิจารณาแยก
เป็นรายขอ้ของด้านมอเตอร์ไซด์ปลอดภยั พบว่าประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา มี
พฤติกรรมการปฏิบติัดา้นมอเตอร์ไซด์ปลอดภยั เรียงตามลาํดบัจากมากไปหาน้อยดงัน้ี การตรวจ
นํ้ามนัรถก่อนการขบัข่ี ( X =2.99) การปรับกระจกส่องหลงัใหช้ดัเจน ( X = 2.94) การตรวจสภาพยาง
รถ ( X =2.62) การตรวจสภาพเบรก ( X =2.71S.D. = 0 .95) การตรวจไฟหนา้รถ ( X = 2.88) การใช้
สัญญาณแตร ( X = 2.63) การดูแลรักษาไฟทา้ย ( X = 2.82) การตรวจสัญญาณไฟเล้ียว ( X  = 2.78) 
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การตรวจสอบสภาพเกียร์ ( X = 2.57) สภาพลอ้รถมีการตรวจสอบ ( X = 2.56) สภาพโซ่ ( X = 2.53) 
และการตรวจนํ้ามนัหล่อล่ืน ( X = 2.44) ตามลาํดบั ภาพรวม ค่อนขา้งดี ( X  = 2.70) 

ดา้นการมีใบอนุญาตขบัข่ีรถจกัรยานยนตติ์ดตวัแสดงดงัตารางท่ี 4.6 พบว่า ทุกคร้ังท่ีขบัข่ี
ประชาชนจะนาํใบขบัข่ีติดตวัทุกคร้ังคิดเป็นร้อยละ 59.30 ไม่พกพาร้อยละ 17.60 บางคร้ังร้อยละ 
12.60 และบ่อยคร้ังร้อยละ 10.60 ตามลาํดบัได ้( X  = 3.11) ภาพรวม ค่อนขา้งดี 

 

ตารางท่ี  4.5   ค่าเฉล่ีย ( X ) ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S D) การแปลความ ของผูต้อบแบบสอบถาม 
         จาํแนกตามพฤติกรรมการปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายดา้นมอเตอร์ไซค ์
         ปลอดภยั 

ดา้นมอเตอร์ไซคป์ลอดภยั 
ระดบัการปฏิบติั 

ทุกคร้ัง 
(7 วนั) 

บ่อยคร้ัง 
(4 - 6 วนั) 

บางคร้ัง 
(1 - 3วนั) 

ไม่เคย X  S D 
แปลความ 

 
การตรวจสภาพรถก่อนการขบัข่ี
ในรอบ  1  สัปดาห์ 
1.  ปรับกระจกส่องหลงัให ้
     ชดัเจน 

 
 

135 

 
 

124 

 
 

118 

 
 

21 

 
 

2.94 

 
 

0.92 

 
 

ค่อนขา้งดี 

2.  สัญญาณไฟหนา้ 119 137 118 24 2.88 0.91 ค่อนขา้งดี 

3.  สัญญาณไฟทา้ย 108 141 119 30 2.82 0.92 ค่อนขา้งดี 

4.  สัญญาณไฟเล้ียว 100 143 118 34 2.78 0.92 ค่อนขา้งดี 

5.  สัญญาณแตร 90 128 122 58 2.63 0.99 ค่อนขา้งดี 

6.  สภาพเบรก 99 122 139 38 2.71 0.95 ค่อนขา้งดี 

7.  สภาพเกียร์ 88 116 129 65 2.57 1.00 ค่อนขา้งดี 

8.  สภาพยางรถ 80 134 136 48 2.62 0.94 ค่อนขา้งดี 

9.  สภาพลอ้รถ 77 115 162 44 2.56 0.93 ค่อนขา้งดี 

10.  สภาพโซ่ 77 112 156 53 2.53 0.95 ค่อนขา้งดี 

11.  นํ้ามนั 148 124 100 26 2.99 0.94 ค่อนขา้งดี 
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ตารางท่ี 4.5  ค่าเฉล่ีย ( X ) ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S D) การแปลความ ของผูต้อบแบบสอบถาม 
จาํแนกตามพฤติกรรม การปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายดา้นมอเตอร์ไซค ์
ปลอดภยั (ต่อ)    

ดา้นมอเตอร์ไซคป์ลอดภยั 
ระดบัการปฏิบติั 

ทุกคร้ัง 
(7 วนั) 

บ่อยคร้ัง 
(4 - 6 วนั) 

บางคร้ัง 
(1 - 3วนั) 

ไม่เคย X  S D แปลความ 

12.  นํ้ามนัหล่อล่ืน 54 131 148 65 2.44 0.92 ค่อนขา้งไม่ดี 

 

ตารางท่ี  4.6  ค่าเฉล่ีย ( X )  ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S. D.)  การแปลความ ของผูต้อบแบบสอบถาม 
        จาํแนกตามพฤติกรรม  การปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายดา้นใบอนุญาตขบัข่ี 

 

ดา้นใบอนุญาตขบัข่ี 
ระดบัการปฏิบติั 

ทุกคร้ัง 
(7 วนั) 

บ่อยคร้ัง 
(4 - 6 วนั) 

บางคร้ัง 
(1 - 3วนั) 

ไม่เคย X  S D แปลความ 

การมีใบขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์  
ติดตวั  ขณะขบัข่ี  
รถจกัรยานยนต ์

 
 

236 
(59.30) 

 
 

42 
(10.60) 

 
 

50 
(12.60) 

 
 

70 
(17.60) 

3.11 1.19 ค่อนขา้งดี 

 

ตารางท่ี  4.7  ค่าเฉล่ีย ( X ) ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน  ( S .D. )  การแปลความของผูต้อบแบบสอบถาม 
        จาํแนกตามพฤติกรรม  การปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายดา้นความเร็ว 

ดา้นความเร็ว 

ระดบัการปฏิบติั 

ทุกคร้ัง 

(7 วนั) 

บ่อยคร้ัง 

(4-6 วนั) 

บางคร้ัง 

(1-3วนั) 
ไม่เคย X  S. D. แปลความ 

1.การขบัข่ีรถจกัร ยานยนต์

ความเร็วไม่เกิน  80 กม./ชัว่โมง 

ในเขตเทศบาล 

188 82 76 51 3.02 1.08 ค่อนขา้งดี 

2.การขบัข่ีรถ จกัรยานยนตด์ว้ย

ความเร็วไม่เกิน  90  กม / 

ชัว่โมง  นอกเขตเทศบาล 

181 87 68 62 2.97 1.12 ค่อนขา้งดี 
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  ค่าเฉล่ีย ( X  ) ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความ ของผูต้อบแบบสอบถามจาํแนก
ตามพฤติกรรมการปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายดา้นความเร็วแสดงดงัตาราท่ี 4.7 พบว่า
ประชาชนในเขตเทศบาลมีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร ดา้นความเร็วในภาพรวม อยู่
ในระดบัพฤติกรรมปฏิบติัค่อนขา้งไม่ดี เม่ือพิจารณาแยกเป็นรายขอ้ของดา้นความเร็ว พบว่า
ประชาชนในเขตเทศบาลมีพฤติกรรมการปฏิบติัค่อนขา้งดีในเร่ืองการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ดว้ย
ความเร็วไม่เกิน 80 กิโลเมตร/ ชัว่โมงในเขตเทศบาล ( X = 3.02) และการขบัข่ีรถจกัรยานยนตด์ว้ย
ความเร็วไม่เกิน 90 กิโลเมตร/ ชัว่โมงนอกเขตเทศบาลค่อนขา้งดี ได ้( X  = 2.97)ไดภ้าพรวม
ค่อนขา้งดี ( X  = 3.35) 
 

ตารางท่ี  4.8  ค่าเฉล่ีย ( X ) ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S D) การแปลความ ของผูต้อบแบบสอบถาม 

        จาํแนกตามพฤติกรรม การปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายดา้นหมวกนิรภยั 

ดา้นหมวกนิรภยั 
ระดบัการปฏิบติั 

ทุกคร้ัง 
(7 วนั) 

บ่อยคร้ัง 
(4 - 6 วนั) 

บางคร้ัง 
(1 - 3วนั) 

ไม่เคย X  S D 
แปลความ 

 

1.  การสวมหมวกนิรภยัขณะ
ขบัข่ีรถจกัร ยานยนต ์

248 
 

83 
 

47 
 

20 
 

3.40 0.88 ค่อนขา้งดี 

2.การรัดสายรัดคางหมวก
นิรภยัใหก้ระชบัขณะขบัข่ี
รถจกัรยานยนต ์

233 
 

81 
 

54 
 

30 
 

3.30 0.97 ค่อนขา้งดี 

 
ค่าเฉล่ีย ( X ) ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความของผูต้อบแบบสอบถามจาํแนก

ตามพฤติกรรมการปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใช้กฎหมายดา้นหมวกนิรภยั แสดงดงัตารางท่ี 4.8  
พบว่าประชาชนในเขตเทศบาลมีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรดา้นหมวกนิรภยัในภาพ
รวมอยู่ในระดับพฤติกรรมไม่ปฏิบัติเม่ือพิจารณาแยกเป็นรายข้อของด้านหมวกนิรภัยพบว่า
ประชาชนมีพฤติกรรมไม่ปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใช้ในเร่ืองการสวมหมวกนิรภยัขณะขบัข่ี
รถจกัรยานยนต ์ ( X = 3.40)และการรัดสายรัดคางหมวกนิรภยัใหก้ระชบัขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์
( X = 3.30) ไดภ้าพรวมค่อนขา้งดี ( X  = 3.35) 
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ตารางท่ี  4.9  ค่าเฉล่ีย ( X ) ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความ ของผูต้อบแบบสอบถาม 
        จาํแนกตามพฤติกรรม การปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายดา้นสญัญาณไฟ 

ดา้นสัญญาณไฟ 
ระดบัการปฏิบติั 

ทุกคร้ัง 
(7 วนั) 

บ่อยคร้ัง 
(4 - 6 วนั) 

บางคร้ัง 
(1 - 3วนั) 

ไม่เคย X  S D แปลความ 

1.  การเปิดสัญญาณไฟหนา้  
ขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์

238 
 

80 
 

64 
 

16 
 

3.36 0.89 ค่อนขา้งดี 

2.การเปิดสัญญาณไฟเล้ียว
ขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์

231 
 

76 
 

67 
 

24 
 

3.29 0.95 ค่อนขา้งดี 

 

ค่าเฉล่ีย ( X ) ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความของผูต้อบแบบสอบถามจาํแนก
ตามพฤติกรรมการปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายดา้นสัญญาณไฟ แสดงดงัตารางท่ี 4.9จาก
ตารางท่ี 4.9 เม่ือพิจารณาแยกเป็นรายขอ้ของดา้นสัญญาณไฟพบว่าประชาชน มีพฤติกรรมค่อนขา้ง
ดีในเร่ืองการเปิดสัญญาณไฟหนา้ขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ ( X = 3.36) และการเปิดสัญญาณไฟ
เล้ียวขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์  ( X 3.29)  ตามลาํดบั  ไดภ้าพรวมค่อนขา้งดี ( X  = 3.35) 
 
ตารางท่ี  4.10  ค่าเฉล่ีย ( X ) ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน ( S .D. ) การแปลความ ของผู ้ตอบแบบสอบถาม 

จาํแนกตามพฤติกรรม  การปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายดา้น 
โทรศพัทมื์อถือ 

ดา้นโทรศพัทมื์อถือ 
ระดบัการปฏิบติั 

ทุกคร้ัง 
(7 วนั) 

บ่อยคร้ัง 
(4 - 6 วนั) 

บางคร้ัง 
(1 - 3วนั) 

ไม่เคย X  S D แปลความ 

1. การคุยโทรศพัทมื์อถือ 
    ขณะขบัข่ีรถ จกัร ยานยนต ์

34 
 

75 
 

102 
 

187 
 

3.11 0.99 ค่อนขา้งดี 

2. การใชอุ้ปกรณ์เสริมในการคุย 
    โทรศพัท ์มือถือขณะขบัข่ีรถ 
    จกัร ยานยนต ์

20 
 

25 
 

83 
 

270 
 

3.52 0.82 ค่อนขา้งดี 

 

ค่าเฉล่ีย ( X ) ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความของผูต้อบแบบสอบถามจาํแนก
ตามพฤติกรรมการปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายดา้นโทรศพัทมื์อถือแสดงดงัตารางท่ี 4.10
พบว่าประชาชนในเขตเทศบาลมีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรดา้นโทรศพัทมื์อถือใน
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ภาพรวมอยู่ในระดับพฤติกรรมการปฏิบัติค่อนข้างดีเม่ือพิจารณาแยกเป็นรายข้อของด้าน
โทรศพัทมื์อถือ พบว่าประชาชนในเขตเทศบาลมีพฤติกรรมการปฏิบติัค่อนขา้งดีในเร่ืองการใช้
อุปกรณ์เสริมในการคุยโทรศพัท์มือถือขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ ( X = 3.52) และการคุย
โทรศพัทมื์อถือขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์( X = 3.11) ไดภ้าพรวมค่อนขา้งดี ( X  = 3.31) 
 

ตารางท่ี  4.11  ค่าเฉล่ีย  ( X )  ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน  ( S D )  การแปลความ  และการจดัอนัดบัของผู ้ 
          ตอบแบบสอบถามจาํแนกตามพฤติกรรม  การปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใช ้
          กฎหมาย  ดา้นเมาสุรา                  

 
ค่าเฉล่ีย ( X ) ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความ ของผูต้อบแบบสอบถามจาํแนก

ตามพฤติกรรมการปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายดา้นเมาสุราแสดงดงัตารางท่ี 4.11 พบว่า
ประชาชนในเขตเทศบาลมีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรดา้นเมาสุราในภาพรวมอยู่ใน
ระดบัพฤติกรรมการปฏิบติัท่ีดีเม่ือพิจารณาแยกเป็นรายขอ้ของดา้นเมาสุรา พบว่าประชาชนมี
พฤติกรรมการปฏิบติัท่ีดีในเร่ืองการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์ณะเมาสุรา ( X = 3.54) ไดภ้าพรวม
ค่อนขา้งดี ( X  = 3.54) 
 

 

 

 

 

 

 

ดา้นเมาสุรา 

ระดบัการปฏิบติั 

ทุกคร้ัง 
(7 วนั) 

บ่อยคร้ัง 
(4 - 6 
วนั) 

บางคร้ัง 
(1 - 3
วนั) 

ไม่
เคย X  S D 

แปลความ 
 

1.  การขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์
     ขณะเมาสุรา 

 
14 

 
33 

 
74 

 
277 

 
3.54 

 

 
0.79 

 
ค่อนขา้งดี 
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ตารางท่ี  4.12  ค่าเฉล่ีย ( X ) ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน ( S.D.)การแปลความของผูต้อบแบบสอบถาม 
          จาํแนกตามพฤติกรรม  การปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายในแต่ละดา้น 

พฤติกรรมการปฏิบติัตามมาตรการบงัคบั 
ใชก้ฎหมาย X  S D แปลความ อนัดบั 

1.  ดา้นมอเตอร์ไซคป์ลอดภยั 2.70 0.71 ค่อนขา้งดี 6 

2.  ดา้นใบอนุญาตขบัข่ี 3.11 1.19 ค่อนขา้งดี 4 

3.  ดา้นความเร็ว 3.00 0.65 ค่อนขา้งดี 5 

4.  ดา้นหมวกนิรภยั 3.35 0.87 ปฏิบติั 2 

5.  ดา้นสญัญาณไฟรถ 3.35 0.87 ปฏิบติั 2 

6.  ดา้นโทรศพัทมื์อถือ 3.31 0.78 ปฏิบติั 3 

7.  ดา้นเมาสุรา 3.54 0.79 ปฏิบติั 1 

 
จากตารางท่ี 4.12 ค่าเฉล่ีย ( X ) ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความของผูต้อบ

แบบสอบถามจาํแนกตามพฤติกรรมการปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายพบว่าประชาชนใน
เขตเทศบาล มีพฤติกรรมปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายเม่ือพิจารณาแยกเป็นรายดา้นพบว่า
ประชาชนในเขตเทศบาลปฏิบัติตามมาตรการบังคับใช้กฎหมายในด้านเมาสุราขณะขับข่ี
รถจกัรยานยนต ์มีพฤติกรรมปฏิบติัดี ( X = 3.54) ดา้นหมวกนิรภยัและ ดา้นสัญญาณไฟรถได ้( X = 
3.35) พฤติกรรมปฏิบติัตาม ดา้นโทรศพัทมื์อถือได ้( X  =3.) พฤติกรรมค่อนขา้งดี ดา้นใบอนุญาต
ใบขบัข่ีประชาชนมีพฤติกรรมพกพาขณะขบัข่ีค่อนขา้งดีได ้ ( X  = 3.11) ตามดว้ยดา้นความเร็วได ้
( X  = 3.00) ค่อนขา้งดี ดา้นมอเตอร์ไซดป์ลอดภยั  ( X = 2.7) ค่อนขา้งดี ไดภ้าพรวม ( X  = 3.19) 
สรุปพฤติกรรมการปฏิบติัตามมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายค่อนขา้งดี    ภาพรวมค่อนขา้งดี ( X  = 
3.19) 
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4.3  ปัจจัยทีมี่ผลต่อการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
4.3.1 พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์แยกตามเพศ 
         พฤติกรรมการปฏิบติั ดา้นมอเตอร์ไซด์ปลอดภยั ดา้นใบอนุญาตขบัข่ี ด้านหมวก

นิรภยัและดา้นสัญญาณไฟรถ แยกตามเพศแสดงดงัตารางท่ี 4.13 พบว่าเพศชายและเพศหญิงมี
พฤติกรรมการปฏิบติัไม่แตกต่างกนั มีเพียงดา้นความเร็วท่ีเพศชายจะใชค้วามเร็วกว่าเพศหญิง ดา้น
โทรศพัทมื์อถือเพศชายจะใชโ้ทรศพัทข์ณะขบัข่ีมากกว่าเพศหญิง   และดา้นเมาสุราเพศชายจะมี
พฤติกรรมเมาแลว้ขบัมากกวา่เพศหญิง 
 
ตารางท่ี 4.13   การเปรียบเทียบเพศกบัพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของผูข้บัข่ี 
                       รถจกัรยานยนตใ์นเขตเทศบาลนครนครราชสีมา ตามตวัแปรเพศ 

กฎหมายความปลอดภยั t Sig. X ชาย X  หญิง 

1. ดา้นมอเตอร์ไซดป์ลอดภยั 
2. ดา้นใบอนุญาตขบัข่ี 
3. ดา้นความเร็ว 
4. ดา้นหมวกนิรภยั 
5. ดา้นสญัญาณไฟรถ 
6. ดา้นโทรศพัทมื์อถือ 
7. ดา้นเมาสุรา 

 

1.888 
-1.472 
-2.684 
-1.580 
-1.580 
-3.266 
-1.874 

 

0.235 
0.142 

0.008* 
0.115 
0.115 

0.001* 
0.000* 

 
 
 

 
2.85 

 
 

3.18 
3.24 

 

 
 
 
 

3.14 
 
 

3.43 
3.83 

 
 

4.3.2 พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์แยกตามอายุ 
          ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่าง   ดา้นมอเตอร์ไซค์

ปลอดภยัตามช่วงอาย ุแสดงดงัตารางท่ี 4.14 และ 4.15 พบว่าผูท่ี้มีอายตุ่างกนัมีพฤติกรรมการปฏิบติั

ตามกฎหมายแตกต่างกนัอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบันยัสาํคญั 0.05 เม่ือเปรียบเทียบรายคู่ ตาม

กลุ่มอาย ุพบว่าผูมี้อายนุอ้ยกว่า 26 ปี และอายตุั้งแต่   41 ปีข้ึนไป มีพฤติกรรมการปฏิบติันอ้ยกว่า

กลุ่มอายรุะหวา่ง 26 – 40 ปี 
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ตารางท่ี 4.14  ตารางผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นมอเตอร์ไซดป์ลอดภยั แยกตามอาย ุ
อาย ุ Df SS MS F sig 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

2 
392 
394 

5.286 
195.08 
200.37 

2.643 
0.498 

5.311 0.005* 

 
ตารางท่ี 4.15   เปรียบเทียบรายคู่ (แสดงเฉพาะคู่ท่ีความแตกต่างอยา่งมีนยั) ดา้นมอเตอร์ไซด ์

ปลอดภยัแยกตามอาย ุ
อาย ุ( I ) อาย ุ( J ) Mean dif (I-J) Sig 
26-40 ปี 
26-40 ปี 

ตํ่ากวา่ 26 ปี 
41 ปีข้ึนไป 

0.263 
0.195 

0.002 
0.024 

 
ตารางท่ี 4.16  แสดงผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่างดา้นการ

พกใบอนุญาตขบัข่ีตามช่วงอายุ พบว่ากลุ่มอายุต่างกนัมีพฤติกรรมการปฏิบติัแตกต่างกนั อย่างมี
นยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบันยัสาํคญั 0.05 และการเปรียบเทียบรายคู่ตามกลุ่มอายุเพื่อเปรียบเทียบ
ความแตกต่างดา้นการพกใบอนุญาตขบัข่ี แสดงดงัตารางท่ี 4.17 พบว่าผูมี้อายุนอ้ยกว่า 26 ปี มี
พฤติกรรมการปฏิบติันอ้ยกวา่ผูมี้อายตุั้งแต่ 26 ปีข้ึนไป 

 
ตารางท่ี 4.16  ตารางผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นการพกพาใบอนุญาตขบัข่ี แยกตามอาย ุ

อาย ุ df SS MS F sig 
ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

2 
395 
397 

12.217 
584.466 
560.683 

6.109 
1.389 

 

4.399 0.013* 

 
 

ตารางท่ี 4.17  เปรียบเทียบรายคู่ (แสดงเฉพาะคู่ท่ีความแตกต่างอยา่งมีนยั) ดา้นการพกพาใบอนุญาต 
ขบัข่ี แยกตามอาย ุ

อาย ุ( I ) อาย ุ( J ) Mean dif (I-J) Sig 
ตํ่ากวา่ 26 ปี 
ตํ่ากวา่ 26 ปี 

26-40 ปี 
41 ปีข้ึนไป 

-0.360 
-0.412 

0.012 
0.008 
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ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่างดา้นความเร็ว ตามช่วงอายุ
แสดงดงัตารางท่ี 4.18 พบว่ากลุ่มอายุต่างกนัมีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายไม่แตกต่างกนั    
อยา่งมีนยั สาํคญัทางสถิติ ท่ีระดบันยัสาํคญั 0.05 

 

ตารางท่ี 4.18  ตารางผลการวิเคราะห์   ANOVA ดา้นความเร็ว    แยกตามอาย ุ
อาย ุ Df SS MS F sig 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

2 
395 
397 

2.567 
446.683 
449.249 

1.283 
1.131 

 

1.135 0.323 

 
 

ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่างดา้นการสวมหมวกนิรภยั  

ตามช่วงอายุ แสดงดังตารางท่ี 4.19 พบว่ากลุ่มอายุต่างกันมีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมาย

แตกต่างกนัอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติ ท่ีระดบันยัสาํคญั 0.05 การเปรียบเทียบรายคู่ตามกลุ่มอาย ุ เพื่อ

เปรียบเทียบความแตกต่างดา้นการสวมหมวกนิรภยัแสดงดงัตารางท่ี 4.20 พบว่าผูข้บัข่ีท่ีมีอายนุอ้ย

กวา่ 26 ปี มีพฤติกรรมการปฏิบติันอ้ยกวา่ผูมี้อายตุั้งแต่ 26 ปีข้ึนไป 

ตารางท่ี 4.19  ตารางผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นสวมหมวกนิรภยั แยกตามอาย ุ
อาย ุ Df SS MS F sig 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

2 
395 
397 

7.731 
295.523 
303.254 

3.865 
0.748 

 

5.167 0.006* 

 

 
ตารางท่ี 4.20  เปรียบเทียบรายคู่ (แสดงเฉพาะคู่ท่ีความแตกต่างอยา่งมีนยั) ดา้นสวมหมวกนิรภยั 

แยกตามอาย ุ
อาย ุ( I ) อาย ุ( J ) Mean dif (I-J) Sig 

ตํ่ากวา่ 26 ปี 
ตํ่ากวา่ 26 ปี 

26 - 40   ปี 
41 ปีข้ึนไป 

-0.318 
-0.286 

0.003 
0.012 

  
ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่างดา้นสัญญาณไฟรถ ตามช่วง

อายุแสดงดงัตารางท่ี 4.21 พบว่ากลุ่มอายุต่างกนัมีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายแตกต่างกนั
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อย่างมีนัยสําคญัทางสถิติท่ีระดบันัยสําคญั 0.05 แสดงการเปรียบเทียบรายคู่ตามกลุ่มอายุ เพื่อ
เปรียบเทียบความแตกต่างดา้นสญัญาณไฟรถแสดงดงัตารางท่ี 4.22 พบวา่ผูข้บัข่ีท่ีมีอายนุอ้ยกว่า  26  
ปี มีพฤติกรรมการปฏิบติันอ้ยกวา่  ผูมี้อายตุั้งแต่  26 ปีข้ึนไป 

ตารางท่ี 4.21  ตารางผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นสญัญาณไฟรถ แยกตามอาย ุ
อาย ุ Df SS MS F sig 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

2 
395 
397 

7.731 
295.523 
303.254 

3.865 
0.748 

 

5.167 0.006* 

 
ตารางท่ี 4.22   เปรียบเทียบรายคู่ (แสดงเฉพาะคู่ท่ีความแตกต่างอยา่งมีนยัยะ) ดา้นสญัญาณไฟรถ 

          แยกตามอาย ุ
อาย ุ( I ) อาย ุ( J ) Mean dif (I-J) Sig 

ตํ่ากวา่ 26 ปี 
ตํ่ากวา่ 26 ปี 

28-40 ปี 
43 ปีข้ึนไป 

-0.318 
-0.256 

0.003 
0.012 

 
ตารางท่ี 4.23 แสดงผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่างดา้น

โทรศพัท ์มือถือตามช่วงอาย ุพบว่ากลุ่มอายตุ่างกนัมีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายแตกต่างกนั  

อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบันยัสาํคญั 0.05 การเปรียบเทียบรายคู่ตามกลุ่มอายเุพื่อเปรียบเทียบ

ความแตกต่าง ดา้นโทรศพัทมื์อถือแสดงดงัตารางท่ี 4.24 พบว่าผูข้บัข่ีท่ีมีอายตุั้งแต่  41 ปีข้ึนไป มี

พฤติกรรมการปฏิบติัมากกวา่  ผูมี้อายตุ ํ่ากวา่  41  ปี 

ตารางท่ี 4.23   ตารางผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นโทรศพัทมื์อถือ แยกตามอาย ุ
อาย ุ Df SS MS F sig 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

2 
395 
397 

5.582 
233.723 
239.305 

2.791 
0.592 

 

4.717 0.009* 
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ตารางท่ี 4.24  เปรียบเทียบรายคู่ (แสดงเฉพาะคู่ท่ีความแตกต่างอยา่งมีนยั) ดา้นโทรศพัทมื์อถือ แยก 
ตามอาย ุ

อาย ุ( I ) อาย ุ( J ) Mean dif (I-J) Sig 
ตํ่ากวา่ 26 ปี 

ตํ่ากวา่ 26-40 ปี 
41 ปีข้ึนไป 
41 ปีข้ึนไป 

-0.225 
-0.274 

0.020 
0.030 

 
ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่างดา้นดา้นเมาสุรา ตามช่วง

อายแุสดงดงัตารางท่ี 4.25 พบว่ากลุ่มอายตุ่างกนัมีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายแตกต่างกนั 

อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติ ท่ีระดบันยัสาํคญั 0.05 การเปรียบเทียบรายคู่ตามกลุ่มอายเุพื่อเปรียบเทียบ

ความแตกต่างดา้นเมาสุราแสดงดงัตารางท่ี 4.26 พบว่าผูข้บัข่ีท่ีมีอายตุั้งแต่ 41 ปีข้ึนไป มีพฤติกรรม

การปฏิบติัมากกวา่  ผูมี้อายตุ ํ่ากวา่ 41 ปี 

ตารางท่ี 4.25  ตารางผลการวิเคราะห์  ANOVA ดา้นเมาสุรา แยกตามอาย ุ
อาย ุ Df SS MS F sig 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

2 
395 
397 

6.27 
242.50 
248.77 

3.14 
0.61 

 

5.11 0.006* 

 

ตารางท่ี 4.26  เปรียบเทียบรายคู่ (แสดงเฉพาะคู่ท่ีความแตกต่างอยา่งมีนยั) ดา้นเมาสุรา แยกตาม 
                      อาย ุ

อาย ุ( I ) อาย ุ( J ) Mean dif (I-J) sig 
ตํ่ากวา่ 26 ปี 

ตํ่ากวา่ 26-40 ปี 
41 ปีข้ึนไป 
41 ปีข้ึนไป 

-0.322 
-0.209 

0.002 
0.028 

 
4.3.3 พฤติกรรมการปฏิบตัติามกฎหมายจราจรของผู้ขบัขี่รถจักรยานยนต์แยกตาม 

การศึกษา 
ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่าง ดา้นมอเตอร์ไซคป์ลอดภยั  

สาํหรับระดบัการศึกษาต่างๆแสดงดงัตารางท่ี 4.27 พบว่าการศึกษาต่างกนัมีพฤติกรรมการปฏิบติั
ตามกฎหมายไม่แตกต่างกนัอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั  0.05  
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ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่าง ดา้นการพกใบอนุญาตขบัข่ี   
สาํหรับระดบัการศึกษาต่างๆแสดงดงัตารางท่ี 4.28 พบว่าในช่วงการศึกษาต่างกนัจะมีพฤติกรรม
การปฏิบติัแตกต่างกนัอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติ ท่ีระดบั 0.05 ตารางท่ี 4.29 แสดงการเปรียบเทียบ
รายคู่ตามการศึกษา เพื่อเปรียบเทียบความแตกต่างดา้นการพกใบอนุญาตขบัข่ี พบว่าผูข้บัข่ีท่ีมีระดบั
การศึกษาตํ่ากวา่ ม. 6  มีพฤติกรรมการปฏิบติันอ้ยกวา่ผูมี้การศึกษาตั้งแต่ระดบั  ม.6 ข้ึนไป 

 
ตารางท่ี 4.27  ผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นมอเตอร์ไซดป์ลอดภยั แยกตามช่วงการศึกษา 

การศึกษา Df SS MS F Sig 
ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

2 
392 
394 

2.61 
242.50 
200.73 

1.30 
0.61 

 

2.59 0.076 

 
ตารางท่ี 4.28  ผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นพกใบอนุญาตขบัข่ี แยกตามช่วงการศึกษา 

การศึกษา Df SS MS F Sig 
ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

2 
395 
397 

17.61 
543.08 
560.68 

8.8 
1.38 

 

6.40 0.02* 

 
ตารางท่ี 4.29  เปรียบเทียบรายคู่ (แสดงเฉพาะคู่ท่ีความแตกต่างอยา่งมีนยั)   ดา้นการพกใบขบัข่ี แยก  
                       ตามการช่วงศึกษา 

อาย ุ( I ) อาย ุ( J ) Mean dif (I-J) sig 
ตํ่ากวา่ ม. 6 
ตํ่ากวา่ ม. 6 

ม.6 –  ป ตรี 
สูงกวา่ ป.ตรี 

-0.397 
-0.661 

0.003 
0.002 

 
\    ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่าง ดา้นความเร็วตามระดบั 

ดา้นหมวกนิรภยั ดา้นสัญญาณไฟรถ ดา้นโทรศพัทมื์อถือ ดา้นเมาสุรา การศึกษาแสดงดงัตารางท่ี 
4.30 – 4.34 ตามลาํดับ พบว่าระดับการศึกษาต่างกันมีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายด้นท่ี
กล่าวถึงขา้งตน้ไม่แตกต่างกนัอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั  0.05 
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ตารางท่ี 4.30  ผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นความเร็ว แยกตามช่วงการศึกษา 
การศึกษา Df SS MS F Sig 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

2 
395 
397 

2.79 
446.46 
449.25 

1.39 
1.13 

 

1.24 0.292 

 
ตารางท่ี 4.31  ผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นหมวกนิรภยั แยกตามช่วงการศึกษา 

การศึกษา Df SS MS F Sig 
ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

2 
395 
397 

2.82 
300.43 
303.25 

1.41 
0.76 

 

1.85 0.158 

 

 
ตารางท่ี 4.32 ผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นสญัญาณไฟรถ แยกตามช่วงการศึกษา 

การศึกษา Df SS MS F Sig 
ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

2 
395 
397 

2.821 
300.433 
303.254 

1.410 
0.761 

 

1.854 0.158 

 
ตารางท่ี 4.33 ผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นโทรศพัทมื์อถือ แยกตามช่วงการศึกษา 

การศึกษา Df SS MS F Sig 
ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

2 
395 
397 

1.085 
238.220 
239.305 

0.542 
0.603 

 

0.899 0.408 

 
ตารางท่ี 4.34 ผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นเมาสุรา แยกตามช่วงการศึกษา 

การศึกษา Df SS MS F Sig 
ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

2 
395 
397 

1.298 
247.475 
248.774 

0.649 
0.627 

 

1.036 0.356 
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4.3.4 พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์แยกตาม 
         ประสบการณ์การขับขี่รถจักยานยนต์ 
ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่าง ดา้นมอเตอร์ไซคป์ลอดภยั 

แยกตามประสบการณ์แสดงดงัตารางท่ี 4.35 พบว่าผูมี้ประสบการณ์การขบัข่ีต่างกนัจะมีพฤติกรรม

การปฏิบติัตามกฎหมายแตกต่างกนัอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติ ท่ีระดบั  0.05 ตาราง 4.36 แสดงการ

เปรียบเทียบรายคู่ตามประสบการณ์การขบัข่ี เพื่อเปรียบเทียบความแตกต่าง ด้านมอเตอร์ไซค์

ปลอดภยั พบว่ากลุ่มท่ีมีประสบการณ์การขบัข่ีนอ้ยกว่า 1 ปี จะเป็นกลุ่มท่ีมีการดูแลรถมอเตอร์ไซค์

ปลอดภยันอ้ยกวา่กลุ่มอ่ืนๆ 

ตารางท่ี 4.35 ผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นมอเตอร์ไซดป์ลอดภยั แยกตามประสบการณ์การขบัข่ี 
ประสบการณ์

ขบัข่ี 
Df SS MS F Sig 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

3 
391 
394 

6.664 
193.709 
200.373 

2.221 
0.495 

 

4.484 0.004* 

                        
ตารางท่ี 4.36  เปรียบเทียบรายคู่ (แสดงเฉพาะคู่ท่ีความแตกต่างอยา่งมีนยั) ดา้นมอเตอร์ไซด ์
          ปลอดภยั แยกตามประสบการณ์การขบัข่ี 
ประสบการณ์การขบัข่ี ( I ) ประสบการณ์การขบัข่ี ( J ) Mean dif (I-J) sig 

นอ้ยกวา่ 1 ปี 
นอ้ยกวา่ 1 ปี 
นอ้ยกวา่ 1 ปี 

2-3 ปี 
4-6 ปี 

7 ปีข้ึนไป 

-0.427 
-0.538 
-0.568 

0.011 
0.001 
0.001 

 
ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่างดา้นการพกใบอนุญาตขบัข่ี   

แยกตามประสบการณ์แสดงดังตารางท่ี 4.37 พบว่ากลุ่มท่ีมีประสบการณ์การขบัข่ีต่างกันจะมี
พฤติกรรมการพกใบอนุญาตขบัข่ีต่างกนัอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ตาราง 4.38 แสดง
การเปรียบเทียบรายคู่ตามประสบการณ์การขบัข่ี เพื่อเปรียบเทียบความแตกต่าง ด้านการพก
ใบอนุญาตขบัข่ี พบว่ากลุ่มท่ีมีประสบการณ์การขบัข่ีน้อยกว่า 1 ปี มีการพกใบอนุญาตขบัข่ี น้อย
กวา่กลุ่มอ่ืนๆหรือ 2 ปีข้ึนไป 
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ตารางท่ี 4.37  ผลการวิเคราะห์ ANOVA    ดา้นพกใบอนุญาตขบัข่ี แยกตามประสบการณ์การขบัข่ี 
ประสบการณ์

ขบัข่ี 
Df SS MS F Sig 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

3 
394 
397 

13.781 
546.813 
560.683 

4.624 
1.388 

 

3.331 0.02* 

 
ตารางท่ี 4.38  เปรียบเทียบรายคู่ (แสดงเฉพาะคู่ท่ีความแตกต่างอยา่งมีนยั) ดา้นการพกใบอนุญาต 
          ขบัข่ีแยกตามประสบการณ์การขบัข่ี 
ประสบการณ์การขบั

ข่ี ( I ) 
ประสบการณ์การขบั

ข่ี ( J ) 
Mean dif (I-J) sig 

นอ้ยกวา่ 1 ปี 
นอ้ยกวา่ 1 ปี 
นอ้ยกวา่ 1 ปี 

2  -3  ปี 
4 – 6  ปี 

7 ปีข้ึนไป 

-0.607 
-0.856 
-0.718 

0.031 
0.002 
0.007 

 
ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่างด้านความเร็วแยกตาม

ประสบการณ์ แสดงดงัตารางท่ี 4.39 พบว่ากลุ่มท่ีมีประสบการณ์การขบัข่ีต่างกนัจะมีพฤติกรรม
ปฏิบติัต่างกนัอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ตารางท่ี 4.40 แสดงการเปรียบเทียบรายคู่ตาม
ประสบการณ์การขบัข่ี    เพื่อเปรียบเทียบความแตกต่าง ดา้นความเร็ว พบว่ากลุ่มท่ีมีประสบการณ์
การขบัข่ีนอ้ยกวา่ 1 ปี จะเป็นกลุ่มท่ีมีการปฏิบติัดา้นความเร็วตามกฎหมายนอ้ยกวา่กลุ่มอ่ืนๆ หรือ 2 
ปีข้ึนไป 

ตารางท่ี 4.39  ผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นความเร็ว แยกตามประสบการณ์การขบัข่ี 
ประสบการณ์

ขบัข่ี 
df SS MS F sig 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

3 
394 
397 

12.678 
436.571 
449.249 

4.226 
1.108 

 

3.814 0.010* 
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ตารางท่ี 4.40  เปรียบเทียบรายคู่ (แสดงเฉพาะคู่ท่ีความแตกต่างอยา่งมีนยั) ดา้นความเร็ว แยกตาม 
         ประสบการณ์การขบัข่ี 

ประสบการณ์การขบั
ข่ี ( I ) 

ประสบการณ์การขบั
ข่ี ( J ) 

Mean dif (I-J) sig 

นอ้ยกวา่ 1 ปี 
นอ้ยกวา่ 1 ปี 
นอ้ยกวา่ 1 ปี 

2-3 ปี 
4-6 ปี 

7 ปีข้ึนไป 

-0.710 
-0.799 
-0.570 

0.005 
0.002 
0.020 

 
ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่างด้านหมวกนิรภัยตาม

ประสบการณ์แสดงดงัตารางท่ี 4.41 พบว่ากลุ่มท่ีมีประสบการณ์การขบัข่ีต่างกนัจะมีพฤติกรรมการ
ปฏิบติัดา้นการสวมหมวกนิรภยัต่างกนั อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ตารางท่ี 4.42 แสดง
การเปรียบเทียบรายคู่ตามประสบการณ์การขบัข่ีเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่างดา้นการสวมหมวก
นิรภยั พบว่ากลุ่มท่ีมีประสบการณ์การขบัข่ีน้อยกว่า 1 ปี จะเป็นกลุ่มท่ีมีการปฏิบติัดา้นการสวม
หมวกนิรภยันอ้ยกว่ากลุ่มอ่ืนๆ   และกลุ่มท่ีมีประสบการณ์การขบัข่ีนอ้ยกว่า 2 - 3   ปี   มีการปฏิบติั
ดา้นการสวมหมวกนิรภยันอ้ยกวา่กลุ่ม 4 – 6 ปี    

ตารางท่ี 4.41  ผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นการสวมหมวกนิรภยั แยกตามประสบการณ์การขบัข่ี 
ประสบการณ์

ขบัข่ี 
df SS MS F sig 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

3 
394 
397 

14.346 
288.908 
303.254 

4.782 
0.733 

 

6.522 0.000* 

 
ตารางท่ี 4.42  เปรียบเทียบรายคู่ (แสดงเฉพาะคู่ท่ีความแตกต่างอยา่งมีนยั) ดา้นการสวมหมวกนิรภยั  
          แยกตามประสบการณ์การขบัข่ี 
ประสบการณ์การขบัข่ี 

( I ) 
ประสบการณ์การขบัข่ี 

( J ) 
Mean dif (I-J) sig 

นอ้ยกวา่ 1 ปี 
นอ้ยกวา่ 1 ปี 
นอ้ยกวา่ 1 ปี 

2 – 3 ปี 

2-3 ปี 
4-6 ปี 

7 ปีข้ึนไป 
4 – 6 ปี 

-0.544 
-0.832 
-0.714 
-0.289 

0.008 
0.000 
0.000 
0.013 
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การวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่างดา้นสัญญาณไฟรถแยกตาม
ประสบการณ์แสดงดงัตารางท่ี 4.43 พบว่าประสบการณ์การขบัข่ีต่างกนั จะมีพฤติกรรมการปฏิบติั
ดา้นสัญญาณไฟรถต่างกนัอย่างมีนัยสําคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ตารางท่ี 4.44 แสดงการ
เปรียบเทียบรายคู่ตามประสบการณ์การขบัข่ี   เพื่อเปรียบเทียบความแตกต่าง ดา้นสัญญาณไฟรถ 
พบว่ากลุ่มท่ีมีประสบการณ์การขบัข่ีน้อยกว่า 1 ปี จะเป็นกลุ่มท่ีมีการปฏิบติัดา้นการสวมหมวก
นิรภยันอ้ยกว่ากลุ่มอ่ืนๆ   และกลุ่มท่ีมีประสบการณ์การขบัข่ีนอ้ยกว่า 2 - 3   ปี   มีการปฏิบติัดา้น
สญัญาณไฟรถนอ้ยกวา่กลุ่ม 4 - 6 ปี    
 
ตารางท่ี 4.43  ผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นสญัญาณไฟรถ แยกตามประสบการณ์การขบัข่ี 
ประสบการณ์

ขบัข่ี 
df SS MS F sig 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

3 
394 
397 

14.346 
288.908 
303.254 

4.782 
0.733 

 

6.522 0.000* 

 
ตารางท่ี 4.44  เปรียบเทียบรายคู่ (แสดงเฉพาะคู่ท่ีความแตกต่างอยา่งมีนยั) ดา้นสญัญาณไฟรถ แยก 
          ตามประสบการณ์การขบัข่ี 
ประสบการณ์การขบั

ข่ี ( I ) 
ประสบการณ์การขบั

ข่ี ( J ) 
Mean dif (I-J) sig 

นอ้ยกวา่ 1 ปี 
นอ้ยกวา่ 1 ปี 
นอ้ยกวา่ 1 ปี 

2 – 3 ปี 

2-3 ปี 
4-6 ปี 

7 ปีข้ึนไป 
4 – 6 ปี 

-0.544 
-0.832 
-0.714 
-0.287 

0.008 
0.000 
0.000 
0.013 

 
การวิเคราะห์ความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกต่างดา้นโทรศพัท ์และดา้นเมาสุรา 

แยกตามประสบการณ์แสดงดงัตารางท่ี 4.45 และ 4.6 พบว่ากลุ่มท่ีมีประสบการณ์การขบัข่ีต่างกนั 
จะมีพฤติกรรมดา้นโทรศพัท ์และเมาสุรา ไม่แตกต่างกนัอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติ ท่ีระดบั 0.05  
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ตารางท่ี 4.45  ผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นโทรศพัทมื์อถือ แยกตามประสบการณ์การขบัข่ี 
ประสบการณ์

ขบัข่ี 
df SS MS F sig 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

3 
394 
397 

3.530 
235.775 
239.305 

1.177 
0.598 

 

1.966 0.118 

 
ตารางท่ี 4.46  ผลการวิเคราะห์ ANOVA ดา้นเมาสุรา แยกตามประสบการณ์การขบัข่ี 
ประสบการณ์

ขบัข่ี 
df SS MS F sig 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

รวม 

3 
394 
397 

3.867 
244.907 
248.774 

1.289 
0.622 

 

2.074 0.103 

 
4.3.5 พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์แยกตามการการ 
         รับรู้กฎหมายความปลอดภัย 
เปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎจราจรของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตใ์นเขตเทศบาล

นครนครราชสีมาแยกตามการรับรู้กฎหมายความปลอดภยัแสดงดงัตารางท่ี 4.47 พบว่าผูท่ี้เคยการ
รับรู้กฎหมายความปลอดภยัพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎจราจรและแตกต่างกบัผูท่ี้ไม่เคยการรับรู้
กฎหมายความปลอดภยั ทุกดา้นไดแ้ก่ ดา้นมอเตอร์ไซด์ปลอดภยัมีค่าเฉล่ีย ดา้นใบอนุญาตขบัข่ี  
ดา้นความเร็วเคยปฏิบติั ดา้นหมวกนิรภยั ดา้นสัญญาณไฟรถ ดา้นโทรศพัทมื์อถือ และดา้นเมาสุรา 
โดยผูท่ี้เคยรับรู้กฎหมายความปลอดภยัจะมีพฤติกรรมการปฏิบติัดีกว่าผูท่ี้ไม่เคยรับรู้กฎหมายความ
ปลอดภยัในทุกๆดา้น  
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ตารางท่ี 4.47  เปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎจราจรของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตใ์นเขต 
         เทศบาลนครนครราชสีมาตามตวัแปร ดา้นการรับรู้กฎหมายความปลอดภยั 
กฎหมายความปลอดภยั T sig X (เคย) X (ไม่เคย) 

1. ดา้นมอเตอร์ไซดป์ลอดภยั -4.098 0.000 2.80 2.48 

2. ดา้นใบอนุญาตขบัข่ี -6.527 0.000 3.37 2.48 

3. ดา้นความเร็ว -5.272 0.000 3.17 2.57 

4. ดา้นหมวกนิรภยั -5.592 0.000 3.52 2.94 

5. ดา้นสญัญาณไฟรถ -6.262 0.000 3.52 2.94 

6. ดา้นโทรศพัทมื์อถือ -2.916 0.004 3.38 3.13 

7. ดา้นเมาสุรา -2.643 0.008 3.61 3.38 
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บทที ่ 5 
สรุปผลการวจิยั อภปิรายผล  และข้อเสนอแนะ 

 

การวิจยัเร่ืองปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร  ของผูข้บั
ข่ีรถจกัรยานยนต ์ ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา  เพื่อศึกษาพฤติกรรม และปัจจยัท่ีผลต่อ
พฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต ์ของประชากรในเขตเทศบาล
นครนครราชสีมา  โดยปัจจยัท่ีทาํการศึกษาไดแ้ก่ เพศ  อาย ุ การศึกษา  ประสบการณ์การขบัข่ี ฯลฯ  
และนาํผลการศึกษาไปปฏิบติัเพื่อยกระดบัมาตรฐานความปลอดภยัทางถนนของรัฐบาล โดยไดน้าํ
แนวคิดเร่ืองปัจจยัท่ีก่อเกิดพฤติกรรม  หรือมีแรงกระตุน้มาทาํให้เกิดพฤติกรรมเพื่อตอบสนองต่อ
แรงกระตุน้นั้นๆ  มากาํหนดเป็นกรอบความคิดในการศึกษาวิจยั 

การศึกษากระทาํโดยเก็บรวบรวมขอ้มูลจากกลุ่มตวัอย่างท่ีเป็นตวัแทนของประชากรเขต
เทศบาลนครนครราชสีมา จาํนวน  398 คน โดยใชแ้บบสอบถามเป็นเคร่ืองมือในการเก็บรวบรวม
ขอ้มูล ดาํเนินการในช่วงเดือน กรกฎาคม พ.ศ.  2555  สถิติท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูลประกอบดว้ย  
ค่าความถ่ี  ค่าร้อยละ  ค่าเฉล่ีย  ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน  ทดสอบสมมุติฐานโดยใช ้t-test , F-Test, 
Anova และการเปรียบเทียบรายคู่โดยใชว้ิธีของ  LSD (Least Square Difference) 
 

5.1  สรุปผลการวจัิย 

5.1.1 ลกัษณะทัว่ไปของกลุ่มตัวอย่าง 

1.  ปัจจยัส่วนบุคคลของกลุ่มตวัอยา่ง  พบว่า  เพศชายและหญิง  ค่อนขา้งใกลเ้คียง  

แสดงถึงความไม่มีความลาํเอียงในการเก็บขอ้มูลดา้นเพศ  ส่วนอาย ุ พบว่าส่วนใหญ่มีอาย ุ 26 - 40 

ปี  มากท่ีสุด  สอดคลอ้งกบัช่วงอายขุองสังคมไทยท่ีเป็นวยัทาํงานจาํนวนมาก ส่วนการศึกษาแสดง

ใหเ้ห็นวา่กลุ่มส่วนมากถึงกวา่ 60 % มีการศึกษาระดบัสูงกวา่มธัยมปลายและไม่เกินปริญญาตรี 

  2.  การขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์พบวา่ส่วนใหญ่มีรถจกัรยานยนตเ์ป็นของตนเองสูงถึง    
88.7% ดา้นขอ้มูลท่ีรวบรวมได ้น่าจะบ่งชีถึงพฤติกรรมของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตไ์ดจ้ริง อายุการใช้
งานของรถจกัรยานยนต ์ พบว่าส่วนมากมีอายไุม่เกิน 3 ปี  ความถ่ีในการใชร้ถทุกวนัจะมีสัดส่วน
สูงสุดประมาณ 51 %  ของจาํนวนผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตท่ี์ตอบแบบสอบถาม  ระยะทางต่อวนั  พบว่า  
ระยะทาง 5 - 10 กิโลเมตร / วนั  เป็นระยะทางท่ีใชสู้งสุด  นอกจากน้ีพบว่ากลุ่มท่ีใชร้ถจกัรยานยนต์
ไม่บ่อยจะมีระยะทางใชต่้อวนัตํ่าดว้ย    ส่วนลกัษณะการขบัข่ีจะใชค้วามเร็วในการขบัข่ีโดยปกติ  
50 - 70  กิโลเมตร / ชัว่โมง 
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  3.  ประสบการณ์ในการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ พบว่าส่วนใหญ่มีประสบการณ์การ
ขบัข่ี  7  ปี  ข้ึนไป  และมีใบอนุญาตขบัข่ีรถจกัรยานยนตม์ากกว่า  4  ปี  ข้ึนไป  การถูกเจา้หนา้ท่ี
ตาํรวจเรียกตรวจส่วนใหญ่ประมาณ1 - 3 คร้ัง  ต่อสัปดาห์  และการประสบอุบติัเหตุจากการขบัข่ี    
กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่เคยประสบอุบติัเหตุ  โดยผูท่ี้ขบัข่ีท่ีประสบอุบติัเหตุไดรั้บบาดเจบ็เลก็นอ้ย 
  4.  การรับรู้  พบวา่   การไดรั้บรู้ขอ้มูลข่าวสารการขบัข่ีรถจกัรยานยนตอ์ยา่ง 
ปลอดภยั    ส่วนใหญ่  เคยไดรั้บรู้นานๆ  คร้ัง  ส่วนการรับรู้เก่ียวกบัมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมาย
จราจร  (3 ม. , 1 ข. , 1ร.)  ผูข้บัข่ีส่วนใหญ่เคยรับรู้  และการไดรั้บรู้เก่ียวกบัความรุนแรงของ
อุบติัเหตุ     จากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ ส่วนใหญ่เคยประสบอุบติัเหตุหรือเคยรับรู้ ถึงร้อยละ 70 
ไม่เคยรับรู้ คิดเป็นร้อยละ 28.9 

5.1.2  ลกัษณะของพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร   
           ผลการศึกษาพบว่าประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมามีพฤติกรรมการ

ปฏิบติัตามกฎหมายจราจรดา้นมอเตอร์ไซดป์ลอดภยัอยูใ่นระดบัค่อนขา้งดีในภาพรวม เม่ือพิจารณา
แยกเป็นรายขอ้ของดา้นมอเตอร์ไซดป์ลอดภยั พบว่าประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา มี
พฤติกรรมการปฏิบติัค่อนขา้งดี เร่ืองการตรวจนํ้ ามนัรถก่อนการขบัข่ี รองลงมาคือ การปรับกระจก
ส่องหลงัใหช้ดัเจนการตรวจสภาพยางรถ การตรวจสภาพเบรก การตรวจไฟหนา้รถ การใชส้ัญญาณ
แตร การดูแลรักษาไฟท้าย การตรวจสัญญาณไฟเล้ียว การตรวจสอบสภาพสภาพล้อรถ การ
ตรวจสอบสภาพโซ่ และการตรวจนํ้ามนัหล่อล่ืน ตามลาํดบั 
           ดา้นมีพกใบอนุญาตขบัข่ี ดา้นความเร็ว สําหรับดา้นหมวกนิรภยั ดา้นสัญญาณไฟ 
ดา้นโทรศพัทมื์อถือ และดา้นเมาสุราภาพรวม พบวา่มีการปฏิบติัตามกฎค่อนขา้งดี  

5.1.3  เปรียบเทยีบพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร 
                        ผลเปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร แยกตามปัจจยัท่ีตอ้งการ
ศึกษา ไดผ้ลดงัน้ี 

         ดา้นมอเตอร์ไซดป์ลอดภยั ดา้นใบอนุญาตขบัข่ี ดา้นหมวกนิรภยัและดา้นสัญญาณไฟ
รถ เพศชาย และเพศหญิงมีพฤติกรรมไม่แตกต่างกนั ดา้นความเร็วมีความแตกต่าง โดยเพศชายจะ
ใชค้วามเร็วกวา่เพศหญิง ดา้นโทรศพัทมื์อถือมีความแตกต่าง โดยเพศชายจะใชโ้ทรศพัทมื์อถือขณะ
ขบัข่ีมากกว่าเพศหญิง และด้านเมาสุรามีความแตกต่าง โดยเพศชายจะมีการขบัข่ีขณะเมาสุรา
มากกวา่เพศหญิง 

          เปรียบเทียบแยกตามกลุ่มอาย ุพบวา่ดา้นมอเตอร์ไซดป์ลอดภยั ดา้นสวมหมวกนิรภยั 
ดา้นสัญญาณไฟ ดา้นโทรศพัทมื์อถือ ดา้นเมาสุรา มีพฤติกรรมแตกต่างกนัตามกล่มอาย ุขณะท่ีดา้น
พกพาใบขบัข่ี ดา้นความเร็ว ไม่พบวา่มีความแตกต่างกนั  
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           เปรียบเทียบแยกตามการศึกษา พบว่าดา้นมอเตอร์ไซด์ปลอดภยั ดา้นความเร็วแยก
ดา้นหมวกนิรภยั ดา้นสัญญาณไฟ ดา้นโทรศพัทมื์อถือ และดา้นเมาสุรา มีพฤติกรรมไม่แตกต่างกนั
ตามระดับการศึกษา ส่วนดา้นพกใบขบัข่ีมีความแตกต่างกนัตามกลุ่มการศึกษา โดยพบว่าผูท่ี้มี
การศึกษาตํ่ากวา่ ม.6 มีการปฏิบติันอ้ยกวา่ผูมี้การศึกษาตั้งแต่ระดบั ม.6 ข้ึนไป 
            เปรียบเทียบแยกตามประสบการณ์ พบว่าดา้นมอเตอร์ไซด์ปลอดภยั ดา้นสัญญาณ
ไฟ ด้านการพกใบขับข่ีด้านความเร็ว ด้านการสวมหมวกนิรภัย มีพฤติกรรมแตกต่างกันตาม
ประสบการณ์ โดยกลุ่มท่ีมีประสบการณ์ขบัข่ีนอ้ยกว่า 1 ปีจะเป็นกลุ่มท่ีมีการปฏิบติัน้อยกว่ากลุ่ม
อ่ืนๆ ขณะท่ีดา้นโทรศพัทมื์อถือ และดา้นเมาสุราพบว่าผูท่ี้มีประสบการณ์ต่างกนัมีพฤติกรรมไม่
แตกต่างกนั  
 
5.2  อภิปรายผลและข้อเสนอแนะ 

ประชาชนใน เขตเทศบาลนครนครราชสีมามีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร ดา้น
มอเตอร์ไซดป์ลอดภยัอยูใ่นระดบัพฤติกรรมการปฏิบติัค่อนขา้งดีในภาพรวม และเม่ือศึกษาแยกเป็น
รายข้อของพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรพบว่ามีภาพรวมค่อนข้างดี แสดงถึงว่า
ประชาชนมีวินยัในการใชร้ถใชถ้นนและมีการรับรู้ข่าวสารเพิ่มมากข้ึน เทคโนโลยสีมยัใหม่ทาํใหผุ้ ้
ท่ีจะทาํผดิกฎหมายลดนอ้ยลง ผลการศึกษาสามารถนาํมากาํหนดมาตรการความปลอดภยัเพื่อนาํไป
ดาํเนินการไดด้งัน้ี 

5.2.1 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 
1. ผลการศึกษาพบว่าประชาชนมีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรภาพ

รวมอยูใ่นระดบัพฤติกรรม การปฏิบติัค่อนขา้งดี แต่ก็ควรท่ีจะมีการจดักิจกรรมส่งเสริมและรณรงค์
ให้ความรู้ดา้นมาตรการ 3ม.1ข.1ร. เพิ่มข้ึน เน่ืองจากผลศึกษาพบว่าผูท่ี้เคยรับรู้เร่ืองกฎหมายความ
ปลอดภัยจะมีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรในทุกๆด้าน ดีกว่าผูท่ี้ไม่เคยรับรู้เร่ือง
กฎหมายความปลอดภยั  

2. ผลการศึกษาพบว่าประชาชนมีการรับรู้ขอ้มูลข่าวสารอยู่ในระดบัปานกลาง 
ดงันั้นจึงควรกระตุน้ใหป้ระชาชนเกิดความตระหนกัในการขบัข่ีรถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยัโดย
แจกเอกสารแผนพบัจดักิจกรรมให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการขบัข่ีรถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยั
ใหข้อ้มูลข่าวสารเก่ียวกบัการขบัข่ีรถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยัอยูต่ลอดเวลา 

5.2.2 ข้อเสนอแนะเชิงปฏิบัติการ 
           ผลศึกษาปัจจยัท่ีแตกต่างส่งผลต่อพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของ

ประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา ทาํให้สามารถนาํไปใชใ้นการสร้างแคมเปญการขบัข่ี
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ปลอดภยัให้มีประสิทธิภาพสูงสุด เช่นผลการศึกษาพบว่า เพศชาย และเพศหญิงมีพฤติกรรมการ
ปฏิบติัตามกฎหมายจารจรใกลเ้คียงกนั ยกเวน้ดา้นความเร็ว ดา้นโทรศพัทมื์อถือ และดา้นเมาสุรา 
ดงันั้นการรณรงคเ์ร่ืองการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร ซ่ึงเป็นนโยบายสาธารณะซ่ึง และตอ้งกระทาํ
ในทุกๆกลุ่มอยู่แลว้ แต่สาํหรับดา้น พฤติกรรมเมาแลว้ขบั ดา้นความเร็ว และดา้นโทรศพัทมื์อถือ 
อาจมีการเพิ่มการรณรงคโ์ดยการลงหน้าข่าวสารในสินคา้ท่ีเจาะลงเฉพาะเพศชาย เช่น หนังสือ
รถยนต ์หนงัสือเคร่ืองเสียง เป็นตน้  
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แบบสอบถามเพือ่การวจัิย 

 

เร่ือง  ปัจจัยทีมี่ความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการปฏิบตัิตามกฎหมายจราจรของประชาชนในเขต
เทศบาลนครนครราชสีมา 

 
ตอนที ่ 1  แบบสอบถามเก่ียวกบัขอ้มูลทัว่ไป 
คาํช้ีแจง  โปรดใส่เคร่ืองหมาย   ลงใน           หนา้ขอ้ความท่ีตรงกบัท่านมากท่ีสุด   
1.  เพศ 
               1.  ชาย       2.  หญิง 
2.  ปัจจุบนัท่านมีอาย ุ
               1.  ตํ่ากวา่  26  ปี    
               2.  26  -  40  ปี   
               3.  41  ปีข้ึนไป   
3.  ระดบัการศึกษา 
               1.  ตํ่ากวา่มธัยมศึกษาปีท่ี  6   
               2.  มธัยมศึกษาปีท่ี  6  ถึง  ปริญญาตรี  
               3.  สูงกวา่ปริญญาตรี 
4.  ท่านมีรถจกัรยานยนตเ์ป็นของตนเองหรือไม่  ( กรณีท่ีตอบไม่มี  ขา้มไปตอบขอ้  6 ) 
               1.  ไม่มี        2.  มี 
5.  รถจกัรยานยนตข์องท่านมีอายกุารใชง้าน  .............  ปี 
6.  ความถ่ีของการขบัข่ีรถจกัรยานยนตต่์อ  1  สปัดาห์ 
               1.  1 - 2  วนั       2.  3 -  4  วนั 
               3.  5 - 6  วนั       4.  ทุกวนั  ( 7 วนั) 
7.  ระยะทางในการขบัข่ีรถจกัรยายนตใ์น  1  วนั 
               1.  นอ้ยกวา่  5  กม.      2.  5 -  10  กม. 
               3.  11 - 15  กม.                        4.  มากกวา่  15  กม.  ข้ึนไป 
8.  โดยปกติท่านขบัข่ีรถจกัรยานยนตด์ว้ยความเร็วเท่าไร 
               1.  นอ้ยกวา่  50   กม. / ชม.     2.  50  -  70  กม. / ชม. 
               3.  71  -  90  กม. /ชม.                   4.  91  กม. / ชม.  ข้ึนไป 
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ประวตัผู้ิเขยีน 
 

 นายนัชรัศม ์ ชูหิรัญญว์ฒัน์  เกิดเม่ือวนัท่ี 26 พฤศจิกายน  2506 ณ อาํเภอโนนสูง จงัหวดั
นครราชสีมา  จบการศึกษาระดบัปริญญาตรี วิศวกรรมศาสตรบณัฑิต  สถาบนัเทคโนโลยรีาชมงคล 
วิทยาเขตภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ   จงัหวดันครราชสีมา   สาขาวิศวกรรมไฟฟ้า       ระดบัปริญญา
โทหลกัสูตรรัฐประศาสนศาตรมหาบณัฑิต  สาขาการปกครองส่วนทอ้งถ่ิน   มหาวิทยาลยัขอนแก่น    
ปัจจุบนัรับราชการสังกดัสาํนกัการช่าง  เทศบาลนครนครราชสีมา ตาํแหน่งหัวหนา้ฝ่ายวิศวกรรม
จราจร 
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9.  รถจกัรยานยนตข์องท่านมีการปรับแต่งหรือไม่ 
               1.  ไม่มี        2.  มี 
10.  ท่านมีประสบการณ์ในการขบัข่ีรถจกัรยานยนตม์าแลว้เป็นเวลาก่ีปี 
               1.  นอ้ยกวา่  1  ปี         2.  1  -  3  ปี 
               3.  4  -  6  ปี                        4.  7  ปีข้ึนไป 
11.  ขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ ท่านเคยถูกเจา้หนา้ท่ีตาํรวจเรียกตรวจบ่อยคร้ังเพียงใด  ในรอบ 
       1  สปัดาห์ท่ีผา่นมา 
               1.  ไม่เคย              2.  1  -  3  คร้ัง 
               3.  4  -  6  คร้ัง                        4.  7  คร้ัง 
12.  ท่านเคยประสบอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตบ์า้งหรือไม่ในรอบ  1  ปีท่ีผา่นมา       
       ( ในกรณีท่ีตอบไม่เคยใหข้า้มไปตอบขอ้  14 ) 
               1.  ไม่เคย       2.  เคย  
13.  หากท่านเคย  ท่านไดรั้บบาดเจบ็มากนอ้ยเพียงใด 
               1.  ไม่ไดรั้บบาดเจบ็            2.  บาดเจบ็เลก็นอ้ย 
               3.  บาดเจบ็มาก  ( ตอ้งพบแพทย ์)                 4.  บาดเจบ็สาหสั ( นอนรักษาตวั 
               ในโรงพยาบาล ) 
14.  ท่านมีใบอนุญาตขบัข่ีรถจกัรยานยนตห์รือไม่ 
               1.  ไม่มี                    2.  มีแลว้  ไม่เกิน  1  ปี 
               3.  มีแลว้  1  -  3  ปี                   4.  มีแลว้  4  ปีข้ึนไป 
15.  ท่านเคยไดรั้บขอ้มูลข่าวสารเก่ียวกบัการขบัข่ีรถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยับ่อยคร้ังเพียงใด 
               1.  ไม่เคย              2.  เคยประจาํทุกวนั 
               3.  เคยบ่อยคร้ัง                        4.  เคยนานๆ  คร้ัง 
16.  ท่านเคยไดรั้บรู้เก่ียวกบัมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร  ( 3ม.  1ข.  1ร )  หรือไม่ 
               1.  ไม่เคย       2.  เคย  
17.  ท่านเคยไดรั้บรู้เก่ียวกบัความรุนแรงของอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ หรือไม่ 
               1.  ไม่เคย       2.  เคย  
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ตอนที ่ 2    แบบสอบถามเก่ียวกบัพฤติกรรมการขบัข่ีรถจกัรยานยนตต์ามกฎหมายจราจร 
คาํช้ีแจง     ใหท่้านใส่เคร่ืองหมาย   ลงในช่องท่ีปฏิบติัตามความเป็นจริงมากท่ีสุดการปฏิบติั  
                  เดียว 
 ปฏิบติัทุกคร้ัง  หมายถึง  ปฏิบติั  7  วนั  ใน  1  สปัดาห์ 
 ปฏิบติับ่อยคร้ัง หมายถึง   ปฏิบติั  4  -  6  วนั ใน  1  สปัดาห์ 
 ปฏิบติับางคร้ัง หมายถึง   ปฏิบติั  1  -  3  วนั ใน  1  สปัดาห์ 
 ไม่เคยปฏิบติั  หมายถึง   ไม่เคยปฏิบติัเลย ใน  1  สปัดาห์ 
 

ท่านเคยปฏบิตัิตามมาตรการบังคบัใช้
กฎหมายดงัต่อไปนีบ่้อยคร้ังเพยีงใด 

การปฏิบตัิภายใน  1  สัปดาห์ 

ทุกคร้ัง      
(ครบ 7 วนั) 

บ่อยคร้ัง    
(4 - 6 วนั) 

บางคร้ัง 
(1 - 3 วนั) 

ไม่เคย
ปฏิบตั ิ

ด้านมอเตอร์ไซด์ปลอดภยั 
1.  ท่านตรวจสภาพรถจกัรยานยนตก่์อน 
     ขบัข่ีในเร่ือง 

    

     1.1  ปรับกระจกส่องหลงัใหช้ดัเจน     
     1.2  สญัญาณไฟหนา้     
     1.3  สญัญาณไฟทา้ย     
     1.4  สญัญาณไฟเล้ียว     
     1.5  สญัญาณแตร     
     1.6  สญัญาณเบรค     
     1.7  สภาพเกียร์     
     1.8  สภาพยางรถ     
     1.9  สภาพลอ้รถ     
     1.10  สภาพโซ่     
     1.11  นํ้ามนั     
     1.12  นํ้ามนัหล่อล่ืน     
ด้านใบอนุญาตขับขี ่
2.  ท่านมีใบอนุญาตขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์
     ติดตวัขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์

    

 

 

 

 

 

 

 

 

 



67 
 

ท่านเคยปฏบิตัิตามมาตรการบังคบัใช้
กฎหมายดงัต่อไปนีบ่้อยคร้ังเพยีงใด 

การปฏิบตัิภายใน  1  สัปดาห์ 

ทุกคร้ัง      
(ครบ 7 วนั) 

บ่อยคร้ัง    
(4 - 6 วนั) 

บางคร้ัง 
(1 - 3 วนั) 

ไม่เคย
ปฏิบตั ิ

ด้านความเร็ว 
3.  ท่านขบัข่ีรถจกัรยานยนตด์ว้ยความเร็ว 
     ไม่เกิน  80  กม. / ชม.  ในเขตเทศบาล 

    

4.  ท่านขบัข่ีรถจกัรยานยนตด์ว้ยความเร็ว 
     ไม่เกิน 90 กม. / ชม. นอกเขตเทศบาล 

    

ด้านหมวกนิรภัย 
5.  ท่านสวมหมวกนิรภยัขณะขบัข่ี 
     รถจกัรยานยนต ์

    

6.  เวลาสวมหมวกนิรภยัขณะขบั 
     รถจกัรยานยนตจ์ะรัดสายรัด  
     คางใหก้ระชบั 

    

ด้านสัญญาณไฟรถ 
7.  ท่านเปิดสญัญาณไฟหนา้ขณะขบัข่ี 
     รถจกัรยานยนต ์

    

8.  ท่านเปิดสญัญาณไฟหลงัขณะขบัข่ี 
     รถจกัรยานยนต ์

    

ด้านโทรศัพท์มือถือ 
9.  ท่านคุยโทรศพัทมื์อถือขณะขบัข่ี 
     รถจกัรยานยนต ์

    

10.  ท่านใชอุ้ปกรณ์เสริม ( Bluetooth  
       Smalltalk ) ในการคุยโทรศพัทข์ณะ 
       ขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์

    

ด้านเมาสุรา 
11.  ท่านขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์ณะเมา 
       สุรา 

    

ขอขอบคุณทุกท่านท่ีตอบแบบสอบถาม 
 

 

 

 

 

 

 

 

 


