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บทที ่1 

บทนํา 

 

1.1กกความสําคญัและความเป็นมา 

 สํ านัก งาน ก ารบิ น พ ล เรือน แห่ งป ระเท ศ ไท ยเป็ น ห น่ วยงาน ข องรัฐ ท่ี ข้ึ น ตรงต่อ

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม ซ่ึงแต่เดิมถูกเรียกว่า “กรมการบินพลเรือน” ก่อตั้งเม่ือวนัท่ี  

1 ตุลาคม พ.ศ. 2558 ทาํหนา้ท่ีในการกาํกบั ดูแล ควบคุม ส่งเสริมและพฒันากิจการการบินพลเรือน

ของประเทศไทย ทั้งในดา้นนิรภยั การรักษาส่ิงแวดลอ้ม การรักษาความปลอดภยั การอาํนวยความ

สะดวกในการขนส่งทางอากาศ เศรษฐกิจ การขนส่งทางอากาศ ให้เป็นไปตามกฎหมายและ

มาตรฐานสากล ซ่ึงรวมถึงการกํากับดูแลกิจการสนามบินและสนามบินอนุญาตท่ีจัดตั้ งข้ึน 

ตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศให้เกิดความปลอดภัยและได้มาตรฐานสากล  (พระราช

กาํหนดการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558 มาตรา 7 และ มาตรา 8) โดยหน่ึงในกิจกรรมท่ี

สํานกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมีหน้าท่ีในการกาํกบัดูแลคือกิจกรรมประเภทการบิน

ทั่วไป  (General Aviation) ท่ี เน้นการบิ น เพื่ อความ บัน เทิ ง การบิ น เพื่ อการท่ องเท่ี ยว ห รือ 

การบินเพื่อรับส่งผูป่้วย ซ่ึงพระราชบญัญติัการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 มาตรา 17 ไดก้าํหนดไวอ้ยา่ง

ชดัเจนโดยอากาศยานสามารถปฏิบติัการบินข้ึนและลง ไดเ้พียงในบริเวณท่ีข้ึนลงชัว่คราวท่ีไดรั้บ

อนุญาตตามมาตรา 53 หรือ มาตรา 55 แห่งพระราชบญัญติัการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 หรือสนามบิน

อนุญาตตามมาตรา 51 หรือ มาตรา 55 แห่งพระราชบญัญติัการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 เท่านั้น ส่งผล

ให้บริษทัหรือประชาชนผูท่ี้มีความสนใจจะนาํเคร่ืองบิน (Aeroplane) เฮลิคอปเตอร์ (Helicopter) 

หรือบัลลูน  (Balloon) ไปทําการบินข้ึนและลงในบริเวณต่าง ๆ บริเวณเหล่านั้ นต้องได้รับ 

การประกาศเป็นสนามบินอนุญาตจากรัฐมนตรีวา่การกระทรวงคมนาคมหรือไดรั้บใบรับอนุญาต

จดัตั้งเป็นท่ีข้ึนลงชัว่คราวของอากาศยานจากกรมการบินพลเรือน ซ่ึงปัจจุบนัคือสํานกังานการบิน

พลเรือนแห่งประเทศไทย ตามกฎกระทรวง กาํหนดหลกัเกณฑ์การจดัและระยะเวลาการใช้งานท่ี

ข้ึนลงชัว่คราวของอากาศยาน พ.ศ. 2554 โดยท่ีข้ึนลงชัว่คราวของอากาศยานท่ีไดรั้บอนุญาตจดัตั้ง

ตามกฎหมายดงักล่าวจะสามารถเปิดใชง้านไดไ้ม่เกิน 30 วนัเท่านั้น บรรดาผูท่ี้เคยไดรั้บใบอนุญาต

จดัตั้งท่ีข้ึนลงชัว่คราวของอากาศยานจึงตอ้งดาํเนินการขออนุญาตจดัตั้งท่ีข้ึนลงชัว่คราวของอากาศยาน

ทุก ๆ 30 วนั ต่อมา สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยไดด้าํเนินการแก้ไขกฎกระทรวง 

กาํหนดหลกัเกณฑ์การจดัและระยะเวลาการใชง้านท่ีข้ึนลงชัว่คราวของอากาศยาน พ.ศ. 2554 เป็น
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กฎกระทรวง กาํหนดหลกัเกณฑ์การจดัและระยะเวลาการใช้งานท่ีข้ึนลงชัว่คราวของอากาศยาน 

พ.ศ. 2559 โดยมีการแกไ้ขระยะเวลาการในการอนุญาตจดัตั้งท่ีข้ึนลงชัว่คราวของอากาศยานจากเดิม

ไม่เกิน 30 วนั เป็น ไม่เกิน 2 ปี และเม่ือท่ีข้ึนลงชัว่คราวของอากาศยานท่ีไดรั้บอนุญาตเปิดใช้งาน

ครบ 2 ปี แลว้ บริเวณดงักล่าวจะไม่สามารถขออนุญาตจดัตั้งเป็นท่ีข้ึนลงชัว่คราวของอากาศยานได้

อีกแต่ตอ้งมาดาํเนินการขออนุญาตจดัตั้งเป็นสนามบินอนุญาตแทน  

 ปัจจุบนับริษทัหรือประชาชนผูมี้ความสนใจท่ีจะขอรับใบอนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคล

เป็นจาํนวนมาก โดยตามกฎกระทรวง การขอและการออกใบอนุญาตจดัตั้งสนามบิน พ.ศ. 2561 

สามารถแบ่งสนามบินเป็น 2 ประเภท ไดแ้ก่ 

1.กกสนามบินสาธารณะ 

2.กกสนามบินส่วนบุคคล 

สนามบินทั้ ง 2 ประเภท มีความแตกต่างกันท่ีจุดประสงค์ของการเปิดใช้งาน  โดยสนามบิน

สาธารณะจะเป็นสนามบินท่ีเปิดให้บริการแก่สาธารณะ แต่ในกรณีของสนามบินส่วนบุคคลเจา้ของ

สนามบินจะไม่สามารถเรียกเก็บค่าบริการใด ๆ ไดเ้น่ืองจากสนามบินส่วนบุคคลเป็นสนามบินท่ีมี

จุดประสงคเ์พียงเพื่อใชง้านส่วนบุคคลเท่านั้น 

 จากการปรับปรุงเปล่ียนแปลงกฎระเบียบข้อบังคับของสํานักงานการบินพลเรือน 

แห่งประเทศไทยท่ีกาํหนดให้ท่ีข้ึนลงชั่วคราวของอากาศยานตอ้งมีระยะเวลาการใช้งานรวมกนั 

ไม่เกิน 2 ปี ส่งผลให้บรรดาท่ีข้ึนลงชั่วคราวของอากาศยานท่ีมีอายุรวมครบ 2 ปี แต่ยงัคงมีความ

จาํเป็นในการเปิดใช้งานตอ้งดาํเนินการยื่นขออนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคลหรือขออนุญาต

จดัตั้งสนามบินสาธารณะ โดยในปัจจุบนับรรดาท่ีข้ึนลงชัว่คราวของอากาศยานท่ีมีอายคุรบ 2 ปี จะ

มีบางแห่งท่ีมีคุณสมบติัไม่เหมาะสมต่อการขออนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคลหรือขออนุญาต

จดัตั้ งสนามบินสาธารณะจะต้องถูกปิดตัวลง แต่ท่ีข้ึนลงชั่วคราวของอากาศยานท่ีมีคุณสมบัติท่ี

เหมาะสมพร้อมได้ดาํเนินการขออนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคลทั้งหมดเป็นจาํนวนทั้งส้ิน 98 

สนามบิน ปรากฏตามภาพท่ี 1.1 
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ภาพทีก่1.1กกจาํนวนผูข้ออนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคล 

ทีม่ากกสาํนกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 

 จากขอ้มูลท่ีปรากฏดงัภาพท่ี 1.1 แสดงใหเ้ห็นถึงปริมาณผูท่ี้มีความประสงคข์ออนุญาตจดัตั้ง

สนามบินส่วนบุคคลภายในช่วงระยะเวลาระหว่างปี 2560 ถึง 1 ตุลาคม 2564 โดยสามารถแบ่ง

ประเภทสนามบินส่วนบุคคลได้ 5 ประเภท ได้แก่ สนามบิน สนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนเรือ สนามบินเฮลิคอปเตอร์ยกระดบั และสนามบินเฮลิคอปเตอร์ระดบั

พื้นผิว โดยสนามบินส่วนบุคคลแต่ละประเภทมีปริมาณการขออนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคล

ดงัน้ี 1. สนามบิน มีปริมาณการขออนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคล จาํนวน 32 แห่ง 2. สนามบิน

เฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง มีปริมาณการขออนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคล จาํนวน 11 แห่ง  

3. สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนเรือ มีปริมาณการขออนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคล จาํนวน 13 

แห่ง 4. สนามบินเฮลิคอปเตอร์ยกระดบั มีปริมาณการขออนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคล จาํนวน 

21 แห่ง 5. สนามบินเฮลิคอปเตอร์ระดบัพื้นผิว มีปริมาณการขออนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคล 

จํานวน 21 แห่ง จากปริมาณการขออนุญาตจัดตั้ งสนามบินส่วนบุคคลประเภทสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์ยกระดับ และสนามบินเฮลิคอปเตอร์ระดับพื้ นผิว  แสดงให้ เห็นว่าปริมาณ 

การขออนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคลท่ีเป็นสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีจาํนวน 42 

สนามบิน  ประกอบกับเพื่อให้เกิดความปลอดภัยในการเปิดดําเนินงานสนามบินส่วนบุคคล 
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สํานกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยจึงไดเ้สนอให้กระทรวงคมนาคมกาํหนดกฎกระทรวง 

เร่ือง การขอและการออกใบอนุญาตจดัตั้งสนามบิน พ.ศ. 2561 โดยในส่วนของสนามบินส่วนบุคคลได้

ระบุให้ผูท่ี้ประสงค์จะขอรับใบอนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคลต้องยื่นเอกสารแสดงรายช่ือ 

ความรู้ ความสามารถ และประสบการณ์ของผู ้ควบคุมสนามบินไปยงัสํานักงานการบินพลเรือน 

แห่งประเทศไทย ซ่ึงในประเทศไทยยงัไม่มีหน่วยงานใดจดัทาํหลกัสูตรการฝึกอบรมให้กบับุคคล 

ผูจ้ะมาทาํหน้าท่ีควบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ดงันั้นบรรดาผูข้อ

อนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจึงประสบปัญหาในการฝึกอบรม

เจา้หน้าท่ีผูท่ี้จะมาทาํหน้าท่ีควบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังให้มีความพร้อมต่อการเปิด

ดาํเนินงานสนามบินส่วนบุคคลใหมี้ความปลอดภยั 

 ดังนั้ นผู ้วิจ ัยจึงสนใจศึกษาเร่ือง “แนวทางการพัฒนาหลักสูตรการฝึกอบรมสําหรับ 

ผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง” โดยมีจุดมุ่งหมายในการรวบรวม

กฎหมายของประเทศไทยและมาตรฐานสากลท่ีเก่ียวข้องกับสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

เพื่อศึกษาหาความเหมาะสมของความรู้ด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังท่ีผูด้าํรงตาํแหน่งผู ้

ควบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังพึงมีและนาํขอ้มูลดงักล่าวมาทาํเป็นแนวทางการพฒันา

หลกัสูตรการฝึกอบรมโดยมีความมุ่งหวงัให้ผูท่ี้ผ่านการฝึกอบรมจะสามารถดาํเนินงานสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไดอ้ยา่งปลอดภยั 

 

1.2กกวตัถุประสงค์ของการวจิัย 

 เพื่อศึกษาแนวทางการพฒันาหลกัสูตรการฝึกอบรมสําหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคล

ประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

 

1.3กกขอบเขตการวจิัย 

 การวิจยัคร้ังน้ีมุ่งศึกษาเก่ียวกบักฎหมายและมาตรฐานในส่วนของสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ัง และเพื่อใช้เป็นแนวทางการพฒันาหลักสูตรการฝึกอบรมความรู้ของผูด้าํรงตาํแหน่ง 

ผูค้วบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง โดยไดก้าํหนดขอบเขตการวจิยัดงัน้ี 

 1.3.1กกขอบเขตผูแ้ทนหน่วยงานดา้นสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง จาํนวน 3 หน่วยงาน 

มีคุณสมบัติคือ ผูใ้ห้ข้อมูลการวิจยัจะต้องปฏิบัติ ณ สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังหรืออยู่

ระหวา่งการขออนุญาตจดัตั้งสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังพร้อมทั้งมีโรงเก็บเฮลิคอปเตอร์เป็น

ของตนเอง และตอ้งมีประสบการณ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง อยา่งนอ้ย 3 - 5 ปี 
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 1.3.2กกขอบเขตเน้ือหาของการวจิยั ไดแ้ก่ 

 1)กกICAO Annex 14 Aerodrome Volume II Heliports 

 2)กกICAO Doc 9261 Heliport Manual 

 3)กกประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง ความสามารถในการจดัการสนามบินส่วน

บุคคล และเอกสารหลกัฐานซ่ึงแสดงความสามารถในการจดัการสนามบินส่วนบุคคล พ.ศ. 2557 

4)กกประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง หลกัเกณฑ์และวิธีการรับรองหลกัสูตรของ

ผูจ้ดัการสนามบินสาธารณะ พ.ศ. 2556 

 1.3.3กกขอบเขตด้านเวลา ช่วงระยะเวลาการศึกษา ตั้ งแต่วนัท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2565 ถึง  

31 มีนาคม พ.ศ. 2566 

 

1.4กกประโยชน์ทีค่าดว่าได้รับจากการวจิัย 

 ทราบแนวทางการพฒันาหลกัสูตรการฝึกอบรมความรู้ของผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคล

ประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง โดยให้ผูท่ี้ผ่านการฝึกอบรมจะสามารถดําเนินงานสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์ไดอ้ยา่งปลอดภยั 

 

1.5กกนิยามศัพท์เฉพาะ 

 เพื่อให้เกิดความเขา้ใจในความหมายของคาํศพัท์ต่าง ๆ ผูว้ิจยัขอระบุนิยามของคาํศพัท์ไว้

ดงัน้ี 

 1.5.1กกสนามบิน (Aerodrome) หมายความวา่ พื้นท่ีท่ีกาํหนดไวบ้นพื้นดินหรือนํ้าหรือพื้นท่ี

อ่ืน สําหรับใช้ทั้งหมดหรือแต่บางส่วนเพื่อการข้ึนลงหรือเคล่ือนไหวของอากาศยาน รวมตลอดถึง

อาคาร ส่ิงติดตั้งและอุปกรณ์ ซ่ึงอยูภ่ายในสนามบินนั้น 

 1.5.2กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์ (Heliport) หมายความว่า สนามบินหรือพื้นท่ีท่ีกาํหนดไว้

บนโครงสร้างสําหรับใชท้ั้งหมดหรือบางส่วนในการบินข้ึน บินลง และขบัเคล่ือนบนพื้นผิวของ

เฮลิคอปเตอร์ 

 1.5.3กกสนามบินสาธารณะ (Public aerodrome) หมายความว่า สนามบินท่ีให้บุคคลทัว่ไป

ใชบ้ริการได ้

 1.5.4กกสนามบินส่วนบุคคล (Private aerodrome) หมายความว่า สนามบินอ่ืนนอกจาก

สนามบินสาธารณะ 
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 1.5.5กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์ยกระดบั (Elevated heliport) หมายความวา่ สนามบินสาํหรับ

เฮลิคอปเตอร์ท่ีตั้งอยูบ่นโครงสร้างท่ียกระดบัเหนือพื้นดิน 

 1.5.6กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์ระดบัพื้นผวิ (Surface-level heliport) หมายความวา่ สนามบิน

สาํหรับเฮลิคอปเตอร์ท่ีตั้งอยูบ่นพื้นดินหรืออยูบ่นโครงสร้างท่ีอยูบ่นพื้นนํ้า 

 1.5.7กกผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคล (Private aerodrome control officer) หมายความว่า 

บุคคลซ่ึงมีอาํนาจหน้าท่ีรับผิดชอบบริหารจดัการสนามบินส่วนบุคคลเสมือนผูไ้ด้รับใบอนุญาต

จดัตั้งสนามบินส่วนบุคคล 

 



บทที ่2 

ปริทัศน์วรรณกรรมและงานวจิยัที่เกีย่วข้อง  

 

 การวิจัยเร่ือง “แนวทางการพัฒนาหลักสูตรการฝึกอบรมสําหรับผู ้ควบคุมสนามบิน 

ส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง” ผูว้ิจ ัยได้ศึกษามาตรฐานระหว่างประเทศ และ

กฎระเบียบภายในประเทศไทยท่ีมีความเก่ียวขอ้งกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง มีรายละเอียด 

ดงัน้ี 

 2.1กกทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุ 

 2.2กกคู่มือการฝึกอบรมสาํหรับนกับินเฮลิคอปเตอร์ 

 2.3กกขอ้มูลลกัษณะของสนามบินเฮลิคอปเตอร์ (Heliport) 

 2.4กกมาตรฐานความสามารถในการจดัการสนามบินส่วนบุคคล 

 2.5กกหลกัสูตรของผูจ้ดัการสนามบินสาธารณะ 

 2.6กกมาตรฐานของสถาบนัฝึกอบรมปิโตรเลียมนอกชายฝ่ัง (Offshore Petroleum Industry 

Training Organization) 

 2.7กกงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 

 

2.1กกทฤษฎทีีเ่กีย่วข้องกบัการเกดิอบัุติเหตุ 

 มนุษยรู้์จกัการบินคร้ังแรกเม่ือพี่นอ้งตระกูลไรต ์(Orville Wright และ Wilbur Wright) ไดท้าํ

การบิ น ค ร้ังแรก เป็ น เวลา 12 วิน าที  ใน ช่ วงแรก  แล ะ 59 วิน าที  ใน ช่ วงสุ ดท้าย  ใน วัน ท่ี  

17 ธันวาคม 1903 บริเวณรัฐนอร์ท คาโรไลนา (North Carolina) (Guide Flight Discovery Private 

Pilot หน้า 1-4) ต่อมาในวนัท่ี 17 กนัยายน 1908 ออวิลล์ ไรต์ (Orville Wright) ไดท้าํการบินโดยมี

ร้อยโทโทมสั เซลฟริดจ์ (Lt. Thomas E. Selfridge) เป็นผูโ้ดยสารนั่งสังเกตการบิน ซ่ึงเคร่ืองบิน

ดังกล่าวได้เกิดอุบัติ เหตุและร้อยโทโทมัส เซลฟริดจ์ (Lt. Thomas E. Selfridge) ได้เสียชีวิต 

(Smithsonian Institution.//1909 Wright Military Flyer.//จ าก  https://airandspace.si.edu/collection-

objects/1909-wright-military-flyer/nasm_A19120001000) จึงถือเป็นคร้ังแรกท่ีมนุษย์ได้รู้จักกับ

อุบติัเหตุทางอากาศ ดงันั้น อาจกล่าวได้ว่าอุบติัเหตุเป็นส่ิงท่ีอยู่คู่กบัการบินมาตั้งแต่ตน้ มนุษยจึ์งได้

เรียนรู้ ทาํความเขา้ใจ และศึกษาวิธีท่ีจะลดและควบคุมอุบติัเหตุจากการบิน จนก่อให้เกิดทฤษฎีท่ี

เก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุต่าง ๆ ดงัน้ี 

 



 

 

8 

 2.1.1กกปัจจัยของการเกดิอากาศยานอุบัติเหตุ 5 ประการ (The 5M-Model) 

   จงรักษ์ นารถมณี (2557) อ้างถึงใน พงศ์นที ทุมมานนท์ (2558: 22) และ System 

Safety Handbook (2000: 15-9 ถึง 15-11) ระบุว่า The 5M-Model คือแบบจาํลองให้กรอบพื้นฐาน

สาํหรับการวเิคราะห์ระบบและการกาํหนดความสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัดา้นต่าง ๆ ท่ีประกอบกนัข้ึน 

เพื่อปฏิบัติภารกิจ โดยทฤษฎี The 5M-Model ได้รับการพฒันามาจาก Military Operational Risk 

Management ท่ีใช้ในกองทัพ ซ่ึงทฤษฎี The 5M-Model ประกอบไปด้วยปัจจัย 5 ด้าน ได้แก่  

ด้านมนุษย์ (Human) ด้านสภาพแวดล้อม (Media) ด้านเคร่ืองจักรกล (Machine) ด้านภารกิจ 

(Mission) และดา้นการจดัการ (Management) (ปรากฏตามภาพท่ี 2.1) 

 

 
ภาพทีก่2.1กกThe 5M-Model 

ทีม่ากกSystem Safety Handbook (2000) 

 

   โดยปัจจยัด้านมนุษย์ (Human) สภาพแวดล้อม (Media) และด้านเคร่ืองจกัรกล 

(Machine) มีปฏิสัมพนัธ์กนัเพื่อทาํให้ปัจจยัด้านภารกิจ (Mission) สําเร็จ หรือในบางคร้ังก็มีการ

ปฏิบติัภารกิจลม้เหลว ดงันั้น ปริมาณการทบัซ้อนกนัหรือการมีปฏิสัมพนัธ์ระหวา่งแต่ละปัจจยัเป็น

ลกัษณะเฉพาะของแต่ละระบบและการมีปฏิสัมพนัธ์ระหว่างแต่ละปัจจยัจะพฒันาไปเม่ือระบบ

ไดรั้บการพฒันาข้ึน ทั้งน้ี ปัจจยัดา้นการจดัการ (Management) จะเป็นปัจจยัท่ีกาํหนดกระบวนการ 

และกฎระเบียบต่าง ๆ ท่ีส่งผลกบัปัจจยัอ่ืน ๆ และมกัเป็นปัจจยัหลกัท่ีจะควบคุมให้ภารกิจสําเร็จ

หรือลม้เหลว ในการน้ี ในกรณีท่ีภารกิจไม่ประสบความสําเร็จหรือมีการเกิดอุบติัเหตุ ทฤษฎี The 

5M-Model จะถูกนาํมาใชเ้ป็นเคร่ืองมือในการประเมินปฏิสัมพนัธ์ระหวา่งแต่ละปัจจยั รายละเอียด

ของทฤษฎี The 5M-Model แต่ละปัจจยัมีดงัน้ี 
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   1)กกปัจจัยด้านมนุษย์ (Human) คือ ปัจจยัมนุษย์ (Human Factor) เป็นปัจจยัท่ีมี

ความแปรปรวนมากท่ีสุด และดว้ยเหตุน้ีจึงเป็นท่ีมาของความเส่ียงส่วนใหญ่ มีรายละเอียดดงัน้ี 

   -กกการคดัเลือก หมายถึง การคดัเลือกบุคลากรมีความสําคญัเป็นอย่างมาก

เพราะตอ้งเลือกบุคลากรท่ีมีสภาพร่างกาย รวมไปถึงทศันคติท่ีเหมาะสม และผ่านกระบวนการ

ฝึกอบรมใหมี้ความชาํนาญในงานท่ีตอ้งปฏิบติั รวมทั้งมีความเขา้ใจในกฎระเบียบขอ้ปฏิบติั 

   -กกสมรรถนะบุคคล หมายถึง ความสามารถในการรับรู้ เรียนรู้ ความสนใจ 

ความตั้งใจ รวมถึงความสามารถในการแบกรับความกดดนัในการปฏิบติังาน และความคาดหวงัใน

ผลสําเร็จจากการปฏิบัติภารกิจ ความเช่ือมั่น และทักษะในการปรับตัวให้เข้ากับบริบทความ

เหมาะสมของงานและหนา้ท่ีของตน สามารถทนทานรับมือต่อความเหน่ือยลา้จากการปฏิบติังานให้

อยูบ่นพื้นฐานของความปลอดภยั และมีแรงจูงใจในการทาํงานอยูเ่สมอ 

   -กกปัจจยัส่วนบุคคล หมายถึง ความพึงพอใจกบังานท่ีทาํ ความคาดหวงัใน

ดา้นต่าง ๆ รวมถึงค่านิยม สังคมรอบดา้น ความกดดนัจากผูบ้งัคบับญัชา การรับมือการความกดดนั

ในการทาํงาน รวมถึงทกัษะการติดต่อการส่ือสาร 

   2)กกปัจจยัดา้นสภาพแวดลอ้ม (Media) คือ ปัจจยัภายนอกซ่ึงโดยส่วนใหญ่หมายถึง

ส่ิงแวดลอ้ม และเง่ือนไขการปฏิบติังาน มีรายละเอียดดงัน้ี 

   -กกสภาพภูมิอากาศ หมายถึง ฐานเมฆ ทศันวิสัย อุณหภูมิ ความช้ืนในอากาศ 

ลม ฝนและหิมะ 

   -กกสภาพแวดลอ้มในการปฏิบติัการ หมายถึง ภูเขา สัตวป่์า พืช ส่ิงกีดขวางท่ี

สร้างโดยมนุษย ์และแสงสวา่ง 

   -กกสุขอนามยั หมายถึง คุณภาพอากาศ เสียง แรงสั่นสะเทือน ฝุ่ น และสาร

ปนเป้ือนท่ีส่งผลต่อผูป้ฏิบติังาน 

   -กกยวดยานพาหนะ/ผูส้ัญจร หมายถึง พื้นถนน หินกรวด ดิน นํ้ าแข็ง โคลน 

ฝุ่ น หิมะ ทราย และทางโคง้ 

   3)กกปัจจยัดา้นเคร่ืองจกัรกล (Machine) คือ เป็นอุปกรณ์ท่ีใช้ในการปฏิบติัภารกิจ 

ซ่ึงมีขอ้จาํกดัและมีปฏิสัมพนัธ์กบัคนโดยตรง มีรายละเอียดดงัน้ี 

   -กกการออกแบบ หมายถึง ความเช่ือถือไดใ้นดา้นวิศวกรรมและสมรรถนะ 

รวมทั้งเร่ืองการยศาสตร์ 

   -กกการบาํรุงรักษา หมายถึง มีเวลาเพียงพอต่อการซ่อมบาํรุง และมีความ

พร้อมใชง้านของเคร่ืองมือและช้ินส่วนอะไหล่ รวมทั้งมีความสะดวกต่อการเขา้ถึงเพื่อซ่อมแซม 

   -กกการส่งกาํลงับาํรุง หมายถึง การจดัการ ค่าบาํรุงรักษา การแกไ้ข 
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   -กกขอ้มูลดา้นเทคนิค หมายถึง ชดัเจน ถูกตอ้ง ใชก้ารได ้พร้อมใช ้

   4)กกปัจจยัดา้นการจดัการ (Management) คือ การกาํกบัดูแลกระบวนการดว้ยการ

กาํหนดมาตรฐาน ระเบียบปฏิบติั ขั้นตอนปฏิบติัและการควบคุม แมว้า่การจดัการไดก้าํหนดวิธีการ

และกฎข้อบงัคบั เพื่อควบคุมการปฏิสัมพนัธ์ระหว่างปัจจยัต่าง ๆ ก็ใช่ว่าการจดัการจะสามารถ

ควบคุมองคป์ระกอบของแต่ละปัจจยัต่าง ๆ ในระบบไดอ้ยา่งสมบูรณ์ เช่น สภาพอากาศเป็นส่ิงท่ีไม่

อยู่ภายใตก้ารควบคุมในการจดัการและการตดัสินใจของแต่ละบุคคลท่ีส่งผลต่อบุคลากรท่ีไม่อยู่

ในขณะปฏิบติัหน้าท่ี ซ่ึงอยู่นอกเหนือนโยบายด้านการจดัการมีองค์ประกอบท่ีทาํให้เกิดความ

แปรปรวน มีรายละเอียดดงัน้ี 

   -กกมาตรฐาน หมายถึง มาตรฐานงานด้านต่าง ๆ นโยบายระเบียบ และคาํสั่ง

ทั้งหลาย 

   -กกขั้นตอนการปฏิบติั หมายถึง รายการตรวจสอบ ใบสั่งงาน คู่การปฏิบติังาน

ต่าง ๆ 

   -กกองค์ประกอบอ่ืน ๆ หมายถึง การพกัผ่อนของลูกเรือ ข้อจาํกัดเก่ียวกับ

ความสูงความเร็ว ขอ้หา้ม กฎขอ้บงัคบัดา้นการฝึกอบรม คาํสั่งเก่ียวกบักฎหมายต่าง ๆ 

   5)กกปัจจัยด้านภารกิจ (Mission) คือ การปฏิบัติงานเพื่อให้ได้มาซ่ึงผลลัพธ์ 

ท่ีต้องการ และเป็นผลของการปฏิสัมพันธ์กันระหว่างปัจจัย 4M นั่นคือ คน สภาพแวดล้อม

เคร่ืองจกัร และการจดัการ 

 2.1.2กกทฤษฏีเนยแขง็ (Swiss–Cheese Model) 

   ปุณยนุช บุญรอด (2562) และเจนยุทธ ศิริปุณย ์(2557) ระบุว่า ทฤษฎี Swiss Chesses 

หรือ Reason Model นาํเสนอโดย ศาสตราจารย ์James T. Reason เพื่อคน้หาวา่ส่ิงใดเป็นสาเหตุของ

การเกิดอุบติัเหตุโดย Reason ได้เปรียบเทียบกระบวนการตามลาํดับชั้นของการป้องกนัการเกิด

อุบติัเหตุเป็นแผ่นชีสแต่ละแผ่น และแต่ละช่องโหว่ของแผ่นชีสในแต่ละลาํดบัชั้น คือ มาตรการ

ป้องกนัท่ีลม้เหลวของแต่ละกระบวนการป้องกนั (ปรากฏตามภาพท่ี 2.2) โดยมาตรการป้องกนัท่ี

ลม้เหลวของแต่ละปัจจยัลว้นเกิดจากปัจจยั 2 ประการ ไดแ้ก่ ปัจจยัซ่อนเร้น (Latent Failures) และ

การกระทาํท่ีลม้เหลว (Active failures)  

   ปัจจยัซ่อนเร้น (Latent Failures) เป็นความบกพร่องท่ีซ่อนอยู่ในระบบขององค์กร

สามารถเรียกได้ว่า สภาพท่ีไม่ปลอดภัย (Unsafe Condition) ในส่วนของการกระทาํท่ีล้มเหลว 

(Active failures) เป็นความบกพร่องท่ีมองเห็นไดโ้ดยเกิดจากการกระทาํหรือการละเลยท่ีจะกระทาํ

ของมนุษย์ ทั้ งท่ี เป็นความผิดพลาด (Error) หรือการฝ่าฝืน (Violation) กฎข้อบังคับ  ดังนั้ น  

หากปัจจยัซ่อนเร้น (Latent Failures) ไดรั้บการสะสมและไดรั้บตวักระตุน้ท่ีเรียกว่า การกระทาํท่ี
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ล้มเหลว (Active failures) จะส่งผลให้ลําดับชั้ นของการป้องกันถูกทาํลายและเป็นสาเหตุของ 

การเกิดอุบติัเหตุ ทั้งน้ี ลาํดบัชั้นของการป้องกนัมีดว้ยกนั 4 ปัจจยั ดงัน้ี  

   1)กกอิทธิพลขององค์กร (Organizational influences) หมายถึง ความบกพร่องใน

ส่วนของกระบวนการบริหารจดัการหรือการตดัสินใจขององคก์ร เช่น การกาํหนดนโยบายบุคลากร

ทาํงานร่วงเวลาแทนการจดัหาบุคลากรเพิ่ม รวมถึงการไม่จดัหาทรัพยากรท่ีจะส่งผลต่อความ

ปลอดภยัของบุคลากรในการทาํงาน  

   2)กกการกาํกบัดูแลท่ีไม่ปลอดภยั (Unsafe supervision) หมายถึง การขาดการกาํกบั

ดูแลดา้นความปลอดภยัท่ีไม่เพียงต่อ รวมถึงบุคลากรผูท่ี้ทาํหนา้ท่ีกาํกบัดูแลความปลอดภยัในการ

ทาํงานไม่ใส่หรือมีความรู้ในการกาํกบัดูแลท่ีทาํไม่เพียงพอ เช่น องค์กรไม่ได้กาํหนด Standard 

Operating Procedure: SOP ในการตรวจสอบความถูกตอ้งในการปฏิบติังานอยา่งชดัเจน 

   3)กกสภาวะก่อนการกระทาํท่ีไม่ปลอดภยั (Pre-conditions for unsafe acts) หมายถึง 

สภาพของบุคลากรท่ีไม่พร้อมต่อการปฏิบติังาน รวมถึงสภาพแวดลอ้มในท่ีทาํงานท่ีไม่เหมาะสมต่อ

การปฏิบติังาน เช่น ผูป้ฏิบติังานอยูภ่ายใตฤ้ทธ์ิของยา รวมถึง สถานท่ีทาํงานมีเสียงรบกวนหรือมีแสง

สวา่งไม่เพียงพอ ซ่ึงส่ิงเหล่าน้ีจะส่งผลใหเ้กิดการกระทาํท่ีไม่ปลอดภยั (Unsafe acts) ต่อไป 

   4)กกการกระทาํท่ีไม่ปลอดภยั (Unsafe acts) หมายถึง การกระทาํท่ีสามารถเกิดได้จาก

ความผดิพลาดของมนุษย ์(Human Error) หรือการฝ่าฝืน (Violation) กฎขอ้บงัคบัจนก่อให้เกิดอุบติัเหตุ 
 

 
ภาพทีก่2.2กกทฤษฏี Swiss–Cheese 

ทีม่ากกThe Human Factors Analysis and Classification System--HFACS (2000) 
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 2.1.3กกทฤษฎมีนุษย์ปัจจัย แนวคิดแบบจําลอง (SHELL Model) 

   กิจกรรมในอุตสาหกรรมการบินในปัจจุบนัมนุษยคื์อหน่ึงในองคป์ระกอบท่ีสําคญั 

ซ่ึงอยูใ่นทุกกิจกรรมไม่วา่จะทางตรงหรือทางออ้ม ดงันั้น ปัจจยัมนุษย ์(Human Factor) จึงเป็นส่วน

สําคญัท่ีขาดไม่ไดใ้นการพิจารณาเพื่อให้การปฏิบติังานมีความปลอดภยั ปุณยนุช บุญรอด (2562) 

ระบุว่า ปัจจยัมนุษย ์(Human Factor) หมายถึง ความสัมพนัธ์ระหว่างมนุษยก์บัวิถีในการดาํเนินชีวิต

และสภาพแวดล้อมในการทํางาน เช่น ความสัมพันธ์ระหว่างมนุษย์กับเคร่ืองจักร (Machines) 

ความสัมพนัธ์ระหวา่งมนุษยก์บักระบวนการดาํเนินงาน (Procedures) ความสัมพนัธ์ระหวา่งมนุษยก์บั

สภาพแวดล้อม (Environments) และท่ีสําคัญความสัมพันธ์ระหว่างมนุษย์กับมนุษย์ (People)  

ดว้ยกนัเอง 

   เน่ืองจากมนุษยเ์ป็นองค์ประกอบท่ีสําคญัของอุตสาหกรรมการบิน ศาสตราจารย ์

Elwyn Edwards ได้แนวคิด Human Factor มานําเสนอเป็นทฤษฎี SHELL Model ในปี พ.ศ. 2515 

ต่อมา Frank H. Hawkins ได้ทาํทฤษฎีดงักล่าวมาจดัทาํเป็นแผนภาพในปี พ.ศ. 2518 (ปรากฏตาม

ภาพท่ี 2.3) 

 

 
ภาพท่ีก2.3กกSHELL Model 

ทีม่ากกICAO Doc 9859 (2018) 

 

โดยแบบจาํลอง SHELL Model ย่อมาจาก S = Software (กระบวนการทาํงาน คู่มือและระเบียบ

ปฏิบติั) , H = Hardware (อุปกรณ์ เคร่ืองมือ เคร่ืองจกัรท่ีใช้ในการปฏิบติังาน) , E = Environment 

(สภาพแวดลอ้มในการทาํงาน สภาพอากาศ แสงสวา่ง รวมถึงนโยบายองค์กร) และ L = Liveware 

(เพื่อนร่วมงาน หรือบุคลากรท่ีเก่ียวข้องในการปฏิบัติงาน) สามารถสังเกตได้ว่าแบบจาํลอง  

 



 

 

13 

SHELL Model ไ ด้จัด ให้  Liveware ถู ก ล้อ ม ร อ บ ด้ว ย  Software, Hardware, Environmen แ ล ะ 

Liveware  เน่ืองจากมนุษย์เป็นปัจจยัท่ีคาดการณ์ได้ยากเพราะมนุษย์มีความอ่อนไหวง่าย เช่น  

ความเหน่ือยลา้ ความอ่อนเพลีย อุณหภูมิ แสงสวา่ง เป็นตน้ ดงันั้น ความสัมพนัธ์ระหวา่ง Liveware 

กบั Software, Hardware, Environmen และ Liveware สามารถอธิบายได ้ดงัน้ี 

   1)กกLiveware - Hardware (L - H) เป็นความสัมพันธ์ระหว่างมนุษย์กับอุปกรณ์

เคร่ืองมือ เคร่ืองจกัรท่ีใช้ในการปฏิบัติงาน และส่ิงอาํนวยความสะดวกต่าง ๆ เน่ืองด้วยมนุษย ์

มีแนวโน้มท่ีจะปฏิบติังานไม่สัมพนัธ์กบัอุปกรณ์ หรือเคร่ืองจกัร จนก่อให้เกิดความผิดพลาดหรือ

อุบติัเหตุ ดงันั้น การออกแบบอุปกรณ์ต่าง ๆ ตอ้งพิจารณาถึงหลกัสรีรศาสตร์ของมนุษยเ์ป็นสําคญั 

เช่น การออกแบบท่ีนัง่ใหเ้หมาะสมกบัผูท้าํการบิน เป็นตน้ 

   2)กกLiveware - Software (L - S) เป็นความสัมพนัธ์ระหวา่งมนุษยก์บัระบบต่าง ๆ  

ท่ีเก่ียวข้องกับการทํางาน เช่น กระบวนการทํางาน (Standard Operating Procedure: SOP) คู่มือ 

การปฏิบัติงาน (Operation Manual) ระเบียบปฏิบัติ  (Regution) รายการตรวจสอบ (Checklist) 

รวมถึงโปรแกรมคอมพิวเตอร์ (Computer Software) ตอ้งไดรั้บการออกแบบให้เหมาะสมกบัผูใ้ช้งาน

และสามารถเขา้ใจง่าย 

   3)กกLiveware - Liveware (L - L) เป็นความสัมพันธ์ระหว่างมนุษย์กับมนุษย ์

ท่ีปฏิบติังานร่วมกัน ตั้งแต่ภายในองค์กรเดียวกนัตั้งแต่ฝ่ายบริหารตลอดถึงฝ่ายปฏิบติัการ และ

ระหว่างองค์กร เช่น เจา้หน้าท่ีควบคุมจราจรทางอากาศ นักบิน เจา้หน้าท่ีซ่อมบาํรุงอากาศยาน 

เจา้หนา้ท่ีภาคพื้น เป็นตน้ บุคลากรเหล่าน้ีตอ้งปฏิบติังานร่วมกนัจึงจาํเป็นตอ้งมีความสามารถใน

การส่ือสารและทักษะการมีมนุษยสัมพันธ์ท่ีดี  (Communication and Interpersonal Skills) โดย

ปัจจุบนัมีการนาํเอาหลกัการจดัการทรัพยากรการบิน (Crew Resource Management: CRM) การขยาย

การให้บริการการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services: ATS) และการปฏิบติังานดา้นการซ่อมบาํรุง 

(Maintenance Operations) เขา้มาบริหารจดัการเพื่อป้องกนัความผิดพลาดในการปฏิบติังาน 

   4)กกLiveware - Environment (L - E) เป็นความสัมพนัธ์ระหวา่งมนุษยก์บัส่ิงแวดลอ้ม 

โดยส่ิงแวดล้อมสามารถแบ่งได้ทั้ งสภาพแวดล้อมทางกายภาพและสภาพแวดล้อมภายนอก  

โดยสภาพแวดล้อมทางกายภาพ เช่น อุณหภูมิ แสง เสียง การสั่นสะเทือน และคุณภาพอากาศ 

ส่วนสภาพแวดลอ้มภายนอก เช่น สภาพอากาศ โครงสร้างพื้นฐานดา้นการบิน และสภาพภูมิประเทศ 

 2.1.4กกPractical drift 

   International Civil Aviation Organization: ICAO ได้ ระบุ ค วาม ห ม ายข องท ฤ ษ ฎี 

Practical Drift นาํเสนอโดย Scott A. Snook ไวใ้น Doc 9859 Safety Management Manual, 2018 ไว้

วา่การปฏิบติังานท่ีไดรั้บการเบ่ียงเบนไปจากการปฏิบติังานท่ีถูกออกแบบไว ้โดยองคป์ระกอบการ
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ปฏิบัติงานต่าง ๆ  ไม่ว่าจะเป็นตัวงาน ขั้ นตอนการทํางาน และอุปกรณ์ประกอบการทํางาน  

จะไดรั้บการออกแบบและวางแผนในสภาพแวดลอ้มและเง่ือนไขทางทฤษฎีท่ีเหมาะสม ดว้ยขอ้

สันนิษฐานวา่เกือบทุกอยา่งสามารถคาดการณ์และควบคุมได ้ซ่ึงมีปัจจยัหลกั 3 ดา้นไดแ้ก่  

   1)กกดา้นเทคโนโลยท่ีีเหมาะสมเพื่อทาํใหก้ารปฏิบติังานประสบผลสาํเร็จ 

   2)กกด้านบุคลากรท่ีได้รับการฝึกอบรมอย่างเหมาะสมเพื่อให้มีสมรรถนะและ 

มีแรงจูงใจในการใชง้านเทคโนโลยไีดอ้ยา่งเหมาะ 

   3)กกดา้นนโยบาย ขั้นตอนและกฎระเบียบจะเป็นตวักาํหนดระบบและพฤติกรรม

ของผูป้ฏิบติังาน 

 

 
ภาพทีก่2.4กกPractical drift 

ทีม่ากกICAO Doc 9859 (2018) 

  

สมมติฐานเหล่าน้ี เป็นตัวแทนของการป ฏิบัติงานตามท่ีได้รับการออกแบบ ไว้ (Baseline 

Performance) (ป ราก ฏ ตาม ภาพ ท่ี  2.4) แล ะเม่ื อ เร่ิม ก ารป ฏิ บั ติ งาน จริงตาม ก ระบ วน ก าร 

ท่ีได้รับการออกแบบไว้ การปฏิบัติงานดังกล่าวจะได้รับการเบ่ียงเบนไปจากการออกแบบ

(Operational Performance) โดย Snook ไดร้ะบุปัจจยัท่ีส่งผลใหเ้กิดการเบ่ียงเบนไวด้งัน้ี 

   1)กกเทคโนโลยไีม่สามารถปฏิบติังานไดต้ามท่ีควรจะเป็น 
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   2)กกขั้ นตอนการปฏิบัติงานไม่สามารถปฏิบัติตามได้ เน่ืองจากเง่ือนไขการ

ปฏิบติังานจริง 

   3)กกการเปล่ียนแปลงของระบบ 

   4)กกการปฏิสัมพนัธ์ร่วมกบัระบบอ่ืน ๆ 

   5)กกวฒันธรรมดา้นความปลอดภยั 

   6)กกความเพียงพอหรือความไม่เพียงพอของทรัพยากรประกอบการปฏิบติังาน เช่น 

อุปกรณ์สนบัสนุน 

   7)กกการเรียนรู้จากความสาํเร็จและความลม้เหลวในการปรับปรุงการดาํเนินงาน 

   การปฏิบติังานท่ีไดรั้บการเบ่ียงเบนไปจากการปฏิบติังานท่ีถูกออกแบบไวเ้หล่าน้ี

เป็นส่ิงท่ีอยู่เหนือการควบคุมและก่อให้เกิดความเส่ียงจนสามารถนําไปสู่การเกิดอุบติัเหตุได ้ 

โดยองค์กรต่าง ๆ ตอ้งกาํหนดให้มีกระบวนการในการประกนัความปลอดภยั (Safety Assurance) 

เพื่อคอยสอดส่อง กาํกบัดูแล และควบคุมการปฏิบติัดงักล่าวไม่ใหเ้บ่ียงเบนจากมาตรฐานขั้นตอนท่ี

กาํหนด (สิทธิปัฐพ์: 2560) ทั้ งน้ี กระบวนการในการประกันความปลอดภัย (Safety Assurance) 

ไดแ้ก่ การลงพื้นท่ีตรวจสอบ การให้คาํแนะนาํ รวมถึงการกาํหนด Safety performance indicator: SPI 

เป็นตน้ 

 

2.2กกคู่มือการฝึกอบรมสําหรับนักบินเฮลคิอปเตอร์ 

 Federal Aviation Administration (2019) ไดจ้ดัทาํคู่มือ Helicopter Flying Handbook ซ่ึงเป็น

เอกสารการฝึกอบรมสําหรับบุคคลท่ีมีความประสงคจ์ะเป็นนกับินไม่ว่าจะเป็นนกับินส่วนบุคคล 

นกับินพาณิชย ์รวมถึงครูการบิน โดยเอกสาร Helicopter Flying Handbook มีรายละเอียดต่าง ๆ ท่ีผู ้

ฝึกอบรมนักบินจาํเป็นต้องมีความรู้ความเข้าใจก่อนการปฏิบติัการบิน เช่น อากาศพลศาสตร์ 

(Aerodynamics) การควบคุมเฮลิคอปเตอร์ (Flight Controls) ระบบของเฮลิคอปเตอร์ (System) 

ประสิทธิภาพของเฮลิคอปเตอร์ (Performance) การเคล่ือนท่ีของเฮลิคอปเตอร์ (Flight maneuvers) 

การรับมือในสถานการณ์ฉุกเฉิน (Emergencies) และ การตดัสินใจขณะปฏิบติัการบิน (Aeronautical 

decision-making) โดยเอกสาร Helicopter Flying Handbook มีเน้ือหาจาํนวน 13 เร่ืองดว้ยกนั ดงัน้ี 

 1)กกIntroduction to the Helicopter 

 2)กกAerodynamics of Flight 

 3)กกHelicopter Flight Controls 

 4)กกHelicopter Components, Sections, and Systems 

 5)กกRotorcraft Flight Manual 
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 6)กกWeight and Balance 

 7)กกHelicopter Performance 

 8)กกGround Procedures and Flight Preparations 

 9)กกBasic Flight Maneuvers 

 10)กกAdvanced Flight Maneuvers 

 11)กกHelicopter Emergencies and Hazards 

 12)กกNight Operations 

 13)กกEffective Aeronautical Decision-Making 

จากการศึกษาเอกสาร Helicopter Flying Handbook พบว่ามีส่วนท่ีเก่ียวข้องกับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ 

(Heliport) ดงัน้ี 

 2.2.1กกบทท่ี 8 Ground Procedures and Flight Preparation  

   1)กกในบทน้ีได้อธิบายถึงหน้าท่ีและความรับผิดชอบของนักบินเก่ียวกับความ

ปลอดภยัขณะท่ีเฮลิคอปเตอร์อยูบ่นพื้นดินเพื่อเตรียมท่ีพร้อมจะทาํการบิน โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 

   -กกEngine Start and Rotor Engagement ระบุ ว่า  ใน ก ระบ วน ก ารเร่ิม ต้น

สตาร์ทเคร่ืองยนตน์กับินตอ้งมัน่ใจวา่บริเวณโดยรอบเฮลิคอปเตอร์ปราศจากบุคคลและอุปกรณ์ท่ี

อาจไดรั้บอนัตรายจากการทาํงานของใบพดั และนกับินตอ้งมีความระมดัระวงัเป็นพิเศษในขณะท่ี

เฮลิคอปเตอร์ขบัเคล่ือน (Taxi) ในบริเวณใกลเ้คียงกบัโรงเก็บอากาศยาน (Hangar) หรือส่ิงกีดขวาง 

(Obstruction) เน่ืองจากเป็นการยากท่ีนกับินจะคาดคะเนระยะระหว่างปลายของใบพดัหลกั (Main 

Rotor) กบัส่ิงกีดขวาง ซ่ึงรวมถึงกรณีการหมุนขณะยกตวั (Hover Turning) หรือถอยหลงัขณะยกตวั  

(Hove Backward) อาจส่งผลให้ใบพัดหาง (Tail Rotor) ชนกับส่ิงกีดขวางได้ รวมทั้ ง ในขณะ 

ท่ีใบพดัหลกั (Main Rotor) กาํลังทาํงานจะก่อให้เกิดกระแสอากาศท่ีสามารถพดัทราย ฝุ่ น หิมะ 

นํ้ าแข็ง และนํ้ า ไปก่อให้เกิดอนัตรายกบับุคคล อาคาร ยานพาหนะ และอากาศยานลาํอ่ืน รวมถึง

หิมะ ทราย หรือดิน ท่ีถูกกระแสอากาศพดัให้ฟุ้งกระจายจะลดระยะการมองเห็นของนกับิน อีกทั้ง 

มีโอกาสท่ีทรายและหิมะท่ีฟุ้งกระจายอยู่ในอากาศจะเข้าไปขดัขวางการทาํงานของเคร่ืองยนต ์

จนก่อใหเ้กิดความเสียหายต่อเคร่ืองยนตไ์ด ้

   -กกSafety in and Around Helicopters ระบุว่า ผู ้โดยสารอาจได้รับอันตราย

ระหว่างการข้ึนและลงเฮลิคอปเตอร์ในขณะท่ีใบพดัหลัก (Main Rotor) กําลังทาํงาน ซ่ึงวิธีการ

ป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุดงักล่าวสามารถทาํไดโ้ดยการให้ผูโ้ดยสารข้ึนและลงเฮลิคอปเตอร์ ขณะท่ี

ใบพดัหลกั (Main Rotor) หยุดทาํงานแลว้เท่านั้น ทั้งน้ี หากมีความจาํเป็นท่ีตอ้งให้ผูโ้ดยสารข้ึนและ

 



 

 

17 

ลงเฮลิคอปเตอร์ในขณะท่ีใบพดัหลกั (Main Rotor) กาํลงัทาํงาน บุคลากรทุกคนท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ

ปฏิบติัการของเฮลิคอปเตอร์รวมถึงผูโ้ดยสารตอ้งไดรั้บการแจง้/ฝึกอบรม ให้มีความเขา้ใจอนัตราย

จากการปฏิบติัการของเฮลิคอปเตอร์ รวมถึงการวธีิการหลีกเล่ียงอนัตรายนั้น (ปรากฏตามภาพท่ี 2.5) 

 

 
  ภาพทีก่2.5กกSafety in and Around Helicopters 

ทีม่ากกHelicopter Flying Handbook (2019) 

 

บุคลากรภาคพื้ น  (Ramp Attendants and Aircraft Servicing Personnel) ควรได้รับการฝึกอบรม 

เพื่อป้องกันไม่ให้ผูโ้ดยสารหรือผูไ้ม่ได้รับอนุญาตเขา้ไปในพื้นท่ีข้ึนลงของเฮลิคอปเตอร์ และ

สามารถให้คาํแนะนาํถึงวิธีเขา้หาเฮลิคอปเตอร์ในขณะท่ีเคร่ืองยนต์กาํลงัทาํงานไดอ้ย่างปลอดภยั 

โดยนักบิน (PIC) มีหน้าท่ีตอ้งทาํความเขา้ใจกบัผูโ้ดยสารก่อนท่ีจะเร่ิมสตาร์ทเคร่ืองยนต์ เพื่อให้

ผูโ้ดยสารมีความเขา้ใจในทุกกระบวนการ เช่น กรณีข้ึนลงเฮลิคอปเตอร์ 

    ก)กกผูโ้ดยสารตอ้งอยูห่่างจากดา้นหลงัของเฮลิคอปเตอร์ 

    ข)กกผูโ้ดยสารตอ้งเขา้หาและออกจากเฮลิคอปเตอร์โดยท่าหมอบเท่านั้น 
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    ค)กกผูโ้ดยสารตอ้งเขา้หาเฮลิคอปเตอร์จากทางดา้นขา้งท่ีนกับินสามารถ

มองเห็นได้ เน่ืองจากใบพดัหลกั (Main rotor) ถูกออกแบบให้เอียงไปดา้นหน้าของเฮลิคอปเตอร์ 

ทั้งน้ี สําหรับเฮลิคอปเตอร์ท่ีถูกออกแบบให้ข้ึนเฮลิคอปเตอร์จากดา้นท้ายบุคลากรต้องให้ความ

ระมดัระวงัอนัตรายจากใบพดัหาง (Tail rotor) เป็นพิเศษ 

    ง)กกผูโ้ดยสารตอ้งเคล่ือนยา้ยอุปกรณ์ในแนวนอนท่ีระดบัตํ่ากวา่เอว 

    จ)กกผูโ้ดยสารตอ้งยดึหรือจบัหมวกหรือส่ิงท่ีหลุดง่ายใหแ้น่น 

    ฉ)กกผูโ้ดยสารหา้มเอ้ือมหรือกระโจนไปหยบิของท่ีปลิว 

    ช)กกผูโ้ดยสารตอ้งป้องกนัสายตาดว้ยมือ 

    ซ)กกในกรณีท่ีผูโ้ดยสารมีฝุ่ นเขา้ตาให้ผูโ้ดยสารหยุดและกม้ตํ่า หรือนั่ง

ลงเพื่อรอความช่วยเหลือ 

    ฌ)กกในกรณีท่ีผูโ้ดยสารมีฝุ่ นเขา้ตาผูโ้ดยสารไม่ควรคลาํทางหรือเดินไป

ขา้งหนา้ หรือเดินห่างจากเฮลิคอปเตอร์ 

    ญ)กกผูโ้ดยสารตอ้งใส่อุปกรณ์ป้องกนัเสียง 

และหากในกรณีท่ีเฮลิคอปเตอร์จอดอยู่ในบริเวณท่ีเป็นทางลาด ผู ้โดยสารต้องเข้าและออก

เฮลิคอปเตอร์จากฝ่ังท่ีเป็นทางลาดลงเท่านั้นเพื่อให้มีระยะระหวา่งผูโ้ดยสารและใบพดัหลกั (Main 

rotor) มากท่ีสุด 

 2.2.2กกบทท่ี 9 Basic Flight Maneuvers  

   ในบทน้ีไดอ้ธิบายถึงหนา้ท่ีและความรับผิดชอบของนกับินเก่ียวกบัความปลอดภยั

ขณะท่ีเฮลิคอปเตอร์กาํลงัปฏิบติัการบิน โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 

   1)กกVertical Takeoff to a Hover ระบุว่า นกับินผูค้วบคุมเฮลิคอปเตอร์ตอ้งมัน่ใจว่า

บริเวณด้านซ้าย ด้านขวา และด้านบนของเฮลิคอปเตอร์ มีระยะปลอดภัยท่ีเพียงพอต่อการทํา 

Vertical Takeoff to a Hover ประกอบกบันักบินผูค้วบคุมเฮลิคอปเตอร์ตอ้งมีสมาธิกบัพื้นท่ีบริเวณ

ภายนอกเฮลิคอปเตอร์ตลอดเวลารวมถึงต้องได้รับการยืนยนัจากหอควบคุมการบินให้ทาํการ 

Vertical Takeoff to a Hover ได ้

   2)ก ก Hovering Sideward Flight ระบุ ว่า  ก่ อน ท่ี นัก บิ น จะดําเนิ น ก าร  Hovering 

Sideward Flight นักบินต้องมัน่ใจว่าเฮลิคอปเตอร์อยู่ในระดับความสูงท่ีเพียงพอเพื่อป้องการเกิด

เหตุการณ์ Dynamic rollover พร้อมทั้งใบพดัหาง (Tail rotor) มีระยะปลอดภยัจากพื้นดินท่ีเพียงพอ 
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   3)กกTaxing ระบุว่า ในกรณีท่ีเฮลิคอปเตอร์ทาํการ Air Taxi นักบินต้องควบคุม

เฮลิคอปเตอร์มีระยะสูงไม่เกิน 100 ฟุต พร้อมทั้ งต้องควบคุมความเร็วให้เหมาะสม และต้อง

หลีกเล่ียงท่ีจะบินเหนืออากาศยาน รถ และบุคลากรภาคพื้น 

2.3กกข้อมูลลกัษณะของสนามบินเฮลคิอปเตอร์ (Heliport) 

 สนามบินเฮลิคอปเตอร์ (Heliport) มีดว้ยกนั 2 ประเภท ได้แก่ สนามบินเฮลิคอปเตอร์นอก

ชายฝ่ัง  และส นามบิ นเฮลิคอป เตอร์บ นช ายฝ่ัง  โดยส น าม บิ น เฮลิ คอป เตอร์นอกช ายฝ่ัง 

จะประกอบไปด้วยสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง (Helideck) และสนามบินเฮลิคอปเตอร์ 

บนเรือ (Shipboard Heliport) ในส่วนของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจะประกอบไปด้วย

สนามบินเฮลิคอปเตอร์ระดบัพื้นผิว (Surface-level Heliport) และสนามบินเฮลิคอปเตอร์ยกระดบั 

(Elevated Heliport) ซ่ึงสนามบินเฮลิคอปเตอร์แต่ละประเภท มีรายละเอียดดงัน้ี 

 2.3.1กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง (Helideck) คือสนามบินเฮลิคอปเตอร์ท่ีอยู่บน

โครงสร้างติดตรึงหรือบนโครงสร้างลอยนํ้ าท่ีอยูน่อกชายฝ่ัง (ICAO Annex 14 Aerodrome Volume 

II Heliports Fifth Edition, 2020 : Page 1-2) เช่น แท่นขุดเจาะเพื่อสํารวจหรือผลิตปิโตรเลียมหรือ

แก๊สธรรมชาติ และแท่นพกัอาศยั เป็นตน้ จึงถูกจดัอยูใ่นประเภทสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง 

(Offshore Heliport) โดยเจ้าของพื้นท่ีจะดําเนินการขออนุญาตจดัตั้ งสนามบินส่วนบุคคลมกัมี

จุดประสงค์เพื่อใช้งานสับเปล่ียนหมุนเวียนเจ้าหน้าท่ีประจาํแท่นขุดเจาะนํ้ ามัน รวมถึงภารกิจ

เคล่ือนยา้ยผูป่้วยฉุกเฉินจากแท่นขดุเจาะนํ้ามนั (ปรากฏตามภาพท่ี 2.6) 

 

 
ภาพทีก่2.6กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง (Helideck) 

ทีม่ากกICAO Doc 9261 Heliport Manual 
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 2.3.2กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนเรือ (Shipboard Heliport) คือสนามบินเฮลิคอปเตอร์ 

ซ่ึงตั้ งอยู่บนเรือ ซ่ึงอาจจะสร้างข้ึนเพื่อวตัถุประสงค์ในการใช้งานโดยเฉพาะ (Purpose-Built 

Shipboard Heliport) หรือมิไดส้ร้างข้ึนโดยเฉพาะเพื่อวตัถุประสงคใ์นการใชง้านก็ได ้(Non-Purpose-

Built Shipboard Heliport) (ICAO Annex 14 Aerodrome Volume II Heliports Fifth Edition, 2020 : 

Page 1-3) จึงถูกจัดอยู่ในประเภทสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง (Offshore Heliport) โดย

เจ้าของพื้นท่ีจะดําเนินการขออนุญาตจัดตั้ งสนามบินส่วนบุคคลมักมีจุดประสงค์เพื่อใช้งาน

สับเปล่ียนหมุนเวียนเจา้หน้าท่ีประจาํเรือขุดเจาะ ผลิต กกัเก็บนํ้ ามนัและภารกิจเคล่ือนยา้ยผูป่้วย

ฉุกเฉินจากเรือ รวมถึงรับส่งผูโ้ดยสารในเรือสาํราญ เป็นตน้ (ปรากฏตามภาพท่ี 2.7) 

 

 
ภาพทีก่2.7กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนเรือ (Shipboard Heliport) 

ทีม่ากกICAO Doc 9261 Heliport Manual 

 

 2.3.3กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์ระดบัพื้นผิว (Surface-level Heliport) คือสนามบินสําหรับ

เฮลิคอปเตอร์ท่ีตั้งอยู่บนพื้นดินหรืออยู่บนโครงสร้างท่ีอยู่บนพื้นนํ้ า (ICAO Annex 14 Aerodrome 

Volume II Heliports Fifth Edition, 2020 : Page 1-3) ถูกจดัอยู่ในประเภทสนามบินเฮลิคอปเตอร์ 

บนชายฝ่ัง (Onshore Heliport) โดยเจา้ของพื้นท่ีจะดาํเนินการขออนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคล 

มกัมีจุดประสงค์เพื่อใช้รับส่งผูโ้ดยสาร การบินเพื่อความบนัเทิง รวมถึงไวเ้ป็นโรงเก็บอากาศยาน 

ในกรณีท่ีมีพื้นท่ีเพียงพอ (ปรากฏตามภาพท่ี 2.8) 
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ภาพทีก่2.8กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์ระดบัพื้นผวิ (Surface-level Heliport) 

ทีม่ากกhttps://hello2day.com/helicopter-sightseeing-bangkok-thailand-solaire-heliluck- aviation-services 

 

 2.3.4กก ส น าม บิ น เฮลิค อป เตอร์ยก ระดับ  (Elevated Heliport) คือส น าม บิ น สํ าห รับ

เฮลิคอปเตอร์ท่ีตั้งอยูบ่นโครงสร้างท่ียกระดบัเหนือพื้นดิน (ICAO Annex 14 Aerodrome Volume II 

Heliports Fifth Edition, 2020 : Page 1-2) ถูกจดัอยู่ในประเภทสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

(Onshore Heliport) โดยเจ้าของพื้นท่ีจะดําเนินการขออนุญาตจัดตั้ งสนามบินส่วนบุคคลมักมี

จุดประสงคเ์พื่อใชรั้บส่งผูโ้ดยสาร รวมถึงใชใ้นการอพยพหนีไฟเป็นตน้ (ปรากฏตามภาพท่ี 2.9) 

 

 
ภาพทีก่2.9กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์ยกระดบั (Elevated Heliport) 

ทีม่ากกhttps://1th.me/3oOx1 

 

 

 

 

https://1th.me/3oOx1
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2.4กกมาตรฐานความสามารถในการจัดการสนามบินส่วนบุคคล 

 ในวนัท่ี 6 พฤษภาคม 2557 กรมการบินพลเรือน ช่ือเดิมของสํานกังานการบินพลเรือนแห่ง

ประเทศไทย ได้มีประกาศกรมการบินพลเรือนกําหนดความสามารถของผูข้ออนุญาตจัดตั้ ง

สนามบินส่วนบุคคลตอ้งมีความสามารถในการบริหารจดัการเร่ืองต่าง ๆ ไวด้งัน้ี 

 1)กกความปลอดภยัของสนามบิน ซ่ึงรวมถึงเร่ืองลกัษณะทางกายภาพของสนามบินและส่ิง

กีดขวางโดยรอบสนามบิน รวมทั้ งเคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศ ส่ิงติดตั้ งและ

อุปกรณ์ในสนามบิน 

2)กกการรักษาความปลอดภยัของสนามบิน 

 3)กกการดาํเนินงานของสนามบิน 

 4)กกการควบคุมสนามบินในสถานการณ์ฉุกเฉิน 

 5)กกการจดัการด้านส่ิงแวดล้อมและความปลอดภัยโดยรอบพื้นท่ีท่ีขออนุญาตจดัตั้ ง

สนามบินส่วนบุคคล 

 2.4.1กกความปลอดภัยของสนามบิน ซ่ึงรวมถึงเร่ืองลักษณะทางกายภาพของสนามบิน 

และส่ิงกดีขวางโดยรอบสนามบิน รวมทั้งเคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศ ส่ิงติดตั้งและ

อุปกรณ์ในสนามบิน 

   องค์ ก ารก ารบิ น พ ล เรื อ น ระ ห ว่ างป ระ เท ศ  ห รื อ  International Civil Aviation 

Organization: ICAO ไ ด้ บั ญ ญั ติ ภ า ค ผ น ว ก ท่ี  14 เล่ ม ท่ี  2 (Annex 14 Aerodrome Volume II 

Heliports) ท่ีเก่ียวขอ้งกบัมาตรฐานในการออกแบบก่อสร้างของสนามบินเฮลิคอปเตอร์พร้อมทั้ง

ระบุวิธีปฏิบติัท่ีพึ่ งแนะนาํ (International Standards and Recommended Practices; SARPs) เพื่อให้

รัฐภาคีสามารถนาํมาตรฐานดงักล่าวมาอนุวติัการเป็นกฎหมายภายในรัฐของตน เพื่อใชใ้นการกาํกบั

ดูแลภายในรัฐของตน ประกอบกบัยงัไดบ้ญัญติั ICAO Doc 9261 Heliport Manual เพื่อเป็นขอ้มูลท่ี

อธิบายในรายละเอียดของมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้งกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์ทั้งประเภทบนชายฝ่ังและ

นอกชายฝ่ังเป็นตน้ โดยเอกสารทั้ง 2 ฉบบั ไดร้ะบุมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้งกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ังไว ้ดงัน้ี 

   1)กกลักษณะทางกายภาพของสนามบินเฮลิคอปเตอร์ (Physical Characteristics) 

อธิบายถึงองค์ประกอบในด้านพื้นท่ีท่ีสนามบินเฮลิคอปเตอร์พึ่ งมีเพื่อให้เฮลิคอปเตอร์สามารถ

ปฏิบติัการบินในสนามบินไดอ้ยา่งปลอดภยั เช่น  

   -กก พื้ น ท่ี จุด ข้ึน ลง (Final Approach and Take-off Area: FATO) คื อพื้ น ท่ี 

ท่ีกาํหนดข้ึนเพื่อใชส้ําหรับการปฏิบติัการในการร่อนลงในระยะสุดทา้ยโดยบินอยูก่บัท่ีหรือบินลง

จอด และใชส้าํหรับเร่ิมการปฏิบติัการในการบินข้ึน ในกรณีท่ีพื้นท่ีจุดข้ึนลงดงักล่าวใชง้านสาํหรับ
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เฮลิคอปเตอร์ท่ีมีสมรรถนะชั้นหน่ึง พื้นท่ีท่ีกาํหนดข้ึนดงักล่าวให้รวมถึงพื้นท่ียกเลิกการบินข้ึน 

(rejected take-off area available) ดว้ย 

   -ก ก พื้ น ท่ี ป ล อดภัย  (Safety Areas) คื อพื้ น ท่ี ท่ี กําห น ด ไว้ใน ส น าม บิ น

เฮลิคอปเตอร์ ท่ีลอ้มรอบพื้นท่ีจุดข้ึนลง ซ่ึงพื้นท่ีปลอดภยั (Safety Areas) ตอ้งเป็นพ้ืนท่ีท่ีปราศจากส่ิง

กีดขวาง เวน้แต่ท่ีจาํเป็นเพื่อวตัถุประสงคใ์นการเดินอากาศเพื่อลดความเส่ียงท่ีจะเกิดความเสียหาย

แก่เฮลิคอปเตอร์ท่ีเบ่ียงออกจากพื้นท่ีจุดข้ึนลงโดยไม่ไดต้ั้งใจ 

   -กกการคุ้มครองพื้นท่ีปลอดภัยท่ีลาดชันออกไปด้านข้าง (Protected Side 

Slope) คือพื้นท่ีท่ีต้องปราศจากส่ิงกีดขวาง โดยพื้นท่ีดังกล่าวต้องขยายออกจากพื้นท่ีปลอดภัย 

(Safety Areas) เป็นระยะทาง 10 เมตร และมีความชนัอยูท่ี่ 45 องศา 

   -กกพื้นท่ีปลอดส่ิงกีดขวางสําหรับเฮลิคอปเตอร์ (Helicopter Clearways) คือ

พื้นท่ีท่ีปราศจากส่ิงกีดขวาง โดยพื้นท่ีดงักล่าวตอ้งขยายออกจากพื้นท่ีจุดข้ึนลง (Final Approach 

and Take-off Area: FATO) และมีขนาดเพียงพอเพื่อให้แน่ใจว่าสามารถกักเก็บทุกส่วนของ

เฮลิคอปเตอร์ท่ีออกแบบเม่ือกาํลงัเร่งความเร็วในการบินระดบัและใกลพ้ื้นผวิ เพื่อใหไ้ดค้วามเร็วใน

การไต่ระดบัท่ีปลอดภยั 

   -กกพื้ น ท่ี จุดแตะและยกตัว (Touchdown and Lift-off Areas) คือพื้ น ท่ี ซ่ึ ง

เฮลิคอปเตอร์ใชใ้นการลงแตะหรือยกตวัข้ึน 

   2)กกสภาพแวดล้อมส่ิงกีดขวาง (Obstacle Environment) อธิบายถึงองค์ประกอบ

ของพื้นผวิสมมุติท่ีกาํหนดไวบ้นอากาศเพื่อคุม้ครองเฮลิคอปเตอร์ในระหวา่งปฏิบติัการบิน เช่น 

   -กกพื้นผิวแนวร่อน (Approach Surface) คือพื้นผิวสมมุติในอากาศทาํหน้าท่ี

ในการคุม้ครองเฮลิคอปเตอร์ขณะปฏิบติัการบินเขา้สู่สนามบิน 

   -กกพื้นผิวไต่ระดบัจากการบินข้ึน (Take-Off Climb Surface) คือพื้นผิวสมมุติ

ในอากาศทาํหนา้ท่ีในการคุม้ครองเฮลิคอปเตอร์ขณะปฏิบติัการบินออกจากสนามบิน 

   3)กกเคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททศันวิสัย (Visual Aids) 

อธิบายถึงเคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททศันวสิัย ไดแ้ก่ อุปกรณ์บอกทิศทาง

และอุป กรณ์ ให้สัญ ญ าณ  (Indicators and Signaling Devices) เค ร่ืองหมายและวัตถุ ท่ี ใช้ เป็ น

เคร่ืองหมาย (Markings and Markers) และ ไฟสนามบิน (Lights) ซ่ึงเคร่ืองอาํนวยความสะดวกใน

การเดินอากาศ ดงักล่าวจะทาํหนา้ท่ีในการให้ขอ้มูลแก่ผูใ้ชง้านสนามบินใหท้ราบถึงรายละเอียดต่าง ๆ 

ท่ีจาํเป็นต่อการปฏิบติัการบิน เช่น 

   -กกอุปกรณ์ บอกทิศทางลม (Wind Direction Indicators) คืออุปกรณ์ ท่ี มี

วตัถุประสงค์เพื่อบอกทิศทางของลมเหนือพื้นท่ีจุดข้ึนลง (FATO) และพื้นท่ีจุดแตะและยกตัว 
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(TLOF) โดยอุปกรณ์บอกทิศทางลมตอ้งอยูใ่นตาํแหน่งท่ีนกับินสามารถมองเห็นและเขา้ใจไดอ้ยา่ง

ชดัเจนเม่ือมองจากความสูงอยา่งนอ้ยสองร้อยเมตร (หกร้อยหา้สิบฟุต) เหนือสนามบินเฮลิคอปเตอร์ 

   -กกการทําเคร่ืองหมายแสดงตําแหน่งสนามบินเฮลิคอปเตอร์ (Heliport 

Identification Marking) คือเคร่ืองหมายท่ีแสดงตาํแหน่งก่ึงกลางหรือใกลเ้คียงตาํแหน่งก่ึงกลางของ

พื้นท่ีจุดข้ึนลง (FATO) พร้อมทั้งระบุทิศทางแนวข้ึนลงของเฮลิคอปเตอร์ 

   -กกการทาํเคร่ืองหมายมวลสูงสุดท่ียอมรับได้ (Maximum Allowable Mass 

Marking) คือเคร่ืองหมายท่ีระบุขีดจาํกัดของมวลเฮลิคอปเตอร์ท่ีสนามบินเฮลิคอปเตอร์สามารถ

รองรับได ้โดยเคร่ืองหมายมวลสูงสุดท่ียอมรับไดต้อ้งอยูใ่นตาํแหน่งท่ีนกับินสามารถมองเห็นไดจ้าก

ทิศทางท่ีบินลง 

   -กกการทาํเคร่ืองหมายขนาดความยาวโดยรวมของเฮลิคอปเตอร์ (D-value 

Marking) คือเคร่ืองหมายท่ีแสดงขนาดความยาวโดยรวมของเฮลิคอปเตอร์ซ่ึงตอ้งอยูภ่ายในพื้นท่ีจุด

แตะและยกตัว (TLOF) หรือพื้นท่ีจุดข้ึนลง (FATO) โดยเคร่ืองหมายขนาดความยาวโดยรวมของ

เฮลิคอปเตอร์ตอ้งอยู่ในตาํแหน่งท่ีนักบินสามารถอ่านไดจ้ากทิศทางการร่อนลงระยะสุดทา้ยของ

เฮลิคอปเตอร์ 

   -กกการทาํเคร่ืองหมายหรือวตัถุท่ีใช้เป็นเคร่ืองหมายแสดงพื้นท่ีจุดข้ึนลง 

สําหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์ระดับพื้นผิว (FATO Perimeter Marking or Markers for Surface-

Level Heliports) คือเคร่ืองหมายหรือวตัถุท่ีแสดงขอบเขตของพื้นท่ีจุดข้ึนลง (FATO) ซ่ึงในพื้นท่ี

ดงักล่าวต้องปราศจากส่ิงกีดขวางนอกจากวตัถุท่ีจาํเป็นตอ้งตั้งอยู่เพื่อวตัถุประสงค์สําหรับการ 

ใชง้านดา้นความปลอดภยัในการปฏิบติัการของเฮลิคอปเตอร์ 

   -กกการทาํเคร่ืองหมายแสดงจุดเล็ง (Aiming Point Marking) คือเคร่ืองหมายท่ี

แสดงจุดท่ีใชใ้นการร่อนลงเหนือพื้นท่ีจุดข้ึนลง (FATO) ก่อนเขา้สู่พื้นท่ีจุดแตะและยกตวั (TLOF)  

ใหน้กับินทราบ 

   -กกการทําเค ร่ืองหมายแสดงพื้ น ท่ี จุดแตะและยกตัว  (TLOF Perimeter 

Marking) คือเคร่ืองหมายท่ีแสดงขอบเขตของพื้นท่ีจุดแตะและยกตวั (TLOF) ซ่ึงในพื้นท่ีดงักล่าว

ต้องปราศจากส่ิงกีดขวางนอกจากวตัถุท่ีจาํเป็นต้องตั้งอยู่เพื่อวตัถุประสงค์สําหรับการใช้งาน 

ดา้นความปลอดภยัในการปฏิบติัการของเฮลิคอปเตอร์ และตอ้งเป็นพื้นท่ีรองรับนํ้ าหนักบรรทุก

จลน์ (dynamic load-bearing) 

   -กกการทาํเคร่ืองหมายแสดงตาํแหน่งจุดแตะ / ตาํแหน่งการวางตวั (Touchdown 

/Positioning Marking) คือเคร่ืองหมายท่ีช่วยให้นกับินสามารถกาํหนดตาํแหน่งในการลงจอดในจุด
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ท่ีเหมาะสมไดอ้ยา่งแม่นยาํ โดยตาํแหน่งของท่ีนัง่นกับินจะตอ้งอยูบ่ริเวณเหนือเส้นสีเหลืองเพื่อให้

เฮลิคอปเตอร์อยูใ่นตาํแหน่งท่ีปราศจากส่ิงกีดขวาง 

   -กกการทาํเคร่ืองหมายช่ือสนามบินเฮลิคอปเตอร์ (Heliport Name Marking) คือ

เคร่ืองหมายท่ีบอกช่ือของสนามบินเฮลิคอปเตอร์เพื่อให้นักบินสามารถระบุตาํแหน่งท่ีตั้ งของ

สนามบินเฮลิคอปเตอร์ท่ีตอ้งการจะลงจอดไดอ้ยา่งถูกตอ้ง โดยช่ือตอ้งประกอบดว้ยช่ือหรือรหสัช่ือ

ท่ีเป็นตวัอกัษรและตวัเลขของสนามบินเฮลิคอปเตอร์ท่ีใชใ้นการส่ือสารทางวทิย ุ

   -กกระบบไฟแสดงพื้นท่ีจุดแตะและยกตวั (TLOF Lighting System) คือระบบ

ไฟของสนามบินเฮลิคอปเตอร์ท่ีแสดงขอบเขตรวมถึงส่องสวา่งภายในพื้นท่ีพื้นท่ีจุดแตะและยกตวั 

(TLOF) เพื่อให้นกับินสามารถปฏิบติัการบินในตอนกลางคืนไดอ้ยา่งปลอดภยั โดยระบบไฟแสดง

พื้นท่ีจุดแตะและยกตวั (TLOF Lighting System) ประกอบไปดว้ยไฟ 4 ประเภท ดงัน้ี 1. ไฟแสดง

เส้นขอบเขต (Perimeter Lights) 2. ไฟส่องสว่าง (Floodlighting) 3. กลุ่มโคมหลอดไฟ (Arrays of 

Segmented Point Source Lighting: ASPSL) 4. แผงวตัถุเปล่งแสง(Luminescent Panel: LP) เป็นตน้ 

   4)กกการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินสนามบินเฮลิคอปเตอร์ (Heliport Emergency 

Response) อธิบายถึงวตัถุประสงคห์ลกัของการให้บริการดบัเพลิงดบัเพลิงและกูภ้ยัคือการช่วยชีวิต

ของผูป้ระสบภยั ซ่ึงส่ิงสําคญัอนัดบัแรกของการช่วยชีวิตคือการจดัเตรียมวิธีการหรือเคร่ืองมือ 

เพื่อใช้ในการตอบสนองต่ออุบติัเหตุหรืออุบติัการณ์เฮลิคอปเตอร์ท่ีเกิดข้ึนภายในและภายนอก 

เขตสนามบินเฮลิคอปเตอร์ได้อย่างทนัท่วงที โดยตอ้งสันนิษฐานไวเ้สมอว่าเหตุการณ์ต่าง ๆ ท่ี

เกิดข้ึนนั้นมีความเป็นไปไดท่ี้จะเกิดเพลิงไหมท้นัทีท่ีเกิดอุบติัเหตุหรืออุบติัการณ์หรืออาจเกิดข้ึนใน

ระหวา่งการปฏิบติัการกูภ้ยั 

   -กกแผนฉุกเฉินสนามบินเฮลิคอปเตอร์ (Heliport Emergency Planning) คือ

แผนท่ีระบุกระบวนการต่าง ๆ ท่ีสนามบินเฮลิคอปเตอร์พึงมีเพื่อเตรียมความพร้อมของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์ในการเผชิญเหตุฉุกเฉินท่ีอาจเกิดข้ึนในสนามบินหรือบริเวณใกล้เคียงสนามบิน  

โดยสนามบินต้องจัดให้มีแผนฉุกเฉินของสนามบินเฮลิคอปเตอร์ ซ่ึงมีวตัถุประสงค์เพื่อลด

ผลกระทบท่ีเกิดจากเหตุฉุกเฉิน โดยเฉพาะอยา่งยิง่เพื่อการช่วยชีวติและการรักษาการปฏิบติัการของ

เฮลิคอปเตอร์ โดยในแผนฉุกเฉินของสนามบินเฮลิคอปเตอร์ตอ้งระบุถึงกระบวนการสําหรับการ

ประสานการปฏิบติังานของหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งทั้งหมดเพื่อรองรับเหตุฉุกเฉินท่ีรวมถึงหน่วยงาน

ภายนอกสนามบินท่ีอาจใหค้วามช่วยเหลือในการตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน 

   -กกการดบัเพลิงและการกู้ภยั (Rescue and Firefighting) คือการจดัเตรียมนํ้ า

ส ารดับ เพ ลิงห ลัก  (Principal Agents) และส ารดับ เพ ลิงขั้ นต้น  (Complementary Agents) ให้

เหมาะสมกบัระดบัการป้องกนัดา้นดบัเพลิงและกูภ้ยั (Level of Protection to be Provided) ตลอดจน
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อุปกรณ์กูภ้ยั (Rescue Equipment) และบุคลากร (Personal) เพื่อให้สนามบินเฮลิคอปเตอร์สามารถ

ตอบสนองต่ออุบติัเหตุหรืออุบติัการณ์เฮลิคอปเตอร์ไดภ้ายในช่วงเวลาตอบสนอง (Response Time) 

โดยมีจุดประสงคห์ลกัคือการช่วยชีวติของผูป้ระสบภยัโดยเร็วท่ีสุด 

 2.4.2กกการรักษาความปลอดภัยของสนามบิน การดําเนินงานของสนามบิน และ 

การควบคุมสนามบนิในสถานการณ์ฉุกเฉิน 

   สํานกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยไดมี้ประกาศสํานกังานการบินพลเรือน 

แห่งประเทศไทย เร่ือง มาตรฐานคู่มือสนามบินส่วนบุคคล พ.ศ. 2561 เพื่อเป็นแนวทางในการจดัทาํ

คู่มือสนามบินส่วนบุคคล โดยคู่มือสนามบินส่วนบุคคลเป็นคู่มือท่ีจดัทาํข้ึนเพื่ออธิบายในการ

ปฏิบติังานให้เป็นไปตามแผนการควบคุมตรวจสอบด้านความปลอดภยั แผนการบริหารจดัการ

เก่ียวกบัอนัตรายท่ีเกิดจากสัตว ์แผนการรักษาความปลอดภยั แผนการดาํเนินงานในการบริหาร

จดัการอากาศยานท่ีทําการบินข้ึน – บินลง และแผนฉุกเฉินของสนามบินส่วนบุคคล ซ่ึงจาก

ประกาศดงักล่าวไดร้ะบุขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกับการดาํเนินงานของสนามบินไวใ้น ส่วนท่ีส่ี ขอ้มูล

เก่ียวกบัแผนการจดัการสนามบินส่วนบุคคล (ก) (ข) (ค) (ง) และ (จ) ดงัน้ี 

   1)กกการรักษาความปลอดภยัของสนามบิน 

   -กกส่วนท่ี  4 (ค) แผนการรักษาความปลอดภัยของสนามบินส่วนบุคคล 

(Aerodrome Security Program) เป็ น ส่ วน ท่ี ให้ ผู ้ด ําเนิ น งาน ส น าม บิ น เฮลิ คอป เตอร์อ ธิบ าย

กระบวนการรักษาความปลอดภัยภายในบริเวณสนามบินเฮลิคอปเตอร์ โดยมีจุดประสงค์เพื่อ

ป้องกนับุคคลท่ีไม่ไดมี้ส่วนเก่ียวขอ้งเขา้สู่พื้นท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์ โดยมีรายละเอียด ไดแ้ก่ 

1. วตัถุประสงค์ของแผนรักษาความปลอดภัย 2. การคัดกรองบุคลากรและการฝึกอบรมของ

บุคลากร และ 3. การเขา้พื้นท่ีเคล่ือนไหวของสนามบิน (Access to Aerodrome Movement Area) 

   2)กกการดาํเนินงานของสนามบิน 

   -กกส่วนท่ี 4 (ก) แผนการควบคุมตรวจสอบดา้นความปลอดภยั (Aerodrome 

Safety Program) เป็นส่วนท่ีให้ผูด้าํเนินงานสนามบินเฮลิคอปเตอร์อธิบายวิธีการตรวจสอบด้าน

ความปลอดภยัภายในสนามบินเฮลิคอปเตอร์ของตนเอง โดยมีรายละเอียด ไดแ้ก่ 1. การตรวจพินิจ

พื้นท่ีเคล่ือนไหว (Aerodrome Inspection) 2. การตรวจพินิจเคร่ืองช่วยประเภททัศนวิสัย ระบบ

ไฟฟ้า และไฟสนามบิน (Visual Aids, Electrical Systems, and Aerodrome Lighting) 3. การบํารุงรักษา

พื้นท่ีเคล่ือนไหว (Movement Area Maintenance) และ 4. การควบคุมส่ิงกีดขวาง (Obstacle Control) 

   -กกส่วนท่ี  4 (ข) แผนการบริหารจัดการเก่ียวกับอันตรายท่ี เกิดจากสัตว ์

(Wildlife Hazard Management Program) เป็นส่วนท่ีให้ผูด้าํเนินงานสนามบินเฮลิคอปเตอร์อธิบาย

วิธีการบริหารจดัการสัตวท่ี์อยู่ภายในอาณาเขตของสนามบินเฮลิคอปเตอร์ เพื่อให้เฮลิคอปเตอร์
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สามารถปฏิบติัการบินไดอ้ยา่งปลอดภยั โดยมีรายละเอียด ไดแ้ก่ 1. การจดัการเพื่อประเมินอนัตราย

จากสัตว ์2. การจดัการเพื่อปฏิบติัให้เป็นไปตามแผนงานควบคุมสัตว ์และ 3. ช่ือและตาํแหน่งของผู ้

ท่ีมีหน้าท่ีรับผิดชอบเก่ียวกบัอนัตรายท่ีเกิดจากสัตวแ์ละหมายเลขโทรศพัท์ของบุคคลดงักล่าวใน

ระหวา่งเวลาทาํการและนอกเวลาทาํการของสนามบิน 

   -กกส่วนท่ี 4 (ง) แผนการดาํเนินงานในการบริหารจดัการอากาศยานท่ีทาํการบิน

ข้ึน-บินลง (Flight Operation Procedure Program) เป็นส่วนท่ีให้ผูด้าํเนินงานสนามบินเฮลิคอปเตอร์

อธิบายวิธีการบริหารจดัการภายในสนามบินเพื่อให้เฮลิคอปเตอร์สามารถปฏิบติัการบินข้ึนลงได้

อยา่งปลอดภยั โดยมีรายละเอียด ไดแ้ก่ 1. การจดัการเท่ียวบิน (Flight Handling) 2. การสังเกตสภาพ

อากาศ (Weather Observation) 3. การส่ือสารเท่ียวบิน (Flight Communication) 4. เท่ียวบินขาเข้า 

(Flight Arrival) 5. เท่ียวบินขาออก (Flight Departure) 6. ระเบียบการดําเนินงานในสนามบิน 

(Aerodrome Rule) และ 7. การจดัการผูโ้ดยสารและสินคา้บรรทุก (Passenger and Cargo Handling) 

   3)กกการควบคุมสนามบินในสถานการณ์ฉุกเฉิน 

   -กกส่วนท่ี 4 (จ) แผนฉุกเฉินของสนามบินส่วนบุคคล (Aerodrome Emergency 

Program) เป็นส่วนท่ีให้ผูด้าํเนินงานสนามบินเฮลิคอปเตอร์อธิบายวิธีการบริหารจดัการเม่ือเกิด

สถานการณ์ฉุกเฉิน โดยมีจุดประสงค์หลักคือการช่วยชีวิตผู ้ประสบเหตุ และการรักษาการ

ปฏิบติัการของเฮลิคอปเตอร์เป็นหลกั โดยมีรายละเอียด ไดแ้ก่ 1. รายละเอียดแผนรับมือเหตุฉุกเฉิน

ท่ีเกิดข้ึน ณ สนามบิน รวมถึงเหตุขดัขอ้งของอากาศยานขณะทาํการบิน การกูภ้ยัและดบัเพลิงทั้งใน

ระหวา่งเหตุการณ์ฉุกเฉินและภายหลงัเหตุการณ์ฉุกเฉิน ตลอดจนการกาํหนดขั้นตอนในการปิดและ

เปิ ดก ารให้ บ ริก ารส น าม บิ น ไม่ ว่าทั้ งห ม ดห รือบ างส่ วน ใน ก รณี ท่ี มี ค วาม จํา เป็ น  แล ะ  

2. รายละเอียดการใหบ้ริการปฐมพยาบาลหรือบริการทางการแพทยอ่ื์น 

 2.4.3กกการจัดการด้านส่ิงแวดล้อมและความปลอดภัยโดยรอบพื้นที่ที่ขออนุญาตจัดตั้ง

สนามบินส่วนบุคคล 

   ก ระ ท รวงท รัพ ย าก รธ รรม ช าติ แล ะ ส่ิ งแวด ล้อม ได้ มี ป ระก าศ ก ระ ท รวง

ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เร่ือง กาํหนดโครงการ กิจการ หรือการดาํเนินการ ซ่ึงตอ้ง

จดัทาํรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม และหลกัเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขในการจดัทาํ

รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2562 โดยไดก้าํหนดใหร้ะบบขนส่งทาง

อากาศเฉพาะการก่อสร้างหรือขยายสนามบิน หรือท่ีข้ึนลงชัว่คราวของอากาศยาน ตามกฎหมายว่า

ดว้ยการเดินอากาศ ตั้งแต่ขนาดท่ีมีความยาวของทางวิง่ 1,100 เมตร ข้ึนไปแต่ไม่ถึง 3,000 เมตร ตอ้ง

จัดทํารายงานการป ระเมิน ผลกระท บ ส่ิ งแวดล้อม (EIA) และย ังได้มีป ระกาศกระท รวง

ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม เร่ือง กาํหนดโครงการ หรือการดาํเนินการท่ีอาจมีผลกระทบ
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ต่อทรัพยากรธรรมชาติ คุณภาพส่ิงแวดลอ้ม สุขภาพ อนามยั คุณภาพชีวิต ของประชาชนในชุมชน

อย่างรุนแรง ซ่ึงตอ้งจดัทาํรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม และหลกัเกณฑ์ วิธีการ และ

เง่ือนไขในการจดัทาํรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2562 โดยได้

กาํหนดให้ระบบขนส่งทางอากาศเฉพาะการก่อสร้างหรือขยายสนามบิน หรือท่ีข้ึนลงชัว่คราวของ

อากาศยาน ตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ ท่ีมีความยาวทางวิ่งตั้งแต่ 3,000 เมตร เป็นตน้ไป 

ต้องจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม สําหรับโครงการหรือกิจการหรือการ

ดาํเนินการท่ีอาจมีผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติ คุณภาพส่ิงแวดลอ้ม สุขภาพ อนามยั คุณภาพ

ชีวติ หรือส่วนไดเ้สียสาํคญัอ่ืนใดของประชาชนหรือชุมชนหรือส่ิงแวดลอ้มอยา่งรุนแรง (EHIA)  

   ในปัจจุบันจากการขออนุญาตจัดตั้ งสนามบินส่วนบุคคลประเภทสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง จาํนวน 42 สนามบิน พบวา่สนามบินเฮลิคอปเตอร์ทั้งหมดไม่มีลกัษณะเป็น

พื้นท่ีข้ึนลงแบบทางวิ่ง (runway-type FATO) จึงไม่อยูใ่นเกณฑ์ท่ีตอ้งจดัทาํรายงานการประเมินผล

กระทบส่ิงแวดลอ้ม (EIA) และรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม สําหรับโครงการหรือ

กิจการหรือการดาํเนินการท่ีอาจมีผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติ คุณภาพส่ิงแวดลอ้ม สุขภาพ 

อนามัย คุณภาพชีวิต หรือส่วนได้เสียสําคัญอ่ืนใดของประชาชนหรือชุมชนหรือส่ิงแวดล้อมอย่าง

รุนแรง (EHIA) 

 

2.5กกหลกัสูตรของผู้จัดการสนามบินสาธารณะ 

 ในปัจจุบนัประเทศไทยไม่มีกฎระเบียบขอ้บงัคบัท่ีเก่ียวขอ้งกบัหลกัเกณฑแ์ละวธีิการรับรอง

หลักสูตรผู ้ควบคุมสนามบินส่วนบุคคล แต่จากการค้นหาข้อมูลผู ้วิจ ัยได้พบประกาศกรม 

การบินพลเรือน เร่ือง หลักเกณฑ์และวิธีการรับรองหลักสูตรของผูจ้ดัการสนามบินสาธารณะ  

พ.ศ. 2556 ซ่ึ งถูกประกาศโดยกรมการบินพลเรือน ช่ือเดิมของสํานักงานการบินพลเรือน 

แห่งประเทศไทย ซ่ึงกฎหมายขา้งตน้อธิบายถึงหลกัเกณฑ์และวธีิการรับรองหลกัสูตรการฝึกอบรม

ท่ีจะเปิดใหผู้ท่ี้มีความสนใจเขา้รับการฝึกอบรมเพื่อขอรับใบรับการผูจ้ดัการสนามบินสาธารณะและ

ดาํรงตาํแหน่งผูจ้ดัการของสนามบินสาธารณะต่อไป โดยหลงัสูตรผูจ้ดัการสนามบินสาธารณะตอ้ง

มีรายละเอียดดงัน้ี 

 2.5.1กกเอกสารท่ีเก่ียวขอ้งกบัหลกัสูตร 

   1)กกรายละเอียดเก่ียวกบัหลกัสูตร (Course Frame work) 

   -กกช่ือหลกัสูตร 

   -กกช่ือประกาศนียบตัรฝึกอบรม (Course Certificate) 

   -กกวตัถุประสงคข์องหลกัสูตร (Course Objective) 
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   -กกโครงสร้างหลกัสูตร (Course Structure) 

   -กกรายวชิาและชัว่โมงการสอน (Course Time Table) 

   -กกแผนการศึกษา (Course Plan) 

   -กกคู่มือประกอบการสอน 

   2)กกเอกสารเก่ียวกบัการเปรียบเทียบรายวชิาตามประกาศน้ี เช่น ตารางเปรียบเทียบ

รายวชิา 

   3)กกคุณสมบติัของผูเ้ขา้ศึกษาฝึกอบรม 

   4)กกคุณสมบติัเก่ียวกบัอาจารยผ์ูส้อนและวฒิุการศึกษาของผูส้อนตามรายวชิา 

 2.5.2กกรายละเอียดท่ีแสดงถึงความเหมาะสมของสถานท่ีและอุปกรณ์ประกอบการจดัการ

ฝึกอบรม 

 2.5.3กกเน้ือหาของหลกัสูตร 

   1)กกกฎหมาย กฎ ระเบียบ ขอ้บงัคบัท่ีเก่ียวกบัสนามบิน 

   2)กกหนา้ท่ีของผูไ้ดรั้บใบรับรองการดาํเนินงานสนามบินสาธารณะ 

   3)กกมาตรฐานกายภาพสนามบิน ตอ้งมีรายละเอียด ดงัน้ี 

   -กกลกัษณะกายภาพสนามบิน (Physical Characteristics) องค์ประกอบโดยรวม

ของสนามบิน และส่ิงกีดขวาง 

   -กกความเข้าใจเก่ียวกับรายงานการวิ เคราะห์ผลกระท บส่ิ งแวดล้อม 

(Environmental Impact Assessment) ตามท่ีผ่านการเห็นชอบจากคณะกรรมการส่ิงแวดล้อม

แห่งชาติหรือคณะกรรมการผูช้าํนาญการแลว้ 

   4)กกการดูแลรักษาพื้นผิวของบริเวณท่ีใช้เป็นพื้นท่ีข้ึนลงหรือเคล่ือนไหวของ

อากาศยานภายในสนามบินอนุญาตท่ีเปิดให้บริการแก่สนามบินสาธารณะ ส่ิงอาํนวยความสะดวก

ในการเดินอากาศ รวมทั้งส่ิงติดตั้งและอุปกรณ์ในสนามบิน 

   5)กกมาตรฐานส่ิงอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศในสนามบิน รวมทั้งส่ิง

ติดตั้งและอุปกรณ์ในสนามบิน 

   -กกคุณสมบติัของส่ิงอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศในสนามบิน 

   -กกคุณลักษณะทางเทคนิคท่ีจาํเป็นของเคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการ

เดินอากาศประเภททศันวิสัย (Visual Aids) เช่น ถุงกระบอกทิศทางลม (Wind Direction Indicator) 

ป้าย (Signage) เคร่ืองหมาย (Marking) ระบบไฟฟ้าสนามบิน (Air Field Lighting) ระบบนาํเขา้หลุม

จอดอตัโนมติั (Docking Guidance System) เป็นตน้ 
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   -กกคุณสมบติัเบ้ืองตน้และการใช้งานของเคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการ

เดินอากาศประเภทวิทยุเคร่ืองช่วยการเดินอากาศ (Radio Navigator) เช่น VOR DME ILS RADAR 

เป็นตน้ 

   -กกความรู้เบ้ืองต้นในการบํารุงรักษาเคร่ืองอํานวยความสะดวกในการ

เดินอากาศทุกประเภท และการจดัการพื้นท่ีรบกวนสัญญาณวิทยุเคร่ืองช่วยการเดินอากาศ (Critical 

and Sensitive Area) 

   6)กกการดาํเนินงานสนามบินอนุญาตท่ีเปิดให้บริการแก่สาธารณะ รวมถึงการ

ปฏิบติังานในพื้นท่ีการบิน (Airside) มีรายละเอียด ดงัน้ี 

   -กกการกาํหนดหนา้ท่ีความรับผดิชอบของหน่วยงานต่าง ๆ ของสนามบิน 

การบริหารจดัการลานจอดและวธีิการดาํเนินงานเพื่อความปลอดภยัในลานจอดอากาศยาน 

   -กกความปลอดภยัในการก่อสร้างในพื้นท่ีการบิน 

   -กกการควบคุมยานพาหนะในเขตการบิน (Airside Vehicle Control) 

   -กกการบริหารจัดการเก่ียวกับอันตรายท่ี เกิดจากสัตว์ (Wildlife Hazard 

Management) 

   -กกการปฏิบติัเม่ือเกิดทศันวสิัยตํ่า (Low Visibility Operation) 

   -กกการบริหารจดัการแผนฉุกเฉินของสนามบิน (Airport Emergency Plan) 

   -กกการกูภ้ยัและดบัเพลิง (Rescue and Fire-Fighting) 

   -กกการเคล่ือนยา้ยอากาศยานท่ีขดัขอ้ง 

   -กกการจดัการกบัวตัถุอนัตรายของสนามบิน 

   -กกการจดัการส่ิงแวดลอ้มของสนามบิน 

   -กกการตรวจสอบและควบคุมส่ิงกีดขวางในพื้นท่ีการบิน (Airside) และเขต

ปลอดภยัในการเดินอากาศ 

   7)กกระบบการรักษาความปลอดภยัของสนามบินอนุญาตท่ีเปิดใหบ้ริการสาธารณะ 

รวมถึงการบริหารวกิฤตการณ์เม่ือเกิดการกระทาํอนัเป็นการแทรกแซงโดยมิชอบดว้ยกฎหมายหรือ

เหตุฉุกเฉินอยา่งอ่ืนรายละเอียด ดงัน้ี 

   -กกการกาํหนดเขตหวงหา้ม (Restricted Area) 

   -กกการตรวจคน้ (Screening) โดยมีวตัถุประสงคใ์นการป้องกนัไม่ใหมี้การนาํ

อาวธุวตัถุระเบิด รวมทั้งวตัถุอนัตรายอ่ืน ๆ ซ่ึงสามารถใชใ้นการกระทาํอนัเป็นการแทรกแซงโดยมิ

ชอบด้วยกฎหมายต่อการบินพลเรือน (Acts Unlawful Interference) ข้ึนบนอากาศโดยไม่ได้รับ

อนุญาต แบ่งออกเป็น 
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    ก)กกการตรวจคน้บุคคล ทั้งผูโ้ดยสาร บุคลากรซ่ึงปฏิบติังานในพื้นท่ีหวง

หา้มของสนามบิน รวมทั้งบุคคลอ่ืน ๆ ซ่ึงจะเขา้พื้นท่ีหวงหา้มของสนามบิน 

    ข)กกการตรวจคน้ส่ิงของ ทั้งของผูโ้ดยสาร บุคลากร หรือบุคคลอ่ืนนาํติด

ตวัมา ของท่ีฝากส่ง สินคา้ ไปรษณียภณัฑ์ อาหารและเคร่ืองด่ืมซ่ึงนาํข้ึนไปบริการผูโ้ดยสารบน

อากาศยาน รวมทั้งส่ิงของอ่ืน ๆ ของผูด้าํเนินการเดินอากาศซ่ึงนาํมาข้ึนบนอากาศยานเพื่อใชใ้นการ

บริการของตน 

    ค)กกการตรวจคน้ยานพาหนะ ซ่ึงจะเขา้พื้นท่ีหวงหา้มของสนามบิน 

   -กกการควบคุมการเขา้พื้นท่ี (Access Control) โดยตอ้งมีส่วนประกอบท่ีสําคญั 

ดงัน้ี 

    ก)กกระบบบตัรอนุญาตเขา้พื้นท่ีหวงหา้ม (Identification System) 

    ข)กกบัตรอนุญาตเข้าพื้นท่ีหวงห้ามสําหรับบุคคลต่าง ๆ  (Permit for 

Persons) 

    ค)กกบตัรอนุญาตเขา้พื้นท่ีหวงห้ามสําหรับยานพาหนะต่าง ๆ (Permit for 

Vehicles) 

    ง)กกการตรวจสอบประวติัก่อนออกบตัรอนุญาตเขา้พื้นท่ีหวงหา้ม 

   -กกการบริหารจดัการแผนเผชิญเหตุ (Airport Contingency Plan) 

   8)กกระบบการจดัการดา้นนิรภยัของสนามบินอนุญาตท่ีเปิดให้บริการแก่สาธารณะ

มีรายละเอียดดงัน้ี 

   -กกนโยบาย เป้าหมายและวตัถุประสงคเ์ก่ียวกบัความปลอดภยัขององคก์ร 

   -กกบทบาทและหนา้ท่ีความรับผดิชอบเก่ียวกบัความปลอดภยัในองคก์ร 

   -กกหลกัการพื้นฐานในการจดัการความเส่ียงดา้นความปลอดภยั 

   -กกระบบการรายงานดา้นความปลอดภยั 

   -กกการประกนัความปลอดภยั ซ่ึงประกอบดว้ย การติดตามและประเมินผล

ความปลอดภยั การจดัการความเปล่ียนแปลง (Management of Change) และการพฒันาระบบความ

ปลอดภยั 

   -กกการส่ือสารเพื่อการเผยแพร่ขอ้มูลดา้นความปลอดภยั 

   -กกกระบวนการตรวจสอบเพื่อประเมินประสิทธิภาพของการฝึกอบรม 

   -กกขอ้กาํหนดเก่ียวกบัการฝึกอบรมเพื่อทบทวน 

   9)กกความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวกบัการบริการจราจรทางอากาศ ระบบการเดินอากาศและ 

การติดต่อส่ือสาร มีรายละเอียด ดงัน้ี 
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   -กกการบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Service) 

    ก)กกความหมายของการบริการจราจรทางอากาศ (The meaning of Air 

Traffic Service) 

    ข)กกจุดมุ่งหมายของบริการจราจรทางอากาศ (Objectives of Air Traffic 

Service) 

    ค)กกความตอ้งการให้มีบริการจราจรทางอากาศ (Determination for The 

Need of Air Traffic Service) 

    ง)กกการแบ่งบริการจราจรทางอากาศ (Division of Air Traffic Service) 

      (1)กกบริการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Service) 

      (2)กกบริการข่าวสารการเดินอากาศ (Flight Information Service) 

      (3)กกบริการเฝ้าระวงัเหตุฉุกเฉิน (Alerting Service) 

    จ)กกการแบ่งหน่วยงานและความรับผิดชอบในการให้บริการควบคุม

จราจรทางอากาศ 

      (1)กกห น่ วยงาน ค วบ คุ มจราจรท างอากาศบ ริเวณ ส น าม บิ น 

(Aerodrome Control Tower) 

      (2)กกหน่วยงานควบคุมจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน 

(Approach Control Office) 

      (3)กกศูนย์ควบคุมจราจรทางอากาศในพื้ น ท่ีควบคุมและตาม

เส้นทางบิน (Area Control Centre) 

   -กกกฎทางอากาศ (Rules of The Air) 

    ก)กกการนาํกฎทางอากาศมาใชง้าน (Applicability of The Rules of The Air) 

    ข)กกชนิดของกฎทางอากาศ (Types of The Rules of The Air) 

    ค)กกกฎทัว่ไป (General Rules) 

    ง)กกกฎการบินดว้ยเคร่ืองวดัประกอบการบิน (Instrument Flight Rules) 

    จ)กกสัญญาณต่าง ๆ (Signals) เช่น สัญญาณอันตรายอับจน (Distress 

Signal), สัญญาณเร่งด่วน (Urgency Signal), สัญญาณไฟท่ีใชบ้นหอบงัคบัการบิน (Signal Light Gun) 

   -กกระบบการเดินอากาศ (Air Navigation System) 

    ก )กกวิธีปฏิบัติมาตรฐานในการนําอากาศยานออกจากสนามบิ น 

(Standard Instrument Departure: SID) 
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    ข)กกเส้นทางมาตรฐานในการนําอากาศยานเข้าสู่สนามบิน (Standard 

Arrival Route: STAR) 

    ค )กก วิ ธีป ฏิ บัติ ใน การนําอากาศยานเข้าห าส น าม บิ น  (Instrument 

Approach Procedure: IAP) 

    ง)กกระบบการนําร่องอากาศยานลงสนามบิน (Instrument Landing 

System: ILS) 

    จ)กกขอ้จาํกดัทางกายภาพของทางวิ่งท่ีเกิดผลกระทบต่อวิธีปฏิบติัในการ

นําอากาศยานเข้าหาส นาม บิ น  (Limitation Use of Runway Affecting to Instrument Approach 

Procedure) เช่น Runway Strips และส่ิงกีดขวางบริเวณรอบ ๆ สนามบิน (Obstacles Around the 

Aerodrome) 

   -กกบริการข่าวสารการเดินอากาศ (Aeronautical Information Service: AIS) 

    ก)กกเอกสารแถลงข่าวการบิน (Aeronautical Information Publication: 

AIP) 

    ข)กกประกาศแกไ้ขเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP Amendment) 

    ค)กกประกาศเพิ่มเติมเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP Supplement และ 

AIRAC AIP Supplement) 

    ง)กกประกาศเวยีนการบิน (Aeronautical Information Circular: AIC) 

    จ)กกประกาศนกับิน (Notice to Airmen: NOTAM) 

 2.5.4กกหลกัสูตรท่ีเปิดสอนตอ้งมีการกาํหนดชัว่โมงในการเขา้อบรมในหลกัสูตรไม่น้อย

กวา่ร้อยละ 80 

 2.5.5กกหลกัสูตรท่ีเปิดสอนตอ้งมีการกาํหนดเกณฑ์คะแนนของผูผ้า่นการทดสอบ ตอ้งได้

คะแนนไม่ตํ่ากวา่ร้อยละ 70 ข้ึนไป จึงจะถือวา่ผา่นการทดสอบ 

 จากการศึกษาหลักเกณฑ์และวิธีการรับรองหลักสูตรของผูจ้ดัการสนามบินสาธารณะ 

สามารถสรุปได้ว่าหลักสูตรท่ีจะยื่นขอรับรองจากสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย

ประกอบไปดว้ยสาระสาํคญั 4 ดา้น ไดแ้ก่  

 1)กกด้านเอกสารต่าง ๆ ท่ีแสดงขอ้มูลของหลกัสูตร เช่น ช่ือหลกัสูตร วตัถุประสงค์ของ

หลกัสูตร โครงสร้างหลกัสูตร รายวิชาและชัว่โมงการสอน คุณสมบติัของผูเ้ขา้รับการฝึกอบรมและ

คุณสมบติัของอาจารยผ์ูฝึ้กสอน โดยเอกสารดังกล่าวตอ้งระบุขอ้มูลท่ีสอดคล้องกนัและมีความ

เป็นไปไดจ้ริง 

 2)กกดา้นอุปกรณ์และสถานท่ีจดัการฝึกอบรมตอ้งมีเหมาะสม 
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 3)กกดา้นการกาํหนดกฎเกณฑ์จาํนวนระยะเวลาการเขา้รับการฝึกอบรมและเกณฑ์คะแนน

ผูผ้า่นการทดสอบ 

 4)กกด้านรายวิชาท่ีจะเปิดสอนตอ้งมีความครบถ้วนทั้ง 9 รายวิชา เพื่อให้สอดคล้องกับ 

ขอ้บงัคบัของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบบัท่ี 88 วา่ดว้ยความรู้และความชาํนาญของผูจ้ดัการ

สนามบินสาธารณะ เพื่อให้ผูท่ี้จะดาํรงตาํแหน่งผูจ้ดัการของสนามบินสาธารณะมีความรู้ท่ีเพียงพอ

ต่อการดาํรงตาํแหน่งดงักล่าว 

 

2.6กกมาตรฐานของสถาบันฝึกอบรมปิโตรเลียมนอกชายฝ่ัง (Offshore Petroleum 

Industry Training Organization) 

 Offshore Petroleum Industry Training Organization: OPITO เป็ น อ ง ค์ ก ร ไ ม่ แ ส ว ง ห า 

ผลกาํไรมีหนา้ท่ีเพื่อศึกษาและกาํหนดมาตรฐานดา้นความปลอดภยั รวมทั้งฝึกอบรมใหแ้ก่บุคลากร

ท่ีปฏิบติังานในอุตสาหกรรมการสํารวจและผลิตนํ้ ามนัและแก๊สธรรมชาติ โดยปัจจุบนัแต่ละปีจะมี

ผูผ้า่นการฝึกอบรมมากกวา่ 375,000 คน ใน 50 ประเทศทัว่โลก โดยในอุตสาหกรรมการสํารวจและ

ผลิตนํ้ามนัและแก๊สธรรมชาติมีการนาํเฮลิคอปเตอร์มาใชใ้นการรับส่งบุคลากร และอุปกรณ์ระหวา่ง

เรือและ/หรือแท่นขุดเจาะนํ้ามนัและแก๊สธรรมชาติ รวมทั้ง การเคล่ือนยา้ยผูป่้วยฉุกเฉินเร่งด่วนเพื่อ

เขา้รับการรักษาในโรงพยาบาล ทั้งน้ี Offshore Petroleum Industry Training Organization: OPITO 

จึงเล็งเห็นถึงความสําคญัของการใช้งานเฮลิคอปเตอร์ในอุตสาหกรรมการสํารวจและผลิตนํ้ ามนั

และแก๊สธรรมชาติจึงไดพ้ฒันามาตรฐานหลกัสูตรการฝึกการฝึกอบรมสาํหรับเจา้หนา้ท่ี Helicopter 

Landing Officer: HLO โดยใช้ช่ือเอกสารว่า Helideck Operations Initial Training Standard (HLO 

and HDA Initial Training) รหัส  7040 โดยเอกสารดังกล่าวได้รับการพัฒนาโดยกลุ่มบุคลากร

ผูป้ฏิบติังานในอุตสาหกรรมท่ีประกอบดว้ยตวัแทนจากผูมี้ส่วนไดส่้วนเสียในอุตสาหกรรมนํ้ ามนั

และแก๊สธรรมชาติท่ีสําคญั ซ่ึงรวมถึงหน่วยงานกาํกับดูแล สมาคมการค้า องค์กรผูป้ฏิบติังาน 

ผูป้ฏิบัติหน้าท่ี องค์กรขุดเจาะ องค์กรผูรั้บเหมา ผูด้ ําเนินการเดินอากาศ ผูใ้ห้บริการในด้าน

ผูเ้ช่ียวชาญเฉพาะด้าน และผูใ้ห้บริการฝึกอบรมท่ีได้รับการรับรองจาก OPITO ซ่ึงผูเ้ข้ารับการ

ฝึกอบรมตามมาตรฐานดงักล่าวจะตอ้งเขา้รับการฝึกอบรมภาคทฤษฎีบนชายฝ่ัง และภาคปฏิบติัใน

พื้นท่ีจริง โดยมีเป้าหมายเพื่อให้ผูเ้ขา้รับการฝึกอบรมมีความรู้ความเขา้ใจและทกัษะท่ีจาํเป็นในการ

ปฏิบติัหนา้ท่ีของเจา้หนา้ท่ี Helicopter Landing Officer: HLO ดงัน้ี 

 2.6.1กกดา้นความรู้ความเขา้ใจของผูผ้า่นการฝึกอบรม 
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   1)กกมี ความ รู้ความเข้าใจใน เร่ืองของกฎระเบี ยบ และคู่ มื อท่ี เก่ี ยวข้องกับ 

การดาํเนินงานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง (Helideck Operations) 

   2)กกมีความรู้ความเขา้ใจในดา้นกายภาพของสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง 

   3)กกมีความรู้ความเขา้ใจในดา้นมาตรฐานการควบคุมส่ิงกีดขวาง 

   4)กกมีความรู้ความเขา้ใจในอุปกรณ์และระบบของสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอก

ชายฝ่ัง 

   5)กกมีความรู้ความเขา้ใจอุปกรณ์ตรวจวดัอากาศสาํหรับการปฏิบติัการบิน 

   6)กกมีความรู้ความเขา้ใจอนัตรายจากการปฏิบติังานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์

นอกชายฝ่ัง 

   7)กกมีความรู้ความเข้าใจในบทบาทหน้าท่ีของเจ้าหน้าท่ี  Helicopter Landing 

Officer: HLO และเจา้หนา้ท่ี Helideck Assistant: HDA 

   8)กกมีความรู้ความเขา้ใจในความรับผิดชอบและการดาํเนินการท่ีจาํเป็นของทีม

เจา้หนา้ท่ีประจาํสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง ไดแ้ก่ 

   -กกการเตรียมการ 30 นาที ก่อนเฮลิคอปเตอร์จะลงจอด 

   -กกการเตรียมการ 10 นาที ก่อนเฮลิคอปเตอร์จะลงจอด 

   -กกการเตรียมการก่อนเฮลิคอปเตอร์จะลงจอด 

   -กกการปฏิบติัหลงัจากเฮลิคอปเตอร์จะลงจอดในขณะท่ีใบพดัยงัคงทาํงาน 

   -กกการปฏิบติัหลงัจากเฮลิคอปเตอร์จะลงจอดในขณะท่ีใบพดัหยดุทาํงาน 

   -กกการยดึตรึงเฮลิคอปเตอร์และการปิดคลุมเคร่ืองยนต ์

   -กกการสตาร์ทเคร่ืองยนตข์องเฮลิคอปเตอร์ 

   9)กกมีความรู้ความเขา้ใจในโครงสร้างและขอ้กาํหนดของการรายงานสภาพอากาศ

ก่อนบินและขอ้มูลการลอยตวัของแท่น/เรือ ท่ีนกับินควรทราบ 

   10)กกมีความรู้ความเขา้ใจในมาตรฐานการปฏิบติังาน ณ แท่นประเภท Normally 

Unattended Installations: NUIs 

   11)กกมีความรู้ความเข้าใจในการใช้งานวิทยุส่ือสารและการใช้สัญญาณมือ 

ในกรณีท่ีวทิยไุม่ตอบสนอง 

 2.6.2กกดา้นทกัษะของผูผ้า่นการฝึกอบรม 

   1)กกมีทกัษะในการตรวจสอบการปนเป้ือน เศษซาก หรือความเสียหายก่อนและ

หลงัเฮลิคอปเตอร์บินข้ึน 
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   2)กกมีทกัษะในการตรวจสอบการส่ือสาร การตรวจสอบสถานะอุปกรณ์ลานจอด

เฮลิคอปเตอร์ ตาข่ายนิรภยั การรักษาความปลอดภยัและการเก็บรักษาอุปกรณ์ลานจอดเฮลิคอปเตอร์ 

   3)กกมีทกัษะในการสรุปขอ้มูลให้ทีมเจา้หน้าท่ีประจาํสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอก

ชายฝ่ังก่อนท่ีเฮลิคอปเตอร์ลงจอด 

   4)กกมีทักษะในการสวมใส่  Personal Protective Equipment: PPE ท่ี เหมาะสม

ระหวา่งปฏิบติัการของเฮลิคอปเตอร์ 

   5)กกมีทกัษะในการตรวจสอบใหแ้น่ใจวา่ทีมเจา้หนา้ท่ีประจาํสนามบินเฮลิคอปเตอร์

นอกชายฝ่ังอยูใ่นตาํแหน่งท่ีถูกตอ้งระหวา่งปฏิบติัการของเฮลิคอปเตอร์ 

   6)กกมีทกัษะในการใชว้ทิยมืุอถือและการตรวจสอบวทิย ุ

   7)กกมีทกัษะในการดาํเนินการและปฏิบติัตามระเบียบของสนามบินเฮลิคอปเตอร์

นอกชายฝ่ังท่ีจาํเป็นในระหวา่งการปฏิบติัการของเฮลิคอปเตอร์ ไดแ้ก่ ความปลอดภยัในการเขา้ใกล้

เฮลิคอปเตอร์ ไฟป้องกนัการชนกนัของเฮลิคอปเตอร์ดบัลง และ 'ยกน้ิวให'้ จากนกับิน 

   8)กกมีทกัษะในการตรวจสอบผูโ้ดยสารและรายการสินคา้ 

   9)กกมีทกัษะในการควบคุมเจา้หน้าท่ี Helideck Assistant: HDA อย่างมีประสิทธิภาพ

ระหวา่งการจดัการผูโ้ดยสาร การขนส่งสินคา้ และสมัภาระ 

   10)กกมีทกัษะในการควบคุมดงัต่อไปน้ี 

   -กกการขนถ่ายและการดูแลอุปกรณ์ช่วยชีวติ 

   -กกการขนถ่ายสัมภาระผูโ้ดยสารอยา่งถูกตอ้ง 

   -กกการขนถ่ายสินคา้ได้อย่างถูกตอ้ง – ให้สอดคล้องกับขอ้กาํหนดในการ

บรรทุกสินคา้บรรทุกเฮลิคอปเตอร์ 

   -กกระบุสินคา้อนัตรายในระหวา่งการขนถ่าย 

   -กกช่วยเหลือผูโ้ดยสารในการเขา้และออกจากเฮลิคอปเตอร์ไดอ้ยา่งปลอดภยั 

   11)กกมีทักษะในการปฏิบัติงานตามข้อกําหนดและขั้ นตอนของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ังในระหวา่งปฏิบติัการของเฮลิคอปเตอร์ไดอ้ยา่งถูกตอ้ง 

   12)กกมีทกัษะในการปฏิบติัตามกฎพื้นท่ีอนัตรายของเฮลิคอปเตอร์ 

 2.6.3กกเพื่อให้ผูเ้ขา้รับการฝึกอบรมมีความรู้ความเขา้ใจและทกัษะท่ีจาํเป็นในการปฏิบติั

หน้าท่ีของเจา้หน้าท่ี Helicopter Landing Officer: HLO เอกสาร Helideck Operations Initial Training 

Standard (HLO and HDA Initial Training) จึงได้กําหนดมาตรฐานการฝึกอบรมโดยผู ้ผ่านการ

ฝึกอบรมตอ้งมีความรู้ความเขา้ใจรายละเอียด ดงัน้ี 

   1)กกขอ้บงัคบัและแนวทางปฏิบติัสาํหรับสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง 
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   -กกขอ้บงัคบัและแนวทางปฏิบติั 

    ก)กกแนวทางปฏิบติัท่ีเก่ียวขอ้งในการจดัการปฏิบติัการบิน 

    ข)กกเอกสารแนะนาํพื้นท่ีจอดเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง (CAP 437) 

    ค)กกม าต รฐาน ข อง  International Civil Aviation Organization: ICAO  

ท่ีเก่ียวขอ้งกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง 

    ง)กกมาตรฐานท่ีเก่ียวกบัสินคา้อนัตรายของ International Civil Aviation 

Organization: ICAO  และ International Air Transport Association: IATA (DGR table 11) 

    จ)กกขอ้กาํหนดการตอบสนองฉุกเฉินนอกชายฝ่ัง 

    ฉ)กกคู่มือสาํหรับเจา้หนา้ท่ี Helicopter Landing Officer: HLO ของ OPITO 

    ช)กกคู่มือการเติมนํ้ามนัเฮลิคอปเตอร์ของ OPITO 

    ซ)กกขั้นตอนการปฏิบติังานของผูด้าํเนินการเดินอากาศและผูใ้ห้บริการ

สนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง 

    ฌ)กกเกณฑก์ารรับรองสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง 

   2)กกอนัตรายและระบบการจดัการของเฮลิคอปเตอร์และสนามบินเฮลิคอปเตอร์

นอกชายฝ่ัง  

   -กกพื้นท่ีลงจอดของเฮลิคอปเตอร์ 

    ก)กกกายภาพของสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง ได้แก่ D-Value, 

MTOW, ทางเขา้และทางออกฉุกเฉิน และค่าแรงเสียดทานของพื้นผวิ 

    ข)กกเคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศประเภททศันวสิัย ไดแ้ก่ 

ระบบไฟฟ้าประจาํสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ังและระบบไฟฟ้าสํารอง และการติดตั้งไฟแสดง

ส่ิงกีดขวาง 

    ค)กกพื้นผิวจาํกัดส่ิงกีดขวาง ได้แก่ 1) 210 degree Obstacle-Free Sector 

2) 150 degree Limited Obstacle Sector 3) Clear Zone below Helideck Level - 5:1 falling gradient 

4) Maximum height limit across the entire helideck 

    ง)กกวตัถุประสงค์และขอ้กาํหนดของ Helideck Landing Net และPerimeter 

Safety Net 

    จ)กกพื้นท่ีลงจอดและพื้นท่ีขนถ่ายบนเรือ 

   -กกเฮลิคอปเตอร์ อุปกรณ์และระบบของลานจอดเฮลิคอปเตอร์ 

    ก)กกข้อมูลของเฮลิคอปเตอร์ท่ีใช้งานเป็นส่วนใหญ่ในภูมิภาค ได้แก่  

1) ทางออกฉุกเฉิน 2) แผนผงัท่ีนัง่ 3) ประเภทของประตูและวธีิการเปิด 
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    ข)กกระบบของสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง ไดแ้ก่ 1) เคร่ืองอาํนวย

ความสะดวกในการเดินอากาศประเภททศันวสิัย (เคร่ืองหมาย และระบบไฟฟ้าสนามบิน) 2) Status 

Light 3) TD/PM Lighting 

    ค)กกตาํแหน่งและลกัษณะการลอยตวัของสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอก

ชายฝ่ัง (สาํหรับแท่นแบบลอยตวั) 

    ง)ก ก ข้อจํากัดข องส น าม บิ น เฮลิ ค อป เตอร์น อก ช ายฝ่ัง  (Helideck 

Limitation List: HLL) 

    จ)กกมาตรฐานของอุปกรณ์  และการใช้งานอุปกรณ์ประสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง ได้แก่ 1) อุปกรณ์สําหรับการดาํเนินงานปกติซ่ึงไม่รวมถึงกรณีฉุกเฉิน  

2) อุปกรณ์ดบัเพลิงและคู่มือการใชง้าน 3) สารดบัเพลิงหลกั (ประเภทของโฟม การใชง้านโฟม และ

การตรวจสอบคุณสมบติั) 4) สารดบัเพลิงขั้นตน้ 5) Deck Integrated Firefighting System: DIFFS 6) 

Tie-Down Points และเคร่ืองหมาย Prohibited Landing 

    ฉ)กกระบบอุตุนิยมวิทยาและอุปกรณ์อุตุนิยมวิทยาขั้นตํ่าสําหรับภูมิภาค

ปฏิบติัการ 

    ช)กกการตรวจสอบระบบของสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ังแบบ

ประจาํ 

    ซ)กกการรายงานขอ้บกพร่องของสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ังไปยงั

หน่วยงานท่ีเหมาะสม เช่น Offshore Installation Manager: OIM, ผูด้าํเนินการเดินอากาศ 

   -กกอนัตรายจากเฮลิคอปเตอร์และสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง 

ก)กกปัจจยัด้านมนุษย์ท่ีอาจส่งผลต่อความปลอดภยัในการปฏิบติังาน

ร่วมกบัเฮลิคอปเตอร์ 

    ข)กกพื้นท่ีอนัตรายของเฮลิคอปเตอร์ 

    ค)กกอนัตรายขณะท่ีเคร่ืองยนตก์าํลงัทาํงาน 

    ง)กกผลกระทบจากสภาพอากาศท่ีไม่พึงประสงค์ต่อการปฏิบติัการของ

เฮลิคอปเตอร์ รวมถึงกระแสลมวนท่ีมากเกินไป ความสูงของคล่ืน และฟ้าผา่ 

    จ)กกผลกระทบจากการปฏิบติังานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง

ในระหวา่งทศันวสิัยในการมองเห็นตํ่า 

    ฉ)กกผลกระทบจากความร้อนท่ีเกิดจากกระบวนการผลิตนํ้ ามนัและแก๊ส 

ธรรมชาติ เช่น ไอเสียของกงัหนั และการระบายอากาศตามปกติหรือกระบวนการฉุกเฉิน 

    ช)กกสถานการณ์การเกิดเพลิงไหมใ้นเคร่ืองยนตห์รือห้องโดยสาร 
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    ซ)กกอนัตรายจากกระแสไฟฟ้า 

    ฌ)กกอนัตรายที่เกิดจากความไม่มัน่คงของแท่นประเภทลอยนํ้าที่ส่งผล

กระทบต่อเฮลิคอปเตอร์ขณะข้ึนลง 

    ญ)กกการขนยา้ยสินคา้อนัตราย (Dangerous goods) ไป/กลบัจากเฮลิคอปเตอร์

โดยเจา้หนา้ท่ีลานจอดเฮลิคอปเตอร์ 

    ฎ)กกอนัตรายจากการเติมเช้ือเพลิงเฮลิคอปเตอร์ 

    ฏ)กกอนัตรายจากส่ิงของท่ีไม่ได้รับการยึดตรึง (สัมภาระ ตาข่าย ฯลฯ) 

อาจถูกดูดเขา้ไปในบริเวณใบพดัหรือช่องอากาศเขา้ของเคร่ืองยนต ์

    ฐ)กกอนัตรายจากเศษวตัถุท่ีบินได ้ไดแ้ก่ การแตกตวัของใบพดัท่ีกระแทก

บุคลากรหลงัการกระแทก 

    ฑ)กกการปฏิบติังานของเครน ไดแ้ก่ หยุดการทาํงานของเครนในระหวา่ง

การปฏิบติังานของเฮลิคอปเตอร์ 

    ฒ)กกส่ิงกีดขวางบนพื้นผวิลานจอดเฮลิคอปเตอร์ 

    ณ)กกอนัตรายจากเสียง และการใส่อุปกรณ์ป้องกนัเสียง 

    ด)กกอนัตรายจากการดบัเคร่ืองยนตแ์ละการสตาร์ทเคร่ืองยนต ์

    ต)กกความไม่คุน้เคยกบัประเภทของเฮลิคอปเตอร์ 

    ถ)กกผลกระทบจากการลงจอดผดิสนามบิน 

    ท)กกอนัตรายจากกระแสลมท่ีเกิดจากใบพดัของเฮลิคอปเตอร์ต่อพื้นท่ีลง

จอดและบริเวณรอบพื้นท่ีลงจอด 

   -กกอุปกรณ์เติมนํ้ามนัเฮลิคอปเตอร์ 

    ก)กกอันตรายทั่วไประหว่างการเติมเช้ือเพลิงเฮลิคอปเตอร์ ได้แก่  

1) การร่ัวไหลของนํ้ ามนัเช้ือเพลิงและการจุดระเบิด 2) ไอระเหย 3) สายส่งเช้ือเพลิง (Hose) 4) การจดัการ

เช้ือเพลิง 

    ข)กกอุปกรณ์เติมเช้ือเพลิงเฮลิคอปเตอร์ทัว่ไป ไดแ้ก่ 1) ถงัเก็บเช้ือเพลิง 

2) หน่วยจ่ายเช้ือเพลิง (Dispensing Unit) 3) สายส่งเช้ือเพลิง (Hose) 4) ประเภทของหวัจ่ายเช้ือเพลิง 

(Delivery nozzle types) 5) Bonding 

    ค)กกบทบาทและความรับผิดชอบหลกัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการบาํรุงรักษาและ

การตรวจสอบคุณภาพแบบเร่งด่วน ไดแ้ก่ 1) การตรวจสอบคุณภาพและการเก็บบนัทึก 2) การซ่อมบาํรุง 

   3)กกความรับผิดชอบของเจา้หน้าท่ี Helicopter Landing Officer: HLO และเจา้หนา้ท่ี 

Helideck Assistant: HDA ในระหวา่งการข้ึนลงของเฮลิคอปเตอร์ 

 



 

 

40 

   -กกบทบาทและความรับผิดชอบหลักของเจ้าหน้าท่ี  Helicopter Landing 

Officer: HLO และเจา้หนา้ท่ี Helideck Assistant: HDA 

    ก)กกบทบาท ความรับผิดชอบและภาระรับผิดชอบของเจ้าหน้าท่ี 

Helicopter Landing Officer: HLO ในระหวา่งการปฏิบติัการของเฮลิคอปเตอร์ 

    ข)กกบทบาท ความรับผิดชอบและภาระรับผิดชอบของเจ้าหน้าท่ี 

Helideck Assistant: HDA ในระหวา่งการปฏิบติัการของเฮลิคอปเตอร์ 

   -กกการตรวจส อบ ของเจ้าหน้าท่ี  Helicopter Landing Officer: HLO และ

เจา้หนา้ท่ี Helideck Assistant: HDA, ขั้นตอนการปฏิบติังาน และการส่ือสารระหวา่งปฏิบติัการของ

เฮลิคอปเตอร์ 

    ก)กกวิธีท่ีเจา้หน้าท่ี Helicopter Landing Officer: HLO สามารถใชใ้นการ

ระบุตวัตนของลูกเรือเฮลิคอปเตอร์ 

    ข )กกขั้ นตอนการป ฏิบัติงานของเฮลิคอปเตอร์ก่อนลงจอด ขณ ะ

เฮลิคอปเตอร์อยูบ่นลานจอด และขณะเฮลิคอปเตอร์บินข้ึน ไดแ้ก่ 1) 30 นาทีก่อน ETA 2) 10 นาที

ก่อน ETA 3) ก่อนลงจอด 4) หลงัจากลงจอด – ขณะใบพดัยงัทาํงาน 5) หลังจากลงจอด – ขณะ

เคร่ืองยนต์ไม่ทาํงานและใบพดัไม่ทาํงาน 6) การยึดตรึงเฮลิคอปเตอร์ การปิดฝาครอบเคร่ืองยนต์

ภายใตก้ารดูแลของลูกเรือเฮลิคอปเตอร์ 7) เฮลิคอปเตอร์สตาร์ทเคร่ืองยนต ์

    ค)กกรูปแบบการรายงานสภาพอากาศก่อนบิน และมาตรฐานการรายงาน

สภาพอากาศ 

    ง)กกขอ้จาํกดัการปฏิบติัการของเฮลิคอปเตอร์ภายใตส้ภาพอากาศท่ีไม่พึง

ประสงค ์

    จ)กกขอ้มูลท่ีจาํเป็นสําหรับนักบินกรณีลงจอด ณ แท่นประเภทลอยนํ้ า 

หรือเรือ ไดแ้ก่ ความเอียง อตัราการยก และทิศทางการเคล่ือนท่ี 

    ฉ)กกต้องแน่ใจว่าเจา้หน้าท่ี Helideck Assistant: HDA มีความเข้าใจใน

หนา้ท่ีและความรับผดิชอบอยา่งชดัเจนในระหวา่งการข้ึนลงของเฮลิคอปเตอร์ 

    ช)กกการบรรยายสรุปแก่เจา้หนา้ท่ี Helideck Assistant: HDA ก่อนการใช้

งานสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง รวมถึงการทาํ tool box talk 

    ซ)กกตรวจสอบให้แน่ใจว่าเจ้าหน้าท่ี Helideck Assistant: HDA อยู่ใน

ตาํแหน่งท่ีถูกตอ้งระหว่างท่ีเฮลิคอปเตอร์ลงจอด บินข้ึน และเตรียมพร้อมสําหรับเหตุฉุกเฉินของ

เฮลิคอปเตอร์ 
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    ฌ)กกแน่ใจวา่เจา้หนา้ท่ี Helicopter Landing Officer: HLO และเจา้หน้าท่ี 

Helideck Assistant: HDA สวมใส่อุปกรณ์ Personal Protective Equipment: PPE ท่ีเหมาะสม 

    ญ)กกขอ้กาํหนดของสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง เช่น วธีิการเขา้หา

เฮลิคอปเตอร์ไดอ้ยา่งปลอดภยั  การดบัไฟป้องกนัการชนกนัของเฮลิคอปเตอร์และการให้สัญญาณ 

“ยกน้ิว” จากนกับิน 

    ฎ)กกการส่ือสารท่ีมีประสิทธิภาพ ไดแ้ก่ 1) การส่ือสารระหวา่งบุคลากรท่ี

เก่ียวขอ้งทั้งหมด เช่น เจา้หนา้ท่ีผูดู้แลเฮลิคอปเตอร์, นกับิน, ผูค้วบคุมเครน, เรือ, พนกังานดบัเพลิง 

เจา้หนา้ท่ี Helideck Assistant: HDA และเจา้หนา้ท่ีขนถ่ายสัมภาระและผูโ้ดยสาร 2) การส่งสัญญาณ

วิทยุระหวา่งเจา้หนา้ท่ี Helicopter Landing Officer: HLO และนกับินตอ้งจาํกดัเฉพาะบทสนทนาท่ี

จาํเป็น 3) ใชม้าตรฐานการส่ือสารทางวิทยุรวมถึงให้เจา้หนา้ท่ี Helideck Assistant: HDA ตั้งค่าวิทยุ

เป็น "รับเท่านั้น" (ยกเวน้กรณีฉุกเฉิน) 4) การตรวจสอบให้แน่ใจว่านักบินเขา้ใจขอ้ตกลงการส่ง

สัญญาณ “Clear to lift” ในแท่นประเภทคงท่ีและประเภทลอยนํ้ า 5) การส่ือสารระหวา่งเจา้หน้าท่ี 

Helicopter Landing Officer: HLO ถึงนักบิน ตอ้งปฏิบติัตามระเบียบอย่างถูกตอ้ง รวมถึงการแจง้

ขอ้มูลแก่นกับินดงัน้ี “Deck Available” หรือ “Do Not Land” 6) ขั้นตอนการถ่ายโอนการส่ือสารให้

เจา้หนา้ท่ีวทิยปุระจาํแท่น 7) ขอ้จาํกดัในการส่ือสารทางวทิยแุละการใชส้ัญญาณมืออยา่งถูกตอ้ง 

    ฏ)กกการระบุประเภทเฮลิคอปเตอร์ 

    ฐ)กกการตรวจสอบสภาพแวดลอ้มและการเปล่ียนแปลงของเง่ือนไข 

    ฑ)กกการตรวจสอบระบบวทิยส่ืุอสาร รวมถึงการตรวจสอบการติดต่อส่ือสาร

แบบสองทางโดยวทิยุระหวา่งเจา้หนา้ท่ี Helicopter Landing Officer: HLO กบัเจา้หนา้ท่ีวทิยุประจาํ

แท่น และ/หรือเจา้หนา้ท่ีผูดู้แลเฮลิคอปเตอร์ 

    ฒ)กกตรวจสอบความพร้อมของอุปกรณ์ประจาํลานจอดเฮลิคอปเตอร์ 

    ณ)กกเจา้หน้าท่ี Helicopter Landing Officer: HLO ตอ้งตรวจสอบให้แน่ใจว่า

พื้นผิวของสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ังปราศจากการปนเป้ือน เศษซาก หรือความเสียหาย 

หลงัจากการเฮลิคอปเตอร์ข้ึนบิน 

   3)กกการจดัการสินคา้และผูโ้ดยสาร 

   -กกการขนถ่ายสินคา้ 

    ก)กกขอ้จาํกดัและขอ้กาํหนดในการบรรทุกสินคา้บรรทุกเฮลิคอปเตอร์ 

และความแตกต่างของเฮลิคอปเตอร์ประเภทต่าง ๆ 

    ข)กกการโหลดใต้ท้องเคร่ือง (Underslung loads) ได้แก่ อันตรายและ

ขั้นตอนการปฏิบติั รวมถึงการประเมินความเส่ียง 
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    ค)กกความสําคัญของความเข้าใจและการปฏิบัติตามขั้ นตอนการ

ปฏิบติังานของบริษทั 

    ง)กกระเบียบของสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง รวมถึง “ปลอดภยัใน

การเขา้ใกลเ้ฮลิคอปเตอร์”, “การปิดไฟ anti-collision lights” และ “ทศันสัญญาณ thumbs-up” จาก

นกับิน 

    จ)กกตรวจสอบรายการขนส่งสินคา้ (ขาเขา้และขาออก) 

    ฉ)กกการจดัเตรียมและควบคุมการขนถ่ายสินคา้และสัมภาระให้ถูกตอ้ง 

(เจ้าหน้าท่ี Helicopter Landing Officer: HLO ไม่ควรเข้าไปเก่ียวข้องกับกิจกรรมท่ีต้องทําด้วย

ตนเอง เช่น การถือกระเป๋า เพราะอาจทาํใหบ้กพร่องต่อหนา้ท่ีการกาํกบัดูแลในภาพรวม) 

    ช)กกควบคุมการขนถ่ายสินคา้ใหเ้ป็นไปตามคู่มือการปฏิบติังาน 

    ซ)กกควบคุมการเรียกคืนสัมภาระผูโ้ดยสารจากสนามบินเฮลิคอปเตอร์

นอกชายฝ่ังหรือจากจุดท่ีกาํหนดไว ้

    ฌ)กกการระบุสินคา้อนัตราย 

    ญ)กกการจดัการสินคา้อนัตราย ไดแ้ก่ จดัเตรียมและจดัการสินคา้อนัตราย

ให้ถูกตอ้งตามระเบียบของ International Air Transport Association: IATA และ International Civil 

Aviation Organization: ICAO 

    ฎ)กกการแจง้เตือนกปัตนัเก่ียวกบัสินคา้อนัตราย 

   -กกการขนถ่ายผูโ้ดยสาร 

    ก)กกตรวจสอบและอธิบายขอ้มูลเก่ียวกบัใบรายช่ือผูโ้ดยสาร (Passenger 

manifest) ตลอดถึงจุดหมายปลายทางของผูโ้ดยสาร 

    ข)กกรับใบรายช่ือผูโ้ดยสาร (Passenger manifest) ขาเขา้จากนักบินและ

ส่งมอบใบรายช่ือผูโ้ดยสาร (Passenger manifest) ขาออกใหก้บันกับิน 

    ค)กกให้คาํแนะนาํผูโ้ดยสารขาเขา้และขาออกบนสนามบินเฮลิคอปเตอร์

นอกชายฝ่ัง 

    ง)กกใหค้าํแนะนาํผูโ้ดยสารในการเขา้หาเฮลิคอปเตอร์ 

    จ)กกใหค้าํแนะนาํผูโ้ดยสารในการออกจากเฮลิคอปเตอร์ 

    ฉ)กกกาํกับการตรวจสอบผูโ้ดยสาร ได้แก่ การตรวจสอบว่าผูโ้ดยสาร

สวมใส่ชุดสําหรับการเดินทาง (Transit suit) และเส้ือชูชีพกรณีอยูใ่นพื้นท่ีท่ีจาํเป็น อุปกรณ์ป้องกนั

เสียง และเขม็ขดันิรภยั 
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2.7กกงานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 

 ธัญปวีณ์ ชัยธัญวิวฒัน์ (2559) ได้ทาํการศึกษาเร่ือง “อุบติัเหตุเคร่ืองบินกบัธุรกิจการบิน” 

โดยวิทยานิพนธ์น้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาสถิติและวเิคราะห์ปัจจยัท่ีส่งผลให้เกิดอุบติัเหตุทางการบิน 

และเพื่อศึกษาผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากอุบติัเหตุทางการบินท่ีสัมพนัธ์กบัธุรกิจการบินโดยการวิจยัน้ี

พบวา่ อุบติัเหตุดา้นการบินส่วนใหญ่เกิดข้ึนขณะท่ีอากาศยานกาํลงัทาํการ Landing คิดเป็นร้อยละ 

54.82 ประกอบกับปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุสายการบินคือปัจจยัด้านมนุษย ์โดยเฉพาะ

ความบกพร่องท่ีเกิดจากทางด้านร่างกายและจิตใจส่งผลให้การตระหนักรู้เก่ียวกับสถานการณ์ 

และขอ้มูลต่าง ๆ ผิดพลาด จนทาํให้เกิดการตดัสินใจท่ีผิดพลาดตามมา คิดเป็นร้อยละ 53 นอกจาก

ปัจจยัด้านมนุษยแ์ลว้พบว่าปัจจยัท่ีรองลงมาคือ เร่ืองสภาพอากาศ เช่น ฝนตก หมอกหรือหิมะตก 

เป็นตน้ 

 เจนยุทธ ศิริปุณย ์(2557) ไดท้าํการศึกษาเร่ือง “ปัจจยันกับินท่ีมีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุของ

อากาศยานปีกหมุนกองทัพบก” โดยวิทยานิพนธ์น้ีมีวตัถุประสงค์เพื่อศึกษาว่าตัวแปรใดบ้าง 

ท่ีเก่ียวขอ้งกบัพฤติกรรมการบินอย่างปลอดภยัของนักบินอากาศยานปีกหมุน สังกดัศูนยก์ารบิน

ทหารบก โดยการวิจยัน้ีพบว่าในกลุ่มนักบินท่ีมีพฤติกรรมการบินอย่างปลอดภยัสูงจะมีลกัษณะ 

ทางจิตท่ีสําคญั ไดแ้ก่ เจตคติท่ีดีต่อพฤติกรรมการบินอยา่งปลอดภยั และลกัษณะมุ่งอนาคต-ควบคุม

ตนสูงกวา่นกับินในกลุ่มท่ีมีพฤติกรรมการบินอยา่งปลอดภยัตํ่า 

 บุญญวฒัน์ อกัษรกิตต์ิ และ วรรษมนต์ สันติศิริ (2561) ได้ทาํการศึกษาเร่ือง “การศึกษา

แนวทางป้องกนัอากาศยานอุบติัเหตุ ตามหลกัการจดัการทรัพยากรการบิน กรณีศึกษา อุบติัเหตุ 

ท่ี เกิดกับอากาศยานพาณิชย์แบบปีกตรึง ในประเทศสหรัฐอเมริกา ระหว่างปี  2004 - 2014”  

โดยวิทยานิพนธ์น้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อระบุถึงสาเหตุท่ีทาํให้เกิดอุบติัเหตุของอากาศยานพาณิชยแ์บบ 

ปีกตรึง (Fixed Wings) ท่ีเกิดในประเทศสหรัฐอเมริกา ตั้งแต่ช่วงปี ค.ศ. 2004 - 2014 และได้แนว

ทางการป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุตามหลักการการจดัการทรัพยากรการบินเพื่อนําไปปรับใช้กับ

อากาศยานพาณิชยแ์บบปีกตรึง (Fixed Wings) ในประเทศไทย โดยการวิจยัน้ีพบวา่สาเหตุการเกิด

อุบติัเหตุ ร้อยละ 68 เกิดจากการกระทาํท่ีไม่ปลอดภยัของมนุษย ์และช่วงเวลาการเกิดอุบติัเหตุพบวา่

มกัอยูใ่นช่วงท่ีอากาศยานทาํการบินข้ึนลง (Takeoff and Landing) ซ่ึงเป็นช่วงท่ีจะตอ้งใชท้กัษะและ

ความสามารถของนกับินประกอบกบัเป็นช่วงท่ีเกิดภาระงานและความเครียดต่อนกับินมากท่ีสุด จน

อาจทาํใหน้กับินตดัสินใจผดิพลาดจนก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้

 Olja Cokorilo and Gianluca Dell'Acqua (2013) ได้ทําการศึกษ าเร่ือง “Aviation Hazards 

Identification Using Safety Management System (SMS) Techniques” โดยวิจัยน้ี มีว ัตถุประสงค์เพื่ อ

พัฒ นาวิ ธี การเชิ งปริมาณ  (Quantitative Methodology) สํ าห รับ การประเมิ นอันตราย  (Hazard 
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Identification) ทางการบินในระหวา่งการปฏิบติังานประจาํวนัตามปกติของอากาศยาน ซ่ึงวิธีการน้ี

พฒันาข้ึนโดยการคาดคะเนปัจจยัอนัตรายท่ีเก่ียวขอ้งทั้งหมด เช่น ตาํแหน่งท่ีเกิดข้ึน ปัจจยัทาง

ธรรมชาติ และองคป์ระกอบเฉพาะท่ีเก่ียวขอ้งกบัเวลา (Timing) ลาํดบัเหตุการณ์ (Sequencing) และ

การพึ่งพาซ่ึงกนัและกนั (Mutual Dependency) 

 



 

 

บทที ่3 

วธีิการดาํเนินการวจิยั 

 

 วิจยัน้ีเป็นการศึกษาเร่ือง “แนวทางการพัฒนาหลักสูตรการฝึกอบรมสําหรับผูค้วบคุม

สนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง” เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative 

Research) โดยใช้วิธีสัมภาษณ์เชิงลึกในการเก็บข้อมูลเพื่อนํามาวิเคราะห์  ซ่ึงผูว้ิจ ัยได้กําหนด

วธีิดาํเนินการวจิยั ดงัน้ี 

 3.1กกขั้นตอนการวจิยั 

 3.2กกกลุ่มผูใ้หข้อ้มูลสาํคญั 

 3.3กกเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวจิยั 

 3.4กกการทดสอบเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวจิยั 

 3.5กกการเก็บรวบรวมขอ้มูล 

 3.6กกการวเิคราะห์ขอ้มูล 

 3.7กกการพิทกัษสิ์ทธ์ิของผูใ้หข้อ้มูล 

 

3.1กกขั้นตอนการวจิัย 

 ผูว้จิยัไดด้าํเนินการจดัทาํขั้นตอนการวิจยัไวท้ั้งหมด 8 ขั้นตอน ดงัน้ี 

 ขั้นตอนท่ี 1 ผูว้ิจยัดาํเนินการศึกษามาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 

ได้แ ก่  ICAO Annex 14 Aerodrome Volume II Heliports และ ICAO Doc 9261 Heliport Manual 

ในส่วนท่ีมีความเก่ียวขอ้งกบัมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ประกอบกบัศึกษา

ประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง ความสามารถในการจดัการสนามบินส่วนบุคคล และเอกสาร

หลักฐานซ่ึงแสดงความสามารถในการจัดการสนามบินส่วนบุคคล พ.ศ. 2558 และประกาศ

สํ านักงานการบิ นพ ลเรือนแห่งป ระเท ศไท ย เร่ือง ม าตรฐาน คู่ มือส นาม บิ นส่ วน บุ คคล  

พ.ศ. 2561 พร้อมวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้วิธีวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการศึกษา

เอกสาร (Document Research) ท่ีมีความเก่ียวขอ้งกบังานวจิยั 

 ขั้นตอนท่ี 2 ผูว้ิจยัดาํเนินการวิเคราะห์เอกสารเพื่อสร้างเคร่ืองมือในการเก็บขอ้มูล โดยการ

สร้างแบบสัมภาษณ์ก่ึงโครงสร้าง (Semi-Structures Interview) ท่ีมีลกัษณะเป็นชุดคาํถามปลายเปิด
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(Open-End Questions) เพื่อใช้แบบสอบถามดังกล่าวมาใช้ในขั้นตอนการสัมภาษณ์แบบเชิงลึก  

(In-Depth Interview) ตามวตัถุประสงคข์องการวจิยั 

 ขั้นตอนท่ี 3 ผูว้ิจ ัยดําเนินการนําเสนอแบบสัมภาษณ์ต่ออาจารย์ท่ีปรึกษาวิทยานิพนธ์  

เพื่ อนําเสนอแก่ผู ้เช่ียวชาญจํานวน 3 ท่าน เพื่ อพิจารณ าความเหมาะสมและคุณ ภาพของ

แบบสอบถามท่ีผูว้ิจยัสร้างข้ึน โดยอาศยัหลกัการค่าดชันีความสอดคล้องระหว่างขอ้คาํถามและ

วตัถุประสงค ์(Index of item Objective Congruence: IOC) 

 ขั้นตอนท่ี 4 ผูว้ิจยัดาํเนินการสัมภาษณ์กลุ่มผูใ้ห้ข้อมูลสําคญั (Key Informants) โดยเป็น 

การสัมภาษณ์แบบเชิงลึก (In-Depth Interview) โดยใชแ้อปพลิเคชนัการประชุมและการสัมภาษณ์

แบบเผชิญหนา้ในการเก็บขอ้มูล 

 ขั้นตอนท่ี 5 ผูว้ิจยัดาํเนินการนาํผลการสัมภาษณ์มาวิเคราะห์ขอ้มูล เพื่อจาํแนกทกัษะ (Skill) 

และความรู้ (knowledge) ท่ีเหมาะสม 

 ขั้นตอนท่ี 6 ผูว้ิจยัดาํเนินการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) ของ Offshore Petroleum 

Industry Training Organization: OPITO ไ ด้ แ ก่  Helideck Operations Initial Training Standard 

(HLO and HDA Initial Training) ประกอบกบัศึกษาประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง หลกัเกณฑ์

และวธีิการรับรองหลกัสูตรของผูจ้ดัการสนามบินสาธารณะ พ.ศ. 2556 พร้อมทั้งนาํผลการวิเคราะห์

ทกัษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) มากาํหนดเน้ือหา (Content) สาํหรับการฝึกอบรม 

 ขั้นตอนท่ี 7 ผูว้จิยัดาํเนินการสรุปผลการวจิยั 

 

3.2กกกลุ่มผู้ให้ข้อมูลสําคญั 

 การวิจยัคร้ังน้ีมุ่งศึกษาเก่ียวกบักฎหมายและมาตรฐานในส่วนของสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ัง และเพื่อใช้เป็นแนวทางในการจดัทาํหลกัแนวทางสูตรการฝึกอบรมความรู้ของผูด้าํรง

ตําแหน่งผู ้ควบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง โดยได้กําหนดจํานวนผู ้ให้ข้อมูลสําคัญ  

(Key Informants) เป็นผู ้แทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง จาํนวน 3 ท่าน  

มีคุณสมบัติคือ ผูใ้ห้ข้อมูลการวิจยัจะต้องปฏิบัติ ณ สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังหรืออยู่

ระหวา่งการขออนุญาตจดัตั้งสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังพร้อมทั้งมีโรงเก็บเฮลิคอปเตอร์เป็น

ของตนเอง และตอ้งมีประสบการณ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง อยา่งนอ้ย 3 - 5 ปี 

 จากการพิจารณาคุณสมบติัดงักล่าวพบวา่มีผูใ้หข้อ้มูลจาก 3 หน่วยงานดงัน้ี 

 1)กกบริษทั แอด็วานซ์ เอวเิอชัน่ จาํกดั 

 2)กกการไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย 

 3)กกบริษทั เฮลิลคัก ์เอวเิอชัน่ จาํกดั 
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3.3กกเคร่ืองมือทีใ่ช้ในการวจิัย 

 ผู ้วิจ ัยมีความป ระส งค์จะใช้งานเค ร่ืองมือเพื่ อ เก็บ รวบรวมข้อมูลในการวิจัย เร่ือง  

แนวทางการพัฒนาหลักสูตรการฝึกอบรมสําหรับผู ้ควบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภท

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ดว้ยแบบสัมภาษณ์ก่ึงโครงสร้าง (Semi-Structures Interview) ท่ีมีลกัษณะ

เป็นชุดคําถามปลายเปิด (Open-End Questions) เพื่อใช้แบบสอบถามดังกล่าวมาใช้ในขั้นตอน 

การสัมภาษณ์แบบเชิงลึก (In-Depth Interview) โดยผูว้ิจยัไดด้าํเนินการศึกษากฎระเบียบ ขอ้บงัคบั 

ของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยและจากหน่วยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง พร้อมทั้งได้

ศึกษามาตรฐานระหว่างประเทศท่ีมีความเก่ียวข้องกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมาเป็น

แนวทางในการพฒันาแบบสัมภาษณ์ผูใ้ห้ขอ้มูลสําคญั (Key Informants) โดยรายละเอียดของแบบ

สัมภาษณ์สามารถแบ่งได ้2 ส่วน ดงัน้ี 

 ส่วนท่ี 1 คาํถามเก่ียวกบัความสามารถในการจดัการสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ังไดแ้ก่ 

 1)กกดา้นการดาํเนินงานของสนามบิน 

 2)กกด้านความปลอดภยัของสนามบิน ซ่ึงรวมถึงเร่ืองลกัษณะทางกายภาพของสนามบิน

และส่ิงกีดขวางโดยรอบสนามบิน รวมทั้งเคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศ ส่ิงติดตั้งและ

อุปกรณ์ในสนามบิน 

 3)กกด้านการจดัการดา้นส่ิงแวดล้อมและความปลอดภยัโดยรอบพื้นท่ีท่ีขออนุญาตจดัตั้ง

สนามบินส่วนบุคคล 

 4)กกดา้นการรักษาความปลอดภยัของสนามบิน 

 5)กกดา้นการควบคุมสนามบินในสถานการณ์ฉุกเฉิน 

 6)กกดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้งกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

 ส่วนท่ี 2 ขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม 

 ใน ก ารสั ม ภ าษ ณ์ ผู ้ให้ ข้อ มู ล สํ าคัญ  (Key Informants) ผู ้วิ จ ัยได้ใช้ เค ร่ืองมื อ อ่ื น  ๆ 

ประกอบการวจิยั ไดแ้ก่ อุปกรณ์บนัทึกเสียง  

 

3.4กกการทดสอบเคร่ืองมือทีใ่ช้ในการวจิัย 

 ผูว้ิจยันาํเสนอแบบสัมภาษณ์ต่ออาจารยท่ี์ปรึกษาวิทยานิพนธ์ เพื่อพิจารณาความเหมาะสม

ของการใช้ภาษา ความถูกต้องของเน้ือหา ความครบถ้วนตามจุดประสงค์ของการวิจยั และนํา

ขอ้เสนอแนะจากอาจารยท่ี์ปรึกษาวทิยานิพนธ์มาดาํเนินการแกไ้ขปรับปรุงแบบสัมภาษณ์ใหมี้ความ

เหมาะสมและมีความถูกต้อง ต่อมา ผู ้วิจ ัยนําแบบสัมภาษณ์ ท่ีได้ดําเนินการปรับปรุงแล้ว 
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มาให้ผูเ้ช่ียวชาญ จาํนวน 3 ท่าน ให้ความกรุณาพิจารณาคุณภาพของเคร่ืองมือแบบสัมภาษณ์  

โดยพิจารณาจากการหาค่าความเท่ียงตรงของแบบสอบถาม (IOC) วา่แบบสัมภาษณ์สามารถช้ีวดัได้

ตามจุดประสงคข์องการวจิยัไดเ้พียงใดโดยมีวธีิ ดงัน้ี 

 ใหค้ะแนน +1 หมายถึง แน่ใจวา่คาํถามสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคข์องการวจิยั 

 ใหค้ะแนน   0 หมายถึง ไม่แน่ใจวา่ขอ้คาํถามสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคข์องการวจิยั 

 ใหค้ะแนน  -1 หมายถึง แน่ใจวา่คาํถามไม่สอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคข์องการวจิยั 

 ต่อมานาํขอ้มูลผลการพิจารณาของผูเ้ช่ียวชาญหาค่าดชันีความสอดคลอ้งหรือความเท่ียงตรง

เชิงเน้ือหา (Index of Concurrence: IOC) ของแต่ละคาํถามในแบบสัมภาษณ์ ดงัน้ี 

 

IOC =  

 

กาํหนดให ้

   คือผลรวมคะแนนของผูเ้ช่ียวชาญ 

   คือจาํนวนผูเ้ช่ียวชาญ 

  

 ในการน้ี ผูว้ิจยัจะตรวจสอบผลการพิจารณาค่าดชันีความสอดคลอ้งหรือความเท่ียงตรงเชิง

เน้ือหา (Index of Concurrence: IOC) หากปรากฏวา่มีคาํถามขอ้ใดในแบบสัมภาษณ์ท่ีไดค้่านอ้ยกวา่ 

0.5 จะถือว่าคาํถามขอ้นั้ นไม่ตรงตามจุดประสงค์ของการวิจยัและดาํเนินการตดัคาํถามในส่วน

ดงักล่าวออกจากแบบสัมภาษณ์ ทั้งน้ี ในส่วนของคาํถามท่ีไดค้่ามากกว่าดชันีความสอดคลอ้งหรือ

ความเท่ียงตรงเชิงเน้ือหา (Index of Concurrence: IOC) ระหว่าง 0.5 ถึง 1 จะถือว่าคําถามข้อ

ดงักล่าวมีความเหมาะสมตรงตามจุดประสงคข์องการวจิยัและพร้อมนาํไปเก็บขอ้มูลจากผูใ้ห้ขอ้มูล

สาํคญั (Key Informants) 

 

3.5กกการเกบ็รวบรวมข้อมูล 

 ผู ้วิจ ัยดําเนินการขอนัดหมายกับผู ้ให้ข้อมูลสําคัญ (Key Informants) เพื่อเร่ิมขั้ นตอน 

การสัมภาษณ์แบบเชิงลึก (In-Depth Interview) เพื่อให้ได้มาซ่ึงข้อมูลปฐมภูมิ (Primary Data)  

กบัผูแ้ทนบริษทั แอ็ดวานซ์ เอวิเอชัน่ จาํกดั ผูแ้ทนการไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย และผูแ้ทน

บริษทั เฮลิลคัก์ เอวิเอชั่น จาํกดั ต่อมา เม่ือดาํเนินการเก็บขอ้มูลแล้วผูว้ิจยัจะถอดการบนัทึกเสียง

ตามท่ีผูใ้ห้ขอ้มูลสาํคญั (Key Informants) ใหข้อ้มูลแบบคาํต่อคาํภายในวนัท่ีสัมภาษณ์ เพื่อใหม้ัน่ใจ
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ว่าขอ้มูลท่ีผ่านการถอดการบนัทึกเสียงจะมีความเท่ียงตรงแล้วจึงนําขอ้มูลดังกล่าวไปวิเคราะห์

พร้อมนาํเสนอผลการวเิคราะห์ต่อไป 

 

3.6กกการวเิคราะห์ข้อมูล 

 ผูว้ิจยัดาํเนินการวิเคราะห์ขอ้มูลท่ีไดรั้บจากการถอดการบนัทึกเสียงตามท่ีผูใ้ห้ขอ้มูลสําคญั 

(Key Informants) โดยใช้เทคนิคการวิเคราะห์ข้อมูลท่ี เป็นการพิจารณาประเด็นหลัก (Major 

Themes) และแบ่งแยกประเด็นย่อย (Sub Themes) ให้เป็นไปตามวิธีการวิจยัเชิงคุณภาพพร้อมนาํ

ขอ้มูลท่ีไดม้าเปรียบเทียบกนัและนาํเสนอในรูปแบบการพรรณนา (Descriptive Research) 

 

3.7กกการพทิกัษ์สิทธ์ิของผู้ให้ข้อมูลสําคญั 

 ผูว้ิจ ัยใช้วิธีการสัมภาษณ์แบบเชิงลึก (In-Depth Interview) จึงขาดไม่ได้ท่ีต้องคํานึงถึง 

การพิทักษ์สิทธ์ิของผู ้ให้ข้อมูลสําคัญเน่ืองจากเป็นจรรยาบรรณของนักวิจัย ดังนั้ น ก่อนเร่ิม

กระบวนการสัมภาษณ์ผูว้ิจยัจะอธิบายจุดประสงค์การวิจยั วิธีการเก็บขอ้มูล อีกทั้งสิทธิของผูใ้ห้

ขอ้มูลท่ีสามารถขอยกเลิกการให้ขอ้มูลไดต้ลอดระยะเวลาการทาํวิจยั และเม่ือผูว้ิจยัดาํเนินการเก็บ

ข้อมูลแล้วเสร็จ ข้อมูลส่วนตัวของผูใ้ห้ข้อมูลสําคัญ เช่น ช่ือ นามสกุลจริง จะไม่ถูกเผยแพร่ 

แต่อยา่งใด โดยการระบุขอ้มูลในงานวิจยัจะใชน้ามแฝงแทนช่ือ นามสกุลจริง ทั้งน้ี ในส่วนของการ

บนัทึกเสียงนั้ นผูว้ิจยัได้ขออนุญาตผูใ้ห้ขอ้มูลสําคญัในการเผยแพร่เฉพาะเพื่อการทาํวิจยัคร้ังน้ี

เท่านั้น และเม่ือการทาํวจิยัผา่นพน้ไปไดด้ว้ยดีผูว้จิยัจะทาํลายสาํเนาเสียงท่ีบนัทึกทั้งหมด 

 

 



 

 

บทที ่4 

ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 

 

 วิจยัน้ีเป็นการศึกษาเร่ือง “แนวทางการพัฒนาหลักสูตรการฝึกอบรมสําหรับผูค้วบคุม

สนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง” เป็นการวิจยัท่ีมีวตัถุประสงค์เพื่อหาแนว

ทางการพฒันาหลกัสูตรการฝึกอบรมสําหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ัง การศึกษาวิจยัน้ีเป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) โดยใช้วิธีสัมภาษณ์ 

เชิ งลึกใน การเก็บ ข้อมูล เพื่ อนําม าวิ เคราะห์  โดยได้เนิน การสั ม ภาษ ณ์ ผู ้ให้ข้อ มูลสํ าคัญ  

(Key Informants) จากผูแ้ทนหน่วยงานดา้นสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง จาํนวน 3 หน่วยงาน 

และนาํผลการสัมภาษณ์มาวิเคราะห์ขอ้มูลพร้อมทั้งจาํแนกทกัษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) 

เพื่อนาํมากาํหนดเน้ือหาท่ีเหมาะสมสาํหรับการฝึกอบรมโดยสามารถสรุปผลการวิเคราะห์ไดด้งัน้ี 

 4.1กกผลการสัมภาษณ์หน่วยงานเก่ียวกบัความสามารถในการจดัการสนามบินส่วนบุคคล 

 4.2กกผลการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพื่อจาํแนกทกัษะ (Skill) 

และความรู้ (knowledge) 

 4.3กกผลการวิเคราะห์เพื่อระบุเน้ือหา (Content) สําหรับการฝึกอบรมสําหรับผูค้วบคุม

สนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

 4.4กกผลการสรุปเน้ือหา (Content) เพื่อเป็นแนวทางในการพฒันาหลกัสูตรการฝึกอบรม

สาํหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

 

4.1กกผลการสัมภาษณ์หน่วยงานเกี่ยวกับความสามารถในการจัดการสนามบินส่วน

บุคคล 

 การวจิยัคร้ังน้ี ไดด้าํเนินการสัมภาษณ์ผูแ้ทนหน่วยงานดา้นสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง

จาก 3 หน่วยงาน ไดแ้ก่ บริษทั แอ็ดวานซ์ เอวิเอชัน่ จาํกดั, บริษทั เฮลิลคัก์ เอวิเอชัน่ จาํกดั และการ

ไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย เพื่อเก็บขอ้มูลในการปฏิบติังานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง และนําข้อมูลท่ีได้รับมาวิเคราะห์เพื่อหาทักษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) รวมถึง

ขอ้เสนอแนะท่ีเหมาะสม ทั้งน้ี ผูว้ิจยัจะใชร้หสัแทนช่ือ นามสกุล และหน่วยงานจริงของผูใ้ห้ขอ้มูล

สาํคญัลงในการสรุปผลการสัมภาษณ์ ไดแ้ก่ หน่วยงาน A, หน่วยงาน B และหน่วยงาน C พร้อมทั้ง
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ไม่เรียงลาํดบัการสรุปผลการสัมภาษณ์ตามรายช่ือหน่วยงานขา้งตน้ โดยผลการสัมภาษณ์สามารถ

สรุปไดด้งัน้ี 

 

 4.1.1กกผลการสัมภาษณ์ความคิดเห็นดา้นการดาํเนินงานของสนามบิน 

   ความคิดเห็นเก่ียวกับหน้าท่ีความรับผิดชอบเก่ียวกับด้านการดาํเนินงานในการ

บริหารจดัการอากาศยานท่ีทาํการบินข้ึน-บินลง (Flight Operation Procedure Program) มีทั้งหมด 6 ส่วน  

มีรายละเอียดดงัน้ี 

   1)กกระเบียบการดาํเนินงานในสนามบินเฮลิคอปเตอร์ (Heliport Rule) ปรากฏตาม

ตารางท่ี 4.1 

 

ตารางท่ีก4.1กกความคิดเห็นในระเบียบการดาํเนินงานในสนามบินเฮลิคอปเตอร์ (Heliport Rule) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 
สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไดก้าํหนดระเบียบในการรับค่านํ้ าหนงัสูงสุดของ

เฮลิคอปเตอร์ท่ีสามารถลงจอดได ้และกาํหนดทิศทางการข้ึนลงของเฮลิคอปเตอร์ 

B 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังได้กาํหนดระเบียบให้สอดคล้องกบักฎระเบียบ

ของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงระเบียบความปลอดภยัใน

พื้นท่ีเคล่ือนไหว การติดต่อส่ือสาร การให้พนักงานผูป้ฏิบติัหน้าท่ีในลานจอดตอ้ง

ได้รับการฝึกอบรมก่อนเร่ิมปฏิบัติงาน พร้อมทั้ งกําหนดทิศทางการข้ึนลงของ

เฮลิคอปเตอร์ 

C 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไดก้าํหนดระเบียบต่าง ๆ เช่น ทิศทางการข้ึนลง

ของเฮลิคอปเตอร์ ขั้นตอ้งการปฏิบติัในการดบัเคร่ืองยนต์ของเฮลิคอปเตอร์ก่อน

อนุญาตให้ผูโ้ดยสารสามารถออกจากเฮลิคอปเตอร์ รวมถึงการทาํความเข้าใจกับ

ผูโ้ดยสารก่อนเร่ิมปฏิบัติการบิน เช่น การให้ผูโ้ดยสารดูวีดิทัศน์ความปลอดภัย 

เจา้หน้าท่ีภาคพื้นถามคาํถามดา้นความปลอดภยัเพื่อป้องกนัการนาํสินคา้อนัตรายข้ึน

ไปกบัเฮลิคอปเตอร์ 
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   2)กกการสังเกตสภาพอากาศ (Weather Observation) ปรากฏตามตารางท่ี 4.2 

 

ตารางท่ีก4.2กกความคิดเห็นในการสังเกตสภาพอากาศ (Weather Observation) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังได้รับข้อมูลสภาพอากาศโดยดูจากเว็บไซต ์

https://weather.tmd.go.th/ ซ่ึงจะระบุขอ้มูลท่ีเป็นปัจจุบนัในรูปแบบภาพเคล่ือนไหว

ทาํให้สามารถคาดคะเนทิศทางของกลุ่มฝน และระยะเวลาท่ีคาดวา่จะถึงตาํแหน่งของ

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

B 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังได้รับข้อมูลสภาพอากาศโดยดูจาก METARs 

หรือ TAS ของสนามบินดอนเมืองเพื่อนํามาปรับใช้เป็นขอ้มูลเบ้ืองตน้ เน่ืองจาก

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังอยู่ในเขตควบคุมของ Bangkok Approach 

ประกอบกบัก่อนท่ีจะเร่ิมปฏิบติัการบินนกับินจะตรวจสอบขอ้มูลสภาพอากาศจาก

เวบ็ไซต ์https://weather.tmd.go.th/ ของกรมอุตุนิยมวทิยา 

C 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไดรั้บขอ้มูลสภาพอากาศโดยดูจาก METARs หรือ 

TAS ของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังใกล้เคียง ผ่านทางเว็บไซต์ http://www2 

.aeromet.tmd.go.th/ ของกรมอุตุนิยมวิทยา และเว็บไซต์ https://weather.tmd.go.th/ 

เพื่อคาดคะเนสภาพอากาศ 

 

   3)กกการส่ือสารเท่ียวบิน (Flight Communication) ปรากฏตามตารางท่ี 4.3 

 

ตารางท่ีก4.3กกความคิดเห็นในการส่ือสารเท่ียวบิน (Flight Communication) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

ในอดีตสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการระบบวิทยุติดต่อส่ือสารกับ

เฮลิคอปเตอร์ แต่ปัจจุบนัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังใช้วิธีติดตามตาํแหน่ง

ของเฮลิคอปเตอร์ผ่านเว็บไซต์ https://www.flightradar24.com/โดยเม่ือนักบิน

ปฏิบติัการบินเขา้มาในบริเวณใกลเ้คียงสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง จึงใช ้

 

https://www.flightradar24.com/%E0%B9%82%E0%B8%94%E0%B8%A2%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%99%E0%B8%B1%E0%B8%81%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B8%9B%E0%B8%8F%E0%B8%B4%E0%B8%9A%E0%B8%B1%E0%B8%95%E0%B8%B4%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%B2%E0%B9%83%E0%B8%99%E0%B8%9A%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B9%80%E0%B8%A7%E0%B8%93%E0%B9%83%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B9%89%E0%B9%80%E0%B8%84%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%87%E0%B8%AA%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B9%80%E0%B8%AE%E0%B8%A5%E0%B8%B4%E0%B8%84%E0%B8%AD%E0%B8%9B%E0%B9%80%E0%B8%95%E0%B8%AD%E0%B8%A3%E0%B9%8C%E0%B8%9A%E0%B8%99%E0%B8%8A%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B8%9D%E0%B8%B1%E0%B9%88%E0%B8%87
https://www.flightradar24.com/%E0%B9%82%E0%B8%94%E0%B8%A2%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%99%E0%B8%B1%E0%B8%81%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B8%9B%E0%B8%8F%E0%B8%B4%E0%B8%9A%E0%B8%B1%E0%B8%95%E0%B8%B4%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%B2%E0%B9%83%E0%B8%99%E0%B8%9A%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B9%80%E0%B8%A7%E0%B8%93%E0%B9%83%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B9%89%E0%B9%80%E0%B8%84%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%87%E0%B8%AA%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%9A%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B9%80%E0%B8%AE%E0%B8%A5%E0%B8%B4%E0%B8%84%E0%B8%AD%E0%B8%9B%E0%B9%80%E0%B8%95%E0%B8%AD%E0%B8%A3%E0%B9%8C%E0%B8%9A%E0%B8%99%E0%B8%8A%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B8%9D%E0%B8%B1%E0%B9%88%E0%B8%87
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ตารางท่ีก4.3กกความคิดเห็นในการส่ือสารเท่ียวบิน (Flight Communication) (ต่อ) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

(ต่อ) 

โทรศพัท์ติดต่อส่ือสารกบัเจา้หน้าท่ีภาคพื้น เน่ืองจากเฮลิคอปเตอร์ปฏิบติัการบิน

ในช่วงความสูงท่ีสามารถใชง้านโทรศพัทไ์ด ้

B 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีคล่ืนความถ่ีวิทยติุดต่อส่ือสารกบันกับินท่ีไดรั้บ

อนุญาตจากสํานักงานคณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน์ และ

กิจการโทรคมนาคมแห่งชาติ โดยเม่ือเฮลิคอปเตอร์ปฏิบติัการบินเขา้มาในบริเวณ

ใกลเ้คียงสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง นกับินจะวิทยุแจง้เจา้หนา้ท่ีภาคพื้นเพื่อ

ยนืยนัความพร้อมของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ทั้งน้ี ในกรณีท่ีวิทยส่ืุอสาร

ไม่สามารถใชง้านไดส้ามารถใชโ้ทรศพัทมื์อถือในการติดต่อส่ือสารโดยให้นกับิน

ผูช่้วยเป็นผูติ้ดต่อ 

C 

เจ้าหน้าท่ีภาคพื้นจะติดตามตาํแหน่งของเฮลิคอปเตอร์และเม่ือเฮลิคอปเตอร์

ปฏิบติัการบินผา่นจุดรายงานก่อนเขา้สู่สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง นกับินจะ

วิทยุติดต่อกบัเจา้หน้าท่ีภาคพื้นเพื่อยืนยนัการสถานะของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง เช่น ความพร้อมของเจา้หนา้ท่ีภาคพื้น และความพร้อมของพื้นท่ีลงจอด 

 

   4)กกเท่ียวบินขาเขา้ (Flight Arrival) และเท่ียวบินขาออก (Flight Departure) ปรากฏ

ตามตารางท่ี 4.4 

 

ตารางท่ีก4.4กกเท่ียวบินขาเขา้ (Flight Arrival) และเท่ียวบินขาออก (Flight Departure) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังสามารถทราบวนัเวลาของเท่ียวบินขาเขา้ (Flight 

Arrival) และเท่ียวบินขาออก (Flight Departure) ได้จากการติดต่อของผูท่ี้มีความ

ประสงค์จะเดินทางด้วยเฮลิคอปเตอร์ โดยผูท่ี้มีความประสงค์จะเดินทางด้วย

เฮลิค อป เตอร์ต้องแจ้งข้อมู ล ท่ี จําเป็ น เช่ น จํานวนผู ้โดยสารท่ี เดินทางกับ 

เฮลิคอปเตอร์ จาํนวนสัมภาระ และจุดหมายปลายทางหรือปฏิบติัการบินมาจากท่ีใด 
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ตารางท่ีก4.4กกเท่ียวบินขาเขา้ (Flight Arrival) และเท่ียวบินขาออก (Flight Departure) (ต่อ) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

B 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการจดัทาํคาํสั่งการบินประมาณ 3 ถึง 5 วนัก่อน

เร่ิมปฏิบติัการบิน โดยรายละเอียดของคาํสั่งจะระบุรุ่นของเฮลิคอปเตอร์ เวลาข้ึนลง 

จุดประสงคข์องภารกิจ รายช่ือนกับิน รายช่ือผูโ้ดยสาร รวมถึง นํ้าหนกัของสัมภาระท่ี

บรรทุกไปพร้อมกบัเฮลิคอปเตอร์ 

C 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังได้รับแจ้งจากผู ้ท่ีประสงค์จะเดินทางด้วย

เฮลิคอปเตอร์ โดยได้รับข้อมูล เช่น เวลาข้ึนลง จาํนวนผูโ้ดยสาร จาํนวนสัมภาระ 

จุดหมายปลายทาง 

 

   5)กกการจดัการเท่ียวบิน (Flight Handling) ปรากฏตามตารางท่ี 4.5 

 

ตารางท่ีก4.5กกการจดัการเท่ียวบิน (Flight Handling) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

เน่ืองจากหน่วยงานมีเฮลิคอปเตอร์จํานวนน้อย จึงมีขั้ นตอนไม่ซับซ้อน  เช่น  

เจา้หน้าท่ีซ่อมบาํรุงเฮลิคอปเตอร์จะทาํหน้าท่ีให้สัญญาณขณะเฮลิคอปเตอร์ทาํการ

ข้ึนลง พร้อมทั้งจดัเตรียมอุปกรณ์ดบัเพลิง ต่อมาเม่ือนักบินลงจอดเรียบร้อยแลว้จะ

ดบัเคร่ืองยนต์ของเฮลิคอปเตอร์ โดยเจา้หน้าท่ีซ่อมบาํรุงเฮลิคอปเตอร์จะตรวจสอบ

สภาพของเฮลิคอปเตอร์ ก่อนพักให้ เคร่ืองยนต์เย็นตัวลงและลากเข้าโรงเก็บ

เฮลิคอปเตอร์ 

B 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังทราบเวลาข้ึนลงของเฮลิคอปเตอร์ ดงันั้น ก่อนท่ี

เฮลิคอปเตอร์ข้ึนลงไม่น้อยกว่า 10 นาที สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจะจัด

เจา้หน้าท่ีให้สัญญาณ เจา้หน้าท่ีภาคพื้นและเจา้หน้าท่ีดบัเพลิงเขา้ประจาํตาํแหน่งท่ี

จุดปลอดภยั และหลงัจากนกับินจะนาํเฮลิคอปเตอร์ข้ึนลง ในกรณีบินข้ึน เจา้หน้าท่ี

ภาคพื้นจะเตรียมพร้อมประมาณ 20 นาที เพื่อป้องกนักรณีเฮลิคอปเตอร์บินกลบัมา

ลงจอดอีกคร้ัง ทั้งน้ี ในกรณีท่ีเฮลิคอปเตอร์ลงจอดและดบัเคร่ืองยนตแ์ลว้เจา้หนา้ท่ี 
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ตารางท่ีก4.5กกการจดัการเท่ียวบิน (Flight Handling) (ต่อ) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

B 

(ต่อ) 

ดา้นความปลอดภยัจะเป็นผูร้อรับผูโ้ดยสารพร้อมนาํผูโ้ดยสาร ไปยงัจุดพกัเพื่อรอรับ

สัมภาระและลงช่ือเขา้สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

C 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจะดําเนินการปิดกั้นพื้นท่ีเคล่ือนไหวให้มีเพียง

เจา้หน้าท่ีให้สัญญาณ เจา้หน้าท่ีรถลากเฮลิคอปเตอร์ เจา้หน้าท่ีถือถงัดบัเพลิง พร้อม

ปิดประตูโรงเก็บเฮลิคอปเตอร์เพื่อป้องกนัฝุ่ น ทั้งน้ี เจา้หน้าท่ีภาคพื้นตอ้งตรวจสอบ

พื้นท่ีเคล่ือนไหวเพื่อให้แน่ใจว่าปราศจากวตัถุท่ีอาจเป็นอนัตรายแก่เฮลิคอปเตอร์ 

ในเวลาก่อนลงจอดหรือก่อนบินข้ึนทุกคร้ัง และเม่ือเฮลิคอปเตอร์ลงจอดเรียบร้อย

แล้วเจ้าหน้าท่ีซ่อมบาํรุงเฮลิคอปเตอร์จะดาํเนินการเคล่ือนยา้ยเฮลิคอปเตอร์เข้า 

โรงเก็บ พร้อมทั้งใหน้กับินลงช่ือใชง้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

 

   6)กกการจดัการผูโ้ดยสารและสินคา้บรรทุก (Passenger and Cargo Handling) ปรากฏ

ตามตารางท่ี 4.6 

 

ตารางท่ีก4.6กกการจดัการผูโ้ดยสารและสินคา้บรรทุก (Passenger and Cargo Handling) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจดัให้มีเจา้หน้าท่ีเป็นผูใ้ห้คาํแนะนําเร่ืองความ

ปลอดภัยขณะปฏิบัติการบินกับผู ้โดยสารก่อนเร่ิมปฏิบัติการบิน เช่น  ห้าม

ผูโ้ดยสารเดินผา่นดา้นหลงัของเฮลิคอปเตอร์ ผูโ้ดยสารตอ้งคาดเขม็ขดัตลอดเวลาท่ี

อยู่ในเฮลิคอปเตอร์ ผูโ้ดยสารตอ้งสวมเส้ือชูชีพตลอดเวลา ต่อมา เจา้หน้าท่ีจะชั่ง

นํ้ าหนักของผูโ้ดยสารและสัมภาระเพื่อให้นักบินสามารถคาํนวณนํ้ าหนักของ

เฮลิคอปเตอร์ได้อย่างถูกต้อง โดยเจ้าหน้าท่ีซ่อมบาํรุงเฮลิคอปเตอร์จะเป็นผูน้ํา

ผูโ้ดยสารและสัมภาระไปท่ีตวัเฮลิคอปเตอร์ ทั้งน้ี ในกรณีเฮลิคอปเตอร์ลงจอด

เจ้าหน้าท่ีซ่อมบํารุงเฮลิคอปเตอร์จะเป็นผู ้นําผูโ้ดยสารและสัมภาระออกจาก

เฮลิคอปเตอร์มาท่ีหอ้งรับรอง 

 



56 

 

 

ตารางท่ีก4.6กกการจดัการผูโ้ดยสารและสินคา้บรรทุก (Passenger and Cargo Handling) (ต่อ) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

B 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจดัให้มีการประชุมก่อนปฏิบติัการบินโดยในการ

ประชุมจะเป็นการให้คาํแนะนาํเร่ืองความปลอดภยักบัผูโ้ดยสาร ต่อมา เจา้หน้าท่ี

ซ่อมบาํรุงเฮลิคอปเตอร์จะทาํการชัง่นํ้ าหนกัของผูโ้ดยสารและสัมภาระ พร้อมนาํ

ผูโ้ดยสารและสัมภาระไปท่ีเฮลิคอปเตอร์ ทั้งน้ี ในกรณีเฮลิคอปเตอร์ลงจอดพร้อม

ดบัเคร่ืองยนตแ์ลว้ เจา้หน้าท่ีความปลอดภยัจะเป็นผูน้าํผูโ้ดยสารและสัมภาระไปยงั

จุดพกัผูโ้ดยสาร เพื่อรอรับส่ิงของพร้อมลงช่ือเขา้สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

C 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีขั้นตอนในการให้ค ําแนะนําและตรวจสอบ

ผูโ้ดยสารก่อนปฏิบัติการบิน เช่น การให้ผูโ้ดยสารดูวีดีทัศน์ด้านความปลอดภัย  

การชัง่นํ้ าหนักผูโ้ดยสารและสัมภาระ การถามคาํถามด้านความปลอดภยัเพื่อตรวจ

สินคา้อนัตราย เช่น Power Bank ของผูโ้ดยสารมีความจุเท่าใด ต่อมา เจา้หน้าท่ีความ

ปลอดภยัจะเป็นผูน้าํสัมภาระและผูโ้ดยสารไปท่ีเฮลิคอปเตอร์เพื่อให้นกับินอธิบาย

รายละเอียด เช่น Brace Position ในกรณีท่ีตอ้งลงฉุกเฉินตอ้งเปิดหน้าต่างยงัไง พร้อม

ทั้งอธิบาย Safety Card ทั้งน้ี ในกรณีเฮลิคอปเตอร์ลงจอดและนกับินดบัเคร่ืองยนต์

แลว้ เจา้หนา้ท่ีซ่อมบาํรุงเฮลิคอปเตอร์ท่ีไดรั้บการฝึกอบรมในเร่ืองการจดัการผูโ้ดยสาร 

(Passenger Handling) การจัดการสัมภาระ (Cargo Handling) สินค้าอนัตราย (DGR) 

การรักษาความปลอดภยั (Security) และความปลอดภยั (Safety) จะเป็นผูเ้ปิดประตู

เฮลิคอปเตอร์รับผูโ้ดยสารพร้อมทั้งขนสัมภาระ ทั้งน้ี โดยสาเหตุท่ีตอ้งดบัเคร่ืองยนต์

ก่อนเน่ืองจากเฮลิคอปเตอร์จะมีพื้นท่ีท่ีเรียกวา่ Sensitive Zone ท่ีจะก่อให้เกิดอนัตราย

แก่ผูโ้ดยสาร 

 

 4.1.2กก ผลการสัมภาษณ์ความคิดเห็นด้านความปลอดภยัของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง ซ่ึงรวมถึงเร่ืองลกัษณะทางกายภาพของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังและส่ิงกีดขวาง

โดยรอบสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง รวมทั้งเคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศ ส่ิง

ติดตั้งและอุปกรณ์ในสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

   ความคิดเห็นเก่ียวกับหน้าท่ีความรับผิดชอบเก่ียวกับการควบคุมตรวจสอบ 

ความปลอดภยั (Aerodrome Safety Program) มีทั้งหมด 4 ส่วน มีรายละเอียดดงัน้ี 
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   1)กกการตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหว ปรากฏตามตารางท่ี 4.7 

 

ตารางท่ีก4.7กกความคิดเห็นในการตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหว 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีขั้นตอนการตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหวใน

ช่วงเวลาเชา้ ช่วงเวลาก่อนเร่ิมปฏิบติัการบิน และช่วงเวลาหลงัจากเฮลิคอปเตอร์บิน

ข้ึน เพื่อให้มัน่ใจว่าพื้นท่ีเคล่ือนไหวปราศจากวตัถุท่ีเป็นอนัตรายแก่เฮลิคอปเตอร์ 

เช่น น็อต หรือคราบนํ้ามนั 

B 
สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีขั้นตอนการตรวจพื้นท่ีเคล่ือนไหวตามวงรอบ 

เช่น ช่วงเวลาเชา้ก่อนเร่ิมปฏิบติัการบิน วงรอบทุก ๆ 6 เดือน และวงรอบทุก ๆ 1 ปี 

C 
สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีขั้นตอนให้พนักงานทาํการเดินกระดานเพื่อ

ตรวจสอบหา FOD ในช่วงเวลาเชา้ และช่วงเวลาก่อนเร่ิมปฏิบติัการบิน 

 

   2)กกการตรวจพินิจเคร่ืองช่วยประเภททัศนวิสัย ระบบไฟฟ้า และไฟสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง (Visual Aids, Electrical Systems, and Aerodrome Lighting) ปรากฏตาม

ตารางท่ี 4.8 

 

ตารางท่ีก4.8กกความคิดเห็นในการตรวจพินิจเคร่ืองช่วยประเภททศันวิสัย ระบบไฟฟ้า และไฟสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง (Visual Aids, Electrical Systems, and Aerodrome Lighting) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไดก้าํหนดช่วงเวลาการตรวจพินิจไวทุ้ก 6 เดือน 

ซ่ึงหากถุงกระบอกทิศทางลมชาํรุดก่อนถึงระยะเวลา 6 เดือน เจา้หน้าท่ีภาคพื้นจะ

ดาํเนินการเปล่ียนอุปกรณ์ทนัที 
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ตารางท่ีก4.8กกความคิดเห็นในการตรวจพินิจเคร่ืองช่วยประเภททศันวิสัย ระบบไฟฟ้า และไฟสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง (Visual Aids, Electrical Systems, and Aerodrome Lighting) (ต่อ) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

B 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจะดาํเนินการตรวจพินิจประจาํวนัหากพบว่า

เคร่ืองหมายหรือถุงกระบอกทิศทางลมเร่ิมมีสีซีดจางหรือชาํรุด รวมถึงเสาท่ีติดตั้ง

ถุงกระบอกทิศทางลงไม่สามารถหมุนไดร้อบทิศทาง สนามบินจะดาํเนินการแจง้

ใหเ้จา้หนา้ท่ีท่ีเก่ียวขอ้งเขา้ซ่อมบาํรุงทนัที 

C 
สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจะดาํเนินการตรวจพินิจประจาํวนัหากพบว่าสี

ของเคร่ืองหมายและถุงกระบอกทิศทางลมมีการซีดจางจึงดาํเนินการเขา้แกไ้ข 

 

   3)กกการบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว (Movement Area Maintenance) ปรากฏตาม

ตารางท่ี 4.9 

 

ตารางท่ีก4.9กกความคิดเห็นในการบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว (Movement Area Maintenance) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

ในอดีตสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไดมี้การใชง้านวสัดุของพื้นท่ีเคล่ือนไหว

หลายประเภท ดังนั้ น  ระยะเวลาการบํารุงรักษาจึงข้ึนอยู่กับวสัดุท่ีใช้ในการ

บาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือน จึงสามารถคาดคะเนระยะเวลาท่ีใช้ในการบาํรุงรักษาได ้เช่น 

หากใชก้ระเบ้ืองเป็นวสัดุของพื้นท่ีเคล่ือนไหว สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังตอ้ง

หยุดให้บริการประมาณ 2 วนั เพื่อรอให้ชั้นปูนมีความแห้งและเพื่อป้องกนักระเบ้ือง

เปิดโดยเป็นผลจากแรงลมของเฮลิคอปเตอร์ 

B 

เน่ืองจากหน่วยงานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีวิศวกรประจาํ จึงสามารถ

ประเมินแนวทางการบํารุงรักษาพร้อมเร่ิมบํารุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหวได้ทันที  

โดยระหว่างท่ีดําเนินการบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว สนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ังจะแจง้ปิดการใชง้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังชัว่คราว และจะแจง้เปิด

อีกคร้ังหลงัการบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหวแลว้เสร็จ 
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ตารางท่ีก4.9กกความคิดเห็นในการบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว (Movement Area Maintenance) (ต่อ) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

C 
สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีขั้นตอนในการประเมินความเสียหาย และ

อนัตรายจากความเสียหาย ต่อมาจึงวางแผนการซ่อมบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว 

 

   4)กกการควบคุมส่ิงกีดขวาง (Obstacle Control) ปรากฏตามตารางท่ี 4.10 

 

ตารางท่ีก4.10กกความคิดเห็นในการควบคุมส่ิงกีดขวาง (Obstacle Control) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

ผูด้าํเนินงานสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไดต้รวจสอบส่ิงกีดขวางในขั้นตอน

การก่อสร้างสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง และเม่ือเร่ิมปฏิบติัการบินเจา้หน้าท่ี

ซ่อมบาํรุงเฮลิคอปเตอร์จะเป็นผูป้ระเมินและทาํการเคล่ือนยา้ยส่ิงกีดขวางภายใน

บริเวณ ส นามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง  ส่วนบ ริเวณ ภายนอกสนามบิ น

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังนกับินจะเป็นผูป้ระเมินเพื่อกาํหนดทิศทางการข้ึนลงของ

เฮลิคอปเตอร์ โดยสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจะเป็นผูเ้ขา้ไปเจรจากบัเจา้ของ

พื้นท่ีเพื่อเคล่ือนยา้ยส่ิงกีดขวางท่ีพบ 

B 

หน่วยงานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีขั้นตอนให้ทุกการก่อสร้างท่ีอยู่

ใกลเ้คียงสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังตอ้งสอบถามสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง

ก่อนเร่ิมดาํเนินการก่อสร้าง และเจา้หนา้ท่ีซ่อมบาํรุงเฮลิคอปเตอร์จะเป็นผูป้ระเมินส่ิงกีด

ขวางก่อนเร่ิมปฏิบติัการบิน เช่น พบตน้ไมท่ี้มีขนาดความสูงและมีแนวโน้มจะกระทบ

ต่อการปฏิบติัการบิน เจา้หน้าท่ีซ่อมบาํรุงเฮลิคอปเตอร์จะแจง้ให้ดาํเนินการตดัตน้ไม้

ทนัที และบริเวณแนวข้ึนลงของเฮลิคอปเตอร์เป็นพื้นท่ีโล่งจึงไม่มีส่ิงกีดขวาง 

C 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังได้กาํหนดให้เฮลิคอปเตอร์ตอ้งข้ึนลงผ่านพื้นท่ี

วา่งเปล่าจึงไม่พบส่ิงกีดขวางท่ีส่งผลต่อการปฏิบติัการบิน และสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ังกาํหนดใหเ้จา้หนา้ท่ีซ่อมบาํรุงเฮลิคอปเตอร์เป็นผูป้ระเมินและเคล่ือนยา้ยส่ิง

กีดขวางกรณีตรวจพบภายในพื้นท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 
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 4.1.3กกผลการสัมภาษณ์ความคิดเห็นการจัดการด้านส่ิงแวดล้อมและความปลอดภัย

โดยรอบพื้นท่ีท่ีขออนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคล 

   ความคิดเห็นเก่ียวกับหน้าท่ีความรับผิดชอบเก่ียวกับการบริหารจดัการเก่ียวกับ

อนัตรายท่ีเกิดจากสัตว ์(Wildlife Hazard Management Program) ปรากฏตามตารางท่ี 4.11 

 

ตารางท่ีก4.11กกความคิดเห็นในการบริหารจดัการเก่ียวกบัอนัตรายท่ีเกิดจากสัตว ์(Wildlife Hazard 

Management Program) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังกําหนดมาตรการป้องกันพื้ น ท่ีพร้อมทั้ ง

ตรวจสอบสัตวใ์นพื้นท่ีเคล่ือนไหวของเฮลิคอปเตอร์ก่อนท่ีจะเร่ิมใช่งานสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

B 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีมาตรการในการเฝ้าระวงัสัตว์ในพื้นท่ีของ

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง โดยหากพบเห็นจะดาํเนินการดักจบั ทาํลาย

แหล่งอาศยัและแหล่งอาหาร พร้อมทั้งยงัมีการตดัหญา้เป็นประจาํเพื่อป้องกนัการ

เป็นแหล่งอาศยัของนก 

C 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีมาตรการจดัการหลายอย่าง เช่น กาํหนดให้

เจา้หน้าท่ีรักษาความปลอดภยัทาํหน้าท่ีดูแลบริเวณประตูเพื่อป้องกนัไม่ให้สุนัข

สามารถเขา้มาในพื้นท่ีเคล่ือนไหว พร้อมทั้ง มีมาตรการในการดกัจบัสัตวข์นาดเล็ก 

และมีการติดตั้งตาข่ายเพื่อป้องกนันกเขา้มาในพื้นท่ีโรงเก็บเฮลิคอปเตอร์ 
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 4.1.4กกผลการสัมภาษณ์ ความคิดเห็นด้านการรักษาความปลอดภัยของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

   ความคิดเห็นเก่ียวกบัหน้าท่ีความรับผิดชอบเก่ียวกบัการรักษาความปลอดภยัของ

สนามบินส่วนบุคคล (Aerodrome Security Program) มีทั้งหมด 2 ส่วน มีรายละเอียดดงัน้ี 

   1)กกการคดักรองบุคลากรและการฝึกอบรมของบุคลากร ปรากฏตามตารางท่ี 4.12 

 

ตารางท่ีก4.12กกการคดักรองบุคลากรและการฝึกอบรมของบุคลากร 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีมาตรการในการตรวจสอบประวติัอาชญากรรม

เฉพาะตาํแหน่งนกับิน และเจา้หนา้ท่ีซ่อมบาํรุงเฮลิคอปเตอร์เท่านั้น ส่วนตาํแหน่ง

อ่ืน ๆ ท่ีมิไดป้ฏิบติังานใกลชิ้ดกบัตวัเฮลิคอปเตอร์จะไม่ไดท้าํการตรวจสอบ ทั้งน้ี 

หน่วยงานมีการเชิญผูเ้ช่ียวชาญดา้นสินคา้อนัตรายมาทาํการฝึกอบรมบุคลากรทุก ๆ  

2 ปี 

B 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการว่าจา้งหน่วยงานรักษาความปลอดภยัท่ี

ไดรั้บการตรวจสอบประวติัอาชญากรรมทาํหน้าท่ีรักษาความปลอดภยัโดยรอบ

พื้นท่ีสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ส่วนเจา้หน้าท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ังจะถูกคัดเลือกโดยหน่วยงานหลัก และเม่ือผ่านการคัดเลือกมาแล้ว

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีขั้นตอนการฝึกอบรมท่ีเหมาะสมก่อนเร่ิม

ปฏิบติังาน 

C 

เจ้าหน้าท่ีรักษาความปลอดภัยของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจะเป็น

หน่วยงานภายนอกท่ีได้รับการว่าจา้งจากสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังโดย

บุคลากรเหล่าน้ีจะไดรั้บการตรวจสอบประวติัอาชญากรรมก่อนเร่ิมปฏิบติังาน ซ่ึง

ในกรณีของเจา้หนา้ท่ีสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจะไดรั้บการตรวจสอบเพียง

บางตาํแหน่ง เช่น Safety Manager และ Security Manager ทั้งน้ี สนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ังมีระเบียบภายในหน่วยงานให้เจา้หน้าท่ีทุกคนตอ้งไดรั้บการฝึกอบรม

ทบทวนในเร่ืองความปลอดภยั และการรักษาความปลอดภยั พร้อมทั้งฝึกอบรม

ทบทวนในคู่มือการปฏิบติังานและขั้นตอนการปฏิบติังานปีละ 1 คร้ัง 
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   2)กกการเข้าพื้นท่ีเคล่ือนไหวของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง (Access to 

Aerodrome Movement Area) ปรากฏตามตารางท่ี 4.13 

 

ตารางท่ีก4.13กกการเขา้พื้นท่ีเคล่ือนไหวของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง (Access to Aerodrome 

Movement Area) 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีมาตรการปิดกั้นพื้นท่ีโดยปิดประตูเข้าออก

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังทั้งหมดในขณะท่ีเฮลิคอปเตอร์ปฏิบติัการบิน 

พร้อมทั้งนาํผูไ้ม่เก่ียวขอ้งออกจากพื้นท่ีเคล่ือนไหวของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง ส่วนผูโ้ดยสารจะได้รับการจดัให้รอในห้องประชุมและมีเจา้หน้าท่ีของ

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเป็นผูน้าํไปข้ึนเฮลิคอปเตอร์ 

B 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีเจ้าหน้าท่ีรักษาความปลอดภัยในบริเวณ

โดยรอบสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเพื่อป้องกนัผูไ้ม่เก่ียวขอ้งเขา้มาในพื้นท่ี

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง และมีเจา้หนา้ท่ีซ่อมบาํรุงเฮลิคอปเตอร์ทาํหนา้ท่ี

ป้องกนัผูไ้ม่เก่ียวขอ้งเขา้มาในพื้นท่ีเคล่ือนไหว 

C 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีเจา้หนา้ท่ีรักษาความปลอดภยัทาํหนา้ท่ีป้องกนั

บุคคล และยานพาหนะท่ีอาจเขา้มาในพื้นท่ีสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง และ

หากผูท่ี้มิได้เป็นเจ้าหน้าท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเข้ามาในพื้นท่ี

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจะตอ้งแลกบตัรท่ีหน้าประตูก่อนไดรั้บอนุญาต 

พร้อมทั้ง ได้กาํหนดมาตรการให้เจา้หน้าท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง

ตอ้งสแกนบตัรก่อนพื้นท่ีเคล่ือนไหวทุกคร้ัง 

 

 4.1.5กกผลการสัมภาษณ์ความคิดเห็นดา้นการควบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังใน

สถานการณ์ฉุกเฉิน 

   ความคิดเห็นเก่ียวกบัหน้าท่ีความรับผิดชอบเก่ียวกบัเหตุฉุกเฉินของสนามบินส่วน

บุคคล (Aerodrome Emergency Program) มีทั้งหมด 2 ส่วน มีรายละเอียดดงัน้ี 

   1)กกการรับมือเหตุฉุกเฉินท่ีเกิดข้ึน ณ สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง รวมถึง

เหตุขดัขอ้งของอากาศยานขณะทาํการบิน การกูภ้ยัและดบัเพลิงทั้งในระหวา่งเหตุการณ์ฉุกเฉินและ
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ภายหลงัเหตุการณ์ฉุกเฉิน ตลอดจนการกาํหนดขั้นตอนในการปิดและเปิดการให้บริการสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไม่วา่ทั้งหมดหรือบางส่วน ในกรณีท่ีมีความจาํเป็น ปรากฏตามตารางท่ี 4.14 

 

ตารางท่ีก4.14กกการรับมือเหตุฉุกเฉินท่ีเกิดข้ึน ณ สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง รวมถึง

เหตุขดัขอ้งของอากาศยานขณะทาํการบิน การกู้ภยัและดบัเพลิงทั้งในระหว่าง

เหตุการณ์ฉุกเฉินและภายหลงัเหตุการณ์ฉุกเฉิน ตลอดจนการกาํหนดขั้นตอนใน

การปิดและเปิดการให้บริการสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไม่วา่ทั้งหมดหรือ

บางส่วน ในกรณีท่ีมีความจาํเป็น 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการจดัเตรียมสารดบัเพลิงขั้นตน้ โดยเจา้หน้าท่ี

ซ่อมบํารุงเฮลิคอปเตอร์จะเป็นผูรั้บผิดชอบ ซ่ึงเม่ือสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ังไดรั้บการแจง้วา่มีการปฏิบติัการบิน เจา้หนา้ท่ีซ่อมบาํรุงเฮลิคอปเตอร์จะเขา้

ประจาํตาํแหน่งท่ีดา้นขา้งและดา้นหนา้ของเฮลิคอปเตอร์เพื่อเตรียมพร้อมกรณีเกิด

เหตุฉุกเฉิน ทั้งน้ี สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีรถบรรทุกนํ้าขนาด 5,000 ลิตร 

เพื่อใชส้าํหรับกรณีเกิดเพลิงขนาดใหญ่ 

B 

สนามบิ นเฮลิคอป เตอร์บ นชายฝ่ังมีการจัด เตรียมให้ เจ้าหน้าท่ี ซ่อมบํารุง

เฮลิคอปเตอร์พร้อมถงัดบัเพลิงประจาํจุดเตรียมพร้อมขณะมีการปฏิบติัการบิน ซ่ึง

หากกรณีเกิดเพลิงไหมข้นาดใหญ่สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีขั้นตอนใน

การแจง้หน่วยงานหลกัของหน่วยงานเพื่อร้องขอการสนบัสนุนรถดบัเพลิงขนาด

ใหญ่และเจา้หนา้ท่ีกูภ้ยั 

C 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการจัดเตรียมแผนฉุกเฉินของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังพร้อมระบุขั้ นตอนการปฏิบัติ  และเบอร์ติดต่อใน

สถานการณ์ฉุกเฉิน โดยเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉินสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง

สามารถปฏิบติัตามแผนฉุกเฉินของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไดท้นัที 
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   2)กกการใหบ้ริการปฐมพยาบาลหรือบริการทางการแพทยอ่ื์น ปรากฏตามตารางท่ี 4.15 

 

ตารางท่ีก4.15กกการใหบ้ริการปฐมพยาบาลหรือบริการทางการแพทยอ่ื์น 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการประเมินอาการของผูบ้าดเจ็บเบ้ืองตน้ซ่ึง

หากพบวา่ผูบ้าดเจบ็มีอาการเล็กนอ้ยสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีอุปกรณ์ 

ปฐมพยาบาลเบ้ืองตน้ท่ีสามารถใช้งานได้ทนัที แต่หากผูบ้าดเจ็บมีอาการรุนแรง

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีขั้นตอนประสานรถพยาบาลจากโรงพยาบาล

ใกลเ้คียงมารับผูบ้าดเจบ็ 

B 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบ้ืองตน้ท่ีพร้อมให้บริการ 

แต่หากพบว่าผูบ้าดเจ็บมีอาการรุนแรงสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังสามารถ

ประสานหน่วยงานหลกัของหน่วยงานให้จดัส่งรถพยาบาลพร้อมเจา้หน้าท่ีทาง

การแพทยเ์ขา้มาดูแลรักษาก่อนนาํส่งโรงพยาบาลใกลเ้คียง 

C 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบ้ืองต้นท่ีสามารถดูแล

รักษาบาดแผลขนาดเล็ก เช่น แผลถลอก แต่หากผูบ้าดเจบ็มีอาการรุนแรง สนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีขั้นตอนประสานกับโรงพยาบาลใกล้เคียงให้จัดส่ง

รถพยาบาลมารับผูบ้าดเจบ็ 
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 4.1.6กกผลการสมัภาษณ์ความคิดเห็นดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้งกบัสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังบนชายฝ่ัง 

   ความคิดเห็นเก่ียวกบัผูค้วบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังบนชายฝ่ังควรมี

ความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบและมาตรฐานดา้นใด ปรากฏตามตารางท่ี 4.16 

 

ตารางท่ีก4.16กกความคิดเห็นเก่ียวกบัผูค้วบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังบนชายฝ่ังควรมี

ความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบและมาตรฐานดา้นใด 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

ควรมีความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบท่ีประกาศโดยหน่วยงานภาครัฐเป็นอนัดบั

แรก และมีความรู้รอบตัวด้านการบิน พร้อมทั้ ง มีความรู้ในกฎระเบียบของ

หน่วยงานตนเองเพื่อใหส้ามารถปฏิบติังานไดอ้ยา่งถูกตอ้ง 

B 

ต้องมี ค วาม รู้ใน เร่ืองค วาม ป ลอดภัย  การรัก ษ าความ ป ล อดภัยส น าม บิ น

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง การจดัการในสถานการณ์ฉุกเฉิน และการจดัการด้าน

ส่ิงแวดลอ้มสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง  

C 

ตอ้งมีความรู้เร่ืองมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังของสํานักงาน 

การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย และภาคผนวกฉบบัท่ี 14 ขององค์การการบิน 

พลเรือนระหว่างประเทศ เน่ืองจากขอ้กาํหนดของสํานักงานการบินพลเรือนแห่ง

ประเทศไทย เป็นการนาํภาคผนวกฉบบัท่ี 14 มาพฒันาเป็นกฎหมาย นอกจากน้ียงั

มีเร่ืองการจดัการในสถานการณ์ฉุกเฉินเพราะผูค้วบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ังตอ้งเป็นผูค้วบคุมสถานการณ์เพื่อรับมือกบัสถานการณ์ฉุกเฉิน 

 

 4.1.7กกผลการสัมภาษณ์ความคิดเห็นดา้นขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม 

   ความคิดเห็นเก่ียวกับผู ้ดํารงตําแหน่งผู ้ควบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภท

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังควรมีหนา้ท่ีความรับผดิชอบอ่ืน ๆ และควรมีความรู้ความสามารถอะไรบา้ง 

ปรากฏตามตารางท่ี 4.17 
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ตารางท่ีก4.17กกความคิดเห็นเก่ียวกับผูด้ ํารงตาํแหน่งผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภท

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังควรมีหน้าท่ีความรับผิดชอบอ่ืน ๆ และควรมีความรู้

ความสามารถอะไรบา้ง 

 

รหสั 

ผูใ้หข้อ้มูล 
ความคิดเห็น 

A 

ควรมีความรู้เร่ืองกฎหมายเบ้ืองต้น การประเมินสถานการณ์ขณะปฏิบัติงาน  

การประเมินพื้นท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง การประเมินสภาพของ

เฮลิคอปเตอร์เบ้ืองต้น ความรู้ด้านจิตวิทยาเบ้ืองต้นเพื่อประเมินเจ้าหน้าท่ีของ

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง เช่น ถา้เจา้หน้าท่ีภาคพื้นมีท่าทีไม่กระตือรือร้น

ในการปฏิบติังานในขณะท่ีเฮลิคอปเตอร์กาํลงัปฏิบติัการบิน เหตุการณ์ดงักล่าวอาจ

ก่อให้เกิดอันตรายในการปฏิบติังาน รวมทั้ ง ต้องพิจารณาว่าเจ้าหน้าท่ีมีความ

เหมาะสมกับงานท่ีได้รับมอบหมายหรือไม่  เช่น เจ้าหน้าท่ีให้สัญญาณแก่

เฮลิคอปเตอร์ตอ้งมีไหวพริบต่อสถานการณ์โดยรอบเป็นพิเศษ 

B 

ควรมีความสามารถในการประสานงานกบัชุมชน หรือหน่วยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง 

ทั้งภาครัฐและเอกชนเพื่อให้สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังสามารถให้บริการ

ต่อไปได ้

C 

ควรมีความรู้เพื่อดําเนินงานสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังท่ีอยู่ในความ

รับผดิชอบให้ยงัมีมาตรฐานความปลอดภยั การรักษาความปลอดภยั รวมทั้ง มีความรู้

ในเร่ือง Crew Resource Management (CRM) และมีความสามารถในการติดตาม

กฎหมายของสํานกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยเพื่อให้มัน่ใจวา่สนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังยงัคงปฏิบติัตามกฎหมายท่ีเป็นปัจจุบนั  

 

 จากตารางสรุปผลการสัมภาษณ์ผูแ้ทนหน่วยงานดา้นสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังใน

รายละเอียดเก่ียวกบัการปฏิบติังานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ผูว้ิจยัสามารถสรุปผลการ

ใหข้อ้มูล ดงัน้ี 

 ส่วนท่ี 1 ดา้นการดาํเนินงานในการบริหารจดัการอากาศยานท่ีทาํการบินข้ึน-บินลง (Flight 

Operation Procedure Program) 
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   1)กกระเบียบการดาํเนินงานในสนามบินเฮลิคอปเตอร์ (Heliport Rule) 

   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ให้ความสําคญัในการกาํหนดกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัความปลอดภยัของอากาศยาน เจา้หน้าท่ี

ผูป้ฏิบติังานในสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง และผูโ้ดยสาร เช่น การกาํหนดทิศทางการข้ึนลง

ของเฮลิคอปเตอร์เพื่อหลีกเล่ียงส่ิงกีดขวางขณะปฏิบติัการบิน การกาํหนดให้เจา้หนา้ท่ีผูป้ฏิบติังาน

ในสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังตอ้งได้รับการฝึกอบรมก่อนปฏิบติังาน และผูโ้ดยสารก็ตอ้ง

ได้รับการฝึกอบรมเบ้ืองต้นในรูปแบบการดูวีดิทัศน์ความปลอดภัย รวมถึงการกําหนดให้

เฮลิคอปเตอร์ตอ้งดบัเคร่ืองยนตก่์อนจะอนุญาตใหผู้โ้ดยสารออกจากเฮลิคอปเตอร์ 

   2)กกการสังเกตสภาพอากาศ (Weather Observation) 

   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ให้ความสําคญัในการรับทราบขอ้มูลสภาพอากาศโดยใช้เทคโนโลยีท่ีเปิดให้บริการแก่สาธารณะ 

โดยไม่ตอ้งเสียค่าใช้จ่ายและขอ้มูลสามารถเช่ือถือได้เป็นหลกั เช่น เวบ็ไซต์ https://weather.tmd.go.th/ 

หรือ http://www2.aeromet.tmd.go.th/ ของกรมอุตุนิยมวิทยาซ่ึงขอ้มูลท่ีไดรั้บจะมีความแตกต่างกนั

ไม่วา่จะเป็นในรู้แบบของภาพเคล่ือนไหว METARs หรือ TAS เป็นตน้ 

   3)กกการส่ือสารเท่ียวบิน (Flight Communication) 

   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ให้ความสําคญัในการติดตามตาํแหน่งของเฮลิคอปเตอร์ผ่านเว็บไซต์ https://www.flightradar24.com/ 

และเม่ือเฮลิคอปเตอร์ปฏิบติัการบินเข้ามาในบริเวณใกล้เคียงสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

นกับินจะติดต่อหาเจา้หนา้ท่ีภาคพื้นดว้ยวทิยส่ืุอสารหรือในกรณีท่ีสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง

ไม่มีวิทยุส่ือสารนักบินจะติดต่อผ่านทางโทรศพัท์มือถือ เพื่อยืนยนัความพร้อมของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

   4)กกเท่ียวบินขาเขา้ (Flight Arrival) และเท่ียวบินขาออก (Flight Departure) 

   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ให้ความสําคญัในขอ้มูลรายละเอียดท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติัการบิน เช่น วนัและเวลาท่ีจะปฏิบติั 

การบิน สนามบินต้นทางหรือจุดหมายปลายทางของเท่ียวบิน จุดประสงค์ของภารกิจ รุ่นของ

เฮลิคอปเตอร์ จาํนวนผูโ้ดยสารและจาํนวนของสัมภาระ 

   5)กกการจดัการเท่ียวบิน (Flight Handling) 

   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ใหค้วามสาํคญัในการจดัเตรียมพื้นท่ีในสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังใหมี้ความปลอดภยั รวมถึง

จดัให้มีเจ้าหน้าท่ีประจาํสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังท่ีได้รับการฝึกอบรม อีกทั้ งจดัให้มี

 

https://weather.tmd.go.th/
http://www2.aeromet.tmd.go.th/
https://www.flightradar24.com/
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อุปกรณ์ประจาํลานจอด และขั้นตอนการปฏิบติังานท่ีเหมาะสมเพื่อให้เกิดความปลอดภยัต่อการ

ปฏิบติัการบินข้ึนลงของเฮลิคอปเตอร์ 

   6)กกการจดัการผูโ้ดยสารและสินคา้บรรทุก (Passenger and Cargo Handling) 

   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ให้ความสําคญัในการให้คาํแนะนาํผูโ้ดยสารเพื่อให้เกิดความเขา้ใจในอนัตรายของเฮลิคอปเตอร์

และวธีิปฏิบติักรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน เม่ือผูโ้ดยสารไดรั้บทราบคาํแนะนาํเบ้ืองตน้แลว้เจา้หนา้ท่ีภาคพื้น

ถามคาํถามความปลอดภยัพร้อมทั้งชัง่นํ้ าหนกัของผูโ้ดยสารและสัมภาระเพื่อนาํไปคาํนวณนํ้ าหนกั

ของเฮลิคอปเตอร์ ต่อมา สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจะจดัเจา้หน้าท่ีขนถ่ายสัมภาระและนาํ

ผูโ้ดยสารไปท่ีเฮลิคอปเตอร์โดยจะไม่อนุญาตให้ผูโ้ดยสารสามารถเดินรอบเฮลิคอปเตอร์ไดใ้นกรณี

ท่ีใบพดัขอเฮลิคอปเตอร์กาํลงัทาํงาน 

 ส่วนท่ี 2 ดา้นความปลอดภยั (Aerodrome Safety Program) 

   1)กกการตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหว 

   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ให้ความสําคญัในการตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหวตามวงรอบ เช่น ช่วงเวลาเชา้ ช่วงเวลาก่อนเร่ิมใช้

งานสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ช่วงเวลาหลงัจากใชง้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังแลว้

เสร็จ และการตรวจพินิจตามวงรอบ 6 เดือน ถึง 1 ปี ตามแต่ความซับซ้อนของแต่ละสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเพื่อให้มัน่ใจว่ายงัคงมีลกัษณะท่ีเหมาะสมต่อการปฏิบติัการบินได้อย่าง

ปลอดภยั 

   2)กกการตรวจพินิจเคร่ืองช่วยประเภททัศนวิสัย ระบบไฟฟ้า และไฟสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง (Visual Aids, Electrical Systems, and Aerodrome Lighting) 

   ผู ้แทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ให้ความสําคญัในการตรวจสอบดว้ยสายตาเป็นหลกัเน่ืองจากสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมี

การติดตั้ งเพียงถุงกระบอกทิศทางลมและเคร่ืองหมายเท่านั้ น โดยได้กําหนดการซ่อมบํารุง 

ตามวงรอบไวท่ี้ 6 เดือน หรือในกรณีท่ีมีการชาํรุดเสียหายก่อน 6 เดือน สนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ังจะดาํเนินการซ่อมบาํรุงในทนัที 

   3)กกการบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว (Movement Area Maintenance) 

   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ให้ความสําคญัในการประเมินความเสียหายและอนัตรายจากความเสียหายเพื่อวางแผนในการซ่อม

บาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหวเน่ืองจากความเสียหายแต่ละประเภทมีลกัษณะท่ีแตกต่างกนัจึงตอ้งใช้

วธีิในการบาํรุงรักษาและผูเ้ช่ียวชาญท่ีแตกต่างกนั 
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   4)กกการควบคุมส่ิงกีดขวาง (Obstacle Control) 

   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ให้ความสาํคญัในการป้องกนัและลดทอนความสูงของส่ิงกีดขวางทั้งภายในและภายนอกสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง โดยสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังกาํหนดใหเ้จา้หนา้ท่ีภาคพื้นทาํหนา้ท่ี

ประเมินส่ิงกีดขวางในทิศทางการข้ึนลงของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง และหากพบส่ิงกีด

ขวางเจา้หน้าท่ีภาคพื้นดาํเนินการลดทอนความสูงของส่ิงกีดขวางในทนัทีหากอยู่ภายในพื้นท่ีของ

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ทั้งน้ี หากอยูภ่ายนอกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเจา้หน้าท่ี

ภาคพื้นดาํเนินการเจรจากบัเจา้ของพื้นท่ีเพื่อขอลดทอนความสูงของส่ิงกีดขวาง 

 ส่วนท่ี 3 ดา้นการจดัการดา้นส่ิงแวดลอ้มและความปลอดภยัโดยรอบพื้นท่ีท่ีขออนุญาตจดัตั้ง

สนามบินส่วนบุคคล 

   1)กกการบริหารจดัการเก่ียวกบัอนัตรายท่ีเกิดจากสัตว ์(Wildlife Hazard Management 

Program) 

   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ให้ความสําคญัในการกาํหนดมาตรการป้องกนัสัตวใ์นพื้นท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

รวมถึงมาตรการทาํลายแหล่งอาศยัและแหล่งอาหารของสัตวภ์ายในสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง เพื่อให้มัน่ใจว่าสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไม่มีสัตวท่ี์สามารถก่อให้เกิดอนัตรายแก่

การปฏิบติัการบิน 

 ส่วนท่ี 4 ดา้นการรักษาความปลอดภยัของสนามบินส่วนบุคคล (Aerodrome Security Program) 

   1)กกการคดักรองบุคลากรและการฝึกอบรมของบุคลากร 

   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ใหค้วามสําคญัในการตรวจประวติัอาชญากรรมเจา้หนา้ท่ีผูป้ฏิบติัหนา้ท่ีในบางตาํแหน่งเท่านั้น เช่น 

นักบิน Safety Manager และ Security Manager โดยเม่ือมีการรับสมัครเจ้าหน้าท่ีเข้ามา เจ้าหน้าท่ี 

ผูน้ั้ นต้องได้รับการฝึกอบรมท่ีเหมาะสมก่อนเร่ิมปฏิบัติงาน พร้อมทั้ งมีการฝึกอบรมทบทวน

เจา้หนา้ท่ีเดิมตามวงรอบ ทั้งน้ี สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไดว้า่จา้งเจา้หนา้ท่ีท่ีรับผิดชอบการ

รักษาความปลอดภยัจากหน่วยงานภายนอก เขา้มาปฏิบติัหน้าท่ีดงักล่าวโดยเจา้หน้าท่ีรักษาความ

ปลอดภยัทุกคนตอ้งไดรั้บการตรวจสอบประวติัอาชญากรรมก่อนเร่ิมปฏิบติังาน 

   2)กกการเข้าพื้นท่ีเคล่ือนไหวของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง (Access to 

Aerodrome Movement Area) 

   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ให้ความสําคัญในการป้องกันพื้นท่ีเคล่ือนไหวของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังก่อนเร่ิม
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ปฏิบติัการบินของเฮลิคอปเตอร์เป็นหลกั โดยเจา้หน้าท่ีภาคพื้นทาํหน้าท่ีตรวจสอบพื้นท่ีโดยรอบ

และเฝ้าระวงัผูต้อ้งสงสัยท่ีอาจพยายามเขา้พื้นท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง  

 ส่วนท่ี 5 ดา้นเหตุฉุกเฉินของสนามบินส่วนบุคคล (Aerodrome Emergency Program) 

   1)กกการรับมือเหตุฉุกเฉินท่ีเกิดข้ึน ณ สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง รวมถึง

เหตุขดัขอ้งของเฮลิคอปเตอร์ขณะทาํการบิน การกูภ้ยัและดบัเพลิงทั้งในระหว่างเหตุการณ์ฉุกเฉิน

และภายหลังเหตุการณ์ฉุกเฉิน ตลอดจนการกาํหนดขั้นตอนในการปิดและเปิดการให้บริการ

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไม่วา่ทั้งหมดหรือบางส่วน ในกรณีท่ีมีความจาํเป็น 

   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ให้ความสําคญัในการจดัเตรียมเจา้หนา้ท่ีดบัเพลิงพร้อมอุปกรณ์ดบัเพลิงท่ีเหมาะสมประจาํบริเวณ

จุดเตรียมพร้อมเพื่อสามารถระงับเพลิงได้ทันที  และให้ความสําคัญในการประสานงานกับ

หน่วยงานดับเพลิงและกู้ภัยท้องถ่ินในกรณีท่ีเจ้าหน้าท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

ไม่สามารถควบคุมเพลิงของเฮลิคอปเตอร์ 

   2)กกการใหบ้ริการปฐมพยาบาลหรือบริการทางการแพทยอ่ื์น 

   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ให้ความสําคญัในการประเมินอาการของผูบ้าดเจ็บพร้อมทั้งให้การปฐมพยาบาลเบ้ืองตน้เท่านั้น 

ดังนั้ นสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจึงให้ความสําคญัในการประสานงานกับโรงพยาบาล 

ในบริเวณใกลเ้คียงสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเพื่อให้ผูไ้ดรั้บบาดเจบ็เขา้รับการรักษาโดยเร็ว 

 ส่วนท่ี 6 ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้งกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังบน

ชายฝ่ัง 

   1)กกความคิดเห็นเก่ียวกบัผูค้วบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังบนชายฝ่ังควร

มีความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบและมาตรฐานดา้นใด 

   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน  

ให้ความสําคญักบัความรู้เร่ืองกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังของ

สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยท่ีเก่ียวกับความปลอดภยั การรักษาความปลอดภัย  

การจดัการในสถานการณ์ฉุกเฉิน การจดัการดา้นส่ิงแวดลอ้มสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง และ

กฎระเบียบขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศเน่ืองจากสํานักงานการบินพลเรือน 

แห่งประเทศไทยนาํเอาภาคผนวกฉบบัท่ี 14 มาพฒันาเป็นกฎหมาย 

 ส่วนท่ี 7 ดา้นขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม 

   1)กกความคิดเห็นเก่ียวกบัผูด้าํรงตาํแหน่งผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภท

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังควรมีหนา้ท่ีความรับผดิชอบอ่ืน ๆ และควรมีความรู้ความสามารถอะไรบา้ง 
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   ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจาก 3 หน่วยงาน ให้

ความสําคญัท่ีแตกต่างกนั เช่น ผูแ้ทนหน่วยงาน A มีความเห็นวา่ผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลควร

มีความรู้เก่ียวกบักฎหมาย การประเมินสถานการณ์ การประเมินพื้นท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง การประเมินสภาพของอากาศยาน และจิตวิทยาเบ้ืองตน้ ผูแ้ทนหน่วยงาน B มีความเห็นว่า 

ผูค้วบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังควรมีความสามารถในการประสานงานกบัชุมชนบริเวณ

ใกลเ้คียงสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง หรือหน่วยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง ทั้งภาครัฐและเอกชน

เพื่อให้สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังสามารถให้บริการต่อไปได ้ผูแ้ทนหน่วยงาน C มีความเห็น

วา่ผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลควรมีความรู้ท่ีเพียงพอท่ีจะดาํเนินงานสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ังให้ยงัคงมีมาตรฐานความปลอดภยั การรักษาความปลอดภยั รวมทั้ง มีความรู้ในเร่ือง Crew 

Resource Management (CRM) พร้อมทั้ ง มีความสามารถในการติดตามกฎระเบียบและมาตรฐาน

ของสาํนกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยท่ีเป็นปัจจุบนั 

 

4.2 ผลการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพ่ือจําแนกทักษะ 

(Skill) และความรู้ (knowledge) 

 เม่ือผูว้ิจยัได้สรุปผลการสัมภาษณ์ผูแ้ทนหน่วยงานด้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง

แลว้เสร็จ ผูว้ิจยัจะเนินการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพื่อจาํแนกทกัษะ 

(Skill) และความรู้ (knowledge) ท่ี เหมาะสมสําหรับผู ้ควบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภท

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังโดยปรากฏตามตารางท่ี 4.18 ถึง 4.24 
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ตารางท่ีก4.18กกผลการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพื่อจาํแนกทกัษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) ในด้านการบริหารจดัการ

อากาศยานท่ีทาํการบินข้ึน-บินลง (Flight Operation Procedure Program) 

 

ลาํดบั 
ความสามารถในการจดัการ

สนามบินส่วนบุคคล 
ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) 

1 ระเบียบการดาํเนินงานใน

สนามบินเฮลิคอปเตอร์  

(Heliport Rule) 

1. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

2. การสังเกต (Observation) 

1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นขอ้จาํกดัของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

3. ดา้นสมรรถนะของเฮลิคอปเตอร์ท่ีปฏิบติัการบิน ณ สนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

4. ดา้นพื้นท่ีอนัตรายของเฮลิคอปเตอร์ 

2 การสังเกตสภาพอากาศ 

(Weather Observation) 

1. การสังเกต (Observation) 

2. ทกัษะการใชง้านเทคโนโลยดิีจิทลั 

(Digital Literacy) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

1. ดา้นการอ่านข่าวอากาศเบ้ืองตน้จาก METARs และ TAS และ

สามารถระบุความเร็วลมจากถุงกระบอกทิศทางลม 

2. ดา้นการใชง้านเวบ็ไซตข์องผูใ้หข้อ้มูลข่าวอากาศ 

3 การส่ือสารเท่ียวบิน  

(Flight Communication) 

1. ทกัษะในการส่ือสาร  

(Communication) 

1. ดา้นการใชง้านวทิยส่ืุอสารเบ้ืองตน้ ทั้งน้ี ในกรณีท่ีสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไม่มีการใชง้านวทิยส่ืุอสาร ผูค้วบคุม

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังตอ้งมีช่องทางติดต่ออ่ืน ๆ กบั

นกับินหรือหน่วยงานของนกับิน 
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ตารางท่ีก4.18กกผลการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพื่อจาํแนกทกัษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) ในดา้นการบริหารจดัการ

อากาศยานท่ีทาํการบินข้ึน-บินลง (Flight Operation Procedure Program) (ต่อ) 

 

ลาํดบั 
ความสามารถในการจดัการ

สนามบินส่วนบุคคล 
ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) 

3 

(ต่อ) 
 

2. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 
2. ดา้นห่วงอากาศและเส้นทางการบินเบ้ืองตน้ 

4 เท่ียวบินขาเขา้ (Flight Arrival) 

และเท่ียวบินขาออก (Flight 

Departure) 

1. ทกัษะการบริหารจดัการเวลา (Time 

Management) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

4. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making and 

Problem Solving) 

1. ดา้นขอ้จาํกดัของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง เน่ืองจากหากมี

เฮลิคอปเตอร์มีความประสงคจ์ะปฏิบติัการบินข้ึนลง ณ สนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ผูค้วบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง

ตอ้งประเมินสมรรถนะของเฮลิคอปเตอร์เพื่อใหม้ัน่ใจวา่

เฮลิคอปเตอร์ลาํดงักล่าวจะไม่ก่อใหเ้กิดอนัตรายต่อสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังและบุคคลโดยรอบ ก่อนอนุญาตให้

เฮลิคอปเตอร์ปฏิบติัการบินข้ึนลง ณ สนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง 

5 การจดัการเท่ียวบิน (Flight 

Handling) 

1. ทกัษะการบริหารจดัการเวลา (Time 

Management) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร (Communication) 

1. ดา้นการดาํเนินงานในพื้นท่ีปฏิบติัการบินใหเ้กิดความปลอดภยั 

2. ดา้นพื้นท่ีอนัตรายของเฮลิคอปเตอร์ 
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ตารางท่ีก4.18กกผลการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพื่อจาํแนกทกัษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) ในดา้นการบริหารจดัการ

อากาศยานท่ีทาํการบินข้ึน-บินลง (Flight Operation Procedure Program) (ต่อ) 

 

ลาํดบั 
ความสามารถในการจดัการ

สนามบินส่วนบุคคล 
ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) 

5 

(ต่อ) 

 3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

4. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making and 

Problem Solving) 

3. ดา้นการกาํหนดหนา้ท่ีและความรับผดิชอบใหเ้จา้หนา้ท่ีภาคพื้นเพื่อ

ความปลอดภยัในการปฏิบติังานของเฮลิคอปเตอร์และเจา้หนา้ท่ี

ภาคพื้น 

6 การจดัการผูโ้ดยสารและสินคา้

บรรทุก (Passenger and Cargo 

Handling) 

1. ทกัษะการบริหารจดัการเวลา 

(Time Management) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

4. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making and 

Problem Solving) 

1. ดา้นการสินคา้อนัตราย 

2. ดา้นโครงสร้างของเฮลิคอปเตอร์เบ้ืองตน้ 

3. ดา้นการดาํเนินงานในพื้นท่ีปฏิบติัการบินใหเ้กิดความปลอดภยั 

4. ดา้นพื้นท่ีอนัตรายของเฮลิคอปเตอร์ 
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ตารางท่ีก4.19กกผลการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพื่อจาํแนกทักษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) ในด้านความปลอดภัย 

(Aerodrome Safety Program) 

 

ลาํดบั 
ความสามารถในการจดัการ

สนามบินส่วนบุคคล 
ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) 

1 การตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหว 1. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

2. การสังเกต (Observation) 

3. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

4. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นความรู้ทัว่ไปเก่ียวกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังและพื้นท่ี

โดยรอบ 

3. ดา้นการวางแผนการตรวจและเทคนิคการตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหว 

2 การตรวจพินิจเคร่ืองช่วยประเภท

ทศันวสิัย ระบบไฟฟ้า และไฟ

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง (Visual Aids, Electrical 

Systems, and Aerodrome 

Lighting) 

1. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

2. การสังเกต (Observation) 

3. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

4. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นความรู้ทัว่ไปเก่ียวกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังและพื้นท่ี

โดยรอบ 

3. ดา้นการวางแผนการตรวจและเทคนิคการตรวจพินิจเคร่ืองช่วย

ประเภททศันวสิัย ระบบไฟฟ้า และไฟสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง 
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ตารางท่ีก4.19กกผลการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพื่อจาํแนกทักษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) ในด้านความปลอดภัย 

(Aerodrome Safety Program) (ต่อ) 

 

ลาํดบั 
ความสามารถในการจดัการ

สนามบินส่วนบุคคล 
ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) 

3 การบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว 

(Movement Area Maintenance) 

1. การสังเกต (Observation) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

4. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

5. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making and 

Problem Solving) 

1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นความรู้ทัว่ไปเก่ียวกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังและพื้นท่ี

โดยรอบ 

3. เน่ืองจากการซ่อมบาํรุงรักษาบางกรณี เช่น โครงสร้างอาคาร หรือ

ระบบไฟฟ้าสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังอาจใชห้น่วยงาน

ภายนอกท่ีมีความรู้และอุปกรณ์เพราะดา้นในการบาํรุงรักษา ผู ้

ควบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังอาจมีความรู้ในการ

ประสานงานกบัหน่วยงานผูใ้หบ้ริการท่ีเหมาะสม 

4 การควบคุมส่ิงกีดขวาง 

(Obstacle Control) 

1. การสังเกต (Observation) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นเทคนิคการตรวจพินิจพื้นผวิจาํกดัส่ิงกีดขวาง 

3. ดา้นการวางแผนในการเคล่ือนยา้ยหรือลดทอนความสูงของส่ิงกีด

ขวาง 
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ตารางท่ีก4.19กกผลการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพื่อจาํแนกทักษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) ในด้านความปลอดภัย 

(Aerodrome Safety Program) (ต่อ) 

 

ลาํดบั 
ความสามารถในการจดัการ

สนามบินส่วนบุคคล 
ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) 

4

(ต่อ) 

 4. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

5. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making and 

Problem Solving) 

6. ทกัษะการโนม้นา้วและต่อรอง 

(Negotiation and Persuasion) 
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ตารางท่ีก4.20กกผลการวเิคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพื่อจาํแนกทกัษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) ในดา้นการจดัการดา้น

ส่ิงแวดลอ้มและความปลอดภยัโดยรอบพื้นท่ีท่ีขออนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคล 

 

ลาํดบั 
ความสามารถในการจดัการ

สนามบินส่วนบุคคล 
ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) 

1 การบริหารจดัการเก่ียวกบั

อนัตรายท่ีเกิดจากสัตว ์(Wildlife 

Hazard Management Program) 

1. การสังเกต (Observation) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

4. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

5. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making and 

Problem Solving) 

6. ทกัษะการโนม้นา้วและต่อรอง 

(Negotiation and Persuasion) 

 

 

 

1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นมาตรการการป้องกนัสัตวเ์ขา้พื้นท่ีสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง การกาํจดัแหล่งอาหารรวมถึงท่ีอยูอ่าศยัของสัตว ์และการ

กาํจดัสัตวใ์นพื้นท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 
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ตารางท่ีก4.21กกผลการวเิคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพื่อจาํแนกทกัษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) ในดา้นการรักษาความ

ปลอดภยัของสนามบินส่วนบุคคล (Aerodrome Security Program) 

 

ลาํดบั 
ความสามารถในการจดัการ

สนามบินส่วนบุคคล 
ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) 

1 การคดักรองบุคลากรและการ

ฝึกอบรมของบุคลากร 

1. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

2. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

3. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

1. ดา้นการตรวจสอบประวติัประวติัอาชญากรรมของผูป้ฏิบติังานใน

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นการจดัทาํแผนพฒันาบุคลากรในเร่ืองท่ีเก่ียวขอ้งกบัการรักษา

ความปลอดภยัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2 การเขา้พื้นท่ีเคล่ือนไหวของ

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง (Access to Aerodrome 

Movement Area) 

1. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

4. การสังเกต (Observation) 

 

 

 

1. ดา้นมาตรการการป้องกนัผูไ้ม่เก่ียวขอ้งซ่ึงรวมถึงยานพาหนะเขา้มา

ในพื้นท่ีสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 
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ตารางท่ีก4.22กกผลการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพื่อจาํแนกทกัษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) ในด้านเหตุฉุกเฉินของ

สนามบินส่วนบุคคล (Aerodrome Emergency Program) 

 

ลาํดบั 
ความสามารถในการจดัการ

สนามบินส่วนบุคคล 
ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) 

1 การรับมือเหตุฉุกเฉินท่ีเกิดข้ึน ณ 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

รวมถึงเหตุขดัขอ้งของอากาศยาน

ขณะทาํการบิน การกูภ้ยัและ

ดบัเพลิงทั้งในระหวา่งเหตุการณ์

ฉุกเฉินและภายหลงัเหตุการณ์

ฉุกเฉิน ตลอดจนการกาํหนด

ขั้นตอนในการปิดและเปิดการ

ใหบ้ริการสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ังไม่วา่ทั้งหมดหรือ

บางส่วน ในกรณีท่ีมีความจาํเป็น 

1. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

2. ทกัษะการเป็นผูน้าํ (Leadership) 

3. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

4. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

5. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making and 

Problem Solving) 

1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นแผนฉุกเฉินของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

3. ดา้นมาตรฐานงานดบัเพลิงและกูภ้ยัเฮลิคอปเตอร์ 

4. ดา้นความรู้ทัว่ไปเก่ียวกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังและพื้นท่ี

โดยรอบ 

5. ดา้นความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวกบัประเภทของเฮลิคอปเตอร์ท่ีสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังใหบ้ริการ 

6. ดา้นความปลอดภยัในการปฏิบติังานดบัเพลิงและกูภ้ยั 

7. ดา้นวธีิการใชง้านสายดบัเพลิง หวัฉีด ป้อมปืนฉีดประจาํรถดบัเพลิง 

รวมถึงการใชง้าน อุปกรณ์อ่ืน ๆ ท่ีจาํเป็น 

8. ดา้นประเภทของสารดบัเพลิงต่าง ๆ และการเลือกใชง้าน 

9. ดา้นการใหค้วามช่วยเหลืออพยพผูป้ระสบภยัออกจากเฮลิคอปเตอร์ 

10. ดา้นการฝึกดบัเพลิงและกูภ้ยัเฮลิคอปเตอร์ รวมถึงทฤษฎีของเพลิง

และการระงบัอคัคีภยั 
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ตารางท่ีก4.22กกผลการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพื่อจาํแนกทกัษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) ในด้านเหตุฉุกเฉินของ

สนามบินส่วนบุคคล (Aerodrome Emergency Program) (ต่อ) 

 

ลาํดบั 
ความสามารถในการจดัการ

สนามบินส่วนบุคคล 
ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) 

1 

(ต่อ) 

  11. ดา้นการประยกุตใ์ชอุ้ปกรณ์ดบัเพลิงและกูภ้ยัอาคารเขา้กบัการ

ดบัเพลิงและกูภ้ยัเฮลิคอปเตอร์ 

12. ดา้นวตัถุอนัตราย 

2 การใหบ้ริการปฐมพยาบาลหรือ

บริการทางการแพทยอ่ื์น 

1. ทกัษะการเป็นผูน้าํ (Leadership) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

4. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making and 

Problem Solving) 

 

 

 

1. ดา้นแผนฉุกเฉินของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นปฐมพยาบาลเบ้ืองตน้ 
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ตารางท่ีก4.23กกผลการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพื่อจาํแนกทกัษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) ในด้านกฎระเบียบและ

มาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้งกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังบนชายฝ่ัง 

 

ลาํดบั 
ความสามารถในการจดัการ

สนามบินส่วนบุคคล 
ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) 

1 ท่านคิดวา่ผูค้วบคุมสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังบน

ชายฝ่ังควรมีความรู้ความเขา้ใจใน

กฎระเบียบและมาตรฐานดา้นใด 

1. ทกัษะการใฝ่เรียนรู้ตลอดเวลา 

(Curiosity and Lifelong Learning) 

1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นกฎระเบียบของหน่วยงาน 

3. ดา้นภาคผนวกฉบบัท่ี 14 ขององคก์ารการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ 

 

ตารางท่ีก4.24กกผลการวเิคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพื่อจาํแนกทกัษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) ในดา้นขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม 

 

ลาํดบั 
ความสามารถในการจดัการ

สนามบินส่วนบุคคล 
ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) 

1 ท่านมีความเห็นวา่ผูด้าํรงตาํแหน่ง

ผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคล

ประเภทเฮลิคอปเตอร์ควรมีหนา้ท่ี

ความรับผดิชอบอ่ืน ๆ และควรมี

ความรู้ความสามารถอะไรบา้ง 

1. ทกัษะการใฝ่เรียนรู้ตลอดเวลา 

(Curiosity and Lifelong Learning) 

2. การสังเกต (Observation) 

3. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

1. การมีความรู้ในขอ้กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ังและมีความสามารถในการติดตาม 

ขอ้กฎหมายเพื่อใหม้ัน่ใจวา่สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังยงัคง

ปฏิบติัตามกฎหมายท่ีเป็นปัจจุบนั 

2. ดา้นการประเมินสภาพของเฮลิคอปเตอร์เบ้ืองตน้  
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ตารางท่ีก4.24กกผลการวิเคราะห์เน้ือหา (Content Analysis) จากการสัมภาษณ์เพื่อจาํแนกทกัษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) ในดา้นขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม 

(ต่อ) 

 

ลาํดบั 
ความสามารถในการจดัการ

สนามบินส่วนบุคคล 
ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) 

1 

(ต่อ) 

 4. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3. ดา้น Crew Resource Management (CRM) 
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4.3กกผลการวิเคราะห์เพ่ือระบุเน้ือหาสําหรับการฝึกอบรมสําหรับผู้ควบคุมสนามบิน

ส่วนบุคคลประเภทเฮลคิอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

 เม่ือผู ้วิจ ัยได้วิ เคราะห์เน้ือหา (Content Analysis)โดยจําแนกทักษะ (Skill) และความรู้ 

(knowledge) ท่ีเหมาะสมแลว้ ผูว้ิจยัจะดาํเนินการศึกษามาตรฐานของ Offshore Petroleum Industry 

Training Organization: OPITO ไ ด้ แ ก่  Helideck Operations Initial Training Standard (HLO and 

HDA Initial Training) ประกอบกบัศึกษาประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง หลกัเกณฑ์และวิธีการ

รับรองหลักสูตรของผูจ้ดัการสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังสาธารณะ พ.ศ. 2556 เพื่อนํามา

กาํหนดเน้ือหา (Content) สําหรับการฝึกอบรมสําหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภท

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง รายละเอียดปรากฏตามตารางท่ี 4.25 ถึง 4.31 
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ตารางท่ีก4.25กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นการบริหารจดัการอากาศยานท่ีทาํการบินข้ึน-บินลง (Flight Operation Procedure Program) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (Knowledge) เน้ือหา (Content) 

1. ระเบียบการดาํเนินงานในสนามบินเฮลิคอปเตอร์ (Heliport Rule) 

1. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

2. การสังเกต (Observation) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นขอ้จาํกดัของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

3. ดา้นสมรรถนะของเฮลิคอปเตอร์ท่ีปฏิบติัการบิน ณ 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

4. ดา้นพื้นท่ีอนัตรายของเฮลิคอปเตอร์ 

1. กฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง 

- ลกัษณะทางกายภาพของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง  

(Physical Characteristics) 

- พื้นผวิจาํกดัส่ิงกีดขวาง (Obstacle Limitation Surfaces) 

- เคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททศัน

วสิัย (Visual Aids) 

- การวางแผนฉุกเฉินสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

(Heliport Emergency Planning) 

- การดบัเพลิงและการกูภ้ยั (Rescue and Firefighting) 

- คู่มือสนามบินส่วนบุคคล 

2. ความรู้เบ้ืองตน้เฮลิคอปเตอร์ 

- ส่วนประกอบของเฮลิคอปเตอร์ 

- พื้นท่ีอนัตรายของเฮลิคอปเตอร์ 

- Performance Class 
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ตารางท่ีก4.25กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นการบริหารจดัการอากาศยานท่ีทาํการบินข้ึน-บินลง (Flight Operation Procedure Program) (ต่อ) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

1. ระเบียบการดาํเนินงานในสนามบินเฮลิคอปเตอร์ (Heliport Rule) (ต่อ) 

  - Take-off and Landing Procedure 

2. การสังเกตสภาพอากาศ (Weather Observation) 

1. การสังเกต (Observation) 

2. ทกัษะความเขา้ใจและใช้

เทคโนโลยดิีจิทลั (Digital 

Literacy) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

1. ดา้นการอ่านข่าวอากาศเบ้ืองตน้จาก METARs และ 

TAS และสามารถระบุความเร็วลมจากถุงกระบอก

ทิศทางลม 

2. ดา้นการใชง้านเวบ็ไซตข์องผูใ้หข้อ้มูลข่าวอากาศ 

1. ระบบอุตุนิยมวทิยา 

- การหาขอ้มูลข่าวอากาศ 

- การอ่านข่าวอากาศ 

 

3. การส่ือสารเท่ียวบิน (Flight Communication) 

1. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

2. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

1. ดา้นการใชง้านวทิยส่ืุอสารเบ้ืองตน้ ทั้งน้ี ในกรณีท่ี

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไม่มีการใชง้าน

วทิยส่ืุอสาร ผูค้วบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ังตอ้งมีช่องทางติดต่ออ่ืน ๆ กบันกับินหรือ 

1. การส่ือสารระหวา่งสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังและ

นกับิน 

- การส่ือสารดว้ยวทิย ุ

- การส่ือสารในกรณีฉุกเฉิน 

 

 



 

 

87 

ตารางท่ีก4.25กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นการบริหารจดัการอากาศยานท่ีทาํการบินข้ึน-บินลง (Flight Operation Procedure Program) (ต่อ) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

3. การส่ือสารเท่ียวบิน (Flight Communication) (ต่อ) 

 หน่วยงานของนกับิน 

2. ดา้นห่วงอากาศและเส้นทางการบินเบ้ืองตน้ 

2. เส้นทางการบินของเฮลิคอปเตอร์เบ้ืองตน้ 

4. เท่ียวบินขาเขา้ (Flight Arrival) และเท่ียวบินขาออก (Flight Departure) 

1. ทกัษะการบริหารจดัการเวลา 

(Time Management) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

4. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making and 

Problem Solving) 

1. ดา้นขอ้จาํกดัของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

เน่ืองจากหากมีเฮลิคอปเตอร์มีความประสงคจ์ะ

ปฏิบติัการบินข้ึนลง ณ สนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง ผูค้วบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง

ตอ้งประเมินสมรรถนะของเฮลิคอปเตอร์เพื่อให้

มัน่ใจวา่เฮลิคอปเตอร์ลาํดงักล่าวจะไม่ก่อใหเ้กิด

อนัตรายต่อสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังและ

บุคคลโดยรอบ ก่อนอนุญาตใหเ้ฮลิคอปเตอร์

ปฏิบติัการบินข้ึนลง ณ สนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง 

 

 

1. ขอ้มูลเก่ียวกบัการปฏิบติัการบินท่ีส่งผลกระทบต่อการ

ดาํเนินงานสนามบิน 
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ตารางท่ีก4.25กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นการบริหารจดัการอากาศยานท่ีทาํการบินข้ึน-บินลง (Flight Operation Procedure Program) (ต่อ) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

5. การจดัการเท่ียวบิน (Flight Handling) 

1. ทกัษะการบริหารจดัการเวลา 

(Time Management) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

4. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making 

and Problem Solving) 

1. ดา้นการดาํเนินงานในพื้นท่ีปฏิบติัการบินใหเ้กิด

ความปลอดภยั 

2. ดา้นพื้นท่ีอนัตรายของเฮลิคอปเตอร์ 

3. ดา้นการกาํหนดหนา้ท่ีและความรับผดิชอบให้

เจา้หนา้ท่ีภาคพื้นเพื่อความปลอดภยัในการ

ปฏิบติังานของเฮลิคอปเตอร์และเจา้หนา้ท่ีภาคพื้น 

1. การดาํเนินงานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังกรณี

เท่ียวบินขาเขา้ (Flight Arrival) และกรณีเท่ียวบินขาออก 

(Flight Departure) 

- การเตรียมการ 30 นาที ก่อนเฮลิคอปเตอร์จะลงจอด 

- การเตรียมการ 10 นาที ก่อนเฮลิคอปเตอร์จะลงจอด 

- การเตรียมการก่อนเฮลิคอปเตอร์จะลงจอด 

- การปฏิบติัหลงัจากเฮลิคอปเตอร์จะลงจอดในขณะท่ีใบพดั

ยงัคงทาํงาน 

- การปฏิบติัหลงัจากเฮลิคอปเตอร์จะลงจอดในขณะท่ีใบพดั

หยดุทาํงาน 

- การสตาร์ทเคร่ืองยนตข์องเฮลิคอปเตอร์ 

- การปฏิบติัภายหลงัจากเฮลิคอปเตอร์ปฏิบติัการบินออกจาก

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ความรู้เบ้ืองตน้เฮลิคอปเตอร์ 

- พื้นท่ีอนัตรายของเฮลิคอปเตอร์ 
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ตารางท่ีก4.25กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นการบริหารจดัการอากาศยานท่ีทาํการบินข้ึน-บินลง (Flight Operation Procedure Program) (ต่อ) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

5. การจดัการเท่ียวบิน (Flight Handling) (ต่อ) 

  3. การส่ือสารระหวา่งสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังและ

นกับิน 

- การส่ือสารดว้ยวทิยแุละการใหท้ศันสัญญาณ 

6. การจดัการผูโ้ดยสารและสินคา้บรรทุก (Passenger and Cargo Handling) 

1. ทกัษะการบริหารจดัการเวลา 

(Time Management) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

4. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making 

and Problem Solving) 

1. ดา้นการสินคา้อนัตราย 

2. ดา้นโครงสร้างของเฮลิคอปเตอร์เบ้ืองตน้ 

3. ดา้นการดาํเนินงานในพื้นท่ีปฏิบติัการบินใหเ้กิด

ความปลอดภยั 

4. ดา้นพื้นท่ีอนัตรายของเฮลิคอปเตอร์ 

1. การบริหารจดัการผูโ้ดยสารและสินคา้บรรทุก (Passenger and 

Cargo Handling) 

- การใหค้าํแนะนาํผูโ้ดยสารขาเขา้และขาออกบนสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

- การใหค้าํแนะนาํผูโ้ดยสารในการเขา้หาเฮลิคอปเตอร์ 

- การใหค้าํแนะนาํผูโ้ดยสารในการออกจากเฮลิคอปเตอร์ 

- การตรวจสอบผูโ้ดยสาร ไดแ้ก่ อุปกรณ์ป้องกนัเสียง เส้ือชู

ชีพ และเขม็ขดันิรภยั 

- การระบุสินคา้อนัตราย 

- การจดัการสินคา้ 
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ตารางท่ีก4.25กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นการบริหารจดัการอากาศยานท่ีทาํการบินข้ึน-บินลง (Flight Operation Procedure Program) (ต่อ) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

6. การจดัการผูโ้ดยสารและสินคา้บรรทุก (Passenger and Cargo Handling) (ต่อ) 

  2. ความรู้เบ้ืองตน้เฮลิคอปเตอร์ 

- ส่วนประกอบของเฮลิคอปเตอร์ 

- พื้นท่ีอนัตรายของเฮลิคอปเตอร์ 

 

ตารางท่ีก4.26กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นความปลอดภยั (Aerodrome Safety Program) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

1. การตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหว 

1. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

2. การสังเกต (Observation) 

3. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

4. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นความรู้ทัว่ไปเก่ียวกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ังและพื้นท่ีโดยรอบ 

3. ดา้นการวางแผนการตรวจและเทคนิคการตรวจ

พินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหว 

1. กฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง 

- ลกัษณะทางกายภาพของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

(Physical Characteristics) 

2. การตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหว 

- การวางแผนและวธีิการตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหว 
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ตารางท่ีก4.26กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นความปลอดภยั (Aerodrome Safety Program) (ต่อ) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

2. การตรวจพินิจเคร่ืองช่วยประเภททศันวสิัย ระบบไฟฟ้า และไฟสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง (Visual Aids, Electrical Systems, and Aerodrome 

Lighting) 

1. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

2. การสังเกต (Observation) 

3. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

4. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นความรู้ทัว่ไปเก่ียวกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ังและพื้นท่ีโดยรอบ 

3. ดา้นการวางแผนการตรวจและเทคนิคการตรวจ

พินิจเคร่ืองช่วยประเภททศันวสิัย ระบบไฟฟ้า และ

ไฟสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

1. กฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง 

- เคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททศัน

วสิัย (Visual Aids) 

2. การตรวจพินิจและบาํรุงรักษาเคร่ืองอาํนวยความสะดวกใน

การเดินอากาศ ประเภททศันวิสัย 

- การวางแผนและวธีิการตรวจพินิจ รวมถึงการบาํรุงรักษา

เคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททศัน

วสิัย แบบประจาํและแบบกรณีฉุกเฉิน 

- อุปกรณ์ท่ีใชใ้นการบาํรุงรักษาเคร่ืองอาํนวยความสะดวกใน

การเดินอากาศ ประเภททศันวิสัย 

3. การบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว (Movement Area Maintenance) 

1. การสังเกต (Observation) 1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

1. กฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง 
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ตารางท่ีก4.26กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นความปลอดภยั (Aerodrome Safety Program) (ต่อ) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

3. การบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว (Movement Area Maintenance) (ต่อ) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

4. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

5. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making and 

Problem Solving) 

2. ดา้นความรู้ทัว่ไปเก่ียวกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ังและพื้นท่ีโดยรอบ 

3. เน่ืองจากการซ่อมบาํรุงรักษาบางกรณี เช่น 

โครงสร้างอาคาร อาจใชห้น่วยงานภายนอกท่ีมี

ความรู้และอุปกรณ์เพราะดา้นในการบาํรุงรักษา ผู ้

ควบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังอาจมี

ความรู้ในการประสานงานกบัหน่วยงานผู ้

ใหบ้ริการท่ีเหมาะสม 

- ลกัษณะทางกายภาพของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

(Physical Characteristics) 

2. การบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว 

- การวางแผนในการบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว 

- อุปกรณ์ท่ีใชใ้นการบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว 

4. การควบคุมส่ิงกีดขวาง (Obstacle Control) 

1. การสังเกต (Observation) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

4. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นเทคนิคการตรวจพินิจพื้นผวิจาํกดัส่ิงกีดขวาง 

3. ดา้นการวางแผนในการเคล่ือนยา้ยหรือลดทอน

ความสูงของส่ิงกีดขวาง 

1. กฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

- พื้นผวิจาํกดัส่ิงกีดขวาง (Obstacle Limitation Surfaces) 

2. การควบคุมส่ิงกีดขวาง (Obstacle Control) 

- การตรวจพินิจพื้นผวิจาํกดัส่ิงกีดขวาง 

- การกาํจดัก่ิงกีดขวาง 

- การประกาศส่ิงกีดขวาง 
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ตารางท่ีก4.26กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นความปลอดภยั (Aerodrome Safety Program) (ต่อ) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

4. การควบคุมส่ิงกีดขวาง (Obstacle Control) (ต่อ) 

5. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making 

and Problem Solving) 

6. ทกัษะการโนม้นา้วและต่อรอง 

(Negotiation and Persuasion) 

 3. ความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวกบัเฮลิคอปเตอร์ 

- Performance Class 

- Take-off and Landing Procedure 

 

ตารางท่ีก4.27กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นการจดัการดา้นส่ิงแวดลอ้มและความปลอดภยัโดยรอบพื้นท่ีท่ีขออนุญาตจดัตั้งสนามบิน

ส่วนบุคคล 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

1. การบริหารจดัการเก่ียวกบัอนัตรายท่ีเกิดจากสัตว ์(Wildlife Hazard Management Program) 

1. การสังเกต (Observation) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นมาตรการการป้องกนัสัตวเ์ขา้พื้นท่ีสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง การกาํจดัแหล่งอาหาร 

1. การบริหารจดัการเก่ียวกบัอนัตรายท่ีเกิดจากสัตว ์ 

(Wildlife Hazard Management) 

- การจดัการเพื่อประเมินอนัตรายจากสัตว ์

- การจดัการเพื่อปฏิบติัใหเ้ป็นไปตามแผนงานควบคุมสัตว ์
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ตารางท่ีก4.27กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นการจดัการดา้นส่ิงแวดลอ้มและความปลอดภยัโดยรอบพื้นท่ีท่ีขออนุญาตจดัตั้งสนามบิน

ส่วนบุคคล (ต่อ) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

1. การบริหารจดัการเก่ียวกบัอนัตรายท่ีเกิดจากสัตว ์(Wildlife Hazard Management Program) (ต่อ) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

4. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

5. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making and 

Problem Solving) 

6. ทกัษะการโนม้นา้วและต่อรอง 

(Negotiation and Persuasion) 

 

 

 

 

 

 

รวมถึงท่ีอยูอ่าศยัของสัตว ์และการกาํจดัสัตวใ์น

พื้นท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 
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ตารางท่ีก4.28กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นการรักษาความปลอดภยัของสนามบินส่วนบุคคล (Aerodrome Security Program) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

1. การคดักรองบุคลากรและการฝึกอบรมของบุคลากร 

1. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

2. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

3. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

1. ดา้นการตรวจสอบประวติัประวติัอาชญากรรมของ

ผูป้ฏิบติังานในสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นการจดัทาํแผนพฒันาบุคลากรในเร่ืองท่ี

เก่ียวขอ้งกบัการรักษาความปลอดภยัสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

1. การรักษาความปลอดภยัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

- การสร้างความตระหนกัในการรักษาความปลอดภยั 

(Security Awareness) 

2. การเขา้พื้นท่ีเคล่ือนไหวของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง (Access to Aerodrome Movement Area) 

1. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

4. การสังเกต (Observation) 

1. ดา้นมาตรการการป้องกนัผูไ้ม่เก่ียวขอ้งซ่ึงรวมถึง

ยานพาหนะเขา้มาในพื้นท่ีสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ัง 

 

1. การรักษาความปลอดภยัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

- การลอ้มร้ัว 

- ป้ายเตือนเขตหวงหา้ม 

- พื้นท่ีรอคอยสาํหรับผูโ้ดยสาร 

- การควบคุมช่วงเวลาการเขา้และออกของผูท่ี้ไม่มีส่วน

เก่ียวขอ้งกบัการบินในพื้นท่ีเขตการบิน 

- บุคลากรผูรั้บผิดชอบในการปฏิบติัหนา้ท่ีรักษาความ

ปลอดภยัการบิน 
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ตารางท่ีก4.29กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นเหตุฉุกเฉินของสนามบินส่วนบุคคล (Aerodrome Emergency Program) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

1. การรับมือเหตุฉุกเฉินท่ีเกิดข้ึน ณ สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง รวมถึงเหตุขดัขอ้งของอากาศยานขณะทาํการบิน การกูภ้ยัและดบัเพลิงทั้งในระหวา่ง

เหตุการณ์ฉุกเฉินและภายหลงัเหตุการณ์ฉุกเฉิน ตลอดจนการกาํหนดขั้นตอนในการปิดและเปิดการใหบ้ริการสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไม่วา่

ทั้งหมดหรือบางส่วน ในกรณีท่ีมีความจาํเป็น 

1. ทกัษะการวางแผน (Planning) 

2. ทกัษะการเป็นผูน้าํ (Leadership) 

3. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

4. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

5. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making 

and Problem Solving) 

1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นแผนฉุกเฉินของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง 

3. ดา้นมาตรฐานงานดบัเพลิงและกูภ้ยัเฮลิคอปเตอร์ 

4. ดา้นความรู้ทัว่ไปเก่ียวกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ังและพื้นท่ีโดยรอบ 

5. ดา้นความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวกบัประเภทของ

เฮลิคอปเตอร์ท่ีสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง

ใหบ้ริการ 

6. ดา้นความปลอดภยัในการปฏิบติังานดบัเพลิงและ

กูภ้ยั 

 

1. กฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

- การวางแผนฉุกเฉินสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

(Heliport Emergency Planning) 

- การดบัเพลิงและการกูภ้ยั (Rescue and Firefighting) 

2. ความรู้เบ้ืองตน้เฮลิคอปเตอร์ 

- พื้นท่ีอนัตรายของเฮลิคอปเตอร์ 

3. การดบัเพลิงและกูภ้ยัเฮลิคอปเตอร์ 

- ความปลอดภยัในการปฏิบติังานดบัเพลิงและกูภ้ยั 

- วธีิการใชง้านสายดบัเพลิง หวัฉีด ป้อมปืนฉีดประจาํ

รถดบัเพลิง รวมถึงการใชง้าน อุปกรณ์อ่ืน ๆ ท่ีจาํเป็น 

- ประเภทของสารดบัเพลิงต่าง ๆ และการเลือกใชง้าน 

- การใหค้วามช่วยเหลืออพยพผูป้ระสบภยัออกจาก

เฮลิคอปเตอร์ 
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ตารางท่ีก4.29กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นเหตุฉุกเฉินของสนามบินส่วนบุคคล (Aerodrome Emergency Program) (ต่อ) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

1. การรับมือเหตุฉุกเฉินท่ีเกิดข้ึน ณ สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง รวมถึงเหตุขดัขอ้งของอากาศยานขณะทาํการบิน การกูภ้ยัและดบัเพลิงทั้งในระหวา่ง

เหตุการณ์ฉุกเฉินและภายหลงัเหตุการณ์ฉุกเฉิน ตลอดจนการกาํหนดขั้นตอนในการปิดและเปิดการใหบ้ริการสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไม่วา่

ทั้งหมดหรือบางส่วน ในกรณีท่ีมีความจาํเป็น (ต่อ) 

 7. ดา้นวธีิการใชง้านสายดบัเพลิง หวัฉีด ป้อมปืนฉีด

ประจาํรถดบัเพลิงรวมถึงการใชง้าน อุปกรณ์อ่ืน ๆ 

ท่ีจาํเป็น 

8. ดา้นประเภทของสารดบัเพลิงต่าง ๆ และการ

เลือกใชง้าน 

9. ดา้นการใหค้วามช่วยเหลืออพยพผูป้ระสบภยัออก

จากเฮลิคอปเตอร์ 

10. ดา้นการฝึกดบัเพลิงและกูภ้ยัเฮลิคอปเตอร์ รวมถึง

ทฤษฎีของเพลิงและการระงบัอคัคีภยั 

11. ดา้นการประยกุตใ์ชอุ้ปกรณ์ดบัเพลิงและกูภ้ยั

อาคารเขา้กบัการดบัเพลิงและกูภ้ยัเฮลิคอปเตอร์ 

12. ดา้นวตัถุอนัตราย 

 

- การฝึกดบัเพลิงและกูภ้ยัเฮลิคอปเตอร์ รวมถึงทฤษฎีของ

เพลิงและการระงบัอคัคีภยั 

- การประยกุตใ์ชอุ้ปกรณ์ดบัเพลิงและกูภ้ยัอาคารเขา้กบัการ

ดบัเพลิงและกูภ้ยัเฮลิคอปเตอร์ 

- วตัถุอนัตราย 
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ตารางท่ีก4.29กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นเหตุฉุกเฉินของสนามบินส่วนบุคคล (Aerodrome Emergency Program) (ต่อ) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

2. การใหบ้ริการปฐมพยาบาลหรือบริการทางการแพทยอ่ื์น 

1. ทกัษะการเป็นผูน้าํ (Leadership) 

2. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

3. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

4. ทกัษะการตดัสินใจและการ

แกปั้ญหา (Decision Making 

and Problem Solving) 

 

 

 

 

 

 

 

1. ดา้นปฐมพยาบาลเบ้ืองตน้ 

2. ดา้นแผนฉุกเฉินของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง 

 

1. กฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง 

- การวางแผนฉุกเฉินสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

(Heliport Emergency Planning) 

- การติดต่อประสานงานกบัหน่วยงานบริการทางการแพทย์

ทอ้งถ่ิน 

 



 

 

99 

ตารางท่ีก4.30กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้งกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังบนชายฝ่ัง 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

1. ท่านคิดวา่ผูค้วบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังบนชายฝ่ังควรมีความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบและมาตรฐานดา้นใด 

1. ทกัษะการใฝ่เรียนรู้ตลอดเวลา 

(Curiosity and Lifelong 

Learning) 

1. ดา้นกฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. ดา้นกฎระเบียบของหน่วยงาน 

3. ดา้นภาคผนวกฉบบัท่ี 14 ขององคก์ารการบินพล

เรือนระหวา่งประเทศ 

1. กฎระเบียบและมาตรฐานของ 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

- กฎระเบียบภายในประเทศ 

- มาตรฐานระหวา่งประเทศ 

- แนวทางการติดตามกฎระเบียบและมาตรฐานท่ีเป็นปัจจุบนั 

 

ตารางท่ีก4.31กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

1. ท่านมีความเห็นวา่ผูด้าํรงตาํแหน่งผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์ 

1. ทกัษะการใฝ่เรียนรู้ตลอดเวลา 

(Curiosity and Lifelong 

Learning) 

2. การสังเกต (Observation) 

1. มีความรู้ในขอ้กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง และการติดตามขอ้กฎหมาย

เพื่อใหม้ัน่ใจวา่สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง

ยงัคงปฏิบติัตามกฎหมายท่ีเป็นปัจจุบนั 

1. กฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

- แนวทางการติดตามกฎระเบียบและมาตรฐานท่ีเป็นปัจจุบนั 

2. ความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวกบัประเภทและอนัตรายของ

เฮลิคอปเตอร์ 

- ส่วนประกอบของเฮลิคอปเตอร์ 
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ตารางท่ีก4.31กกผลการวเิคราะห์เน้ือหาสาํหรับการฝึกอบรมในดา้นขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม (ต่อ) 

 

ทกัษะ (Skill) ความรู้ (knowledge) เน้ือหา (Content) 

1. ท่านมีความเห็นวา่ผูด้าํรงตาํแหน่งผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์ (ต่อ) 

3. ทกัษะในการส่ือสาร 

(Communication) 

4. ทกัษะการทาํงานร่วมกบัผูอ่ื้น 

(Teamwork and Collaboration) 

2. ดา้นการประเมินสภาพของเฮลิคอปเตอร์เบ้ืองตน้ 

3. ดา้น Crew Resource Management (CRM) 

3. ระบบการจดัการดา้นนิรภยั (Safety management System) 

เบ้ืองตน้ 

- ทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัความปลอดภยั 

- Crew Resource Management (CRM) 

- การประเมินความเส่ียงเบ้ืองตน้ 
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4.4กกผลการสรุปเน้ือหา (Content) เพ่ือเป็นแนวทางในการพัฒนาหลักสูตรการ

ฝึกอบรมสําหรับผู้ควบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลคิอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

 เม่ือผูว้ิจยัได้กาํหนดเน้ือหา (Content) การฝึกอบรมผ่านการวิเคราะห์ทักษะ (Skill) และ

ความรู้ (knowledge) ประกอบกับมาตรฐานของ Offshore Petroleum Industry Training Organization: 

OPITO ไ ด้ แ ก่  Helideck Operations Initial Training Standard (HLO and HDA Initial Training) 

และประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง หลกัเกณฑ์และวิธีการรับรองหลกัสูตรของผูจ้ดัการสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังสาธารณะ พ.ศ. 2556 แล้ว ผูว้ิจยัสามารถแจกแจงหัวขอ้ (Module) เน้ือหา 

(Content) และผลลพัธ์ท่ีได ้(Outcome) เพื่อเป็นแนวทางในการพฒันาหลกัสูตรการฝึกอบรมสาํหรับ

ผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง รายละเอียดปรากฏตามตารางท่ี 4.32 
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ตารางท่ีก4.32กกตารางสรุปเน้ือหาและผลลพัธ์ท่ีไดจ้ากหลกัสูตรการฝึกอบรมสาํหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

 

ลาํดบั หวัขอ้ (Module) เน้ือหา (Content) ผลลพัธ์ท่ีได ้(Outcome) 

1. กฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

1. ลกัษณะทางกายภาพของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง (Physical 

Characteristics) 

2. พื้นผวิจาํกดัส่ิงกีดขวาง (Obstacle Limitation 

Surfaces) 

3. เคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศ 

ประเภททศันวสิัย (Visual Aids) 

4. การวางแผนฉุกเฉินสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ัง (Heliport Emergency Planning) 

5. การดบัเพลิงและการกูภ้ยั (Rescue and 

Firefighting) 

6. มาตรฐานระหวา่งประเทศ 

7. คู่มือสนามบินส่วนบุคคล 

8. แนวทางการติดตามกฎระเบียบและ

มาตรฐานท่ีเป็นปัจจุบนั 

ผู ้เข้า รับ ก ารฝึ ก อบ รม ได้ รับ ค วาม รู้พื้ น ฐาน เร่ือ ง

ก ฎ ระเบี ยบ ภ ายใน ป ระ เท ศ แล ะ ต่ างป ระ เท ศ ใน

รายละเอียดเก่ียวกับลักษณะอันพึ่ งมีของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไดแ้ก่ ลกัษณะทางกายภาพของ

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง พื้นผิวจาํกัดส่ิงกีด

ขวาง เคร่ืองอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ

ประเภททัศนวิสั ย  การวางแผนฉุกเฉินสนามบิ น

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ตลอดจนการดบัเพลิงและการ

กูภ้ยั อีกทั้งผูเ้ขา้รับการฝึกอบรมยงัได้รับความรู้ความ

เขา้ในคู่มือสนามบินส่วนบุคคลเพื่อให้สามารถใช้งาน

คู่มือสนามบินส่วนบุคคลไดอ้ยา่มีประสิทธิภาพ ทั้งน้ี ผู ้

เข้ารับ การฝึกอบ รมยังได้รับ แนวท างการติดตาม

กฎระเบียบและมาตรฐานท่ีเป็นปัจจุบันเพื่อให้ผูผ้่าน

การฝึกอบ รมสามารถติดตามการพัฒ นาหรือการ

ปรับป รุงแก้ไขกฎระเบียบของสํานักงานการบิ น 

พลเรือนแห่งประเทศไทย 
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ตารางท่ีก4.32กกตารางสรุปเน้ือหาและผลลพัธ์ท่ีไดจ้ากหลกัสูตรการฝึกอบรมสาํหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง (ต่อ) 

 

ลาํดบั หวัขอ้ (Module) เน้ือหา (Content) ผลลพัธ์ท่ีได ้(Outcome) 

2. ความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวกบัเฮลิคอปเตอร์ 1. ส่วนประกอบของเฮลิคอปเตอร์ 

2. พื้นท่ีอนัตรายของเฮลิคอปเตอร์ 

3. Performance Class 

4. Take-off and Landing Procedure 

5. เส้นทางการบินของเฮลิคอปเตอร์เบ้ืองตน้ 

ผู ้เข้ารับการฝึกอบรมจะได้รับความรู้พื้ นฐานเร่ือง

ส่วนประกอบของเฮลิคอปเตอร์และพื้นท่ีอนัตรายของ

เฮลิคอปเตอร์โดยเฉพาะเฮลิคอปเตอร์รุ่นท่ีไดรั้บการใช้

งานในประเทศไทย เพื่อให้ผูผ้่านการฝึกอบรมมีความ

เข้ า ใ จ ถึ ง อั น ต ร า ย ข อ ง ก า ร ป ฏิ บั ติ ง า น ร่ ว ม กั บ

เฮลิคอปเตอร์ และผูเ้ขา้รับการฝึกอบรมยงัไดรั้บความรู้

พื้ น ฐ าน เร่ือง Performance Class, Take-off and Landing 

Procedure และเส้นทางการบินของเฮลิคอปเตอร์เบ้ืองตน้ 

เพื่อให้ผูผ้า่นการฝึกอบรมเขา้ใจวิธีปฏิบติัการบินและมี

ความตระหนักถึงอันตรายของส่ิงกีดขวางบริเวณ

โดยรอบสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

3. ระบบอุตุนิยมวทิยา 1. การหาขอ้มูลข่าวอากาศ 

2. การอ่านข่าวอากาศ 

ผูเ้ขา้รับการฝึกอบรมไดรั้บความรู้ในการหาขอ้มูลข่าว

อากาศจากแหล่งขอ้มูลท่ีเช่ือถือได้พร้อมทั้งวิธีการอ่าน

ข่ าวอ าก าศ ไม่ ว่ าจะ เป็ น  METARs, TAS ห รื อ จาก 

https://weather.tmd.go.th/ ของกรมอุตุนิยมวทิยา  

 

 

https://weather.tmd.go.th/
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ลาํดบั หวัขอ้ (Module) เน้ือหา (Content) ผลลพัธ์ท่ีได ้(Outcome) 

4. การส่ือสารระหวา่งสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ังและนกับิน 

1. การส่ือสารดว้ยวทิยแุละการใหท้ศันสัญญาณ 

2. การส่ือสารในกรณีฉุกเฉิน 

ผู ้เข้ารับการฝึกอบรมได้รับความรู้พื้ นฐานในการ

ติดต่อส่ือสารดว้ยวิทยุและการให้ทศันสัญญาณกรณีท่ี

ไม่มีวิทยุส่ือสาร รวมถึงวิธีการส่ือสารในกรณีเกิดเหตุ

ฉุกเฉิน 

5. การทราบขอ้มูลกรณีเท่ียวบินกรณีขาเขา้ 

(Flight Arrival) และกรณีเท่ียวบินขาออก 

(Flight Departure) 

1. ขอ้มูลเก่ียวกบัการปฏิบติัการบินท่ีส่งผล

กระทบต่อการดาํเนินงานสนามบิน 

ผู ้เข้ารับการฝึกอบรมได้รับความรู้ในเร่ืองข้อมูลท่ี

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังตอ้งทราบเพื่อใช้ใน

เตรียมความพร้อมเพื่อรองรับเท่ียวบิน และประเมิน

ความเหมาะสมระหว่างสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ังกบัเฮลิคอปเตอร์ เช่น ค่า D-Value ของเฮลิคอปเตอร์ 

และนํ้าหนกัสูงสุดของเฮลิคอปเตอร์เป็นตน้ 

6. การดาํเนินงานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ังกรณีเท่ียวบินขาเข้า (Flight 

Arrival) และกรณีเท่ียวบินขาออก (Flight 

Departure) 

1. การเตรียมการ 30 นาที ก่อนเฮลิคอปเตอร์ลง

จอด 

2. การเตรียมการ 10 นาที ก่อนเฮลิคอปเตอร์ลง

จอด 

3. การเตรียมการก่อนเฮลิคอปเตอร์จะลงจอด 

4. การปฏิบติัหลงัจากเฮลิคอปเตอร์จะลงจอด 

ผู ้เข้ารับการฝึกอบรมได้รับความรู้ในการจัดเตรียม

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง อุปกรณ์  รวมถึง

กาํหนดหนา้ท่ีความรับผิดชอบของเจา้หนา้ท่ีภาคพื้นให้

เหมาะสมในกรณีเท่ียวบินขาเขา้ (Flight Arrival) และ

กรณีเท่ียวบินขาออก (Flight Departure) และเพื่อป้องกนั

การเกิดอุบติัเหตุจากการปฏิบติังานภายในสนามบิน 

 



 

 

105 

ตารางท่ีก4.32กกตารางสรุปเน้ือหาและผลลพัธ์ท่ีไดจ้ากหลกัสูตรการฝึกอบรมสาํหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง (ต่อ) 

 

ลาํดบั หวัขอ้ (Module) เน้ือหา (Content) ผลลพัธ์ท่ีได ้(Outcome) 

6 

(ต่อ) 

 ในขณะท่ีใบพดัยงัคงทาํงาน 

5. การปฏิบติัหลงัจากเฮลิคอปเตอร์จะลงจอด

ในขณะท่ีใบพดัหยดุทาํงาน 

6. การสตาร์ทเคร่ืองยนตข์องเฮลิคอปเตอร์ 

7. การปฏิบติัภายหลงัจากเฮลิคอปเตอร์

ปฏิบติัการบินออกจากสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ซ่ึงรวมถึงการตอบสนองต่อ

เหตุฉุกเฉินไดอ้ยา่งทนัท่วงที 

7. การบริหารจดัการผูโ้ดยสารและสินค้า

บรรทุก (Passenger and Cargo Handling) 

1. การใหค้าํแนะนาํผูโ้ดยสารขาเขา้และขาออก

บนสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

2. การใหค้าํแนะนาํผูโ้ดยสารในการเขา้หา

เฮลิคอปเตอร์ 

3. ใหค้าํแนะนาํผูโ้ดยสารในการออกจาก

เฮลิคอปเตอร์ 

4. การตรวจสอบผูโ้ดยสาร ไดแ้ก่ อุปกรณ์

ป้องกนัเสียง เส้ือชูชีพ และเข็มขดันิรภยั 

5. การระบุสินคา้อนัตราย 

ผูเ้ขา้รับการฝึกอบรมไดรั้บความรู้ในการบริหารจดัการ

ผูโ้ดยสารและสินคา้บรรทุกเพื่อให้เกิดความปลอดภยั

ของตวัผูโ้ดยสาร ตวัอากาศยาน และเป็นการลดภาระ

งานของนกับินในการเตรียมความพร้อมของผูโ้ดยสาร

และสินคา้บรรทุกก่อนและหลงัการปฏิบติัการบิน เช่น 

การชัง่นํ้ าหนกัของสินคา้บรรทุกก่อนเร่ิมปฏิบติัการบิน 

นกับินสามารถนาํขอ้มูลนํ้ าหนกัของสินคา้และจาํนวน

ผูโ้ดยสารมาคาํนวณนํ้าหนกัของอากาศยานไดท้นัที 

 



 

 

106 

ตารางท่ีก4.32กกตารางสรุปเน้ือหาและผลลพัธ์ท่ีไดจ้ากหลกัสูตรการฝึกอบรมสาํหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง (ต่อ) 

 

ลาํดบั หวัขอ้ (Module) เน้ือหา (Content) ผลลพัธ์ท่ีได ้(Outcome) 

7. 

(ต่อ) 

 6. การจดัการสินคา้  

8. การตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหว 1. การวางแผนและวธีิการตรวจพินิจพื้นท่ี

เคล่ือนไหว 

ผูเ้ข้ารับการฝึกอบรมได้รับความรู้ในการตรวจพินิจ

พื้นท่ีเคล่ือนไหว เพื่อให้ผูผ้่านการฝึกอบรมสามารถ

วางแผน พร้อมทั้ งกําหนดวิธีการตรวจพิ นิจพื้ น ท่ี

เคล่ือนไหวให้เหมาะสมกบัลกัษณะและความซับซ้อน

ของแต่ละสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

9. การตรวจพินิจและบํารุงรักษาเคร่ือง

อาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศ 

ประเภททศันวสิัย 

1. การวางแผนและวธีิการตรวจพินิจ รวมถึง

การบาํรุงรักษาเคร่ืองอาํนวยความสะดวกใน

การเดินอากาศ ประเภททศันวสิัย แบบ

ประจาํและแบบกรณีฉุกเฉิน 

2. อุปกรณ์ท่ีใชใ้นการบาํรุงรักษาเคร่ืองอาํนวย

ความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททศัน

วสิัย 

ผูเ้ขา้รับการฝึกอบรมไดรั้บความรู้ในการตรวจพินิจและ

บาํรุงรักษาเคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศ

ประเภททัศนวิสัย ตั้ งแต่การวางแผน และการตรวจ

พินิจเคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศแต่ละ

ประเภท ในการน้ี ยงัรวมถึงการประเมินความเสียหาย

เพื่อวางแผนบาํรุงรักษาเคร่ืองอาํนวยความสะดวกใน

การเดินอากาศ 

10. การบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว 1. การวางแผนในการบาํรุงรักษาพื้นท่ี

เคล่ือนไหว 

ผูเ้ขา้รับการฝึกอบรมไดรั้บความรู้ในการประเมินความ

เสียหายของพื้นท่ีเคล่ือนไหวและกาํหนดแนวทางการ 

 



 

 

107 

ตารางท่ีก4.32กกตารางสรุปเน้ือหาและผลลพัธ์ท่ีไดจ้ากหลกัสูตรการฝึกอบรมสาํหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง (ต่อ) 

 

ลาํดบั หวัขอ้ (Module) เน้ือหา (Content) ผลลพัธ์ท่ีได ้(Outcome) 

10. 

(ต่อ) 

 2. อุปกรณ์ท่ีใชใ้นการบาํรุงรักษาพื้นท่ี

เคล่ือนไหว 

บาํรุงรักษาเพื่อให้สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง

สามารถกลบัเปิดใหบ้ริการไดโ้ดยเร็ว 

11. การควบคุมส่ิงกีดขวาง (Obstacle Control) 1. การกาํจดัก่ิงกีดขวาง 

2. การประกาศส่ิงกีดขวาง 

ผู ้เข้ารับการฝึกอบรมได้รับความรู้และเทคนิคการ

ตรวจสอบส่ิงกีดขวางเพื่อใช้ในการลดทอนความสูง

ของส่ิงกีดขวาง ประกอบกบัการจดัทาํขอ้มูลส่ิงกีดขวาง

เพื่อแจง้แก่นกับินทราบ 

12. การบริหารจดัการเก่ียวกบัอนัตรายท่ีเกิด

จากสัตว ์(Wildlife Hazard Management) 

1. การจดัการเพื่อประเมินอนัตรายจากสัตว ์

2. การจดัการเพื่อปฏิบติัให้เป็นไปตามแผนงาน

ควบคุมสัตว ์

ผู ้เข้ารับการฝึกอบรมได้รับความรู้ในการประเมิน

อนัตรายของสัตว ์รวมถึงการปฏิบติังานในการควบคุม

สัตว์ไม่ว่าจะเป็นการทาํลายแหล่งอาหาร แหล่งท่ีอยู่

อาศัย หรือการดักจับ เพื่ อเคล่ือนย้ายสัตว์ออกจาก

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเป็นตน้ 

13. การรักษาความปลอดภยัสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

1. การสร้างความตระหนกัในการรักษาความ

ปลอดภยั (Security Awareness) 

2. การลอ้มร้ัว 

3. ป้ายเตือนเขตหวงหา้ม 

4. พื้นท่ีรอคอยสาํหรับผูโ้ดยสาร 

ผูเ้ข้ารับการฝึกอบรมได้รับความรู้ในการรักษาความ

ปลอดภยัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเพื่อป้องกนั

ส น าม บิ น เฮลิค อป เตอร์บ น ช ายฝ่ังจากบุ ค คล ท่ี มี

จุดประสงคร้์ายต่ออากาศยาน หรือผูโ้ดยสาร โดยผูผ้า่น

การฝึกอบรมจะมีความเข้าใจถึงการตระหนักในการ 
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ลาํดบั หวัขอ้ (Module) เน้ือหา (Content) ผลลพัธ์ท่ีได ้(Outcome) 

13. 

(ต่อ) 

 5. การควบคุมช่วงเวลาการเขา้และออกของผูท่ี้ไม่

มีส่วนเก่ียวขอ้งกบัการบินในพื้นท่ีเขตการบิน 

6. บุคลากรผูรั้บผดิชอบในการปฏิบติัหนา้ท่ี

รักษาความปลอดภยัการบิน 

รักษาความปลอดภยั (Security Awareness) อนัเป็นจุด

เร่ิมในการวางแผนการรักษาความปลอดภยัท่ีเหมาะสม

ต่อสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังของตน 

14. การดับ เพลิงและกู้ภัย เฮลิคอปเตอร์ 

(Helicopter Rescue and Firefighting) 

1. ความปลอดภยัในการปฏิบติังานดบัเพลิง

และกูภ้ยั 

2. วธีิการใชง้านสายดบัเพลิง หวัฉีด ป้อมปืน

ฉีดประจาํรถดบัเพลิง รวมถึงการใชง้าน 

อุปกรณ์อ่ืน ๆ ท่ีจาํเป็น 

3. ประเภทของสารดบัเพลิงต่าง ๆ และการ

เลือกใชง้าน 

4. การใหค้วามช่วยเหลืออพยพผูป้ระสบภยั

ออกจากเฮลิคอปเตอร์ 

5. การฝึกดบัเพลิงและกูภ้ยัเฮลิคอปเตอร์ 

รวมถึงทฤษฎีของเพลิงและการระงบัอคัคีภยั 

 

ผู ้เข้ารับการฝึกอบรมจะได้รับความรู้พื้ นฐานเร่ือง

ประเภทของสารดบัเพลิงต่าง ๆ และการใชง้านอุปกรณ์

ดบัเพลิงเบ้ืองตน้ รวมถึงไดรั้บความเขา้ใจในทฤษฎีของ

เพลิงและการระงบัอคัคีภยัตลอดจน วตัถุอนัตราย และ

การให้ความช่วยเหลืออพยพผู ้ประสบภัยออกจาก

เฮลิคอปเตอร์ ประกอบกับผูผ้่านการฝึกอบรมมีความ

เขา้ใจในขั้นตอนการประสานงานกบัหน่วยงานทอ้งถ่ิน

ทั้งเจา้หนา้ท่ีดบัเพลิงหรือโรงพยาบาลใกลเ้คียง 
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ตารางท่ีก4.32กกตารางสรุปเน้ือหาและผลลพัธ์ท่ีไดจ้ากหลกัสูตรการฝึกอบรมสาํหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง (ต่อ) 

 

ลาํดบั หวัขอ้ (Module) เน้ือหา (Content) ผลลพัธ์ท่ีได ้(Outcome) 

14. 

(ต่อ) 

 6. การประยกุตใ์ชอุ้ปกรณ์ดบัเพลิงและกูภ้ยั

อาคารเขา้กบัการดบัเพลิงและกูภ้ยัเฮลิคอปเตอร์ 

7. วตัถุอนัตราย 

8. การติดต่อประสานงานกบัหน่วยงานบริการ

ทางการแพทยท์อ้งถ่ิน 

 

15. ระบบการจดัการดา้นนิรภยั (Safety 

Management System) 

1. ทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัความปลอดภยั 

2. Crew Resource Management (CRM) 

3. การประเมินความเส่ียงเบ้ืองตน้ 

ผู ้เข้ารับการฝึกอบรมจะได้รับความ รู้ในท ฤษ ฎี ท่ี

เก่ียวข้องกับความปลอดภัย รวมถึงความสําคัญของ 

Crew Resource Management (CRM) เพื่อให้เกิดความ

ปลอดภยัในการดาํเนินงานสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ังตลอดจนเป็นการสร้างจิตสํานึกด้านความ

ปลอดภยั ทั้งน้ี ผูผ้่านการฝึกอบรมจะมีความเขา้ใจใน

การประเมินความเส่ียงเบ้ืองตน้ เพื่อเป็นแนวทางในการ

ประเมินอนัตรายของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง

ต่อไป 

 

 



บทที ่5 

สรุปและอภปิรายผล 

 

 การวิจยัเร่ือง “แนวทางการพฒันาหลกัสูตรการฝึกอบรมสําหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วน

บุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง” มีวตัถุประสงค์ในการวิจยัเพื่อศึกษาแนวทางการพฒันา

หลักสูตรการฝึกอบรมสําหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง  

โดยผูว้ิจยัมีการคดัเลือกกลุ่มผูใ้ห้ข้อมูลสําคญั จาํนวน 3 หน่วยงาน โดยใช้วิธีเลือกแบบมีเกณฑ ์

(Criterion Sampling) เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยัไดแ้ก่ แบบสัมภาษณ์ก่ึงโครงสร้าง (Semi-Structures 

Interview) และการสัมภาษณ์แบบเชิงลึก (In-Depth Interview) เพื่อวิเคราะห์เน้ือหา (Content 

Analysis) มาประกอบการวิเคราะห์ทักษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) สามารถสรุปและ

อภิปรายผลการวจิยั รวมถึงมีขอ้เสนอแนะ ขอ้จาํกดัของการวจิยั และการประยกุตผ์ลการวจิยั ดงัน้ี 

 

5.1กกสรุปผลการวจิัย 

สรุปผลการวิจยัเพื่อหาแนวทางการพฒันาหลกัสูตรการฝึกอบรมสําหรับผูค้วบคุมสนามบิน

ส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง โดยการสัมภาษณ์หน่วยงานเก่ียวกับหน้าท่ีความ

รับผิดชอบในส่วนของความสามารถในการจดัการสนามบินพร้อมนาํขอ้มูล และวิเคราะห์เน้ือหา

เพื่อจาํแนกทกัษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) ประกอบการกาํหนดหวัขอ้ (Module) และเน้ือหา 

(Content) ท่ีเหมาะสมสามารถสรุปไดต้ามภาพท่ี 5.1 
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ภาพท่ีก5.1กกแผนภาพสรุปการศึกษาแนวทางการพฒันาหลกัสูตรการฝึกอบรมสาํหรับ 

    ผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

ทีม่ากกนนัทิวชัร์ โชติสกุล (2566) 

 

จากภาพท่ี 5.1 สามารถอธิบายขั้นตอนการดาํเนินการวจิยัได ้ดงัน้ี 

1)กกขั้นตอนท่ี 1 ศึกษาประกาศสํานกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เร่ือง มาตรฐาน

คู่มือสนามบินส่วนบุคคล พ.ศ. 2561 เอกสาร ICAO Annex 14 Aerodrome Volume II Heliports 

และ ICAO Doc 9261 Heliport Manual ประกอบกบัเอกสารอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง 

ผลลัพธ์ที่ได้คือ เคร่ืองมือในการเก็บขอ้มูลเก่ียวกบัความสามารถในการจดัการสนามบินส่วน

บุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง จาํนวน 7 ด้าน ไดแ้ก่ 1) ด้านการดาํเนินงานในการบริหาร

จัดการอากาศยานท่ีทําการบินข้ึน-บินลง (Flight Operation Procedure Program) 2) ด้านความ

สมัภาษณ์กลุ่มผูใ้หข้อ้มูลสาํคญั (Key Informants) เก่ียวกบัหนา้ท่ีความรับผิดชอบใน

ส่วนของความสามารถ 

    
ผลลพัธ์ท่ีได ้ความสามารถในการจดัการสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง จาํนวน 7 ดา้น 

ศึกษาประกาศสาํนกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เร่ือง มาตรฐานคู่มือ

สนามบินส่วนบุคคล พ.ศ. 2561 เอกสาร ICAO Annex 14 Aerodrome Volume II 

Heliports และ ICAO Doc 9261 Heliport Manual ประกอบกบัเอกสารอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง 

ผลลพัธ์ท่ีได ้เคร่ืองมือในการเก็บขอ้มูลเก่ียวกบัความสามารถในการจดัการสนามบินส่วนบุคคลประเภท

เฮลิคอปเตอร์ 

 

ขั้นตอนท่ี 1 

ขั้นตอนท่ี 2 

ศึกษาประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง หลกัเกณฑแ์ละวธีิการรับรองหลกัสูตรของ

ผูจ้ดัการสนามบินสาธารณะ พ.ศ. 2556 และ Helideck Operations Initial Training 

Standard (HLO and HDA Initial Training) พร้อมทั้งวเิคราะห์ทกัษะ (Skill) และ

ความรู้ (knowledge) เพ่ือกาํหนดเน้ือหา (Content) สาํหรับการฝึกอบรม 

ขั้นตอนท่ี 3 

ผลลพัธ์ท่ีได ้หวัขอ้ (Module) เน้ือหา (Content) และผลลพัธ์ท่ีได ้(Outcome) เพ่ือเป็นแนวทางในการพฒันา

หลกัสูตรการฝึกอบรมสาํหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง  

จาํนวน 15 หวัขอ้ (Module) 
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ปลอดภัย (Aerodrome Safety Program) 3) ด้านการจัดการด้านส่ิงแวดล้อมและความปลอดภัย

โดยรอบพื้นท่ีท่ีขออนุญาตจดัตั้งสนามบินส่วนบุคคล 4) ดา้นการรักษาความปลอดภยัของสนามบิน

ส่วนบุคคล (Aerodrome Security Program) 5) ด้านเหตุฉุกเฉินของสนามบินส่วนบุคคล (Aerodrome 

Emergency Program) 6) ด้านกฎระเบียบและมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้งกับสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ังบนชายฝ่ัง และ 7) ดา้นขอ้เสนอแนะเพิ่มเติม 

2)กกขั้นตอนท่ี 2 สัมภาษณ์กลุ่มผูใ้ห้ข้อมูลสําคญั (Key Informants) เก่ียวกับหน้าท่ีความ

รับผดิชอบในส่วนของความสามารถในการจดัการสนามบิน จาํนวน 3 แห่ง 

ผลลัพธ์ที่ได้ ความสามารถในการจดัการสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง จาํนวน 7 ดา้น ไดแ้ก่ 

 1.กกด้านการดําเนินงานในการบริหารจัดการอากาศยานที่ทําการบินขึ้น-บินลง (Flight 

Operation Procedure Program) 

  1.1กกระเบียบการดาํเนินงานในสนามบินเฮลิคอปเตอร์ (Heliport Rule)  

 สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการกาํหนดระเบียบการดาํเนินงานสนามบิน 

(Heliport Rule) ดงัน้ี 

• กกการกาํหนดกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัความปลอดภยัของอากาศยาน เช่น 

การรับค่านํ้ าหนักสูงสุดของเฮลิคอปเตอร์ท่ีสามารถลงจอดได้ และทิศทางการเข้าออกของ

เฮลิคอปเตอร์ท่ีถูกจาํกดัเพราะส่ิงกีดขวาง 

• กกการกําหนดกฎระเบียบท่ี เก่ียวข้องกับความปลอดภัยของเจ้าหน้าท่ี

ผูป้ฏิบติังานในสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง และผูโ้ดยสาร เช่น นกับินตอ้งดบัเคร่ืองยนตก่์อน

อนุญาตให้ผูโ้ดยสารสามารถลงจากเฮลิคอปเตอร์ ผูโ้ดยสารต้องดูวีดิทัศน์ความปลอดภัย และ

เจา้หน้าท่ีภาคพื้นตอ้งถามคาํถามด้านความปลอดภยัเพื่อป้องกนัการนาํสินคา้อนัตรายข้ึนไปกับ

เฮลิคอปเตอร์ 

• กกการกาํหนดกฎระเบียบต่าง ๆ ตอ้งสอดคลอ้งกบักฎระเบียบของสํานกังาน

การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงกฎระเบียบ และขั้นตอนการปฏิบติังานของหน่วยงาน 

  1.2กกการสังเกตสภาพอากาศ (Weather Observation) 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังสังเกตสภาพอากาศโดยดูจาก METARs 

หรือ TAS ของสนามบินใกลเ้คียง ผา่นทางเวบ็ไซต์ http://www2.aeromet.tmd.go.th/ ของกรมอุตุนิยมวิทยา 

และเวบ็ไซต ์https://weather.tmd.go.th/ เพื่อคาดคะเนสภาพอากาศ ซ่ึงจะบอกขอ้มูลท่ีเป็นปัจจุบนัเป็น

ภาพเคล่ือนไหวทาํให้สามารถคาดคะเนทิศทางของกลุ่มฝน และระยะเวลาท่ีคาดว่าจะถึงตาํแหน่ง

ของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

 

http://www2.aeromet.tmd.go.th/
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  1.3กกการส่ือสารเท่ียวบิน (Flight Communication) 

 สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการส่ือสารเท่ียวบิน (Flight Communication) 

ท่ีแตกต่างกนัข้ึนอยูก่บัอุปกรณ์ ดงัน้ี 

• กกการติดต่อส่ือสารเท่ียวบินดว้ยวิทยุส่ือสารซ่ึงบางสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ังมีคล่ืนความถ่ีภายในท่ีได้รับอนุญาตจากสํานักงานคณะกรรมการกิจการกระจายเสียง 

กิจการโทรทัศน์ และกิจการโทรคมนาคมแห่งชาติไวติ้ดต่อส่ือสารกับนักบิน โดยเม่ือนักบิน

ปฏิบติัการบินเข้ามาในบริเวณใกล้เคียงสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง จึงวิทยุแจง้สนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเพื่อยนืยนัความพร้อมกบัเจา้หนา้ท่ีภาคพื้น และความพร้อมของพื้นท่ีลงจอด

ของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง  

• กกการติดต่อส่ือสารเท่ียวบินในกรณีท่ีวิทยส่ืุอสารไม่สามารถใชง้านได ้นกับิน

สามารถใชโ้ทรศพัทมื์อถือในการติดต่อส่ือสารโดยนกับินผูช่้วยเป็นผูติ้ดต่อ 

• กกการติดต่อส่ือสารเท่ียวบินในกรณีท่ีสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไม่มี

การใชง้านวิทยส่ืุอสารสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังใชว้ิธีติดตามตาํแหน่งของเฮลิคอปเตอร์จาก

เว็บไซต์ https://www. flightradar24.com/ และเม่ือนักบินปฏิบัติการบินในบริเวณใกล้เคียงสนามบิน 

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจึงใชโ้ทรศพัท์ติดต่อส่ือสารกบัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง เน่ืองจาก

เฮลิคอปเตอร์ปฏิบติัการบินในช่วงความสูงท่ีสามารถใชง้านโทรศพัทไ์ด ้

  1.4กกเท่ียวบินขาเขา้ (Flight Arrival) และเท่ียวบินขาออก (Flight Departure) 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังสามารถทราบวนัเวลาของเท่ียวบินขาเขา้ 

(Flight Arrival) และเท่ียวบินขาออก (Flight Departure) ได้โดยดูจากการติดต่อจากผู ้ท่ี มีความ

ประสงค์เดินทางดว้ยเฮลิคอปเตอร์ โดยผูท่ี้ประสงค์จะเดินทางตอ้งแจง้ขอ้มูลท่ีจาํเป็น เช่น วนัและ

เวลาท่ีจะปฏิบติัการบิน สนามบินต้นทางหรือจุดหมายปลายทางของเท่ียวบิน จุดประสงค์ของ

ภารกิจ รุ่นของเฮลิคอปเตอร์ จาํนวนผูโ้ดยสารและจาํนวนของสัมภาระ 

  1.5กกการจดัการเท่ียวบิน (Flight Handling) 

 สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการจดัการเท่ียวบิน (Flight Handling) ดงัน้ี 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังตอ้งจดัเตรียมพื้นท่ีเคล่ือนไหวภายใน

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ขอ้มูลเก่ียวกบัเท่ียวบิน เจา้หน้าท่ีภาคพื้นท่ีไดรั้บการฝึกอบรม 

อุปกรณ์ประจาํลานจอด และขั้นต่อการปฏิบติังานท่ีเหมาะสมเพื่อให้เกิดความปลอดภยัต่อการ

ปฏิบติัการบินข้ึนลงของเฮลิคอปเตอร์ 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังรับทราบขอ้มูลเวลาเฮลิคอปเตอร์ข้ึนลง 

ดงันั้น ก่อนเฮลิคอปเตอร์ข้ึนลงไม่น้อยกว่า 10 นาที เจา้หน้าท่ีภาคพื้นและเจา้หน้าท่ีดับเพลิงทาํ
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หนา้ท่ีเดินตรวจลานจอดเพื่อหาวตัถุท่ีอาจเป็นอนัตรายแก่เฮลิคอปเตอร์ พร้อมเขา้ประจาํตาํแหน่งจุด

ปลอดภยัขณะเฮลิคอปเตอร์ลงจอด และดบัเคร่ืองยนต ์

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเม่ือเฮลิคอปเตอร์จดัส่งเจา้หน้าท่ีความ

ปลอดภยัทาํหน้าท่ีนาํผูโ้ดยสารไปยงัจุดพกัผูโ้ดยสารเพื่อรอรับสัมภาระ พร้อมลงช่ือเขา้สนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง และเม่ือเคร่ืองยนตข์องเฮลิคอปเตอร์เยน็ตวัลงเจา้หนา้ท่ีภาคพื้นดาํเนินการ

ลากเฮลิคอปเตอร์เขา้สู่โรงเก็บ ในกรณีท่ีเฮลิคอปเตอร์บินข้ึนจากสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

เจา้หนา้ท่ีภาคพื้นจะเตรียมพร้อมประมาณ 20 นาที เพื่อรอรับกรณีเฮลิคอปเตอร์ตอ้งกลบัมาลงจอด

อีกคร้ัง  

  1.6กกการจดัการผูโ้ดยสารและสินคา้บรรทุก (Passenger and Cargo Handling) 

 สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการจดัการผูโ้ดยสารและสินคา้บรรทุก (Passenger 

and Cargo Handling) ดงัน้ี 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีขั้นตอนในการให้คาํแนะนาํผูโ้ดยสาร

ก่อนปฏิบติัการบิน เช่น การให้ผูโ้ดยสารดูวีดีทศัน์ด้านความปลอดภยั เจา้หน้าท่ีภาคพื้นถามคาํถาม

ดา้นความปลอดภยัเพื่อตรวจสินคา้อนัตราย พร้อมทั้งชัง่นํ้าหนกัผูโ้ดยสารและสัมภาระ  

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีขั้นตอนให้เจา้หน้าท่ีภาคพื้นเป็นผูน้ํา

สัมภาระและผูโ้ดยสารไปท่ีเฮลิคอปเตอร์เพื่อให้นักบินอธิบายรายละเอียดด้านความปลอดภัย

เพิ่มเติม เช่น Brace Position วธีิเปิดหนา้ต่างในกรณีท่ีลงจอดฉุกเฉิน พร้อมทั้งอธิบาย Safety Card  

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีขั้นตอนภายหลงัจากท่ีเฮลิคอปเตอร์ลง

จอดและนักบินดบัเคร่ืองยนต์แล้ว โดยให้เจา้หน้าท่ีภาคพื้นท่ีไดรั้บการฝึกอบรมในเร่ือง Passenger 

Handling, Cargo Handling, สินคา้อนัตราย, Security และ Safety เป็นผูเ้ปิดประตูรับผูโ้ดยสารพร้อมขน

ถ่ายสัมภาระไปยงัพื้นท่ีปลอดภัย โดยสาเหตุท่ีต้องดับเคร่ืองยนต์เน่ืองจากเฮลิคอปเตอร์มีพื้นท่ีท่ี

เรียกวา่ Sensitive Zone ซ่ึงจะก่อใหเ้กิดอนัตรายแก่ผูโ้ดยสาร 

 2.กกด้านความปลอดภัย (Aerodrome Safety Program) 

  2.1กกการตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหว 

 สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหว ดงัน้ี 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีขั้นตอนการตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหว

ตามวงรอบ เช่น ช่วงเวลาเช้า ช่วงเวลาก่อนเร่ิมใช้งานสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง และ

ช่วงเวลาหลงัจากใชง้านสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังแลว้เสร็จ  
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• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังใช้วิธีการเดินกระดานตรวจพินิจพื้นท่ี

เคล่ือนไหวเพื่อหาวตัถุท่ีอาจก่อให้เกิดอนัตรายแก่เฮลิคอปเตอร์ เช่น เศษน็อต คราบนํ้ ามนั หรือ 

FOD อ่ืน ๆ  

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการตรวจตามวงรอบ 6 เดือน ถึง 1 ปี 

โดยเป็นการตรวจพื้นท่ีเคล่ือนไหวในภาพรวมทั้งหมดซ่ึงจะแตกต่างกนัตามความซบัซ้อนของแต่

ละสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเพื่อให้มัน่ใจว่าสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังคงไวซ่ึ้ง

ลกัษณะท่ีเหมาะสมต่อการปฏิบติัการบินไดอ้ยา่งปลอดภยั 

  2.2กกการตรวจพินิจเคร่ืองช่วยประเภททศันวิสัย ระบบไฟฟ้า และไฟสนามบิน (Visual 

Aids, Electrical Systems, and Aerodrome Lighting) 

 สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการตรวจพินิจเคร่ืองช่วยประเภททศันวิสัย 

ระบบไฟฟ้า และไฟสนามบิน (Visual Aids, Electrical Systems, and Aerodrome Lighting) ดงัน้ี 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีขั้นตอนการตรวจสอบสภาพของเคร่ือง

อาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศโดยทาํการตรวจพินิจประจาํวนั ซ่ึงเป็นการตรวจสภาพของถุง

กระบอกทิศทางลมและเคร่ืองหมายมีรายละเอียด เช่น ความชัดเจนของสี และคุณสมบติัในการ

หมุนตามทิศทางลม 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการกาํหนดแผนการซ่อมบาํรุงตาม

วงรอบไวท่ี้ 6 เดือน หรือในกรณีท่ีมีการชํารุดเสียหายก่อน 6 เดือน สนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ังสามารถดาํเนินการซ่อมบาํรุงในทนัที 

  2.3กกการบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว (Movement Area Maintenance) 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังโดยส่วนใหญ่มีมาตรการประเมินความ

เสียหายและอนัตรายจากความเสียหายเพื่อวางแผนในการซ่อมบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหวเน่ืองจาก

ความเสียหายแต่ละประเภทมีลักษณะท่ีแตกต่างกันจึงจาํเป็นต้องใช้วิธีในการบาํรุงรักษาและ

ผูเ้ช่ียวชาญท่ีแตกต่างกนั เช่น กรณีพื้นผิวเกิดรอยร้าวขนาดใหญ่ สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง

ตอ้งให้ผูเ้ช่ียวชาญด้านวิศวกรรมเป็นผูป้ระเมินและวางแผนในการบาํรุงรักษา ทั้งน้ี มีเพียงบาง

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังท่ีมีวศิวกรประจาํพร้อมบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหวไดท้นัที 

  2.4กกการควบคุมส่ิงกีดขวาง (Obstacle Control) 

 สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการควบคุมส่ิงกีดขวาง (Obstacle Control) ดงัน้ี 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังบางส่วนระบุวา่การตรวจสอบส่ิงกีดขวาง

ตอ้งตรวจสอบในขั้นตอนเร่ิมก่อสร้างสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเพื่อกาํหนดทิศทางเขา้ออก

ของเฮลิคอปเตอร์ใหช้ดัเจน 
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• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังทั้งหมดมีขั้นตอนการป้องกนัและลดทอน

ความสูงของส่ิงกีดขวางทั้งภายในและภายนอกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง โดยสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมอบหมายเจา้หนา้ท่ีภาคพื้นหรือนกับินทาํหน้าท่ีประเมินส่ิงกีดขวางในทิศ

ทางเขา้ออกของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ซ่ึงหากพบส่ิงกีดขวางภายในพื้นท่ีของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเจา้หน้าท่ีภาคพื้นสามารถดาํเนินการลดทอนความสูงของส่ิงกีดขวางได้

ทนัที ทั้งน้ี กรณีอยู่นอกพื้นท่ีสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง เจา้หน้าท่ีภาคพื้นดาํเนินการเจรจา

กบัเจา้ของพื้นท่ีเพื่อขอลดทอนความสูงของส่ิงกีดขวาง 

 3.กกด้านการจัดการด้านส่ิงแวดล้อมและความปลอดภัยโดยรอบพื้นที่ที่ขออนุญาตจัดตั้ง

สนามบินส่วนบุคคล 

  3.1กกการบริหารจดัการเก่ียวกบัอนัตรายท่ีเกิดจากสัตว์ (Wildlife Hazard Management 

Program) 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการกาํหนดมาตรการป้องกนัสัตวเ์ขา้

พื้นท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง เช่น การปิดกั้นพื้นท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ังให้พร้อมทั้งจดัให้มีเจา้หนา้ท่ีเฝ้าระวงั ประกอบกบัมีมาตรการทาํลายแหล่งอาศยั และแหล่ง

อาหารของสัตวภ์ายในสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง เช่น การตดัหญา้หรือพุ่มไมเ้ป็นประจาํ การ

กาํหนดกฎระเบียบของหน่วยงานโดยห้ามให้อาหารสัตวใ์นพื้นท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บน

ชายฝ่ัง และการดกัจบัสัตวท่ี์มีขนาดเล็ก เพื่อให้มัน่ใจว่าภายในสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง

ปราศจากสัตวท่ี์สามารถก่อใหเ้กิดอนัตรายแก่การปฏิบติัการบิน 

 4.กกด้านการรักษาความปลอดภัยของสนามบินส่วนบุคคล (Aerodrome Security Program) 

  4.1กกการคดักรองบุคลากรและการฝึกอบรมของบุคลากร 

 สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการคดักรองบุคลากรและการฝึกอบรมของ

บุคลากร ดงัน้ี 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังส่วนใหญ่ว่าจ้างเจา้หน้าท่ีรักษาความ

ปลอดภยัจากหน่วยงานภายนอก โดยเจา้หน้าท่ีรักษาความปลอดภยัได้รับการตรวจสอบประวติั

อาชญากรรมเกิดเร่ิมปฏิบติังาน ในส่วนของเจา้หนา้ท่ีประจาํสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไดรั้บ

การตรวจสอบประวติัอาชญากรรมในบางตาํแหน่ง เช่น นักบิน Safety Manager และ Security Manager 

เท่านั้น 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการจัดเตรียมแผนการฝึกอบรมท่ี

เหมาะสมในกรณีมีการรับเจา้หน้าท่ีใหม่ พร้อมทั้งมีการฝึกอบรมทบทวนเจา้หน้าท่ีเดิมตามวงรอบ 

ทุก ๆ 1 ปี 
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  4.2กกการเขา้พื้นท่ีเคล่ือนไหวของสนามบิน (Access to Aerodrome Movement Area) 

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีมาตรการเขา้พื้นท่ีเคล่ือนไหวของสนามบิน 

(Access to Aerodrome Movement Area) ดงัน้ี 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังส่วนใหญ่มีมาตรการแลกบตัรสําหรับ

บุคคลท่ีมิใช่เจ้าหน้าท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ณ บริเวณประตูทางเข้าสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีมาตรการปิดกั้นพื้นท่ีจุดข้ึนลงของ

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังโดยห้ามผูไ้ม่เก่ียวขอ้ง ยานพาหนะ และผูโ้ดยสารเขา้พื้นท่ีจุดข้ึนลง

ขณะมีการปฏิบติัการบินของเฮลิคอปเตอร์ ซ่ึงเจา้หน้าท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเป็นผู ้

ตรวจสอบพื้นท่ีโดยรอบและเฝ้าระวงัผูต้ ้องสงสัยท่ีอาจพยายามเข้ามาในพื้นท่ีของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง  

 5.กกด้านเหตุฉุกเฉินของสนามบินส่วนบุคคล (Aerodrome Emergency Program) 

  5.1กกการรับมือเหตุฉุกเฉินท่ีเกิดข้ึน ณ สนามบิน รวมถึงเหตุขดัขอ้งของเฮลิคอปเตอร์

ขณะทาํการบิน การกูภ้ยัและดบัเพลิงทั้งในระหวา่งเหตุการณ์ฉุกเฉินและภายหลงัเหตุการณ์ฉุกเฉิน 

ตลอดจนการกาํหนดขั้นตอนในการปิดและเปิดการให้บริการสนามบินไม่วา่ทั้งหมดหรือบางส่วน 

ในกรณีท่ีมีความจาํเป็น 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการจดัเตรียมเจา้หน้าท่ีดบัเพลิงพร้อม 

อุปกรณ์ดบัเพลิงท่ีเหมาะสม เช่น สารดบัเพลิงชนิดก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ หรือสารดบัเพลิงชนิดนํ้ า 

ประจาํตาํแหน่งในจุดท่ีพร้อมเขา้ระงบัเพลิงไดท้นัที และให้ความสําคญัในการประสานงานกบั

หน่วยงานดบัเพลิงและกู้ภยัท้องถ่ินในกรณีท่ีเจา้หน้าท่ีของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังไม่

สามารถควบคุมเพลิงของเฮลิคอปเตอร์ได ้

   5.2กกการใหบ้ริการปฐมพยาบาลหรือบริการทางการแพทยอ่ื์น 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีการเตรียมอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบ้ืองตน้

เพื่อรองรับเหตุฉุกเฉิน โดยสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังสามารถประเมินอาการของผูบ้าดเจ็บ

พร้อมทั้งให้การปฐมพยาบาลเบ้ืองตน้ ดงันั้นสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังจึงให้ความสําคญัใน

การประสานงานกับโรงพยาบาลในบริเวณใกล้เคียงสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเพื่อให้

ผูไ้ดรั้บบาดเจบ็ไดรั้บการรักษาโดยเร็ว 
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 6.กกด้านกฎระเบียบและมาตรฐานทีเ่กีย่วข้องกบัสนามบินบนชายฝ่ัง 

  6.1กกความคิดเห็นเก่ียวกบัผูค้วบคุมสนามบินบนชายฝ่ังควรมีความรู้ความเขา้ใจใน

กฎระเบียบและมาตรฐานเร่ืองใด 

 สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีความคิดเห็นเก่ียวกบัผูค้วบคุมสนามบินบน

ชายฝ่ังควรมีความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบและมาตรฐาน ดงัน้ี 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังให้ความสําคญัในความรู้เร่ืองกฎระเบียบ

และมาตรฐานสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

เน่ืองจากเป็นกฎระเบียบท่ีใช้ในการกํากับดูแลสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังโดยตรง ซ่ึง

ประกอบไปด้วยความปลอดภยั การรักษาความปลอดภยั การจดัการในสถานการณ์ฉุกเฉิน การ

จดัการดา้นส่ิงแวดลอ้มสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บ นชายฝ่ังบ างส่วนได้ให้ความสําคัญ ของ

กฎระเบียบภายในหน่วยงานของผูใ้ห้บริการสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังเน่ืองจากกฎระเบียบ

เหล่าน้ีจะระบุรายละเอียดวิธีปฏิบติัในสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังของตนเพื่อให้เกิดความ

ปลอดภยั  

• กกสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังบางส่วนยงัให้ความสําคญัในกฎระเบียบ

ขององคก์ารการบินพลเรือนระหวา่งประเทศเน่ืองจากสํานกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย

นาํเอาภาคผนวกฉบบัท่ี 14 มาอนุวติัการเป็นกฎหมาย 

 7.กกด้านข้อเสนอแนะเพิม่เติม 

  7.1กกความคิดเห็นเก่ียวกับผูด้าํรงตาํแหน่งผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภท

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังควรมีหนา้ท่ีความรับผดิชอบอ่ืน ๆ และควรมีความรู้ความสามารถอะไรบา้ง 

 สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังมีความคิดเห็นเก่ียวกับผู ้ดํารงตําแหน่งผู ้

ควบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังควรมีหนา้ท่ีความรับผดิชอบอ่ืน ๆ และ

ควรมีความรู้ความสามารถเพิ่มเติมท่ีแตกต่างกนั ดงัน้ี 

• กกผูแ้ทนหน่วยงาน A มีความเห็นว่าผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภท

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังควรมีความรู้เร่ืองกฎหมาย การประเมินสถานการณ์ การประเมินพื้นท่ี  

การประเมินสภาพของอากาศยาน จิตวิทยาเบ้ืองต้น และความสามารถในการมอบหมายงานท่ี

เหมาะสมกบัเจา้หนา้ท่ีภาคพื้น เช่น ถา้เจา้หนา้ท่ีภาคพื้นมีท่าทีไม่กระตือรือร้นในการปฏิบติังานใน

ขณะท่ีเฮลิคอปเตอร์กาํลงัปฏิบติัการบินผูค้วบคุมสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังต้องบริหาร

จดัการไดอ้ยา่เหมาะสมมิฉะนั้นอาจก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุภายในสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง  
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• กกผูแ้ทนหน่วยงาน B มีความเห็นว่าผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภท

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังควรมีความสามารถในการประสานงานกับชุมชนในบริเวณใกล้เคียง

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง หรือหน่วยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง ทั้งภาครัฐและเอกชนเพื่อให้

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังสามารถให้บริการต่อไปได ้เน่ืองจากการเปิดให้บริการสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังอาจส่งผลกระทบต่อชุมชนไม่ว่าจะดว้ยเร่ืองของเสียงรบกวน หรือตน้ไม้

ของชุมชนกลายมาเป็นส่ิงกีดขวางของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ซ่ึงเป็นเร่ืองท่ีสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังตอ้งดาํเนินการแกไ้ขเพื่อให้สามารถเปิดให้บริการสนามบินเฮลิคอปเตอร์

บนชายฝ่ังต่อไปได ้

• กกผูแ้ทนหน่วยงาน C มีความเห็นว่าผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภท

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังควรมีความรู้ท่ีเพียงพอท่ีจะดาํเนินงานสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังให้

ยงัคงมีมาตรฐานความปลอดภยั การรักษาความปลอดภยั โดยเฉพาะเร่ือง Crew Resource Management 

(CRM) เพื่อเป็นการลดความผิดพลาดท่ีอาจนาํไปสู่การเกิดอุบติัเหตุ พร้อมทั้ง ควรมีความสามารถ

ในการติดตามกฎระเบียบและมาตรฐานของสํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยท่ีเป็น

ปัจจุบนั 

3)กกขั้นตอนท่ี 3 ศึกษาประกาศกรมการบินพลเรือน เร่ือง หลักเกณฑ์และวิธีการรับรอง

หลักสูตรของผูจ้ดัการสนามบินสาธารณะ พ.ศ. 2556 และ Helideck Operations Initial Training 

Standard (HLO and HDA Initial Training) พร้อมทั้งวิเคราะห์ทกัษะ (Skill) และความรู้ (knowledge) 

เพื่อกาํหนดเน้ือหา (Content) สาํหรับการฝึกอบรม 

ผลลัพธ์ที่ ได้  หัวข้อ (Module) เน้ือหา (Content) และผลลัพธ์ ท่ีได้ (Outcome) เพื่อเป็น

แนวทางในการพัฒนาหลักสูตรการฝึกอบรมสําหรับผู ้ควบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภท

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง จาํนวน 15 หัวข้อ (Module) ได้แก่ 1) กฎระเบียบและมาตรฐานของ

สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 2) ความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวกบัเฮลิคอปเตอร์ 3) ระบบอุตุนิยมวิทยา  

4) การส่ือสารระหว่างสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังและนักบิน 5) การทราบขอ้มูลกรณีเท่ียวบิน

กรณีขาเขา้ (Flight Arrival) และกรณีเท่ียวบินขาออก (Flight Departure) 6) การดาํเนินงานของสนามบิน

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังกรณี เท่ียวบินขาเข้า (Flight Arrival) และกรณี เท่ียวบินขาออก (Flight 

Departure) 7) ก ารบ ริห ารจัดก ารผู ้โดยสารและสิ นค้าบรรทุ ก  (Passenger and Cargo Handling)  

8) การตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหว 9) การตรวจพินิจและบาํรุงรักษาเคร่ืองอาํนวยความสะดวกใน

การเดินอากาศ ประเภททศันวิสัย 10) การบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว 11) การควบคุมส่ิงกีดขวาง 

(Obstacle Control) 12) ก า ร บ ริ ห าร จัด ก าร เก่ี ย ว กับ อัน ต ร าย ท่ี เกิ ดจาก สั ตว์  (Wildlife Hazard 

Management) 13) การรักษาความปลอดภยัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 14) การดบัเพลิงและ
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กู้ภัยเฮลิคอปเตอร์ (Helicopter Rescue and Firefighting) และ 15) ระบบการจัดการด้านนิรภัย 

(Safety Management System) 

 

5.2กกอภิปรายผลการวจิัย 

 จากการวิจยัเร่ือง “แนวทางการพฒันาหลกัสูตรการฝึกอบรมสาํหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วน

บุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง” พบวา่ปัจจุบนัหน่วยงานภาครัฐไม่มีการกาํหนดกฎระเบียบ

หรือมาตรฐานในดา้นความรู้ความสามารถ และประสบการณ์ของผูค้วบคุมสนามบินอนัเป็นเกณฑ์

ท่ีใชป้ระกอบการจดัทาํหลกัสูตรการฝึกอบรมสาํหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลเพื่อใหเ้กิดความ

ปลอดภยัในการดาํเนินงานสนามบินส่วนบุคคล ซ่ึงจากการศึกษาขอ้มูลจากเอกสารประกอบกบัการ

สัมภาษณ์เชิงลึกจากผูใ้หข้อ้มูลสําคญัพบวา่ มีหวัขอ้ท่ีเหมาะสมสาํหรับการฝึกอบรม จาํนวน 15 หวั 

ไดแ้ก่ 1) กฎระเบียบและมาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 2) ความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวกบั

เฮลิคอปเตอร์ 3)ระบบอุตุนิยมวิทยา 4) การส่ือสารระหว่างสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังและ

นักบิน 5) การทราบข้อมูลกรณีเท่ียวบินกรณีขาเข้า (Flight Arrival) และกรณีเท่ียวบินขาออก (Flight 

Departure) 6) การดาํเนินงานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ังกรณีเท่ียวบินขาเขา้ (Flight Arrival) 

และกรณี เท่ียวบินขาออก (Flight Departure) 7) การบริหารจัดการผู ้โดยสารและสินค้าบรรทุก 

(Passenger and Cargo Handling) 8) การตรวจพินิจพื้นท่ีเคล่ือนไหว 9) การตรวจพินิจและบาํรุงรักษา

เคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศ ประเภททศันวสิัย 10) การบาํรุงรักษาพื้นท่ีเคล่ือนไหว 

11) การควบคุมส่ิงกีดขวาง (Obstacle Control) 12) การบริหารจดัการเก่ียวกบัอนัตรายท่ีเกิดจากสัตว ์

(Wildlife Hazard Management) 13) การรักษาความปลอดภยัสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง 14) 

การดบัเพลิงและกูภ้ยัเฮลิคอปเตอร์ 15) ระบบการจดัการดา้นนิรภยั (Safety management System) 

โดยหวัขอ้ดงักล่าวจะอธิบายความรู้กฎระเบียบ มาตรฐานของสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง และ

เฮลิคอปเตอร์ขั้นพื้นฐาน ตลอดจนอธิบายความรู้ท่ีจาํเป็นต้องใช้ในการปฏิบัติงานตั้ งแต่การ

จดัเตรียมพื้นท่ีและการบาํรุงรักษาสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง การวางแผนวธีิปฏิบติังานขณะ

เฮลิคอปเตอร์เขา้สู่สนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง การลงจอดในสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง

และการออกจากสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง การวางแผนจดัการผูโ้ดยสารและสินคา้บรรทุก 

รวมถึงการสร้างจิตสํานึกดา้นความปลอดภยัและการปฏิบติังานเป็นกลุ่มเพื่อให้เกิดความปลอดภยั

แก่ผูป้ฏิบติังานในสนามบินเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง ผูโ้ดยสาร นักบิน เฮลิคอปเตอร์และบุคคลท่ี

สาม 

 สอดคล้องกับ The Offshore Installations and Pipeline Works (Management and Administration) 

Regulations 1995 (Regulation 13) ของประเทศอังกฤษท่ีมีการกําหนดหน้าท่ีของเจ้าของแท่น
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สาํรวจและผลิตนํ้ ามนักลางทะเลตอ้งจดัให้มีเจา้หนา้ท่ี Helicopter Landing Officer: HLO เพื่อเป็นผู ้

ควบคุมการดําเนินงานสนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ังให้เกิดความปลอดภยั ประกอบกับ 

Standards for offshore helicopter landing areas (CAP 437) มีการกาํหนดหน้าท่ีและความรับผิดชอบ

ของเจ้าหน้าท่ี  Helicopter Landing Officer: HLO ได้แก่  การควบคุมส่ิงกีดขวางในพื้ น ท่ีของ

สนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง การควบคุมตําแหน่งของเจ้าหน้าท่ีภาคพื้นให้อยู่ในจุดท่ี

ปลอดภยั การควบคุมการใช้งานเคร่ืองอาํนวยความสะดวกในการเดินอากาศ การควบคุมการ

อนุญาตให้เฮลิคอปเตอร์ข้ึนลง ณ สนามบินเฮลิคอปเตอร์นอกชายฝ่ัง การควบคุมการเขา้ออกพื้นท่ี

ลานจอดในขณะท่ีเฮลิคอปเตอร์กําลังปฏิบัติการบิน และการควบคุมผู ้โดยสารในการข้ึนลง

เฮลิคอปเตอร์ นอกจากน้ี ในหัวข้อระบบการจดัการด้านนิรภัย (Safety management System) มี

ความสอดคล้องกับงานวิจัยของ ธัญปวีณ์ ชัยธัญวิวฒัน์ (2559) ท่ีได้ทําการวิจยัเร่ือง อุบัติเหตุ

เคร่ืองบินกบัธุรกิจการบิน พบวา่ การเกิดอุบติัเหตุทางการบินท่ีมากท่ีสุดนั้นคือช่วง Landing คิดเป็น

ร้อยละ 54.82 และปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุสายการบินคือ ปัจจยัมนุษย ์ความบกพร่องท่ีเกิด

จากทางดา้นร่างกายและจิตใจส่งผลต่อการตดัสินใจท่ีผิดพลาด เกิดความลม้เหลวในการตระหนกัรู้

เก่ียวกบัสถานการณ์และขอ้มูลต่าง ๆ ให้ขาดการเฝ้าระวงัในการรับรู้ขอ้มูลท่ีสําคญั คิดเป็นร้อยละ 

53 และในเน้ือหาการประเมินความเส่ียงเบ้ืองต้นสอดคล้องการงานวิจัยของ Olja Cokorilo  

และ Gianluca Dell'Acqua (2013) ท่ี ได้ท ําก ารวิจัย เร่ือง  Aviation Hazards Identification Using 

Safety Management System (SMS) Techniques โดยให้ความสําคญัในการจดัทาํการระบุอนัตราย 

(Hazards Identification) อนัเป็นพื้นฐานของการจดัทาํการประเมินความเส่ียงของสนามบินเพื่อให้

การดาํเนินงานของสนามบินเป็นไปดว้ยความปลอดภยั 

 

5.3กกข้อเสนอแนะในการวจิัยคร้ังต่อไป 

 1.กกข้อเสนอแนะทัว่ไป 

  ปัจจุบนัหน่วยงานภาครัฐไม่มีการกาํหนดกฎระเบียบหรือมาตรฐานในดา้นความรู้และ

ความสามารถของผูค้วบคุมสนามบิน ผูว้ิจยัจึงมีความเห็นวา่ในการพฒันากฎระเบียบหรือมาตรฐาน

ในด้านความรู้และความสามารถของผูค้วบคุมสนามบินในคร้ังถดัไป สามารถนาํงานวิจยัฉบบัน้ี

เป็นขอ้มูลประกอบการพฒันากฎระเบียบหรือมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้งได ้ทั้งน้ี สําหรับหน่วยงานท่ีมี

ความประสงค์จะพฒันาหลักสูตรการฝึกอบรมสําหรับผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภท

เฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง สามารถนํางานวิจัยฉบับน้ีเป็นข้อมูลประกอบการพัฒนาหลักสูตรท่ี

เก่ียวขอ้งได ้เพื่อใหเ้กิดความปลอดภยัต่ออุตสาหกรรมการบิน 
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 2.กกข้อเสนอแนะในการวจัิยคร้ังถัดไป 

  การพัฒนาอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยมีการเปล่ียนแปลงตลอดเวลา

โดยเฉพาะกฎระเบียบท่ีประกาศโดยสํานกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย จึงเห็นว่าในการ

วจิยัคร้ังต่อไปควรพิจารณากฎระเบียบฉบบัแกไ้ขหรือการประกาศกฎระเบียบเพิ่มเติมท่ีเก่ียวขอ้งกบั

สนามบินส่วนบุคคล เพื่อให้งานวิจยัสอดคลอ้งกบัสถานการณ์ของอุตสาหกรรมการบินในปัจจุบนั 

ทั้ งน้ี  หลักสูตรการฝึกอบรมสําหรับผู ้ควบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์ 

บนชายฝ่ังเป็นหลกัสูตรท่ีส่งผลให้ผูผ้่านการอบรมมีความรู้ความเขา้ใจในบทบาทหน้าท่ีของผู ้

ควบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทเฮลิคอปเตอร์บนชายฝ่ัง จึงเห็นวา่หากมีการวจิยัคร้ังต่อไปควร

พิจารณาผูใ้ห้ขอ้มูลสาํคญัเป็นผูค้วบคุมสนามบินส่วนบุคคลประเภทสนามบินเฮลิคอปเตอร์ยกระดบั 

(Elevated Heliports) เพื่อรับทราบขอ้คิดเห็นในมุมมองของสนามบินเฮลิคอปเตอร์ยกระดบั 
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รายช่ือผู้เช่ียวชาญ และเอกสารขอความอนุเคราะห์ในการตรวจสอบ

เคร่ืองมือวิจัย 
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รายช่ือผู้เช่ียวชาญ และเอกสารขอความอนุเคราะห์เป็นผู้เช่ียวชาญ 

 

ผูว้ิจยัไดข้อผูเ้ช่ียวชาญในการตรวจสอบเคร่ืองมือวิจยัเพื่อตรวจสอบความถูกตอ้งของเน้ือหา

และการใชภ้าษาให้มีความเท่ียงตรงสอดคลอ้งกบัจุดมุ่งหมายของการวิจยั และนาํมาปรับปรุงแกไ้ข

จากผูเ้ช่ียวชาญ 3 ท่าน ดงัรายนามต่อไปน้ี 
1)กกนาวาอากาศเอกสุชาติ  อ่างทอง ผูจ้ดัการฝ่ายมาตรฐานสนามบิน สํานกังานการบิน

พลเรือนแห่งประเทศไทย 

2)กกนายปรัชญา  จนัทร์ลาํภู  หัวหน้ากองพฒันามาตรฐานสนามบิน ฝ่าย

มาตรฐานสนามบิน สํานกังานการบินพลเรือน

แห่งประเทศไทย 

3)กกนาวาโทภควตั  พิริยพล   รองหวัหนา้กองปฏิบติัการฐานบิน สถานีการบิน 

กองการบินทหารเรือ 
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ภาคผนวก ง. 

หนังสือขอความอนุเคราะห์ให้นักศึกษาสัมภาษณ์เพ่ือการวจิยั 
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ภาคผนวก จ. 

แบบสัมภาษณ์ผู้ให้ข้อมูลสําคญั 
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ประวตัผู้ิจดัทําวทิยานิพนธ์ 

 

นกัศึกษา นนัทิวชัร์  โชติสกลุ           รหสันกัศึกษา 6313200130 

สาขาวชิา การจดัการการบิน 

วนั-เดือน-ปีเกิด วนัท่ี 22 ตุลาคม 2536 

จงัหวดัท่ีเกิด กรุงเทพมหานคร 

ท่ีอยูปั่จจุบนั 90 หมู่ 2 ตาํบลท่าทราย อาํเภอเมืองนนทบุรี จงัหวดันนทบุรี 11100 

ประวติัการศึกษา ปริญญาตรี เทคโนโลยกีารบินบณัฑิต การจดัการการบิน  

วชิาเอกการจดัการท่าอากาศยาน สถาบนัการบินพลเรือน พ.ศ. 2559 
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