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บทที ่1 
บทน ำ 

 
1.1ddควำมเป็นมำและควำมส ำคัญ 

แม้ว่าการคมนาคมขนส่งทางอากาศในปัจจุบัน จะเป็นรูปแบบการเดินทางที่มีสถิติ 
ด้านความปลอดภัยสูงเมื่อเทียบกับการเดินทางในรูปแบบอ่ืน แต่ในช่วงหลายปีที่ผ่านมานี้   
อุบัติเหตุทางอากาศร้ายแรงที่เกี่ยวข้องกับเคร่ืองบินโดยสารของสายการบินในแถบภูมิภาคเอเชีย
มักเกิดขึ้นบ่อยคร้ังและส่งผลให้มีผู้เสียชีวิตจ านวนมาก อาทิ ในปี พ.ศ. 2557 สายการบิน Malaysia 
Airlines ได้สูญเสียเคร่ืองบินโดยสารไปจ านวน 2 ล า จากกรณีการหายสาบสูญของเคร่ืองบิน
โดยสารในเที่ยวบิน MH370 และเคร่ืองบินโดยสารในเที่ยวบิน MH17 ถูกขีปนาวุธไม่ทราบฝ่าย 
ยิงตกเหนือน่านฟ้ายูเครน รวมถึงในปีเดียวกันนี้นั้น เคร่ืองบินโดยสารของสายการบิน Indonesia 
AirAsia เที่ยวบินที่ QZ8501 ประสบอุบัติเหตุตกกลางทะเลชวา และเมื่อปี พ.ศ. 2559 เป็นอุบัติเหตุ 
ที่เกิดขึ้นกับเคร่ืองบินโดยสารของสายการบิน TransAsia Airways เที่ยวบินที่ GE235 ตกแม่น้ า 
ในกรุงไทเปของไต้หวัน ซึ่ง เหตุการณ์ที่ เกิดขึ้นเหล่านี้ล้วนสะท้อนให้ เห็นถึง การขาด
ประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยทางการบินอย่างเพียงพอ ภายใต้มาตรฐานสากล และจาก  
การสอบสวนหาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุทางการบินนับตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน  พบว่า 
มากกว่าร้อยละ 50 ส่วนใหญ่มีสาเหตุมาจากการกระท าที่ไม่ปลอดภัยของมนุษย์ ซึ่งเป็นปัจจัยที่
ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุของสายการบินมากที่สุด (ธัญปวีณ์ ชัยธัญวิวัฒน์, 2559) อย่างไรก็ตาม 
อุบัติเหตุทางอากาศมีโอกาสเกิดขึ้นค่อนข้างต่ า แต่เมื่อเกิดขึ้นแล้วมักจะส่งผลกระทบอย่างร้ายแรง
เป็นวงกว้าง นอกจากสร้างความเสียหายหรือความสูญเสียทั้งทรัพย์สินและชีวิตของผู้โดยสารเป็น
จ านวนมากแล้ว ยังก่อให้เกิดภาระค่าใช้จ่ายอ่ืน ๆ ที่ไม่จ าเป็นของสายการบินซึ่งมีมูลค่ามหาศาล
ตามมาอีกมากมาย รวมทั้งส่งผลให้องค์กรธุรกิจประสบปัญหาการขาดทุนได้ ซึ่งในบางกรณี 
อาจร้ายแรงจนต้องขายกิจการหรือปิดกิจการไป เนื่องจากชื่อเสียงหรือภาพลักษณ์เป็นสิ่งที่ 
เรียกกลับคืนมาได้ยาก 

องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( International Civil Aviation Organization; 
ICAO) ในฐานะหน่วยงานกลางระหว่างรัฐภาคีสมาชิก (States) เพื่อส่งเสริมและสนับสนุนให้เกิด 
ความปลอดภัยทางการบิน (Aviation safety) อันสูงสุด ด้วยการก าหนดมาตรการหรือนโยบาย 
ด้านความปลอดภัยในการปฏิบัติงานอย่างชัดเจน สอดคล้องกับมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติ 
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(Standards and Recommended Practices; SARPs) ไว้ในภาคผนวกที่  19 การจัดการด้านนิรภัย 
(Annex 19 Safety Management) โดยประยุกต์มาจากเอกสารฉบับที่ 9859 คู่มือการจัดการด้าน
นิรภัย (Doc 9859 Safety Management Manual; SMM) ซึ่งระบุเนื้อหาสาระเกี่ยวกับการก าหนด 
ความรับผิดชอบ (Responsibilities) และแนวทางการปฏิบัติ  (Processes) ในเร่ืองการจัดการ 
ด้านนิรภัย เพื่อให้หน่วยงานและองค์กรที่เกี่ยวข้องได้น าไปเป็นต้นแบบในการด าเนินกิจกรรม  
ต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องด้านการบินพลเรือนในประเทศภายใต้มาตรฐานเดียวกัน นอกจากนี้ เพื่อส่งเสริม
และพัฒนากิจการด้านการบินพลเรือนระหว่างประเทศ รวมถึงเพิ่มขีดความสามารถด้าน 
ความปลอดภัยทางการบินและประสิทธิภาพการให้บริการเดินอากาศให้แก่รัฐภาคีสมาชิก   
องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศจึงได้ผลักดันการด าเนินการตามแผนงานในระดับภูมิภาค 
ประกอบด้วย 1) ด้านนิรภัยการบิน 2) ด้านการให้บริการเดินอากาศ 3) ด้านการสอบสวนอุบัติเหตุ 
และ 4) ด้านการพัฒนาทรัพยากรมนุษย์  

ดังนั้น เพื่อให้การตระหนักรับรู้ด้านนิรภัยการบินเป็นไปอย่างแพร่หลายมากยิ่งขึ้น 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านการศึกษาและการฝึกอบรม ควรพัฒนาและเปิดหลักสูตรที่เกี่ยวข้องกับ
นิรภัยการบินให้บุคลากรในประเทศได้ท าการศึกษาและพัฒนาทักษะ ความรู้ ความเชี่ยวชาญ
เฉพาะ เพื่อน าไปต่อยอดและประยุกต์ใช้กับกิจการการบินพลเรือนในประเทศ ซึ่งจากการส ารวจ
ของผู้วิจัยพบว่า ประเทศไทยยังคงมีความขาดแคลนหลักสูตรที่เปิดสอนด้านการบินที่เกี่ยวข้องกับ
หลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา ผู้วิจัยจึงมีความสนใจที่จะท าการศึกษาเร่ือง หลักสูตร
นิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา เพื่อน าผลการศึกษาไปใช้เป็นแนวทางส าหรับการจัดการเรียน  
การสอนในระดับอุดมศึกษา ซึ่งเป็นไปตามกฎระเบียบและมาตรฐานสากล ตอบสนองต่อ  
ความต้องการของอุตสาหกรรมการบินในการผลิตบุคลากรทางการบินต่อไป 

 

1.2ddวัตถุประสงค์กำรวิจัย 
  เพื่อศึกษาหลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษาที่เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภัย
ทางการบินระดับสากล 
 

1.3กกขอบเขตของกำรวิจัย 
การวิจัยในคร้ังนี้มุ่งศึกษาเนื้อหาในประเด็นที่ เกี่ยวข้องกับหลักสูตรนิรภัยการบิน 

ระดับอุดมศึกษา และได้ก าหนดขอบเขตของการท าวิจัยคร้ังนีไ้ว้ดังนี้ 
1.3.1กกขอบเขตด้ำนเนื้อหำ มีดังนี้ 

1)กกการศึกษากฎหมายและข้อก าหนดด้านนิรภัยการบิน ได้แก่ ภาคผนวกที่ 19  
การจัดการด้านนิรภัย  เอกสารฉบับที่  9859 คู่มือการจัดการด้านนิรภัย  ขององค์การการบิน 
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พลเรือนระหว่างประเทศ และ แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP) ของส านักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทย รวมถึงทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับหลักสูตร แนวคิดอันตราย การป้องกัน และ
การสูญเสีย ทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับการป้องกันอุบัติเหตุ แนวคิดที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบิน และ
งานวิจัยอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง 

2)กกการศึกษาโครงสร้างหลักสูตรหลักสูตรนิรภัยการบินของสถาบันอุดมศึกษา
ต่างประเทศ จ านวน 3 แห่ง ประกอบด้วย  

 มหาวิทยาลัยการบิน Embry-Riddle สหรัฐอเมริกา 
 มหาวิทยาลัย Liberty สหรัฐอเมริกา และ 
 มหาวิทยาลัย Everglades สหรัฐอเมริกา 

1.3.2กกกลุ่มผู้ให้ข้อมูลคนส ำคัญ มีดังนี้ 
การวิจยัคร้ังเป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ จึงใช้วิธีการเก็บข้อมูลจากผู้ให้ข้อมูลคนส าคัญ 

(Key informant) ผู้วิจัยได้ก าหนดกลุ่มผู้ให้ข้อมูลด้วยวิธีการเลือกแบบเจาะจง (Criterion based 
selection) ซึ่งเป็นผู้ที่มีความรู้ความเข้าใจและสามารถให้ข้อมูลในเร่ืองนั้นได้ลึกซึ้งดีที่สุด  
จ านวน 7 ท่าน ดังนี ้

1)กกผู้เชี่ยวชาญด้านนิรภัยการบิน สังกัดบริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน)  
จ านวน 2 ท่าน 

2)กกผู้เชี่ยวชาญด้านนิรภัยการบิน สังกัดส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศ
ไทย จ านวน 1 ท่าน 

3)กกผู้เชี่ยวชาญด้านนิรภัยการบิน สังกัดบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 
จ านวน 3 ท่าน 

4)กกผู้เชี่ยวชาญด้านนิรภัยการบิน สังกัดกองทัพอากาศ จ านวน 1 ท่าน 
1.3.3กกขอบเขตด้ำนระยะเวลำ ในการศึกษามีดังนี ้ 

ผู้วิจัยเร่ิมเก็บข้อมูล  ตั้งแต่เดือนมกราคมถึงเดือนตุลาคม พ.ศ.  2562 และเร่ิม 
การสัมภาษณ์ ตั้งแต่เดือนตุลาคมถึงเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2562 

 

1.4กกประโยชน์ที่คำดวำ่จะได้รับ 
 น าร่างหลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา ไปใช้เป็นแนวทางส าหรับการเปิดการเรียน
การสอนระดับอุดมศึกษาของประเทศไทย และสามารถน าไปเป็นพื้นฐานการจัดการฝึกอบรมใน
หน่วยงานอุตสาหกรรมอื่น ๆ ที่เน้นด้านมาตรฐานความปลอดภัย 
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1.5กกค ำอธิบำยศัพท์ 
1.5.1กกหลักสูตร หมายถึง โครงสร้างหลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา 
1.5.2กกความปลอดภัยทางการบินหรือนิรภัยการบิน (Aviation safety) หมายถึง การด าเนิน

กิจกรรมเพื่อป้องกันการสูญเสียทรัพย์สินและชีวิตของผู้เกี่ยวข้องจากอากาศยานอุบัติเหตุหรือ
อุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับการบิน ดังนั้น วัตถุประสงค์หลักของความปลอดภัยทางการบิน คือการ
ป้องกันอุบัติเหตุ เพื่อรักษาชีวิตและทรัพย์สินของบุคคลที่เกี่ยวข้องจากอุบัติเหตุทางการบิน และ
เพื่อความส าเร็จของภารกิจ 

1.5.3กกระดับอุดมศึกษา หมายถึง ระดับการศึกษาในระดับปริญญาตรี 
1.5.4กกโครงสร้างหลักสูตร หมายถึง รายวิชา ค าอธิบายรายวิชา จ านวนหน่วยกิตในแต่ละ

รายวิชา 

 



 
 

บทที ่2 
ปริทัศน์วรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 
 การด า เนินการวิจัย เ ร่ือง หลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา ในคร้ังนี้ผู้ วิจัย  
ได้ท าการศึกษา ค้นคว้า ทบทวนเอกสาร แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข้องจากหนังสือ 
บทความทางวิชาการ รวมทั้งสื่อสิ่งพิมพ์อิเล็กทรอนิกส์ เพื่อน ามาเป็นแนวทางในการศึกษาค้นคว้า  
ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

1)กกทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับหลักสูตร 
2)กกแนวคิดอันตราย การป้องกัน และการสูญเสีย 
3)กกทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับการป้องกันอุบัติเหตุ 
4)กกแนวคิดที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบิน 
5)กกงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
6)กกกรอบแนวคิดการวิจัย 
 

2.1กกทฤษฎีที่เก่ียวข้องกับหลักสูตร 
 2.1.1กกความหมายของหลักสูตร 

นักวิชาการ นักวิจัย และนักพัฒนาหลักสูตรได้ให้นิยามความหมายของหลักสูตร 
ไว้อย่างหลายหลากตามทัศนคตขิองแต่ละบุคคล ดังนี ้

Stephen Joseph (2015) ได้นิยามความหมายของหลักสูตรไว้ว่า หลักสูตร หมายถึง  
แบบแผนซึ่งก าหนดแนวทางในการสอน หรือเอกสารที่เป็นลายลักษณ์อักษร ซึ่งประกอบด้วย 
เน้ือหาสาระและประสบการณ์การเรียนรู้เพื่อให้บรรลุตามเป้าหมายหรือจุดสิ้นสุดที่วางไว้ 

Kerr อ้างถึงใน Jadhav and Patankar (2013)  ได้กล่าวไว้ว่า  หลักสูตร หมายถึง  
การเรียนรู้อย่างครอบคลุมทุกเร่ืองราวทั้งภายในและภายนอกโรงเรียน ซึ่งจะจัดเป็นกลุ่มหรือ 
เป็นรายบุคคลก็ได้ โดยโรงเรียนจะเป็นผู้วางแผนหรือชี้น า 

วิเชียร ธ ารงโสตถิสกุล อ้างถึงใน นาฎสุรีย์ วงศ์อรินทร์  (2558) ได้สรุปความหมาย
ของหลักสูตรไว้ว่า หลักสูตร หมายถึง  เอกสารที่สถานศึกษาระบุไว้ในแผนการด าเนินการ  
ซึ่งก าหนดเป้าหมายที่มุ่งหวังว่าผู้เรียนจะสามารถบรรลุได้ ด้วยการก าหนดเนื้อหา กิจกรรมหรือ
ประสบการณ์อย่างเป็นระบบ 
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วิชัย วงศ์ใหญ่ (2554) ได้ให้ความหมายของหลักสูตรไว้ทั้งแบบแคบและแบบกว้าง 
ดังนี้  

1)กกความหมายของหลักสูตรแบบแคบ หมายถึง วิชาที่สอน และ  
2)กกความหมายของหลักสูตรแบบกว้าง หมายถึง มวลประสบการณ์ต่าง ๆ ที่จัด

ให้กับผู้เรียนทั้งภายในและภายนอกสถานศึกษา ทั้งที่เป็นทั้งทางตรงและทางอ้อม 
ส านักงานราชบัณฑิตยสถาน (2556)  ได้อธิบายความหมายของหลักสูตร 

ตามพจนานุกรมศัพท์ศึกษาศาสตร์ ฉบับราชบัณฑิตยสถานไว้ว่า หลักสูตร หมายถึง แผนการจัดการ
ศึกษาที่ประมวลเนื้อหาสาระ ประสบการณ์ และกิจกรรมต่าง ๆ โดยมีองค์ประกอบส าคัญ ได้แก่ 
หลักการ จุดหมาย สาระการเรียนรู้ แนวทางการจัดกิจกรรมการเรียนรู้ สื่อการเรียนการสอน  
การวัดและประเมินผลการเรียนรู้ เพื่อให้ผู้เรียนมีพัฒนาการต่าง ๆ ตามจุดหมายที่ก าหนดไว ้

รุ่งทิวา จันทร์วัฒนวงษ์ (2557) ได้ให้ความหมายของหลักสูตรไว้สองนัย ดังนี ้
1)กกเนื้อหาสาระ หมายถึง ความรู้ที่ต้องการให้ผู้เรียนได้เรียนรู้ มีทั้งเป็นข้อเท็จจริง 

และกระบวนการความคิดพื้นฐาน มโนทัศน์และระบบการคิด และ 
2)กกแผนการจัดกิจกรรมการเรียนรู้และประสบการณ์ที่พัฒนาผู้เรียนให้มีความรู้ 

ความสามารถ ทักษะในการที่จะด ารงชีวิตในสังคมได้อย่างมีความสุขซึ่งเป็นประสบการณ์ที่ได้ 
จากการเรียนรู้ทั้งในและนอกโรงเรียน ร่วมกิจกรรมทางสังคมภายใต้การดูแลของโรงเรียน 

ความหมายของหลักสูตรจึงสรุปได้ว่า หลักสูตร หมายถึง เอกสารซึ่งเป็นลายลักษณ์
อักษร ซึ่งก าหนดวัตถุประสงค์และกรอบแนวทางในการให้การศึกษาที่สถานศึกษาเป็นผู้วางแผน 
โดยการจัดเนื้อหาสาระ ประสบการณ์และกิจกรรมการเรียนรู้ต่าง ๆ ที่ต้องการจะจัดให้กับผู้เรียน  
ทั้งภายในและภายนอกสถานศึกษา เพื่อพัฒนาผู้เรียนให้มีความรู้อย่างเต็มตามศักยภาพและมีทักษะ
ในการด าเนินชีวิตอย่างมีความสุข รวมทั้งสามารถพัฒนาไปในขอบเขตของข้อก าหนดทาง
การศึกษาที่สถานศึกษาได้ก าหนดไว้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 2.1.2กกความส าคัญของหลักสูตร 

เนื่องด้วยทิศทางการเปลี่ยนแปลงของกระแสโลกาภิวัตน์หรือการเกิดขึ้น 
ของเทคโนโลยีสมัยใหม่ จึงกล่าวกันว่าหลักสูตรเป็นเคร่ืองมือส าคัญส าหรับการก าหนดทิศทาง 
ในการจัดการศึกษา เพื่อพัฒนาผู้เรียนให้มีทักษะพื้นฐานในการเรียนรู้และสามารถน าไปพัฒนา
คุณภาพชีวิตของตนเองหรือสังคมได้อย่างเหมาะสมตลอดชีวิต โดยได้มีนักวิชาการ นักการศึกษา 
และนักวิจัยหลาย ๆ ท่านได้อธิบายและให้ความคิดเห็นถึงความส าคัญของหลักสูตร ซึ่งส่วนใหญ่  
มีความเห็นที่เป็นไปในทิศทางเดียวกัน ดังนี้ 

วิชัย วงษ์ใหญ่ (2554) ได้กล่าวไว้ว่า หลักสูตรมีความส าคัญต่อการจัดการศึกษา 
เป็นอย่างมาก ซึ่งจะเห็นได้จากลักษณะการจัดการศึกษาของไทยทุกประเภทและทุกระดับการศึกษา 
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ทั้งการจัดการศึกษานอกระบบและการจัดการศึกษาในระบบที่ต่างก็น าหลักสูตรไปใช้เป็นหลัก 
ในการจัดการศึกษา เพื่อให้ผู้เรียนพัฒนาไปตามเจตนารมณ์ของหลักสูตร โดยการก าหนดให้มี
เนื้อหาสาระและกิจกรรมการจัดประสบการณ์การเรียนรู้ให้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ของหลักสูตร 
ทั้งนี้ ความสมบูรณ์มากน้อยของหลักสูตรจะขึ้นอยู่กับลักษณะการจัดการศึกษา  เช่น รูปแบบ
หลักสูตร โครงสร้างเนื้อหาสาระที่เป็นหมวดหมู่ในลักษณะวิชาพื้นฐานหรือวิชาการศึกษาทั่วไป 
วิชาแกน วิชาเฉพาะด้าน และวิชาเลือกเสรี 

รุ่งทิวา จันทร์วัฒนวงษ์ (2557) ได้ศึกษาและสรุปความส าคัญของหลักสูตรไว้ว่า 
หลักสูตรมีความส าคัญในการจัดการศึกษา 3 ระดับ ได้แก่ 

1)กกหลักสูตรระดับชาติ เป็นหลักสูตรแม่บทที่น ามาใช้ก าหนดแนวทางและเกณฑ์
มาตรฐานทางการศึกษาส าหรับควบคุมการเรียนการสอนในแต่ละระดับการศึกษาและเป็นสิ่งที่ 
ก าหนดความเจริญของชาติ  

2)กกหลักสูตรระดับสถานศึกษา เป็นเคร่ืองมือในการแปลงจุดมุ่งหมายและนโยบาย
ทางการศึกษาของชาติไปสู่การปฏิบัติภายในสถานศึกษาซึ่งสอดคล้องและเหมาะสมกับบริบทของ
สถานศึกษาและท้องถิ่นนั้น ๆ โดยการก าหนดกรอบคุณภาพมาตรฐานผู้เรียน โครงสร้างเวลาเรียน 
เน้ือหาวิชา กิจกรรม และแนวทางการวัดประเมินผล และ 

3)กกหลักสูตรระดับห้องเรียนหรือระดับการเรียนการสอน ที่ เกิดขึ้นจริงใน
ห้องเรียน เป็นสิ่งที่สะท้อนให้เห็นแนวทางการจัดการเรียนการสอนของครูผู้สอน ส าหรับการจัด
เนื้อหาสาระและมวลประสบการณ์ให้แก่ผู้เรียนเพื่อให้ผู้เรียนสามารถบรรลุตามเป้าหมายของ
หลักสูตรระดับสถานศึกษาและเป้าประสงค์หรือสอดคล้องตามเจตนารมณ์การศึกษาของชาติ 
หลักสูตรจึงเป็นหัวใจส าคัญของการศึกษา 

ชาญชัย อาจินสมาจาร อ้างถึงใน เบญจวรรณ กี่สุขพันธ์  (2558) ได้อธิบาย
ความส าคัญของหลักสูตรไว้ว่า หลักสูตรเป็นเคร่ืองมือที่ถ่ายทอดเจตนารมณ์หรือเป้าหมายของ
การศึกษา ลงสู่การปฏิบัติ หรือเป็นสิ่งที่น าจุดมุ่งหมายและนโยบายการศึกษา ไปแปลงเป็นกิจกรรม
การเรียนการสอนในสถานศึกษา และเป็นกรอบทิศทางในการพัฒนาผู้ เรียนให้มีคุณลักษณะ 
อันพึงประสงค์ ซึ่งท าให้ผู้เรียนทราบได้ว่าจะได้เรียนรู้อะไรมีวิธีการเรียนรู้ และเมื่อเรียนจบครบ
หลักสูตรแล้วจะได้รับผลจากการเรียนรู้อย่างไร 

จากที่ได้กล่าวมาทั้งหมดข้างต้น แสดงให้เห็นถึงความส าคัญของหลักสูตรในการจัด
การศึกษา โดยหลักสูตรนับเป็นเคร่ืองมือที่จะท าให้การจัดการศึกษาบรรลุผลตามจุดหมายที่ก าหนด
ไว้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยหลักสูตรจะเป็นตัวก าหนดความมุ่งหมาย ขอบข่ายเนื้อหาสาระ  
แนวทางการจัดประสบการณ์การเรียนการสอน แหล่งทรัพยากร และการประเมินผลส าหรับการจัด
การศึกษาของผู้สอนและผู้บริหาร เพื่อให้ผู้เรียนบรรลุผลตามเป้าหมายที่ได้ก าหนดไว้ นอกจากนี้
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หลักสูตรยังเป็นตัวบ่งชี้ทิศทางการพัฒนาทัพยากรมนุษย์ให้มีคุณภาพและสอดคล้องกับแนวโน้ม
การพัฒนาของประเทศ 

2.1.3กกองค์ประกอบของหลักสูตร 
เน่ืองจากองค์ประกอบของหลักสูตรเป็นแนวทางในการจัดการศึกษาอย่างเป็นระบบ

และเป็นส่วนส าคัญที่จะท าให้หลักสูตรมีความสมบูรณ์พร้อม ซึ่งจะท าให้การออกแบบและ  
การพัฒนาหลักสูตรเป็นไปอย่างครอบคลุมและมีความชัดเจนมากที่สุด ทั้งนี้ได้มีนักวิชาการ 
หลายท่านได้กล่าวถึงองค์ประกอบของหลักสูตรไว้ดังนี ้

Beauchamp อ้างถึงใน ชุมศักดิ์ อินทร์รักษ์  (2551) ได้ก าหนดองค์ประกอบของ
หลักสูตรไว้ 4 ประการ ประกอบด้วย 

1)กกเน้ือหา 
2)กกจุดมุ่งหมาย 
3)กกการน าหลักสูตรไปใช้ และ 
4)กกการประเมินผล 
Tyler อ้างถึงใน วิชัย วงศ์ใหญ่ (2554) ได้น าเสนอแนวคิดพื้นฐานเกี่ยวกับหลักการ

และเหตุผลส าหรับการพัฒนาหลักสูตร ซึ่งเร่ิมต้นจากค าถามพื้นฐานส าคัญ 4 ประการ เพื่อให้ได้มา
ซึ่งองค์ประกอบของหลักสูตร ดังภาพที่ 2.1 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพท่ีก2.1กกการเปรียบเทียบหลักการและเหตุผลของ Tyler กับองค์ประกอบหลักสูตร 

ท่ีมากกTyler อ้างถึงใน วิชัย วงศ์ใหญ่ (2554) 
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Taba อ้างถึงใน ชัยวัฒน์ สุทธิรัตน์  (2555) ได้ก าหนดองค์ประกอบส าคัญของ
หลักสูตรไว้ 4 ประการ ประกอบด้วย 

1)กกจุดประสงค์  
2)กกเน้ือหา 
3)กกวิธีการสอนและการด าเนินการ และ 
4)กกการประเมินผลหลักสูตร 
วิชัย วงษ์ใหญ่ (2552) ได้กล่าวไว้ว่า หลักสูตรไม่ว่าจะเป็นรูปแบบใดหรือใช้กับ

กลุ่มเป้าหมายใด จะต้องประกอบด้วยองค์ประกอบที่ส าคัญ  4 ประการ ดังนี้ 
1)กกจุดมุ่งหมายของหลักสูตร 
2)กกเน้ือหาสาระ 
3)กกการจัดการเรียนรู้ และ 
4)กกการวัดและประเมินผล 
รุ่งทิวา จันทร์วัฒนวงษ์ (2557) ได้ศึกษาเอกสารและวิเคราะห์องค์ประกอบหลักสูตร

ที่นักการศึกษาหลายท่านทั้งในประเทศและต่างประเทศได้กล่าวถึงองค์ประกอบที่ส าคัญของ
หลักสูตรไว้อย่างสอดคล้องกัน ซึ่งจะช่วยให้คณะกรรมการพัฒนาหลักสูตรใช้เป็นแนวทางส าหรับ
สร้างและพัฒนาหลักสูตร และวางแผนในการออกแบบหลักสูตร โดยองค์ประกอบส าคัญของ
หลักสูตรมี 4 ประการ ดังนี ้

1)กกวัตถุประสงค์ 
2)กกเน้ือหา 
3)กกการจัดประสบการณ์การเรียนรู้ และ 
4)กกการประเมินผล 
นาฎสุรีย์ วงศ์อรินทร์ (2558) ได้ศึกษาและวิเคราะห์องค์ประกอบของหลักสูตรตาม

แนวคิดนักการศึกษาไว้หลายท่านทั้งในประเทศไทยและต่างประเทศ โดยองค์ประกอบส าคัญของ
หลักสูตรมี 6 ประการ ดังนี ้

1)กกจุดมุ่งหมายของหลักสูตร 
2)กกโครงสร้างของหลักสูตร 
3)กกสาระความรู้หรือเน้ือหา 
4)กกกระบวนการเรียนการสอน 
5)กกการประเมินผล และ 
6)กกสื่อและอุปกรณ์การเรียนการสอน 
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ตารางท่ีก/2.1กกวิเคราะห์องค์ประกอบของหลักสูตร โดยยึดค าถามพื้นฐานส าคัญ 4 ประการของ      
Tyler ในการพิจารณาองค์ประกอบหลักสูตรตามที่นักการศึกษาทั้งในประเทศไทย
และต่างประเทศได้เสนอไว้ 
 

องค์ประกอบหลกัสูตร 

นักการศกึษาต่างประเทศ นักการศกึษาไทย 

รวม 

Ty
ler

 

Ta
ba

 

Be
au

ch
am

p 

วิชั
ย ว

งศ
์ให
ญ่ 

รุ่ง
ทิว

า จ
ันท

ร์วั
ฒ
นว

งษ
 ์

นา
ฎส

ุรีย
์ วง

ศ์อ
ริน

ทร
์ 

1.  มีวัตถุประสงค์อะไรบ้างที่สถาบันการศึกษาต้องการบรรลุ 

1.1กการก าหนดจุดประสงค ์ √      1 

1.2กจุดประสงค ์  √     1 

1.3กวัตถุประสงค ์     √  1 

1.4กจุดมุ่งหมาย   √    1 

1.5กจุดมุ่งหมายของหลักสูตร    √  √ 2 

2.  วิธีการคัดเลือกประสบการณ์การเรียนรู้อย่างไรจงึจะบรรลุตามวัตถุประสงคท์ี่ก าหนดไว้ 
2.1กการเลือกเนื้อหาสาระและ

ประสบการณ์การเรียนรู ้ √      
1 

2.2กเนื้อหา  √ √  √  3 

2.3กเนื้อหาสาระ    √   1 

2.4กสาระความรู้หรือเนื้อหา      √ 1 

3.  จัดประสบการณ์การเรียนรู้อยา่งไรจึงจะท าให้กระบวนการเรียนการสอนมีประสิทธิภาพ 

3.1กการจัดประสบการณ์การเรียนรู้ √     √ 2 

3.2กการจัดการเรียนรู ้    √   1 
3.3กกระบวนการเรียนการสอน     √  1 
3.4กวิธีการสอนและการด าเนินการ  √     1 
3.5กการน าหลักสูตรไปใช้   √    1 

4.  จะประเมินประสิทธิภาพของการจัดประสบการณ์การเรียนรู้อย่างไร 
4.1กการประเมินผลการเรียนรู ้ √      1 
4.2กการประเมินผลหลักสูตร  √     1 
4.3กการประเมินผล   √  √ √ 3 
4.4กการวัดและประเมินผล    √   1 
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ตารางท่ีก/2.1กก วิเคราะห์องค์ประกอบของหลักสูตร โดยยึดค าถามพื้นฐานส าคัญ 4 ประการของ       
   Tyler ในการพิจารณาองค์ประกอบหลักสูตรตามที่นักการศึกษาทั้งในประเทศ  
   ไทยและต่างประเทศได้เสนอไว้ (ต่อ) 
 

องค์ประกอบหลกัสูตร 

นักการศกึษาต่างประเทศ นักการศกึษาไทย 
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5.  อื่น ๆ        
5.1กโครงสร้างของหลักสูตร      √ 1 
5.2กส่ือและอุปกรณ์การเรียนการสอน      √ 1 

 

จากตารางที่ 2.1 พบว่า องค์ประกอบหลักสูตรที่นักการศึกษาทั้งในประเทศไทยและ
ต่างประเทศได้เสนอไว้นั้นอาจมีความแตกต่างกันบ้างในส่วนของรายเอียดหรือการเลือกใช้ค า  
แต่เมื่อพิจารณาความหมายและค าอธิบายล้วนเป็นไปในทิศทางเดียวกันหรือมีความสอดคล้องกัน
ในประเด็นใหญ่ ๆ อย่างครบถ้วน ซึ่งจะช่วยให้ผู้ ใช้หลักสูตรสามารถน าหลักสูตรไปใช้ 
ได้อย่างเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ จึงสามารถสรุปได้ว่าหลักสูตรควรประกอบไปด้วย  
4 องค์ประกอบหลัก ๆ ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

1)กกจุดมุ่งหมายของหลักสูตร เป็นความมุ่งหวังที่คาดว่าผู้เรียนจะสามารถบรรลุ
หลังการใช้หลักสูตร ทั้งความรู้ ทักษะความสามารถ ตลอดจนคุณลักษณะอันพึงประสงค์ที่จะให้
เกิดผลแก่ผู้เรียน โดยจะเป็นตัวก าหนดทิศทางในการด าเนินการจัดการศึกษาซึ่งจะต้องสอดคล้อง
กับความต้องการของผู้เรียนและสังคม ท าให้ผู้สอนรู้ว่าควรจะก าหนดเนื้อหา  ประสบการณ์และ
กิจกรรมการเรียนรู้อย่างไร ตลอดจนวิธีด าเนินการเรียนการสอนและประเมินผล นอกจากนี้ 
จุดมุ่งหมายของหลักสูตรถือเป็นองค์ประกอบส าคัญที่จะท าให้การพัฒนาองค์ประกอบอ่ืน ๆ ให้มี
ความเหมะสมและชัดเจนมากขึ้น  

2)กกเน้ือหาสาระ เป็นเนื้อหาสาระของวิชาความรู้และประสบการณ์การเรียนรู้ และ
เป็นเคร่ืองมือส าคัญที่ส่งเสริมและสนับสนุนการพัฒนาผู้เรียนให้เป็นผู้ที่มีความรู้ ความสามารถ 
และเกิดคุณลักษณะตามที่ก าหนดไว้ โดยสิ่งเหล่านั้นเป็นสิ่งที่ผู้เรียนจ าเป็นจะต้องได้รับการเรียนรู้ 
ซึ่งรุ่งทิวา จันทร์วัฒนวงษ์ (2557) ได้เสนอให้การพิจารณาการจัดเนื้อหาควรมีการจัดล าดับจากง่าย
ไปยาก การจัดตามความจ าเป็นสิ่งที่ต้องเรียนก่อนเรียนหลัง การจัดตามล าดับของเวลา การจัดตาม
หัวข้อเร่ือง และการจัดจากส่วนรวมไปส่วนย่อยหรือจากส่วนย่อยไปส่วนรวม 
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3)กกการจัดประสบการณ์การเรียนรู้ เป็นการแปลงวัตถุประสงค์และเนื้อหาสาระ
ของหลักสูตรไปสู่การปฏิบัติ โดยใช้วิธีการจัดกิจกรรมที่หลากหลายเพื่อให้ผู้เรียนมีผลสัมฤทธิ์
ทางการเรียนและคุณลักษณะตามจุจุดมุ่งหมายของหลักสูตร 

4)กกการประเมินผล เป็นกระบวนการตรวจสอบและพิจารณาผลการประเมิน  
ความพึงพอใจหรือความเหมาะสมหลังจากน าหลักสูตรไปใช้ และหากพบว่าผลไม่เป็นที่น่าพอใจ
จะได้น าไปเสนอปรับปรุงแก้ไขให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องมากขึ้น โดยการประเมินจะต้อง
สอดคล้องกับจุดมุ่งหมายที่ได้ก าหนดไว้  

2.1.4กกความหมายของการพัฒนาหลักสูตร 
การพัฒนาหลักสูตร เป็นกระบวนการวางแผนการจัดกิจกรรมการเรียนรู้ เพื่อให้

ผู้เรียนเกิดการเปลี่ยนแปลงทางความคิด ความรู้ และพฤติกรรมซึ่งเป็นไปตามความมุ่งหมายและ
จุดประสงค์ที่สถานศึกษาได้ก าหนดไว้ ดังนั้นหลักสูตรที่ดีจะต้องมีการพัฒนาหรือปรับปรุงอยู่เสมอ 
เพื่อให้มีความเหมาะสมและทันต่อการเปลี่ยนแปลงของสภาพเศรษฐกิจ สังคม การเมือง และ 
การปกครองของประเทศ ตลอดจนความก้าวหน้าทางวิทยาการและเทคโนโลยีสมัยใหม่ต่าง ๆ ทั้งนี้ 
ได้มีนักวิชาการหลายท่านได้ให้ความหมายของการพัฒนาหลักสูตร 

Ronnie Espergal Pasigui (2012) ได้นิยามความหมายของการพัฒนาหลักสูตรไว้ว่า 
การพัฒนาหลักสูตร คือ กระบวนการเลือก การจัดการด าเนินงาน และการประเมินประสบการณ์
การเรียนรู้ ซึ่งอยู่บนพื้นฐานของความต้องการ ความสามารถ และความสนใจของผู้เรียน รวมถึง
ลักษะของสังคมหรือชุมชน 

Amanda Stutt (2018) ได้นิยามความหมายของการพัฒนาหลักสูตรไว้ว่า การพัฒนา
หลักสูตร คือ กระบวนการซึ่งเป็นขั้นเป็นตอน (Step-by-step) ในการสร้างและปรับปรุงหลักสูตร
การศึกษาของโรงเรียน วิทยาลัย หรือมหาวิทยาลัย โดยเมื่อมีการค้นพบสิ่งใหม่  ๆ และ  
การเปลี่ยนแปลงไปของโลกในทุก ๆ วันจะต้องบรรจุอยู่ในหลักสูตรการศึกษาด้วย รวมทั้ง
นวัตกรรมด้านเทคนิคและกลยุทธ์การสอน (เช่น การเรียนรู้เชิงรุกหรือการเรียนรู้แบบผสมผสาน) 
จะได้รับการคิดค้นอย่างต่อเนื่องเพื่อน าไปปรับปรุงประสบการณ์การเรียนรู้ของผู้เรียน ดังนั้น
สถาบันการศึกษาจะต้องวางแผนรับมือการเปลี่ยนแปลงที่คาดว่าจะเกิดขึ้นในอนาคตและน าไปเป็น
เคร่ืองมือในการสร้างหลักสูตรของสถาบันการศึกษา 

สมนึก ทองเพ็ชร (2552) กล่าวไว้ว่า การพัฒนาหลักสูตร หมายถึง การปรับปรุง
เปลี่ยนแปลงหลักสูตรให้ดียิ่งขึ้นอย่างสอดคลองเหมาะสมกับความต้องการของผู้เรียน รวมถึงด้าน
สภาพเศรษฐกิจและสังคม เพื่อให้ผู้ เรียนเกิดการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมไปในทางที่ดีตาม
วัตถุประสงค์ที่วางไว้ 
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ขวัญใจ อุณหวัฒนไพบูลย์ (2560) ได้สรุปความหมายของการพัฒนาหลักสูตรไว้ว่า 
การพัฒนาหลักสูตร หมายถึง การจัดท าหลักสูตรขึ้นมาใหม่หรือการจัดท าหลักสูตรเดิมให้ดีขึ้น 
ด้วยการวางแผนและตัดสินใจเกี่ยวกับการจัดประสบการณ์การเรียนรู้  กระบวนการเรียนรู้ด้วย 
ได้แก่ การวางแผนจัดท าหรือยกร่างหลักสูตร การใช้หลักสูตร การประเมินผลหลักสูตรให้มี
ประสิทธิภาพ และมีคุณภาพในการน าไปพัฒนาสมรรถนะของผู้เรียนได้อย่างต่อเนื่อง ให้สามารถ
ประกอบวิชาชีพได้อย่างมีคุณภาพ 

ความหมายของการพัฒนาหลักสูตรจึงสามารถสรุปได้ว่า การพัฒนาหลักสูตร คือ 
การปรับปรุงหรือการออกแบบหลักสูตรขึ้นมาใหม่ ซึ่งมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 
มากยิ่งขึ้น โดยการก าหนดจุดมุ่งหมาย การเลือกและจัดประสบการณ์การเรียนรู้ การน าหลักสูตร  
ไปใช้ และการประเมินผล เพื่อให้บรรลุผลตามจุดมุ่งหมายที่ก าหนดไว้ 

2.1.5กกรูปแบบการพัฒนาหลักสูตร 
การพัฒนาหลักสูตร เป็นการก าหนดทิศทางการสร้างหลักสูตร และการปรับเปลี่ยน

รูปแบบหลักสูตรให้มีความเหมาะสมกับสภาพสังคมในปัจจุบันและแนวโน้มความต้องการ  
ในอนาคตอย่างมีประสิทธิภาพ จึงมีขั้นตอนและกระบวนการด าเนินงานซึ่งสลับซับซ้อน  
อย่างไรก็ตาม ได้มีนักพัฒนาหลักสูตรหลายท่านได้ให้แนวคิดเกี่ยวกับรูปแบบการพัฒนาหลักสูตร 
(Models of curriculum development) ไว้หลายรูปแบบ ดังนี้  (สกุลปริยวัศว์  หงษ์สกุล , 2559;  
นาฎสุรีย์ วงศ์อรินทร์, 2558; รุ่งทิวา จันทร์วัฒนวงษ์, 2557; วิชัย วงษ์ใหญ่, 2554) 

1)กกรูปแบบการพัฒนาหลักสูตรของ Tyler เป็นต้นแบบของการพัฒนาหลักสูตรที่
สถาบันการศึกษาส่วนมาก ทั้งในต่างประเทศและประเทศไทยน าไปใช้เป็นหลักแนวทางใน 
การพัฒนาหลักสูตร โดยมีแนวคิดการพัฒนาหลักสูตรแบบวิธีการและเป้าหมาย (Means ends 
approach) ซึ่งจะเร่ิมจากการตอบค าถามพื้นฐาน 4 ข้อ ดังนี ้

ข้อที่ก1มีมีจุดประสงค์อะไรบ้างที่สถาบันการศึกษาต้องการบรรลุ  
ข้อที่ก2มีจะมีวิธีการคัดเลือกประสบการณ์การเรียนรู้อย่างไรจึงจะสามารถท า

ให้ผู้เรียนบรรลุตามวัตถุประสงค์ที่ก าหนดไว้ได้ 
ข้อที่ก3กจะจัดประสบการณ์การเรียนรู้อย่างไรจึงจะท าให้กระบวนการเรียน

การสอนเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ และ 
ข้อที่ก4กจะประเมินประสิทธิภาพของการจัดประสบการณ์การเรียนรู้อย่างไร 
จากค าถามพื้นฐานทั้ง 4 ข้อตามล าดับดังกล่าวข้างต้น จะท าให้กระบวนการการ

พัฒนาสูตรของ Tyler เป็นไปอย่างมีหลักการและเป็นเหตุเป็นผล โดยรูปแบบการพัฒนาหลักสูตร
ของ Tyler สามารถสรุปและอธิบายแต่ละขั้นตอนได้ดังต่อไปนี้ 
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กกการก าหนดจุดประสงค์  โดยอาศัยการศึกษาและเก็บรวบรวมข้อมูล 
จากแหล่งข้อมูล (Sources of objectives) ต่าง ๆ ดังนี้ 

-กกการศึกษาแหล่งข้อมูลจากผู้ เ รียน (Learners) ซึ่งสอดคล้องกับ 
ความต้องการและความสนใจของผู้เรียน 

-กกการศึ กษาแหล่ งข้ อมู ลจ ากสั งคม  (Society)  โดยศึ กษาจาก 
ความต้องการของสังคมและอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง  

-กกการศึกษาแหล่ งข้อมูลจาก เนื้ อหาสาระวิชา  (Subject matter)  
ซึ่งนักพัฒนาหลักสูตรจะต้องพิจารณาเนื้อหาวิชาหรือสาขาวิชา เฉพาะที่ เกี่ยวข้อง รวมถึง 
จากค าแนะน าของผู้เชี่ยวชาญในสาขาวิชาการต่าง ๆ 

จากการศึกษาจากแหล่งข้อมูลทั้งหมดที่ได้กล่าวไปแล้วนั้นเมื่อน าไป
ประมวลผลจะได้ออกมาเป็นจุดประสงค์ชั่วคราว (Tentative objectives) ซึ่งจะต้องน าไปพิจารณา
และกลั่นกรอง (Screen) อีกคร้ังให้มีความสอดคล้องกับพื้นฐานทางจิตวิทยา (Psychology) และ
ปรัชญา (Philosophy) ในการพัฒนาหลักสูตรมากยิ่งขึ้น จึงจะได้มาซึ่งจุดประสงค์ขั้นสุดท้าย (Final 
objectives) ซึ่งมีความเป็นไปได้และมีความสอดคล้องมากที่สุด 

กกการเลือกประสบการณ์การเรียนรู้ (Selection of learning experiences) ใน
การวางโครงสร้างของหลักสูตร จากการตั้งค าถามในข้อสอง นักพัฒนาหลักสูตรจะต้องก าหนด
และจัดประสบการณ์การเรียนรู้ที่จะน าไปสู่การบรรลุผลตามจุดประสงค์ที่ก าหนดไว้ เพื่อให้
กระบวนการจัดการเรียนการสอนด าเนินไปอย่างมีประสิทธิภาพ Tyler ได้ก าหนดเกณฑ์ใน 
การพิจารณาเลือกประสบการณ์การเรียนรู้ ซึ่งสามารถสรุปได้ดังนี้  

-กกผู้เรียนควรได้รับโอกาสในการฝึกกิจกรรมและเรียนรู้ในเนื้อหาสาระ
วิชาตามที่ระบุไว้ในจุดประสงค์ 

-กกกิจกรรมและประสบการณ์นั้นควรจะท าให้ผู้เรียนยินยอมปฏิบัติตาม
พฤติกรรมที่ได้ระบุไว้ในจุดประสงค์ 

-กกกิจกรรมและประสบการณ์นั้นควรจะอยู่ในขอบข่ายที่พึงปฏิบัติได้ 
-กกกิจกรรมและประสบการณ์หลาย ๆ ด้านของการเรียนรู้อาจน าไปสู่

จุดประสงค์ที่ก าหนดไว้เพียงข้อเดียวได้ และ 
-กกกิจกรรมและประสบการณ์การเรียนรู้เพียงหนึ่งอย่างอาจตอบสนอง

วัตถุประสงค์หลายข้อได้ 
นอกจากนี้  การจัดประสบการณ์การเรียนรู้ (Organization of learning 

experiences) Tyler กล่าวไว้ว่า  ในการพิจารณาการจัดประสบการณ์การเรียนรู้นั้นจะต้องให้
ความส าคัญกับความสัมพันธ์ในด้านเวลาต่อเวลา และเนื้อหาต่อเนื้อหา เรียกว่า เป็นความสัมพันธ์
แบบแนวต้ังและแนวนอน ซึ่งมีเกณฑ์การจัดดังนี ้
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-กกความต่อเนื่อง เป็นการจัดเนื้อหา กิจกรรมและประสบการณ์ 
การเรียนรู้อย่างต่อเน่ืองและบ่อยคร้ังตลอดหลักสูตร 

-กกการจัดล าดับการเรียนรู้ เป็นการจัดล าดับก่อนหลังของเนื้อหา  
ควรจัดล าดับจากสิ่งที่ เกิดขึ้นก่อนไปสู่สิ่งที่ เกิดขึ้นทีหลัง หรือจากสิ่งที่มีความง่ายไปสู่สิ่งที่มี 
ความยาก ดังนั้นการจัดกิจกรรมและประสบการณ์ในการเรียนรู้ควรจะมีการจัดเรียงล าดับก่อนหลัง  

-กกการบูรณาการ  เป็นการจัดขอบข่ายเนื้อหาและประสบการณ์ 
การเรียนรู้ในหลักสูตรให้มีความสัมพันธ์เชื่อมโยงกัน จากหัวข้อเนื้อหาหนึ่งไปยัง อีกหัวข้อเนื้อหา
หนึ่งของรายวิชา หรือจากรายวิชาหนึ่งไปยังรายวิชาอ่ืน ๆ ที่มีความเกี่ยวเนื่องเชื่อมโยงกัน การจัด
ประสบการณ์จึงควรเป็นไปในลักษณะที่ส่งเสริมและสนับสนุนให้ผู้เรียนได้เพิ่มพูนทักษะทาง
ความคิดและมีพฤติกรรมการแสดงออกซึ่งสอดคล้องกัน เนื้อหาที่เรียนเป็นการเพิ่มความสามารถ
ทั้งหมดของผู้ เ รียนที่จะสามารถน าประสบการณ์ที่ได้ รับไปใช้ในสถานการณ์ต่าง ๆ โดย
ประสบการณ์การเรียนรู้จะเป็นแบบแผนของการปฏิสัมพันธ์ระหว่างผู้เรียนกับสภาพแวดล้อม 

กกการประเมินผล (Evaluations) จะท าให้ทราบผลของการด าเนินการ 
ซึ่งบรรลุตามจุดประสงค์ที่ก าหนดไว้หรือไม่  และจะต้องด าเนินการแก้ไขในส่วนใด โดย  
การด าเนินการในการพิจารณาดังต่อไปนี้ 

-กกก าหนดจุดประสงค์ในการวัดและประเมินพฤติกรรมที่คาดหวัง 
-กกด าเนินการวิเคราะห์สิ่งที่จะก่อให้เกิดพฤติกรรมเหล่านั้น 
-กกศึกษาและส ารวจข้อมูลเพื่อน าไปสร้างเป็นเคร่ืองมือในการด าเนินการ

วัดและประเมินพฤติกรรมเหล่านั้นให้มีความเหมาะสม 
-กกตรวจสอบคุณภาพเคร่ืองมือในการด าเนินการ ใช้เกณฑ์พิจารณา 

ความเป็นปรนัย ความเชื่อมั่น และความเที่ยงตรง 
-กกการพิจารณาผลการประเมินให้ เป็นประโยชน์ เพื่อ อธิบายผล 

การเรียนรู้เป็นรายบุคคลหรือกลุ่ม การอธิบายถึงส่วนดีของหลักสูตรหรือสิ่งที่จะต้องปรับแก้  
เพื่อเป็นแนวทางในการปรับปรุงหลักสูตรให้มีคุณภาพยิ่งขึ้น  

จากรูปแบบการพัฒนาหลักสูตรของ  Tyler พบว่า เป็นรูปแบบที่มี
กระบวนการพัฒนาหลักสูตรที่ให้ความส าคัญกับขั้นตอนในการก าหนดจุดประสงค์ เพื่อให้มี 
ความสอดคล้องและเหมาะสมมากที่สุด โดยจะแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ ส่วนแรกเพื่อก าหนด
จุดประสงค์ชั่วคราว ซึ่งได้มาจากการศึกษาข้อมูลพื้นฐานที่เกี่ยวข้องด้านต่าง ๆ และส่วนที่สอง  
การก าหนดจุดประสงค์ขั้นสุดท้าย ด้วยการน าจุดประสงค์ชั่วคราวที่ได้มาจากส่วนแรกไปกลั่นกรอง
และพิจารณาด้วยข้อมูลด้านปรัชญาการศึกษาและจิตวิทยาการเรียนรู้ สิ่งนี้แสดงให้เห็นว่า การสร้าง
หรือพัฒนาหลักสูตรต้องค านึงถึงการก าหนดจุดประสงค์เป็นอันดับแรก เนื่องจากจุดประสงค์ที่
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ได้มาเป็นตัวก าหนดการด าเนินการในขั้นตอนต่อ ๆ ไปให้เป็นไปด้วยความเหมาะสมและมี
ประสิทธิภาพ  โดยสามารถสรุปขั้นตอนการพัฒนาหลักสูตรของ Tyler เป็นแผนภาพ  
ดังภาพที่ 2.2 
 

 
 
 
 
 

 

ภาพท่ีก2.2กกแบบจ าลองการพัฒนาหลักสูตรของ Tyler 
ท่ีมากกRalph Tyler อ้างถึงใน Fred C. Lunenburg (2011) 

 

2)กกรูปแบบการพัฒนาหลักสูตรของ Taba มีแนวคิดความเชื่อว่า ผู้สอนควรเป็น
ผู้ด าเนินการการออกแบบและพัฒนาหลักสูตร และได้น าเสนอแนวคิดในการพัฒนาหลักสูตรแบบ
วิธีการจากเบื้องล่างสู่ เบื้องบน โดยจะเร่ิมจากจุดใดจุดหนึ่งก่อนตามความถนัดหรือสนใจ  
ซึ่งรูปแบบและกระบวนการพัฒนาหลักสูตรของ Taba จะแบ่งออกเป็น 7 ขั้นตอน ดังต่อไปนี้  

กกขั้นตอนที่ 1 การส ารวจความต้องการ เพื่อให้ทราบถึงความต้องการของ
ผู้เรียน ผู้สอนควรจะเร่ิมต้นด้วยการส ารวจและหาข้อมูลของสภาพปัญหาต่าง ๆ ของสังคมส่วน
ใหญ ่ความบกพร่องหรือความต้องการและความหลากหลายของผู้เรียน  

กกขั้นตอนที่ 2 การก าหนดจุดประสงค์ จะต้องมีความครอบคลุมและชัดเจน
ในทุกประเด็นที่เกี่ยวข้อง รวมถึงเป็นสิ่งที่ก าหนดพื้นฐานและทิศทางของการเรียนรู้ที่จะท าให้
ผู้เรียนบรรลุผล 

กกขั้นตอนที่ 3 การเลือกเนื้อหา จะต้องคัดเลือกให้สอดคล้องกับจุดประสงค์
ที่ได้ก าหนดไว้ก่อนหน้า โดยจุดประสงค์จะเป็นตัวบ่งชี้ถึงแนวทางในการคัดเลือกรายวิชาหรือ
เน้ือหาของหลักสูตร 

กกขั้นตอนที่ 4 การจัดเนื้อหา เป็นการน าเนื้อหาสาระที่คัดเลือกไว้ในขั้นตอน
ก่อนหน้าไปจัดเรียงตามล าดับขั้นความส าคัญให้มีเหมาะสมกับผู้เรียนมากที่สุด เช่น ผู้เรียนใน
อันดับ (Sequences) นี้จะต้องเรียนในเนื้อหาอยู่ในระดับวิชา (Levels) ชั้นนี้ เป็นต้น โดยมีตัวแปร
ส าคัญที่จะต้องน ามาพิจารณาควบคู่ไปกับการจัดวางเนื้อหาวิชา เช่น ระดับวุฒิภาวะ ระดับคุณวุฒิ
ทางวิชาการของผู้เรียน ฯลฯ ซึ่ง Taba ได้แบ่งลักษณะการจัดเนื้อหาสาระของหลักสูตรออกเป็น  
5 ประเภท ดังนี้  
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-กกประเภททีก่1กกหลักสูตรรายวิชา  
-กกประเภททีก่2กกหลักสูตรรวมวิชา   
-กกประเภทที่ก3กกหลักสูตรเน้นกระบวนการทางสังคมและภาระหน้าที่

ในชีวิตประจ าวัน   
-กกประเภททีก่4กกหลักสูตรกิจกรรมหรือประสบการณ์ และ 
-กกประเภททีก่5กกหลักสูตรแกนวิชา 

กกขั้นตอนที่ 5 การเลือกประสบการณ์การเรียนรู้ ผู้สอนคัดเลือกวิธีการหรือ
กลยุทธ์ที่จะท าให้ผู้เรียนได้รับประสบการณ์การเรียนรู้จากการจัดการเรียนรู้และกิจกรรมต่าง ๆ  
ซึ่งมีความสอดคล้องกันกับจุดประสงค์และเนื้อหาสาระที่ก าหนดไว้ 

กกขั้นตอนที่ 6 การจัดประสบการณ์การเรียนรู้ เป็นขั้นตอนซึ่งคล้ายคลึงกัน
กับขั้นตอนในการจัดเนื้อหา ซึ่งผู้สอนจะก าหนดกิจกรรมและประสบการณ์การเรียนรู้อย่างมีล าดับ
ขั้นและเหมาะสมกับผู้เรียน 

กกขั้นตอนที่ 7 การประเมินผล ก าหนดวิธีและเคร่ืองมือที่จะน ามาใช้ใน 
การประเมินผล เพื่อตรวจสอบว่าสามารถบรรลุผลตามวัตถุประสงค์ที่ ก าหนดไว้หรือไม่และ
อย่างไร ซึ่งสามารถสรุปขั้นตอนการพัฒนาหลักสูตรของ Taba เป็นแผนภาพได้ดังภาพที่ 2.3 
 

 
 

ภาพท่ีก2.3กกแบบจ าลองการพัฒนาหลักสูตรของ Taba 
ท่ีมากกTaba Hilda อ้างถึงใน วิชัย วงศ์ใหญ่ (2554) 
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จากรูปแบบและกระบวนการพัฒนาหลักสูตรของ  Taba พบว่า มีรูปแบบและ
กระบวนการพัฒนาซึ่งพัฒนามาจากรูปแบบและกระบวนการพัฒนาหลักสูตรของ Tyler และ 
เนื่องมาจากผู้สอนและผู้เรียนมีความสัมพันธ์ใกล้ชิดและมีความเข้าใจกันได้มากที่สุด ท าให้ Taba  
มีความเชื่ออย่างมากว่าผู้สอนควรเป็นผู้ออกแบบและพัฒนาหลักสูตร จากกระบวนการพัฒนา
หลักสูตรของ Tyler การด าเนินการในขั้นตอนที่สอง การเลือกและจัดประสบการณ์การเรียนรู้ Taba 
ได้น ามาแตกเป็นประเด็นย่อยออกเป็น 4 ขั้นตอน ตามล าดับดังนี้ การเลือกเนื้อหา การจัดเนื้อหา 
การเลือกประสบการณ์การเรียนรู้ และการจัดประสบการณ์การเรียนรู้ เพื่อให้เนื้อหาสาระและ
ประสบการณ์การเรียนรู้มีความชัดเจนและเหมาะสมกับผู้เรียนที่สุด  

3)กกรูปแบบการพัฒนาหลักสูตรของ  Saylor, Alexander and Lewis (1981)  มี
แนวความคิดการจัดหลักสูตรที่มุ่งสร้างโอกาสในการเรียนรู้ให้กับผู้เรียน Taba ซึ่งสามารถสรุปเป็น
แผนภาพได้ดังภาพที่ 2.4 

 

 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

ภาพท่ีก2.4กกแบบการจ าลองการพัฒนาหลักสูตรของ Saylor, Alexander and Lewis  
ท่ีมากกGalen Saylor and His Associates อ้างถึงใน Fred C. Lunenburg (2011)  
 

จากภาพที่ 2.4 แสดงให้เห็นถึง รูปแบบและกระบวนการพัฒนาหลักสูตรของ 
Saylor, Alexander and Lewis ออกเป็น 4 ขั้นตอนหลัก ตามล าดับดังนี้ 

กกขั้นตอนที่ 1 การก าหนดเป้าหมาย  จุดมุ่งหมาย และขอบเขต (Goals, 
objectives and domains) ซึ่งเป้าหมายในแต่ละประเด็นจะเป็นตัวบ่งชี้ถึงขอบเขตนั้น ๆ ของ
หลักสูตร โดยขอบเขตจะมีทั้งหมด 4 ด้าน ได้แก่ ด้านพัฒนาการของบุคคล ด้านสมรรถภาพทาง
สังคม ด้านทักษะการเรียนรู้อย่างต่อเนื่อง และด้านความเชี่ยวชาญเฉพาะด้าน นอกจากนี้  อาจจะมี

 

จุ หมายและวัต ุประสงค์ การออกแบบหลักสูตร การน าหลักสูตรไปใช้ การประเมินหลักสูตร 

ปัจจัยภายนอก                 
กฎหมาย ขอ้มูลการวิจยั 

สมาคมวิชาชีพ นโยบายรัฐ 

พ  น านของหลกัสูตร        
สังคม ผูเ้รียน ความรู้ 

ขอ้มูลป้อนกลบั 
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ขอบเขตอ่ืน ๆ ที่ส าคัญ ซึ่งนักพัฒนาหลักสูตรสามารถพิจารณาให้เหมาะสมกับลักษณะของผู้เรียน
และสังคม รวมถึงการพิจารณาปัจจัยภายนอก เช่น ข้อบังคับทางกฎหมายของรัฐ ข้อค้นพบ 
จากงานวิจัยต่าง ๆ ปรัชญาของกลุ่มผู้เชี่ยวชาญทางด้านหลักสูตร เป็นต้น 

กกขั้นตอนที่ 2 การออกแบบหลักสูตร (Curriculum design) เป้าหมายและ
จุดมุ่งหมายของหลักสูตรจะเป็นข้อมูลในการตัดสินใจและการวางแผนการออกแบบหลักสูตร  
โดยการพิจารณาตัดสินใจคัดเลือกและจัดเนื้อหาสาระให้มีความสอดคล้องและเหมาะสมกับเนื้อหา
สาระที่ได้เลือกไว้ นอกจากนี้ควรให้มีส่วนที่สัมพันธ์กับความต้องการและความสนใจของผู้เรียน 
ลักษณะของสังคม ตลอดจนข้อก าหนดต่าง ๆ ของสังคมและปรัชญาการศึกษา ทั้งนี้ ลักษณะของ
การออกแบบเนื้อหาสาระของหลักสูตรสามารถแบ่งออกเป็น 5 ประเภท ดังนี ้

-กกประเภทที่ 1 การออกแบบหลักสูตรที่มุ่งเน้นเนื้อหาวิชาหรือสาขาวิชา 
(Subject matter or discipline)  

-กกประเภทที่ 2 การออกแบบหลักสูตรที่มุ่งเน้นสมรรถภาพเฉพาะ 
หรือเน้นเทคโนโลยี (Specific competencies or technology) 

-กกประเภทที่ 3 การออกแบบหลักสูตรที่มุ่งเน้นความส าคัญของมนุษย์
หรือเน้นกระบวนการ (Human traits or processes) 

-กกประเภทที่ 4 การจัดหลักสูตรที่มุ่งเน้นภาระหน้าที่หรือกิจกรรมใน
สังคม (Social functions or activities) และ 

-กกประเภทที่ 5 การจัดหลักสูตรที่มุ่งเน้นความต้องการจ าเป็นและ 
ความสนใจหรือเน้นกิจกรรมของผู้เรียน (Individual need and interests or activities) 

กกขั้นตอนที่ 3 การน าหลักสูตรไปใช้ (Curriculum implementation) ผู้สอน
จะต้องระบุแนวทางในการน าหลักสูตรไปสู่การปฏิบัติ โดยการวางแผนและจัดท าแผนการสอน  
จากรูปแบบต่าง ๆ ให้สัมพันธ์กับผู้เรียนและหลักสูตรด้วยการคัดเลือกวิธีการสอน สื่อและวัสดุ 
การเรียนการสอนที่จะช่วยให้ผู้เรียนเกิดการเรียนรู้ตามที่มุ่งหวังไว้ 

กกขั้นตอนที่ 4 การประเมินหลักสูตร (Curriculum evaluation) เป็นขั้นสุดท้าย
ของการพัฒนาหลักสูตร โดยนักพัฒนาหลักสูตรและผู้สอนจะคัดเลือกวิธีการประเมินผล 
เพื่อตรวจสอบการประสบความส าเร็จของหลักสูตร โดยการประเมินผลหลักสูตรควรมุ่งเน้น 
การประเมินตัวหลักสูตร คุณภาพการสอน และพฤติกรรมทางการเรียนรู้ของผู้เรียน ผลของ 
การประเมินจะช่วยให้นักพัฒนาหลักสูตรสามารถตัดสินใจได้ว่า หลักสูตรนี้สามารถน ามาใช้ต่อไป
ได้ หรือควรปรับปรุงแก้ไข หรือยกเลิกการใช้  

จากรูปแบบการพัฒนาหลักสูตรของ  Saylor, Alexander and Lewis พบว่า  
มีรูปแบบและกระบวนการในการพัฒนาหลักสูตรจะตั้งอยู่บนหลักพื้นฐานทางสังคม หลักปรัชญา
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และจิตวิทยา รวมถึง จากปัจจัยภายนอก เช่น ข้อมูลการวิจัย นโยบายของรัฐ กฎหมาย สมาคม
วิชาชีพ เป็นต้น เพื่อให้หลักสูตรกับการเรียนการสอนมีความครอบคลุมและสัมพันธ์กันในทุก ๆ ด้าน 

4)กกรูปแบบการพัฒนาหลักสูตรของวิชัย วงษ์ใหญ่ (2554) ได้ศึกษาและวิเคราะห์
รูปแบบการพัฒนาหลักสูตรจากหลักการและแนวคิดของนักพัฒนาหลักสูตรหลาย ๆ คน ทั้งจาก
ต่างประเทศและในประเทศ รวมถึงจากประสบการณ์ในวงการการศึกษาที่ผ่านมามาเป็นแนวทาง
ในการพัฒนาและปรับแก้ให้เข้ากับระบบการศึกษาของไทยมากยิ่งขั้น ซึ่งสามารถสรุปเป็น
แผนภาพได้ดังภาพที่ 2.5 

 

 
 

ภาพท่ีก2.5กกแบบการจ าลองการพัฒนาหลักสูตรของวิชัย วงษ์ใหญ่ 
ท่ีมากกวิชัย วงษ์ใหญ่ (2554) 
 

จากภาพที่ 2.5 แสดงให้เห็นว่า รูปแบบและกระบวนการพัฒนาหลักสูตรของ วิชัย 
วงษ์ใหญ่ จะแบ่งออกเป็น 5 ขั้นตอนหลัก ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

กกขั้นตอนที่ 1 คณะกรรมการพัฒนาหลักสูตร ก าหนดจุดมุ่งหมาย หลักการและ
โครงสร้างของหลักสูตร จากการศึกษาสภาพปัญหาและความต้องการของสังคมปัจจุบัน รวมถึง  
การปรึกษาข้อค าชี้แนะจากผู้เชี่ยวชาญในแต่ละสาขาวิชา 
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กกขั้นตอนที่ 2 ด าเนินการยกร่างเนื้อหาสาระของแต่ละกลุ่มประสบการณ์ หน่วย
การเรียนรู้ และรายวิชา โดยการปรึกษาขอค าชี้แนะจากผู้เชี่ยวชาญ นอกจากนี้ คณะกรรมการพัฒนา
หลักสูตรและผู้เชี่ยวชาญจะต้องร่วมกันก าหนดผลการเรียนรู้ จุดประสงค์เชิงพฤติกรรมหรือ
จุดประสงค์การเรียนรู้ วางแผนการสอน ท าบันทึกการสอน ผลิตสื่อการสอน จัดกิจกรรมการเรียน
การสอนเป็นกลุ่มหรือรายบุคคล 

กกขั้นตอนที่  3 น าหลักสูตรใหม่ที่ได้ไปทดลองใช้ในสถานศึกษาน าร่อง  
ซึ่งคณะกรรมการพัฒนาหลักสูตรเป็นผู้ก าหนด และหากพบข้อบกพร่องใด ๆ ให้ท าการปรึกษา 
ผู้เชี่ยวชาญเพื่อท าการปรับปรุงแก้ไข 

กกขั้นตอนที่  4 ด า เนินการอบรมผู้สอน ผู้บ ริหารทุกระดับ และบุคลากร 
ทางการศึกษาให้เข้าใจในทุกบริบทของหลักสูตรใหม่ เพื่อให้การใช้หลักสูตรใหม่เป็นไปอย่าง
ถูกต้องและเหมาะสมตามจุดมุ่งหมายของหลักสูตร รวมทั้งการประชาสัมพันธ์หลักสูตรให้ผู้ที่
เกี่ยวข้องรับทราบ 

กกขั้นตอนที่  5 น าหลักสูตรไปสู่การปฏิบัติการสอนในสถานศึกษาก่อน
ประกาศใช้จริง 

จากรูปแบบการพัฒนาหลักสูตรของวิชัย วงษ์ใหญ่ พบว่า วิชัย วงษ์ใหญ่ก าหนดให้
คณะกรรมการพัฒนาหลักสูตรเป็นผู้น าด าเนินการหลักในการพัฒนาหลักสูตร โดยมีผู้เชี่ยวชาญ
เฉพาะเป็นก าลังสนับสนุนด้วยการให้ค าปรึกษาชี้แนะในทุกขั้นตอนของกระบวนพัฒนาหลักสูตร 
และรูปแบบการพัฒนาหลักสูตรของวิชัย วงษ์ใหญ่จุดเด่นอยู่ที่การน าหลักสูตรใหม่ที่ได้มาไป
ทดลองใช้ในสถานศึกษาก่อนน าไปสู่การใช้จริง เพื่อว่าหากพบปัญหาหรือข้อบกพร่องจะได้
ด าเนินการแก้ไขปรับปรุงหลักสูตรให้มีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากที่สุด 

หลังจากการพิจารณารูปแบบการพัฒนาหลักสูตรต่าง ๆ ของนักการศึกษาทั้งหมด

ดังที่ได้กล่าวมาแล้วข้างต้น พบว่า รูปแบบการพัฒนาเหล่านี้มีขั้นตอนการปฏิบัติที่ไม่แตกต่างกัน

มากนัก โดยอาจมีความแตกต่างกันเล็กน้อยในส่วนของรายละเอียด  ในบางรูปแบบอาจจะมี 

การรายละเอียดขั้นตอนย่อยเพิ่มเข้ามามากขึ้น อย่างไรก็ตาม แต่ละรูปแบบยังมีขั้นตอนที่เป็นจุดร่วม

เหมือนกัน เพื่อมุ่งตอบสนองความต้องการของผู้เรียนและสังคมที่เปลี่ยนแปลงไป รวมถึงให้ผู้เรียน

สามารถด ารงชีวิตอยู่ได้อย่างมีความสุข  ดังนั้น รูปแบบและกระบวนการพัฒนาหลักสูตร  

จึงสามารถสรุปและแบ่งออกเป็น 4 ขั้นตอนหลัก ประกอบด้วย 

กกขั้นตอนที่ 1 การก าหนดจุดประสงค์ เป็นขั้นตอนแรกที่มีส าคัญอย่างมาก  
เป็นตัวก าหหนดทิศทางในการด าเนินงานในขั้นตอนต่อ ๆ ไปให้เป็นไปอย่างมีระบบและ
สอดคล้องกัน โดยด าเนินการตามล าดับดังนี้ 
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-กกผู้พัฒนาหลักสูตร เร่ิมจากการศึกษาข้อมูลพื้นฐานจ าเป็นที่เกี่ยวข้องกับ  
การพัฒนาหลักสูตร เช่น ข้อมูลด้านเนื้อหาวิชา ข้อมูลด้านผู้เรียนหรือสังคม ข้อกฎหมาย ระเบียบ
บังคับ ข้อมูลพื้นฐานด้านปรัชญาต่าง ๆ ข้อมูลสภาพและปัญหาที่เป็นอยู่ของสังคม ฯลฯ โดยอาศัย
การน าหลาย ๆ ข้อมูลพื้นฐานฯ มาบูรณาการเข้าด้วยกัน 

-กกผู้พัฒนาหลักสูตร ปรึกษาขอค าชี้แนะจากผู้เชี่ยวชาญในสาขาวิชาเฉพาะ
ร่วมด้วย 

-กกน าข้อมูลที่ได้ไปวิเคราะห์และสังเคราะห์เพื่อน าไปก าหนดจุดประสงค์ให้มี
ความครอบคลุมและชัดเจนมากที่สุด  

กกขั้นตอนที่ 2 การเลือกและจัดเนื้อหาวิชาหรือประสบการณ์การเรียนรู้จะต้องมี
ความสอดคล้องกับจุดประสงค์ที่ได้ก าหนดไว้ก่อนหน้า โดยด าเนินการตามล าดับดังนี้ 

-กกผู้พัฒนาหลักสูตร ก าหนดแนวทางในการวางโครงสร้างหลักสูตร  
โดยการก าหนดรายวิชา หน่วยการเรียนรู้ เนื้อหาสาระ กิจกรรมและประสบการณ์การเรียนรู้ เป็นต้น  
ให้เป็นไปอย่างมีล าดับขั้นตอนและเหมาะสมกับผู้เรียน 

-กกผู้พัฒนาหลักสูตร ปรึกษาขอค าชี้แนะจากผู้เชี่ยวชาญในสาขาวิชาเฉพาะ
ร่วมด้วย 

กกขั้นตอนที่ 3 การน าไปใช้หรือวิธีการสอน เป็นขั้นตอนการแปลงหลักสูตรไปสู่
การจัดการเรียนการสอน โดยด าเนินการตามล าดับดังนี้ 

-กกผู้สอนท าความเข้าใจเกี่ยวกับหลักสูตร โดยการเสริมสร้างทักษะความรู้และ
การจัดการเรียนการสอนอย่างมีประสิทธิภาพเพื่อให้ประสบความส าเร็จตามจุดประสงค์ของ
หลักสูตร 

-กกผู้สอนก าหนดแนวทางในการน าหลักสูตรไปสู่การด าเนินการเรียน 
การสอน โดยการวางแผนและจัดท าแผนการสอนจากรูปแบบต่าง ๆ ให้มีความสัมพันธ์และ
สอดคล้องเหมาะสมกับผู้เรียนและหลักสูตร  

-กกผู้สอนสรรหาวิธีการหรือกลยุทธ์ต่าง ๆ เช่น วิธีการสอน สื่อ วัสดุการเรียน
การสอนที่จะเสริมสร้างและสนับสนุนให้ผู้เรียนเกิดการเรียนรู้หรือพัฒนาไปในทิศทางที่มุ่งหวังไว้ 

-กกผู้สอนปรึกษาขอค าชี้แนะจากผู้พัฒนาหลักสูตรและผู้เชี่ยวชาญในสาขาวิชา
เฉพาะร่วมด้วย 

กกขั้นตอนที่ 4 การประเมินผล เพื่อให้ทราบผลของการด าเนินการว่าสามารถ
บรรลุผลตามจุดประสงค์ที่ได้ก าหนดไว้หรือไม่ โดยด าเนินการตามล าดับดังนี้ 

-กกผู้พัฒนาหลักสูตร สร้างเคร่ืองมือที่จะน าไปใช้ประเมินหลักสูตร 
-กกผู้พัฒนาหลักสูตร ด าเนินการประเมินหลักสูตร 
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-กกผู้พัฒนาหลักสูตร วิเคราะห์และน าเสนอผลของการประเมินหลักสูตร 
ซึ่งอาจพบว่ามีบางประเด็นที่ต้องน าไปด าเนินการปรับปรุงแก้ไข 

 

2.2กกแนวคิ อันตราย การป้องกัน และการสูญเสีย 
แม้ว่าผลลัพธ์ของความเสียหายและการบาดเจ็บหลังเกิดอุบัติเหตุจะไม่สามารถคาดการณ์ได้ 

แต่มนุษย์สามารถพยากรณ์ความน่าจะเป็นที่คาดว่าจะเกิดขึ้นของอันตราย (Hazard) หรือความเสี่ยง
ด้านความปลอดภัย (Safety risk) ที่จะน าไปสู่การเกิดอุบัติเหตุได้  ซึ่งองค์การการบินพลเรือน 
ระหว่างประเทศ (2017) ได้ให้นิยามความหมายของอันตรายไว้ในเอกสารฉบับที่ 9859 คู่มือ 
การจัดการด้านนิรภัย ซึ่งระบุไว้ว่า อันตราย (Hazard) หมายถึง สภาพหรือวัตถุที่มีศักยภาพที่จะ 
ท าให้เกิดการบาดเจ็บแก่บุคคล สร้างความเสียหายหรือท าลายอุปกรณ์และโครงสร้าง รวมทั้ง  
ลดความสามารถในการท างาน และอันตรายยังเป็นสาเหตุหนึ่งของการเกิดอุบัติเหตุ ทั้งนี้  James T. 
Reason อ้างถึงใน สิทธิปัฐพ์ มงคลอภิบาล  (2559) ได้แบ่งลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ ออกเป็น  
2 ประเภท ดังนี้  

กกประเภทที่ 1 เป็นอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับบุคคลและมักเกิดขึ้นบ่อย แต่มีผลกระทบที่ตามมา
จะเกิดขึ้นในวงแคบ ๆ แค่เฉพาะบุคคลหรือกลุ่มผู้เกี่ยวข้องเท่านั้นที่ตระหนักและหันมาให้  
ความสนใจที่จะค้นหาสาเหตุของอุบัติเหตุและหาหนทางในการแก้ไขป้องกันไม่ให้เหตุการณ์
ดังกล่าวได้เกิดขึ้นอีกในอนาคต ดังนั้น แนวทางในการป้องกันจึงจ ากัดอยู่แค่ในกลุ่มผู้ที่เกี่ยวข้องกับ
อุบัติเหตุเพียงแค่นั้น และ 

กกประเภทที่ 2 อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นมีสาเหตุมาจากองค์กร แม้จะมีโอกาสเกิดขึ้นน้อยคร้ัง 
แต่หากได้เกิดขึ้นจะสร้างความเสียหายในวงกว้างให้แก่องค์กร รวมถึงผู้ที่เกี่ยวข้องหรือผู้มีส่วนได้
ส่วนเสียอย่างมหาศาล นอกจากนี้ อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับองค์พบว่ามีสาเหตุมากจากหลาย ๆ ปัจจัย
รวมกันและส่วนใหญ่เกี่ยวข้องกับบุคลากรภายในองค์กร ตั้งแต่ระดับผู้บริหารไปจนถึงผู้ปฏิบัติงาน 
แต่จากความพยายามต้องการหลุดพ้นจากหายนะ Reason จึงได้จัดท ากรอบแนวคิดรูปแบบของ 
การเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับองค์กร ดังภาพที่ 2.6  
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ภาพท่ีก2.6กกความสัมพันธ์ระหว่างอันตราย การป้องกัน และการสูญเสีย 
ท่ีมากReason อ้างถึงใน สิทธปิัฐพ์ มงคลอภิบาล (2559) 
 

จากภาพที่ 2.6 แสดงให้เห็นถึง ความสัมพันธ์ระหว่างอันตราย การป้องกัน และความสูญเสีย 
รวมถึงกระบวนการการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับองค์กรส่วนใหญ่เกิดจากแนวป้องกันอันตราย  
ปริแยกจากกันหรือถูกท าลายลง ท าให้อันตรายสามารถเล็ดรอดผ่านแนวป้องกันออกไปและ
ก่อให้เกิดความสูญเสียทั้งทรัพย์สิน ชีวิตและการบาดเจ็บของบุคคลในที่สุด ทั้งนี้ แนวป้องกัน 
(Defenses) หมายถึง แนวทางต่าง ๆ ที่ได้รับการออกแบบเพื่อน ามาใช้ในการป้องกันอันตราย  
ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อชีวิตของมนุษย์ ระบบเศรษฐกิจ และผลผลิตของการด าเนินขององค์กร  
โดยการป้องกันจะแบ่งออกเป็น 2 ลักษณะ ดังนี้ 

กกลักษณะที่ 1 การป้องกันเชิงรูปธรรม (Hard application) ได้แก่ อุปกรณ์เทคโนโลยี 
สัญญาณเตือนภัย การใช้ เสียงประกาศ อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคล ( Personal Protective 
Equipment; PPE) การควบคุมทางด้านวิศวกรรม เป็นต้น  

กกลักษณะที่  2 การป้องกันเชิงนามธรรม (Soft application) ได้แก่ การออกกฎหมาย  
การตรวจสอบติดตามกฎ ระเบียบ ข้อบังคับและขั้นตอนการปฏิบัติ การฝึกอบรม การฝึกซ้อมและ
การบรรยายสรุป รวมถึงการควบคุมระบบการบริหารจัดการองค์กร เช่น ระบบหรือระเบียบ  
การออกบัตรอนุญาตท างาน ใบอนุญาต ใบประกาศ การจัดตารางเวลาเข้าออกงาน  การควบคุม
ก ากับดูแล ฯลฯ  
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ภาพท่ีก2.7กกล าดับชั้นของปัจจัยที่ส่งผลให้แนวป้องกันแตกแยก 
ท่ีมากReason อ้างถึงใน สิทธปิัฐพ์ มงคลอภิบาล (2559) 
 

จากภาพที่ 2.7 แสดงให้เห็นถึง ล าดับชั้นของสาเหตุปัจจัยที่ท าให้แนวป้องกันแตกแยกหรือ
ถูกท าลาย ซึ่งส่วนใหญ่เกิดจาก 3 ปัจจัยหลัก ดังนี้  

กกปัจจัยที่ 1 การกระท าที่ไม่ปลอดภัย (Unsafe act) เกิดจากการกระท าของบุคคลหรือ 
กลุ่มเพื่อนร่วมงานซึ่งส่งผลกระทบโดยตรงต่อความปลอดภัย การปฏิบัติงานของผู้ปฏิบัติงาน 
(Front-line operation)  เช่น นักบิน ลูกเรือ พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ พนักงาน
ภาคพื้นดิน เจ้าหน้าที่ซ่อมบ ารุง เจ้าหน้าที่ทางเทคนิค เป็นต้น ที่ล้วนแต่มีภาระหน้าที่หลักเป็นงาน  
ที่เกี่ยวข้องกับอุปกรณ์หรือเทคโนโลยีสมัยใหม่ซึ่งมีความซับซ้อนเข้าใจยาก โดยการกระท าที่  
ไม่ปลอดภัยสามารถแบ่งออกเป็น 2 ลักษณะ ได้ดังนี้ 

-กกความบกพร่อง (Error) เช่น ความบกพร่องในการรับรู้ การพลั้งเผลอ การหลงลืม 
เป็นต้น 

-กกการฝ่าฝืน (Violation) เช่น การฝ่านฝืนมาตรฐานหรือกฎระเบียบการปฏิบัติ   
การฝ่าฝืนจนถือเป็นนิสัย การฝ่าฝืนเพื่อให้บรรลุเป้าหมาย เป็นต้น 

กกปัจจัยที่ 2 เงื่อนไขของสภาพแวดล้อม (Environmental condition) เกิดจากสภาพแวดล้อม
หรือภาระหน้าที่ที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติงานซึ่งส่งผลกระทบโดยตรงที่สนับสนุนและส่งเสริมให้
ผู้ปฏิบัติงานเกิดการกระท าที่ไม่ปลอดภัย เช่น วัสดุ อุปกรณ์ แสง สี เสียง อุณหภูมิ สถานที่ท างาน 
สภาพอากาศ รวมทั้งเทคโนโลยีและเครื่องจักรกล 
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กกปัจจัยที่ 3 ปัจจัยองค์กร (Organization factor) หรือปัจจัยต้นน้ า เป็นปัจจัยส าคัญอันดับ
แรกที่มีส่วนท าให้แนวป้องกันแตกแยกหรือถูกท าลาย ซึ่งเกิดจากความผิดพลาดที่ เกี่ยวกับ  
การตัดสินใจของผู้บริหารองค์กรเป็นผลผลิตของสภาวะหรือปัจจัยซ่อนเร้น (Latent condition) และ
ผลลัพธ์ของสิ่งนั้น ๆ จะไม่ปรากฎออกมาในทันที แต่จะฝังรากลึกและสะสมอยู่ในองค์กรเป็นระยะ
ช่วงนึง จนกระทั่งได้รับการกระตุ้นโดยเงื่อนไขของสภาพแวดล้อมที่สัมพันธ์กับการปฏิบัติงาน  
ซึ่งสนับสนุนและส่งเสริมให้ผู้ปฏิบัติเกิดกระท าที่ไม่ปลอดภัย และน าไปสู่การเกิดอุบัติ เหตุที่ส่งผล
ให้เกิดความสูญเสียของทรัพย์สิน ชีวิตและการบาดเจ็บของบุคคลในท้ายที่สุด 
 

2.3กก ทฤษฎีที่เก่ียวข้องกับการป้องกันอุบัติเหตุ 
แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP) ของ ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศ

ไทย บทที่  6 การจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัย (State safety risk management) ข้อ 6.3  
การสอบสวนอุบัติเหตุ ระบุว่า การสอบสวนอุบัติเหตุเป็นกระบวนการส าคัญในการจัดการด้าน
นิรภัยการบิน ที่จะช่วยให้สามารถวิเคราะห์หาสาเหตุปัจจัยที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุหรืออุบัติการณ์  
รวมทั้งปัญหาข้อขัดข้องที่เกิดขึ้นในระบบการบินอันจะน าไปสู่การก าหนดมาตรการที่จ าเป็นใน
การป้องกันแก้ไข เพื่อไม่ให้เกิดเหตุการณ์ซ้ าอีก  

นอกจากนี้ ประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง อุบัติเหตุที่ต้องด าเนินการตามกฎหมายว่าด้วย
การเดินอากาศ ณ วันที่ 15 เดือนมิถุนายน พ.ศ. 2561 ได้ระบุนิยามความหมายของอุบัติเหตุและ
อุบัตกิารณ์ไว้ดังนี้ 

ข้อ 2 ระบุว่า อุบัติเหตุที่ต้องด าเนินการตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ หมายความถึง 
อุบัติเหตุและอุบัติการณ์รุนแรงตามภาคผนวก 13 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศ 

ข้อ 3 ระบุว่า อุบัติเหตุตามภาคผนวก 13 หมายถึง เหตุการณ์ที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการ
ของอากาศยาน ในกรณีอากาศยานมีนักบิน เหตุการณ์นั้นเกิดขึ้นระหว่างเวลาที่มีบุคคลใด ๆ ขึ้นไป
บนอากาศยานโดยมีเจตนาที่จะท าการบิน จนถึงเวลาที่บุคคลเหล่านั้นทั้งหมดได้ลงจากอากาศยาน 
หรือในกรณีอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน เหตุการณ์นั้นเกิดขึ้นระหว่างที่อากาศยานพร้อมที่จะเคลื่อนที่
โดยมีวัตถุประสงค์ที่จะท าการบิน จนถึงเวลาที่อากาศยานนั้นหยุดเคลื่อนที่เมื่อสิ้นสุดการบินและ
ระบขับเคลื่อนหลักหยุดท างาน ซึ่ง 

1)กกมีบุคคลเสียชีวิตหรือได้รับบาดเจ็บสาหัส อันเป็นผลมาจาก 
ก)กกการอยู่ในอากาศยานนั้น หรือ 
ข)กกการสัมผัสโดยตรงกับส่วนใด ๆ ของอากาศยานนั้น รวมถึงส่วนต่าง ๆ ที่ได้

หลุดออกจากอากาศยานนั้น หรือ 
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ค)กกการสัมผัสโดยตรงกับความร้อนที่ออกมาจากส่วนท้ายของเคร่ืองยนต์ (Jet 
blast) 

ยกเว้น เมื่อการเสียชีวิตหรือได้รับบาดเจ็บสาหัสดังกล่าว เกิดขึ้นจากเหตุตาม
ธรรมชาติ เกิดจากการกระท าของตนหรือบุคคลอ่ืน หรือเมื่อการบาดเจ็บดังกล่าวเกิดขึ้นกับบุคคล 
ที่แอบโดยสารไปกับอากาศยานโดยหลบซ่อนอยู่นอกบริเวณที่ปกติจัดเตรียมไว้ส าหรับผู้โดยสาร
และลูกเรือ หรือ 

2)กกอากาศยานได้รับความเสียหายหรือโครงสร้างอากาศยานล้มเหลว (Structure 
failure) ซึ่ง 

ก)กกมีผลกระทบที่เสียหายต่อความแข็งแรงของโครงสร้าง สมรรถนะหรือ
คุณลักษณะทางการบินของอากาศยาน และ 

ข)กกโดยปกติ จ าเป็นต้องได้รับการซ่อมใหญ่ (Major repair) หรือการเปลี่ยน
ชิ้นส่วนที่ได้รับผลกระทบ 

ยกเว้น กรณีเคร่ืองยนต์ขัดข้องหรือได้รับความเสียหาย โดยความเสียหายนั้น
เกิดขึ้นเฉพาะกับเคร่ืองยนต์เพียงเคร่ืองเดียว (รวมถึง ฝาครอบเคร่ืองยนต์ (Engine cowlings) หรือ 
เคร่ืองประกอบต่าง ๆ ของเคร่ืองยนต์) ใบพัด (Propellers)  ปลายปีก (Wing tips) เสาอากาศ 
(Antennas) อุปกรณ์ที่ใช้เก็บข้อมูลมาประมวลเพื่อเพื่อแสดงค่าต่าง ๆ (Probes) ครีบ (Vanes) ยาง 
(Tires) ห้ามล้อ (Brakes) ล้อ (Wheels) ฝาครอบเพื่อลดแรงต้านอากาศ (Fairings) ฝาปิด (Panels) 
ประตูฐานล้อ (Landing gear doors) กระจกด้านหน้าห้องนักบิน (Windscreens) พื้นผิวภายนอกของ
อากาศยาน (Aircraft skin) (เช่น รอยเว้าหรือรูขนาดเล็ก) หรือความเสียหายเล็กน้อยที่เกิดขึ้น 
กับใบพัดหลักของเฮลิคอปเตอร์ (Tail rotor blades) ฐานล้อ (Landing gear) และความเสียหาย
เล็กน้อยที่เกิดขึ้นจากลูกเห็บ (Hail) หรือนกชนอากาศยาน (Bird strike) (รวมถึง รูต่าง ๆ บริเวณ 
ฝาครอบส่วนหัวของอากาศยาน (Radome)) หรือ   

3)กกอากาศยานสูญหายหรือไม่สามารถเข้าถึงได้อย่างแท้จริง 
ข้อ 7 ระบุว่า อุบัติการณ์รุนแรงตามภาคผนวก 13 หมายความว่า อุบัติการณ์ตามภาคผนวก 

13 ที่มีกรณีแวดล้อมบ่งชี้ว่า มีความเป็นไปได้สูงที่จะเกิดอุบัติเหตุตามภาคผนวก 13 ขึ้น ทั้งนี้   

ในกรณีอากาศยานมีนักบิน เหตุการณ์นั้นเกิดขึ้นระหว่างที่มีบุคคลใด ๆ ขึ้นไปบนอากาศยานโดยมี

เจตนาที่จะท าการบิน จนถึงเวลาที่บุคคลเหล่านั้นทั้งหมดได้ลงจากอากาศยาน หรือในกรณี 

อากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน เหตุการณ์นั้นได้เกิดขึ้นในระหว่างที่อากาศยานพร้อมที่จะเคลื่อนที่โดยมี

วัตถุประสงค์ที่จะท าการบินจนถึงเวลาที่อากาศยานนั้นหยุดเคลื่อนที่เมื่อสิ้นสุดการบินและระบบ

ขับเคลื่อนหลักหยุดท างาน อาทิ 
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1)กกการใกล้ชนกันซึ่งจ าเป็นต้องท าการบังคับอากาศยานเพื่อหลีกเลี่ยงการชนกัน 
หรือเพื่อหลีกเลี่ยงสถานการณ์ที่ไม่ปลอดภัย หรือเมื่อสมควรที่จะท าการหลีกเลี่ยง 

2)กกการชนกันซึ่งไม่จัดว่าเป็นอุบัติเหตุตามภาคผนวก 13  
3)กกการควบคุมอากาศยานเข้าสู่ภูมิประเทศ และอากาศยานเกือบชนกับภูมิประเทศน้ัน 
4)กกการยกเลิกการบินวิ่งขึ้น (Aborted take-off) บนทางวิ่งที่ปิด (Closed runway) 

หรือทางวิ่งที่อากาศยานอ่ืนใช้งาน (Engaged runway) บนทางขับ (Taxiway) (ยกเว้นการปฏิบัติ 
การบินของเฮลิคอปเตอร์ที่ได้รับอนุญาต) หรือทางวิ่งที่ไม่ได้รับอนุญาตให้ใช้ (Unassigned 
runway) 

5)กกการบินวิ่งขึ้น (Take-off) จากทางวิ่งที่ถูกปิดหรือทางวิ่งที่อากาศยานอ่ืนใช้งาน 
การบินวิ่งขึ้นบนทางขับ (ยกเว้นการปฏิบัติการบินของเฮลิคอปเตอร์ที่ได้รับอนุญาต) หรือทางวิ่ง 
ที่ไม่ได้รับอนุญาตให้ใช้ 

6)กกการบินร่อนลง (Landing) หรือพยายามบินร่อนลงบนทางวิ่งที่ถูกปิดหรือทางวิ่ง
ที่อากาศยานอ่ืนใช้งาน การบินร่อนลงบนทางขับ (ยกเว้นการปฏิบัติการบินของเฮลิคอปเตอร์  
ที่ได้รับอนุญาต) หรือทางวิ่งที่ไม่ได้รับอนุญาตให้ใช้ 

7)กกความล้มเหลวโดยสิ้นเชิงที่จะบรรลุสมรรถนะที่คาดหมาย ระหว่างการบินวิ่งขึ้น
หรือในช่วงเร่ิมต้นการไต่ระดับ (Initial climb) 

8)กกการเกิดเพลิงไหม้และ /หรือควันในห้องนักบิน (Cockpit)  ห้องผู้โดยสาร 
(Passenger compartment) ห้องบรรทุกสัมภาระ (Cargo compartment) หรือเพลิงไหม้เคร่ืองยนต์ 
แม้ว่าเพลิงนั้นจะถูกดับแล้วด้วยการใช้สารดับเพลิง 

9)กกเหตุการณ์ที่นักบินมีความจ าเป็นต้องใช้ออกซิเจนในกรณีฉุกเฉิน 
10)กกโครงสร้างอากาศยานล้มเหลว หรือเคร่ืองยนต์แยกออกเป็นชิ้นส่วน รวมถึง

เคร่ืองยนต์กังหันไอพ่น (Turbine engine) ล้มเหลวและมีชิ้นส่วนภายในพุ่งทะลุออกมาภายนอก 
ทางทิศทางอ่ืนที่ไม่ใช่ท่อท้ายของเคร่ืองยนต์ (Uncontained turbine engine failure) ซึ่งไม่ถูกจัดว่า
เป็นอุบัติเหตุตามภาคผนวก 13 

11)กกการท างานผิดพลาดหลายอย่างของระบบต่าง ๆ ของอากาศยาน อย่ างน้อย  
1 ระบบ ซึ่งมีผลกระทบรุนแรงต่อการปฏิบัติการของอากาศยาน 

12)กกนักบินสูญเสียความสามารถในการปฏิบัติหน้าที่ในขณะท าการบิน 
13)กกสถานการณ์เกี่ยวกับระดับปริมาณน้ ามันเชื้อเพลิงหรือจ่ายน ามันเชื้อเพลิง  

ซึ่งท าให้นักบินต้องประกาศภาวะฉุกเฉิน (Emergency declaration) อาทิ น้ ามันเชื้อเพลิงไม่เพียงพอ
หรือหมดหรือเคร่ืองยนต์ขาดน้ ามันเชื้อเพลิง (Fuel starvation) หรือไม่สามารถน าน้ ามันเชื้อเพลิงที่
เติมมากับอากาศยานมาใช้ได้ทั้งหมด (All usable fuel on board) 
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14)กกการรุกล้ าทางวิ่ง (Runway incursions) ซึ่งมีความรุนแรงระดับ A ตามที่ก าหนด
ไว้ในเอกสารขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ เลขที่ 8970 ว่าด้วยคู่มือการป้องกัน 
การรุกล้ าทางวิ่ง (ICAO Doc 9870: The Manual on the Prevention of Runway Incursions) 

15)กกอุบัติการณ์ตามภาคผนวก 13 ที่เกิดขึ้นระหว่างการบินขึ้นหรือการบินร่อนลง
ของอากาศยาน อาทิ การบินร่อนลงก่อนถึงทางวิ่ง การวิ่งเลยของทางวิ่ง หรือการวิ่งออกด้านข้าง
ของทางวิ่ง 

16)กกความล้มเหลวของระบบต่าง ๆ สภาวะอากาศ การปฏิบัติการ นอกเหนือจาก  
การปฏิบัติการที่ได้รับอนุมัติ หรือเหตุการณ์อ่ืน ๆ ซึ่งท าให้หรืออาจท าให้เกิดความยากล าบากใน 
การควบคุมอากาศยาน 

17)กกความล้มเหลวของระบบมากว่า 1 ระบบ ในระบบส ารองซึ่งจ าเป็นต้องมีส าหรับ
การน าร่องและการเดินอากาศ 

18)กกการปลดสายโยยึดสัมภาระ (Slung load) หรือสัมภาระอ่ืน (Other load) ที่
บรรทุกมาภายนอกอากาศยาน ในกรณีฉุกเฉินหรือโดยไม่ตั้งใจ 

ข้อ 8 ระบุว่า อุบัติการณ์ตามภาคผนวก 13 หมายความว่า เหตุการณ์นอกเหนือจากอุบัติเหตุ
ตามภาคผนวก 13 ซึ่งเกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการของอากาศยาน ที่มีผลกระทบหรืออาจมีผลกระทบ
ต่อความปลอดภัยของการปฏิบัติการดังกล่าว 

ทั้งนี้ วัตถุประสงค์ของการสอบสวนคือ การเสนอบทเรียน เพื่อป้องกันมิให้เกิดอุบัติเหตุ
ท านองเดียวกันขึ้นอีก มิใช่การต าหนิบุคคลหรือก าหนดให้บุคคลใดรับผิด ไม่ว่าทางใด ๆ โดยจะมี
การเสนอข้อเสนอแนะหรือค าแนะน าเพื่อความปลอดภัยที่ได้รับจากการสอบสวน เพื่อส่งเสริม  
ความปลอดภัยด้านการบิน อย่างไรก็ตาม ทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุและน ามาใช้เป็น
แนวทางในการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุมีดังนี้ 

2.3.1กกทฤษฎีโ มิโน (Domino theory)  
เกิดในช่วงยุคปฏิวัติอุตสาหกรรม ค.ศ. 1931 โดยนักวิทยาศาสตร์ชาวอเมริกัน 

ชื่อ H.W. Heinrich หลังจากการศึกษาข้อมูลทางสถิติการเกิดอุบัติเหตุ Heinrich พบว่าสาเหตุของ
อุบัติเหตุร้อยละ 88 เกิดจากการกระท าที่ไม่ปลอดภัย  (Unsafe act) ของผู้ปฏิบัติงาน ร้อยละ 10  
เกิดจากสภาพที่ไม่ปลอดภัย (Unsafe condition) และร้อยละ 2 มาจากปัจจัยสภาพแวดล้อม  (Social 
environment) เช่น สภาพอากาศ ภัยธรรมชาติ ทั้งนี้สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุตามแบบจ าลอง
ทฤษฎีโดมิโนเปรียบได้กับตัวโดมิโนที่ถูกน ามาตั้ง เรียงกันเป็นแถวตอนเรียงหนึ่งต่อเนื่องกัน
จ านวนห้าตัว และเมื่อตัวแรกล้มตัวถัดไปก็จะล้มตามมา เรียกว่า ปฏิกิริยาลูกโซ่ (Chain reaction)  
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ภาพท่ีก2.8กกแบบจ าลองทฤษฎีโดมิโน 
ท่ีมากH.W. Heinrich อ้างถึงใน Seyyed Shahab Hosseinian and Zahra Jabbarani Torghabeh (2012) 

 
จากภาพที่ 2.8 แสดงให้เห็นว่า กระบวนการเกิดอุบัติเหตุตามแนวความคิดทฤษฎี

จากการเปรียบเทียบการล้มลงแบบเรียงตามล าดับต่อเนื่องกันไปของตัวโดมิโน ดังรายละเอียด
ต่อไปนี ้

โดมิโนตัวที่ 1 สะท้อนให้เห็นถึงสภาพแวดล้อมทางสังคม และสิ่งที่สืบทอดต่อกัน
มาจากรุ่นสู่ รุ่น (Social environment and inherited behavior) ซึ่งมีคุณลักษณะหรือพฤติกรรมที่ 
ไม่พึงประสงค์ เช่น ความดื้อร้ัน ความก้าวร้าว ความเห็นแก่ตัว ความใจร้อน ฯลฯ นอกจากนี้  
การสืบทอดและพัฒนาจากสภาพแวดล้อมรอบ ๆ ตัว สภาพแวดล้อมทางธรรมชาติ สภาพแวดล้อม
จากการอบรมเลี้ยงดู ซึ่งส่งผลให้บุคคลเกิดความบกพร่องได้  

โดมิโนตัว 2 สะท้อนให้เห็นถึงความบกพร่องในตัวบุคคล (Fault of the person) ที่
เกิดจากความแตกต่างทางกรรมพันธุ์โดยก าเนิดหรือได้รับมาจากปัจจัย (ตัวโดมิโน) ก่อนหน้า  
เช่น อารมณ์โกรธ การกระท าโดยประมาทหรือการละเลย รวมถึงความล้มเหลวของอุปกรณ์และ
สภาพแวดล้อมการท างานที่ไม่ปลอดภัย ซึ่งสิ่งเหล่านี้ล้วนน าไปสู่การเกิดปัจจัยตัวต่อไป 

โดมิโนตัวที่ 3 สะท้อนให้เห็นถึงการกระท าที่ไม่ปลอดภัย (Unsafe act) และสภาพ
ที่ไม่ปลอดภัย (Unsafe condition) เกี่ยวข้องโดยตรงกับสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ  อันเป็นผลมา
จากปัจจัยสะสมก่อนหน้า โดยการผสมผสานกันของปัจจัยทั้งสามเป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ  
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นอกจากนี้ Heinrich กล่าวว่า การกระท าที่ไม่ปลอดภัยและและสภาพที่ไม่ปลอดภัย เป็นศูนย์ใน 
การป้องกันอุบัติเหตุและเป็นปัจจัยที่ง่ายที่สุดที่จะช่วยบรรเทา  

โดมิโนตัวที่ 4 เป็นผลลัพธ์ที่เกิดจากปัจจัยสะสมก่อนหน้าจนส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุ 
(Accident) เนื่องจากบุคคลมีการกระท าที่ไม่ปลอดภัย อันเนื่องมาจาก 2 สาเหตุ ประกอบด้วย  
(1) สาเหตุโดยตรง ได้แก่ บุคคลไม่ปฏิบัติตามกฎ ระเบียบ หรือขั้นตอนที่ก าหนดไว้ และ (2) สาเหตุ
ซ่อนเร้น ได้แก่ การขาดประสิทธิภาพในการก ากับดูแลอย่างเพียงพอ อย่างไรก็ตาม หากปล่อยให้
ทั้งสองสาเหตุเกิดขึ้นพร้อมกัน จะก่อให้เกิดล าดับเหตุกาณ์อันจะเกิดต่อเนื่องกันไปตามล าดับ
จนกระทั่งเกิดอุบัติเหตุในที่สุด 

โดมิโนตัวที่ 5  ผลจากการเกิดอุบัติเหตุได้สร้างความสูญเสียหรือบาดเจ็บ (Injury 
or damage) ในท้ายที่สุด 

จากทฤษฎีโดมิโนที่ได้กล่าวมาแล้วข้างต้น พบว่า แนวทางในการป้องกันอุบัติเหตุ
จะต้องก าจัดโดมิโนตัวที่ 3 หรือการกระท าที่ไม่ปลอดภัยและสภาพที่ไม่ปลอดภัยออกไปให้ได้ 
จึงจะสามารถป้องกันการเร่ิมต้น (ตัดขาดปฏิกิริยาลูกโซ่) หรือการป้องกันไม่ให้อุบัติเหตุ (โดมิโน 
ตัวที่ 4) และความสูญเสียหรือบาดเจ็บ (โดมิโนตัวที่ 5) เกิดขึ้นไว้ได้ ทั้งนี้ สภาพแวดล้อม สังคม 
และวัฒนธรรมของบุคคล (โดมิโนตัวที่ 1) และความบกพร่องของบุคคล (โดมิโนตัวที่ 2) เป็นเร่ือง
ที่แก้ไขและปรับปรุงได้ยากและต้องใช้เวลานาน 

2.3.2กกทฤษฎี Swiss chesses  
ทฤษฎี Swiss chesses หรือ Reason model น าเสนอโดย ศาสตราจารย์  James T. 

Reason เพื่อค้นหาว่าสิ่งใดเป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ Reason ได้เปรียบเทียบกระบวนการ
ตามล าดับของการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุเป็นแผ่นชีสแต่ละแผ่น โดยที่แต่ละช่องโหว่ของแผ่นชีส
ในแต่ละล าดับชั้น คือ มาตรการป้องกันที่ล้มเหลวของแต่ละกระบวนการป้องกัน ดังภาพที่ 2.9  
ซึ่งแสดงให้เห็นถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุมาจากความล้มเหลวของแนวในการป้องกัน 
ประกอบด้วย 4 ปัจจัย ตามล าดับดังนี ้

1)กกอิทธิพลขององค์กร (Organizational influences) เป็นความบกพร่องในส่วน
ของกระบวนการบริหารจัดการการด าเนินงานหรือการตัดสินใจขององค์กร เช่น องค์กรไม่สามารถ
จัดหาบุคลากรให้เพียงพอต่อการปฏิบัติงาน โครงสร้างในการปฏิบัติงานที่ไม่มีผู้รับผิดชอบด้าน
ความปลอดภัยอย่างชัดเจน นโยบายขององค์กรไม่ส่งเสริมเร่ืองความปลอดภัย 

2)กกการก ากับดูแลที่ไม่ปลอดภัย (Unsafe supervision) เนื่องจากผู้ปฏิบัติงานหรือ
ผู้ท าหน้าที่ก ากับดูแลไม่มีความรู้ ความสามารถหรือความใส่ใจอย่างเพียงพอในการปฏิบัติงาน 
รวมถึงสภาพแวดล้อมในการท างานที่ไม่ปลอดภัยและขาดการตรวจสอบ เช่น การไม่ก าหนด
วางแผนขั้นตอนการด าเนินงานอย่างเป็นระบบท าให้ไม่สามารถตรวจสอบความถูกต้องในแต่ละ
ขั้นตอนในการปฏิบัติงานเอย่างชัดเจน 
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3)กกสภาวะก่อนการกระท าที่ไม่ปลอดภัย (Pre-conditions for unsafe acts) สภาพ
การปฏิบัติงานที่ไม่เป็นไปตามมาตรฐานสากล ทั้งที่มาจากสภาพแวดล้อมในการท างานที่  
ไม่ปลอดภัย และสภาพของผู้ปฏิบัติงานที่มาตรฐานต่ ากว่าเกณฑ์ก าหนดซึ่งจะส่งผลให้เกิด  
การกระท าที่ไม่ปลอดภัยต่อไป 

4)กกการกระท าที่ไม่ปลอดภัย (Unsafe acts) ของผู้ปฏิบัติงาน เป็นความผิดพลาด
ของมนุษย์ (Huma error) หรือการฝ่าฝืนกฎข้อบังคับ (Violation) ที่ก าหนดไว้ จนน าไปสู่การเกิด
อุบัติเหตุและอุบัติการณ์ 

 

 
 

ภาพท่ีก2.9กกแบบจ าลอง Swiss chesses 
ท่ีมากกReason อ้างถึงใน Scott A. Shappell and Douglas A. Wiegmann (2000) 

 
ทั้งนี้ ความบกพร่องหรือความล้มเหลวของแต่ละปัจจัยเหล่านี้ล้วนเกิดจากปัจจัย  

2 ประการ ดังนี้ 
1)กกปัจจัยซ่อนเร้น (Latent failures) เป็นความบกพร่องแอบแฝงที่ซ่อนตัวอยู่

ภายในระบบขององค์กร ซึ่ งสิ่ ง เหล่ านี้ เ รียกว่ า  สภาพที่ ไม่ปลอดภัย  (Unsafe condition)  
เช่น ความบกพร่องในการออกแบบเคร่ืองมือ ขั้นตอนการปฏิบัติงานไม่เป็นไปตามมาตรฐาน
ก าหนด และความบกพร่องของการฝึกอบรม จนกระทั่งเกิดการกระท าที่ล้มเหลวซึ่งส่งผลให้
อันตราย (Hazard) สามารถทะลุผ่านล าดับชั้นของแนวป้องกันจนน าไปสู่การเกิดอุบัติเหตุ  

 



 33 

ปัจจัยซ่อนเร้นถือเป็นตัวการส าคัญที่ท าให้เกิดช่องโหว่ในการป้องกันภายในระบบการบิน  
โดยสามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภทไดด้ังนี ้

กกองค์กรขาดประสิทธิภาพในการระบุอันตราย (Hazard) หรือการจัดการ
ความเสี่ยงด้านความปลอดภัย (Safety risk management) ตามมาตรฐานสากล  

กกการเบี่ยงเบนออกจากมาตรฐานซึ่งยอมรับโดยทั่วกัน (Normalization 
of deviance) ซึ่งสะท้อนข้อบกพร่องในบริบทของการด าเนินงาน (Operational) เช่น การขาดแคลน
ทรัพยากรบุคคลขององค์กรจะน ามาซึ่งการละเมิดกฎข้อบังคับหรือขั้นตอนการด าเนินงานที่ก าหนด
ไว้ของผูป้ฏิบัติงาน 

2)กกการกระท าที่ล้มเหลว (Active failures) หรือ การกระท าที่ไม่ปลอดภัย 
(Unsafe acts) เป็นความบกพร่องที่มองเห็นได้ เกิดจากการกระท าหรือการละเลยที่จะกระท าของ
มนุษย์ ทั้งที่เป็นความผิดพลาด (Errors) และการฝ่าฝืน (Violations) กฎข้อบังคับ การฝึกอบรมหรือ
ระเบียบการปฏิบัติที่ก าหนดไว้ ซึ่งส่งผลให้แนวการป้องกันถูกท าลายลงและเป็นสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุ โดยความแตกต่างระหว่างความผิดพลาดและการฝ่าฝืนต้องมองที่เจตนา 

ดังนั้น องค์กรจะต้องให้การสนับสนุนในทุกกระบวนการของการด าเนินงาน 
ซึ่งจะต้องครอบคลุมทั้งระบบการบิน โดยที่ระบบการป้องกันความเสี่ยงด้านความปลอดภัยทาง  
การบินสามารถแบ่งออกเป็น 3 ด้านหลัก ประกอบด้วย 1) ด้านการก าหนดกฎข้อบังคับ (Regulation) 
2) ด้านการฝึกอบรม (Training) และ 3) ด้านเทคโนโลยี (Technology) การป้องกันถือเป็นตาข่าย
ความปลอดภัยล าดับสุดท้ายไว้ดักจับปัจจัยซ่อนเร้น รวมถึงผลของความผิดพลาดของมนุษย์ 

2.3.3กกทฤษฎีมนุษย์ปัจจัย แนวคิ แบบจ าลอง SHELL 

องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ได้ระบุความหมายของมนุษย์ปัจจัยหรือ
ปัจจัยมนุษย์ (Human factor) ไว้ใน เอกสารฉบับที่ 9683 คู่มือการฝึกอบรมมนุษย์ปัจจัย (ICAO  
Doc 9683 Human Factors Training Manual, 1998) ไว้ว่า ปัจจัยมนุษย์  หมายถึง ความสัมพันธ์
ระหว่างมนุษย์กับวิถีในการด าเนินชีวิตและสภาพแวดล้อมในการท างาน เช่น ความสัมพันธ์ระหว่าง
มนุษย์กับเคร่ืองจักร (Machines) ความสัมพันธ์ระหว่างมนุษย์กับกระบวนการด าเนินงาน 
(Procedures) ความสัมพันธ์ระหว่างมนุษย์กับสภาพแวดล้อม (Environments) และที่ส าคัญ
ความสัมพันธ์ระหว่างมนุษย์กับมนุษย์ (People) ด้วยกันเอง  

นอกจากนี้ องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ได้ระบุนิยามความหมายของ
มนุษย์ปัจจัย (Human factor) ไว้ในเอกสารฉบับที่ 9859 คู่มือการจัดการด้านนิรภัย (2017) ไว้ว่า  
มนุษย์ปัจจัย หมายถึง สิ่งใด ๆ ที่สามารถส่งผลกระทบต่อความสามารถของบุคคล (Human 
performance) ทั้งนี้  การก าหนดขอบเขตของปัจจัยมนุษย์ด้านการบิน  และแสดงให้ เห็นถึง
ความสัมพันธ์ในการท างานระหว่างมนุษย์  (L) และองค์ประกอบอ่ืน ๆ ภายในระบบการบิน 
(SHELL) ดังภาพที่ 2.10 ประกอบด้วย  
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กกSoftware (S)  หมายถึง  ล าดับขั้นตอนการปฏิบัติ ง าน  ( Procedures)  
การฝึกอบรม (Training) การสนับสนุนความช่วยเหลือ (Support) ฯลฯ  

กกHardware (H) หมายถึง เคร่ืองจักร (Machines) และอุปกรณ์ (Equipment)  
กกEnvironment (E) หมายถึง สภาพแวดล้อมในการท างานอย่างเป็นระบบ

ระหว่าง L-H-S  
กกLiveware (L) หมายถึง ผู้ปฏิบัติงานในระบบการบินทั้งหมด 

 

 
 

ภาพท่ีก2.10กกแบบจ าลอง SHELL 
ท่ีมากกFrank Hawkins อ้างถึงใน ณุฐิพงศ์ สนส่ง และ เสกสรรค์ สุทธิสงค์ (2560) 
 

 
 

ภาพท่ีก2.11กกกแบบจ าลอง SHELL และระบบการบิน 
ท่ีมากกFrank Hawkins อ้างถึงใน Benjamin Barker (2017) 
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จากภาพที่ 2.11 แบบจ าลอง SHELL สะท้อนให้เห็นถึงความสัมพันธ์ของแต่ละ
องค์ประกอบในระบบการบิน ดังรายละเอียดต่อไปนี้   

กกความสัมพันธ์ระหว่าง Liveware และ Hardware (L-H) เป็นความสัมพันธ์
ระหว่างมนุษย์และอุปกรณ์ เคร่ืองจักร หรือสิ่งอ านวยความต่าง ๆ เช่น อากาศยาน เคร่ืองยนต์ 
อุปกรณ์ภาคพื้น ระบบเทคโนโลยีต่าง ๆ ฯลฯ เนื่องด้วยธรรมชาติของมนุษย์ท าให้ในบางคร้ัง
ความสัมพันธ์ในการปฏิบัติงานทางการบินระหว่างมนุษย์และเทคโนโลยีมีแนวโน้มเอนเอียงที่จะ
ไม่ตรงกันและก่อให้เกิดความผิดพลาดขึ้นได้ อย่างไรก็ตาม แนวโน้มเอนเอียงดังกล่าวจะน าไปสู่
การซ่อนเร้นข้อบกพร่องร้ายแรงซึ่งจะเห็นได้อย่างชัดเจนหลังเกิดเหตุเท่านั้น 

กกความสัมพันธ์ระหว่าง Liveware และ  Software (L-S) เป็นความสัมพันธ์
ระหว่างมนุษย์และระบบซึ่งให้การสนับสนุนภายในสถานที่ท างาน เช่น เอกสารคู่มือ (Manuals) 
กฎระเบียบข้อบังคับ (Regulations) รายการตรวจสอบ  (Checklists) สิ่งตีพิมพ์ (Publications) 
ขั้ นตอนมาตรฐานในการปฏิบั ติ ง าน  ( Standard Operating Procedures; SOPs)  โปรแกรม
คอมพิวเตอร์ (Computer software) นอกจากนี้ยังรวมถึงความใหม่ของประสบการณ์ ความแม่นย า
ถูกต้อง รูปแบบและการน าเสนอ ค าศัพท์ ความชัดเจนของสัญลักษณ์ เป็นต้น 

กกความสัมพันธ์ระหว่าง Liveware และ  Liveware (L-L) เป็นความสัมพันธ์
ระหว่างบุคคลภายในสภาพแวดล้อมการท างานเดียวกัน ตั้งแต่ฝ่ายบริหารจนถึงฝ่ายปฏิบัติการ  
โดยระบบการบินมีผู้ปฏิบัติงานแตกต่างกันไปหลายสาขา เช่น ลูกเรือ เจ้าหน้าที่ควบคุมการจราจร
ทางอากาศ วิศวกรซ่อมบ ารุงอากาศยาน และเจ้าหน้าที่ปฏิบัติการอ่ืน ๆ ซึ่งท างานร่วมกันเป็นกลุ่ม 
จะต้องตระหนักให้ความส าคัญในเ ร่ืองการสื่ อสารและทักษะการมีมนุษยสัมพัน ธ์ที่ดี   
(Inter-personal skills) รวมทั้งวัฒนธรรมขององค์กรและกระบวนการของกลุ่ม (Group dynamics) 
จะเข้ามามีบทบาทในการก าหนดสมรรถภาพในการท างานของผู้ปฏิบัติงาน โดยในปัจจุบันได้มี  
การมุ่งเน้นให้น าการจัดการทรัพยากรการบิน (Crew Resource Management; CRM) การขยาย 
การให้บริการการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services; ATS) และการปฏิบัติงานด้านการซ่อม
บ า รุง  (Maintenance operations)  เข้ ามาบริหารจัดการเพื่อป้องกันการเกิดข้อผิดพลาดใน 
การปฏิบัติงาน (Operational errors) ภายในระบบการบินอย่างครอบคลุม 

กกความสัมพันธ์ระหว่าง Liveware และ Environment (L-E) เป็นความสัมพันธ์
ระหว่างมนุษย์และสภาพแวดล้อมในการท างานของผู้ปฏิบัติงาน ทั้งภายในและภายนอก  
โดยสภาพแวดล้อมภายในในการท างานมักมาจากปัจจัยทางกายภาพ ประกอบด้วย อุณหภูมิ 
(Temperature) แสง (Ambient light) เสียง (Noise) การสั่นสะเทือน (Vibration) และคุณภาพของ
อากาศ (Air quality) ส าหรับสภาพแวดล้อมภายนอก หมายรวมถึงลักษณะของการปฏิบัติงาน 
ประกอบด้วย ปัจจัยจากสภาพอากาศ โครงสร้างพื้นฐานทางการบิน และสภาพภูมิประเทศ  
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ทั้งนี้ ความสัมพันธ์ระหว่างสภาพแวดล้อมภายในและภายนอกของตัวมนุษย์ 
ประกอบด้วย 

-กกปัจจัยทางสรีระวิทยา (Physiological forces)  ประกอบด้วย สุขภาพ
ร่างกาย สภาวะทางการแพทย์ของร่างกาย (เช่น น้ าตาลในเลือดต่ า อาการหัวใจเต้นผิดปกติ  
โรคประจ าตัวหรือโรคติดต่อ) ความเครียด ความล้า โรคต่าง ๆ เป็นต้น ทั้งนี้โรคซึ่งอาจแสดงอาการ
ขึ้นได้ขณะท าการบินอยู่กลางอากาศ เช่น สภาวะการพร่องออกซิเจน (Hypoxia) สภาวะการเกิดฟอง
ก๊าซไนโตรเจนขึ้นในเลือด (Decompression sickness) การหมดสติเนื่องจากแรงโน้มถ่วงโลก 
(Gravity-Induced Loss of Consciousness; GLOC) ความเครียดเนื่องจากสภาพอากาศ (Thermal 
stress) การสูญเสียน้ าของร่างกาย (Dehydration) และ 

-กกปัจจัยทางจิตวิทยา (Psychological forces) เป็นปัจจัยที่ไม่สามารถจับต้อง
ได้ แต่จะส่งผลต่อสมรรถภาพหรือการกระท าของมนุษย์ (Human performance) อย่างมาก ซึ่งเกิด
จากสภาวะของร่างกายและอารมณ์ ความสามารถของสมองในการประมวลผลข้อมูล และลักษณะ
ของบุคลิกภาพ ยกตัวอย่างทัศนคติและพฤติกรรมที่เป็นอันตรายต่อการบิน เช่น การไม่ยอมรับฟัง
ความคิดเห็นของผู้อ่ืน (Macho) ความใจร้อน (Impulsive) ความประมาท (Invulnerable) ความรู้สึก
และการกระท าที่ต่อต้านกฎเกณฑ์ (Anti-authority) การยอมแพ้ซึ่งคิดว่าเป็นเร่ืองของโชคชะตา 
(Resignation) ไม่สามารถแก้ไขได้ เป็นต้น รวมทั้งลักษณะในการด าเนินการขององค์กรซึ่งส่งผล
กระทบต่อกระบวนการตัดสินใจและสร้างความกดดันในการพัฒนา สิ่งเหล่าอาจส่งผลให้เกิด  
การกระท าที่เบี่ยงเบนออกไปจากการกระท าที่เป็นมาตรฐานปฏิบัติได้  

จากทฤษฎีมนุษย์ปัจจัย แนวคิดแบบจ าลอง  SHELL พบว่า Liveware ซึ่งอยู่ 
ตรงกลางแสดงถึงผู้ปฏิบัติงานในระดับปฏิบัติการ (Front line) แม้ว่ามนุษย์จะสามารถปรับตัวได้
อย่างน่าประหลาดใจ แต่ในทางตรงกันข้าม สมรรถภาพ (Performance) ของมนุษย์เป็นสิ่งที่มีอยู่
อย่างจ ากัดและไม่สามารถรักษาให้คงอยู่ในระดับเดิมได้ เหมือน Hardware สิ่งนี้สะท้อนให้เห็นว่า 
มนุษย์ไม่สามารถท างานร่วมกันกับองค์ประกอบอ่ืน ๆ ได้อย่างสมบูรณ์แบบ ดังนั้น เพื่อหลีกเลี่ยง
ความตึงเครียดที่อาจท าให้เกิดผลกระทบต่อสมรรถภาพในการท างานของผู้ปฏิบัติงานจึงมีความ
จ าเป็นจะต้องเข้าใจความสัมพันธ์ในการท างานระหว่างมนุษย์และองค์ประกอบอื่น ๆ ซึ่งเป็นหัวใจ
ส าคัญของมนุษย์ปัจจัย รวมถึงเพื่อให้การท างานร่วมกันของแต่ละองค์ประกอบเป็นไปอย่างมี
ประสิทธิภาพ การปฏิสัมพันธ์ของแต่ละองค์ประกอบเหล่านี้จะต้องได้รับการพิจารณาและประเมิน
ในทุกภาคส่วนของระบบการบิน นอกจากนี้ ทฤษฎีมนุษย์ปัจจัย แนวคิดแบบจ าลอง SHELL 
สะท้อนให้เห็นว่า เมื่อมนุษย์ท างานไม่สัมพันธ์กับองค์ประกอบอ่ืนรอบ ๆ ตัว ย่อมจะส่งผลให้เกิด
ความผิดพลาดตามมา โดยความผิดพลาดของมนุษย์ (Human error) เป็นสิ่งที่สามารถเกิดขึ้นได้
เสมอ  
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ทั้งนี้ อุบัติเหตุและอุบัติการณ์ทางการบิน ร้อยละ 80 เกิดจากมนุษย์ และจากปัจจัย
อ่ืน ๆ เช่น สภาพอากาศ อุปกรณ์ การซ่อมบ ารุง สนามบิน การควบคุมการจราจรทางอากาศ  
ดังภาพที่ 2.12 

 

 
 

ภาพท่ีก2.12กก ปัจจัยที่เป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุทางการบิน 
ท่ีมาก http://bit.ly/2FuD0UY, สืบค้นเมื่อเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2562 

 
การน าเสนอและพัฒนารูปแบบแนวคิดการกระท าที่ไม่ปลอดภัย (Unsafe acts) ของ 

James T. Reason น ามาใช้อธิบายความผิดพลาดหรือการกระท าของมนุษย์ที่อาจจะน าไปสู่  
การกระท าที่ไม่ปลอดภัยให้เข้าใจได้โดยง่าย โดยการแบ่งการกระท าที่ไม่ปลอดภัย ออกเป็น  
2 ลักษณะ ประกอบด้วย  

1)กกความผิดพลาด (Error) เป็นการกระท าซึ่งเกิดจากความไม่รู้ว่าสิ่งที่กระท า 
นั้นผิด ได้แก่ การพลั้งเผลอ การหลงลืม การท าผิด เป็นต้น และ  

2)กกการฝ่าฝืน (Violation) เป็นการกระท าที่เกิดขึ้นจากความตั้งใจทั้ง ๆ ที่ทราบว่า 
สิ่งนั้นเป็นสิ่งที่ผิด 
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ภาพท่ีก2.13กกรูปแบบของการกระท าที่ไม่ปลอดภัย (Unsafe Acts) 
ท่ีมากReason อ้างถึงใน Werner Schierschmidt (2016) 

 

จากภาพที่  2.13 แสดงให้เห็นถึง  รูปแบบของการกระท าที่ไม่ปลอดภัย โดย 
การก าหนดจากเจตนาของผู้กระท า แบ่งออกเป็น 2 ลักษณะ ดังนี ้

1)กกการกระท าที่เกิดจากความไม่ตั้งใจ (Unintended action) นับเป็นความผิดพลาด 
(Errors) ซึ่งเกิดได้ทั้งจากการกระท าหรือไม่กระท าของผู้ปฏิบัติงานที่มีพฤติกรรมที่เบี่ยงเบนออกไป
จากเส้นความคาดหวังขององค์กรหรือความตั้งใจของตัวผู้ปฏิบัติงานเอง  โดยรัฐและผู้ประกอบการ
ด้านการบินจะต้องให้ความส าคัญให้มีมาตรการในการป้องกันอย่างมีประสิทธิภาพ เพื่อลด  
ความผิดพลาดและผลกระทบของข้อผิดพลาดที่เกิดขึ้น ซึ่งสามารถระบุและรายงานของผิดพลาดที่
เกิดขึ้นได้เพื่อน าไปวิเคราะห์และให้มีการด าเนินการการแก้ไขอย่างเหมาะสม โดยการกระท าที่เกิด
จากความไม่ตั้งใจ แบ่งออกเป็น 2 ประเภท ดังนี ้

กกประเภทที่ 1 การพลั้งเผลอ (Slips) เป็นความผิดพลาดซึ่งเกิดจากการละเลย 
(Attention Failures) เช่น การกระท าซึ่ งตรงกันข้ามกับที่วางแผนไว้  (Reversal)  การละเลย 
ที่จะกระท า (Omission) การกระท าผิดตามล าดับขั้นตอน (Misordering) หรือการประเมินเวลา 
ที่จะกระท าผิดพลาด (Mistiming) 

กกประเภทที่ 2 การหลงลืม (Lapses) เป็นความล้มเหลวของหน่วยความจ า 
(Memory Failures) เช่น การลืมปฏิบัติตามขั้นตอนในรายการตรวจสอบ (Checklist) 

2)กกการกระท าที่ เ กิ ดจากความตั้ ง ใจ  ( Intended Action)  จะแบ่ งออก เป็น  
2 ประเภท ดังนี ้

กกประเภทที่ 1 การกระท าผิด (Mistakes) คือ การไม่รู้ว่าสิ่งที่ได้ตั้งใจกระท า
ลงไปนั้นเป็นการกระท าที่ผิด นับเป็นความผิดพลาดอีกประการหนึ่ง ซึ่งหลายคร้ังที่การกระท าผิด
ส่วนใหญ่เกิดจากความไม่เข้าใจในสถานการณ์ที่ก าลังด าเนินอยู่ประจวบกับการเลือกปฏิบัติ  

 



 39 

ที่ไม่เหมาะสมมาใช้สถานการณ์นั้น และการกระท าผิดมักเป็นอันตรายร้ายแรงกว่าการหลงลืม 
เนื่องจากผู้ปฏิบัติกระท าการลงไปโดยไม่รู้ตัวว่าสิ่งที่กระท านั้นเป็นการกระท าผิดจึงท าให้ไม่มี
ความพยายามที่จะแก้ไขให้ถูกต้อง โดยการกระท าผิด จะแบ่งออกเป็น 2 ลักษณะ ดังนี ้

-กกการกระท าผิดโดยไม่สามารถปฏิบัติตามข้อปฏิบัติที่ก าหนดไว้ (Rule 
Based Mistake) เช่น ผู้ปฏิบัติได้รับการถ่ายทอดขั้นตอนการปฏิบัติอย่างผิด ๆ มาตั้งแต่ต้น และ 

-กกการกระท าผิดโดยที่มีทักษะความรู้หรือความช านาญอย่างไม่เพียงพอ  
(Knowledge Based Mistake) เช่น ผู้ปฏิบัติอาจไม่ได้รับการถ่ายทอดความรู้พื้นฐานมาอย่างครบถ้วน
ท าให้ไม่อาจปฏิบัติตามขั้นตอนการปฏิบัติได้อย่างถูกต้อง  

กกประเภทที่ 2 การฝ่าฝืน (Violations) เป็นการกระท าที่เกิดจากความตั้งใจ
ในการประพฤติมิชอบหรือการจงใจฝ่าฝืนกฎข้อบังคับ ข้อปฏิบัติ รวมถึงขนบธรรมเนียมปฏิบัติ 
แม้ว่าผู้กระท าจะไม่ได้เจตนาก่อเพื่อให้เกิดอุบัติเหตุ อย่างไรก็ตาม การไม่ปฏิบัติตามกฎระเบียบ
หรือข้อปฏิบัติก าหนดไม่ได้เกิดจากการฝ่าฝืนเพียงเท่านั้น แต่อาจเกิดจากความผิดพลาดด้วยได้
เช่นกัน  นอกจากนี้  การฝ่าฝืนขนบธรรมเนียมปฏิบัติของผู้ปฏิบัติอาจเนื่องมาจากผู้ปฏิบัติ 
เชื่อว่าการฝ่าฝืนก็เพื่อความสะดวกในการบรรลุภารกิจ ซึ่งการฝ่าฝืนลักษณะนี้นับเป็นข้อผิดพลาด
ในการตัดสินและอาจไม่มีมาตรการการลงโทษทางวินัยทั้งนี้ขึ้นอยู่กับนโยบาย โดยการฝ่าฝืน  
จะแบ่งออกเป็น 3 ลักษณะ ดังนี ้

-กกการฝ่าฝืนตามสถานการณ์ (Situational Violations) เป็นการกระท า
โดยเจตนาที่จะฝ่าฝืนเนื่องจากมีสภาวะแวดล้อมบางประการมาบังคับ ซึ่งผู้ปฏิบัติกระท า 
เพื่อมุ่งหวังสร้างผลงาน เช่น ภาระงานที่มากเกิน การท างานแข่งกับเวลา เคร่ืองมือขาดแคลน  
ไม่มีผู้ก ากับดูแล เป็นต้น  

-กกการฝ่าฝืนจนเคยชิน (Routine Violations) เป็นการฝ่าฝืนที่กระท า 
จนเป็นนิสัย เนื่องจากเห็นว่าไม่เป็นอันตรายหรือความความเสี่ยงน้อย เนื่องจากกระบวนการหรือ
ขั้นตอนในการปฏิบัติงานมีความยุ่งยาก เกิดปัญหาที่พบจากการใช้งานจริงหรือความสามารถใน
การใช้ ความบกพร่องในการออกแบบเทคโนโลยีส าหรับมนุษย์ รวมถึงสาเหตุอ่ืน ๆ ที่ท าให้
ผู้ปฏิบัติงานมีพฤติกรรมอันมิชอบเนื่องด้วยต้องการหาวิธีเอาชนะปัญหาหรือข้อจ ากัดต่าง ๆ  
จนในที่สุดได้กลายเป็นธรรมเนียมในการปฏิบัติของกลุ่มและจะด าเนินไปจนกว่าจะเกิดผลกระทบ
ร้ายแรง อย่างไรก็ตาม การกระท าที่เป็นการฝ่าฝืนจนเคยชินซึ่งได้รับการตรวจประเมินความเสี่ยง
แล้วว่าอยู่ในระดับที่ยอมรับได้จึงจะสามารถปฏิบัติต่อไปได้ แต่ในบางกรณีได้รับการสั่งห้ามปฏิบัติ
อย่างเด็ดขาด  

-กกการฝ่าฝืนจากการน้อมน าขององค์กร (Organizationally Induced 
Violations) เป็นส่วนต่อขยายออกมาจากการฝ่าฝืนจนเคยชิน อันเนื่องมาจากความต้องการที่จะ
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ตอบสนองความต้องการที่ เพิ่มขึ้นขององค์กรโดยการเพิก เฉยหรือยืด หยุ่นการป้องกัน 
ความปลอดภัยออกไป ซึ่งในความเป็นจริงแล้วองค์กรจะต้องสร้างความสมดุลระหว่างผลผลิตของ
องค์กร (Output) กับการป้องกันความเสี่ยงด้านความปลอดภัยซึ่งสามารถควบคุมให้อยู่ในเกณฑ์  
ที่ยอมรับได ้

ทั้งนี้ ความผิดพลาดและการฝ่าฝืนแตกต่างกันโดยกลไกทางจิต ซึ่งเป็นกลไก
การป้องกันตนเองทางของจิตของแต่ละบุคคลในการหาทางออกให้กับจิตใจของบุคคล  เมื่อต้อง
เผชิญสถานการณ์เลวร้าย ซึ่งวิธีการในการแก้ไขความผิดพลาดส่วนมากนั้น เป็นผลมาจาก 
ความบกพร่องในส่วนของกระบวนการรับรู้หรือกระบวนการเรียนรู้ของแต่ละบุคคล ซี่งแตกต่าง
จากการฝ่าฝืนที่ เกิดจากแรงกระตุ้นพื้นฐานหรือเป็นผลพวงมาจากวัฒนธรรมภายในองค์กร  
อย่างไรก็ตาม ความผิดพลาดต่าง ๆ เหล่านี้สามารถท าให้ลดลงได้โดยการจัดฝึกอบรม การจัดท า
คู่มือมาตรฐานการปฏิบัติงานและการตรวจสอบความปลอดภัย การก าหนดมาตรการป้องกัน
อันตรายที่คาดว่าจะเกิดขึ้น รวมถึงการวางกลยุทธ์ด้านความปลอดภัยเพื่อให้สามารถควบคุมหรือ
ก าจัดข้อผิดพลาดที่อาจเกิดขึ้น ซึ่งสามารถแบ่งกลยุทธ์ที่ใช้ในการควบคุมความผิดพลาดของมนุษย์
ได้ดังนี ้

กกกลยุทธ์การลดความผิดพลาด (Reduction Strategies) คือ การเปิดช่องว่าง
ให้สามารถแทรกแซงได้โดยตรงเพื่อลดหรือก าจัดปัจจัยที่ท าให้เกิดข้อผิดพลาด เช่น การพัฒนา
ปัจจัยทางการยศาสตร์ (Ergonomic Factors) การลดสิ่งที่มารบกวนสิ่งแวดล้อม การฝึกอบรมต่าง ๆ  

กกกลยุทธ์การดักจับความผิดพลาด (Capturing Strategies) คือ การสมมติว่า 
มีข้อผิดพลาดเกิดขึ้น ซึ่งมีจุดประสงค์เพื่อดักจับข้อผิดพลาดในการปฏิบัติงานตั้งแต่เร่ิมต้น  
เช่น การท ารายการตรวจสอบ (Checklists) การจัดท าแผนการด าเนินงาน (Task Cards) 

กกกลยุทธ์การทนต่อความผิดพลาด (Tolerance Strategies) คือ การแสดง

ความสามารถของระบบในการยอมรับว่ามีข้อผิดพลาดเกิดขึ้นจริงแต่ไม่ส่งผลกระทบร้ายแรง  

เช่น ระบบส ารอง (Redundant Systems) หรือกระบวนการตรวจสอบซึ่งมีความซับซ้อนหลายชั้น 

ถือเป็นตัวอย่างของมาตรการเพื่อเพิ่มความทนทานต่อข้อผิดพลาดของระบบ 
นอกจากนี้ เน่ืองจากสมรรถภาพของบุคลากรโดยทั่วไปจะได้รับอิทธิพลมาจาก

ปัจจัยองค์กรและปัจจัยจากสิ่งแวดล้อม ดังนั้น  การจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัย 
ประกอบด้วย นโยบายขององค์กร ขั้นตอนและกระบวนการในการสื่อสาร ข้อปฏิบัติต่าง ๆ  
การจัดสรรทรัพยากรและข้อจ ากัดด้านงบประมาณที่อาจก่อให้เกิดข้อผิดพลาดได้ ส าหรับการฝ่าฝืน
นั้นเป็นพฤติกรรมที่ต้องได้รับการแก้ไขอย่างทันที โดยการเปลี่ยนแปลงทัศนคติความเชื่อและ
พฤติกรรมที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย รวมทั้งการสร้างจิตส านึกและวัฒนธรรมความปลอดภัยให้
เกิดขึ้นทั้งองค์กร 
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2.3.4กกทฤษฎีแบบจ าลอง 5M  
อุตสาหกรรมการบินนับเป็นอุตสาหกรรมการผลิตรูปแบบหนึ่ง ที่มีรูปแบบ

การด าเนินงานขององค์กรธุรกิจด้านการบินส่วนใหญ่เป็นไปเพื่อกระบวนการผลิตสินค้าและ
บริการ เน่ืองจากกิจกรรมหลัก ๆ ขององค์กรด าเนินไปเพื่อให้บรรลุตามวัตถุประสงค์และเป้าหมาย
ที่วางไว้ โดยวัตถุประสงค์หลักที่แท้จริงขององค์กรธุรกิจย่อมเป็นไปเพื่อแสวงหาผลก าไรและ  
น ารายได้เข้าสู่องค์กรเพื่อน าไปตอบแทนให้กับผู้เกี่ยวข้องและผู้ถือหุ้น แต่สิ่งที่แฝงหรือเป็นผลพวง
ของการผลิตสินค้าหรือบริการขององค์กรซึ่งขัดขวางการบรรลุวัตถุประสงค์และเป้าหมายของ
องค์กร คือ อันตรายและความเสี่ยงด้านความปลอดภัย นอกจากนี้ T.P. Wright (1940) ได้คิดค้น
แบบจ าลองที่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยเพื่อเป็นแนวทางในการป้องกัน
อุบัติเหตุ ดังภาพที่ 2.14 

 

 
 

ภาพท่ีก2.14กกแบบจ าลอง 5M 
ท่ีมาก T.P. Wright อ้างถึงใน สมชนก เทียมเทียบรัตน์ (2550) 
 

แนวทางในการป้องกันการเกิดอุบัติ เหตุ ตามแบบจ าลอง 5M เป็น
แบบจ าลองที่แสดงความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยต่าง ๆ ประกอบด้วย  

1)กกคน (Man) คือ บุคคลผู้ปฏิบัติงานทางบิน เช่น นักบิน ลูกเรือ เจ้าหน้าที่
ควบคุมการจราจรทางอากาศ ช่างซ่อมบ ารุง เจ้าหน้าที่ให้บริการภาคพื้น เป็นต้น 

2)กกเคร่ืองจักร (Machine)  คือ อุปกรณ์ต่าง ๆ ที่ได้ รับการออกแบบ  
การผลิต การซ่อมบ ารุง ฯลฯ ซึ่งถูกจะน ามาใช้ในการปฏิบัติงานทางการบิน เช่น อากาศยาน 
เคร่ืองช่วยเดินอากาศ 
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3)กกสิ่งแวดล้อม (Media or Medium) คือ สภาพแวดล้อมในการปฏิบัติ
ภารกิจทางการบิน เช่น สภาพอากาศ สภาพภูมิประเทศ สิ่งกีดขวาง แสงสี เสียง ฯลฯ 

4)กกภารกิจ (Mission) คือ วัตถุประสงค์หรือหน้าที่ที่ได้รับมอบหมายทาง 
การบิน ซึ่งจะแตกต่างกันไปขึ้นอยู่กับวัตถุประสงค์ของแต่ละองค์กร เช่น หน่วยงานการบินทาง
ทหารมีภารกิจเป็นการรบ หน่วยงานการบินของพลเรือน (สายการบิน) มีภารกิจเป็นการขนส่ง
ผู้โดยสาร ไปรษณีย์ หรือสินค้าให้ถึงจุดหมายปลายทาง เป็นต้น ดังนั้น ความปลอดภัยจึงได้เข้ามา
เป็นส่วนส าคัญที่จะท าให้การปฏิบัติภารกิจส าเร็จบรรลุตามวัตถุประสงค์ที่ได้ก าหนดไว้ 

5)กกการบริหารและการจัดการ (Management) คือ การแสดงความเป็นผู้น า
ผ่านการบริหารและการจัดการในการปฏิบัติภารกิจทางการบิน โดยการวางแผนในการประกอบ
ธุรกิจ และการจัดสรรทรัพยากรต่าง ๆ อย่างมีประสิทธิภาพเพียงพอ เช่น ทรัพยากรบุคคล  
อากาศยาน วัสดุในการซ่อมบ ารุง เคร่ืองมือและอุปกรณ์ต่าง ๆ เป็นต้น สิ่งเหล่านี้ล้วนเป็น 
ส่วนส าคัญเพื่อให้องค์กรบรรลุผลวัตถุประสงค์ที่วางไว้ แต่ในทางกลับกันหากการบริหารและ  
การจัดการขององค์กรเกิดความล้มเหลวจะเป็นเหตุให้เกิดอุบัติเหตุ 

การบริหารจัดการองค์กรธุรกิจการบินมองว่าความปลอดภัยจัดเป็น
กระบวนการด าเนินงานขององค์กรรูปแบบนึงเช่นเดียวกับการบริหารจัดการด้านการเงิน  
การบริหารจัดการทรัพยากรบุคคล การบริหารจัดการการปฏิบัติการ เป็นต้น โดยการบริหารจัดการ
ด้านความปลอดภัยถือเป็นปัจจัยแห่งความส าเร็จ (Core business) ที่ถือเป็นหน้าที่ของทุกคนใน
องค์กร ตั้งแต่ระดับผู้บริหาร หัวหน้างาน ตลอดจนผู้ปฏิบัติงาน ซึ่งผู้บริหารระดับสูงมีหน้าที่
รับผิดชอบในการตัดสินใจเกี่ยวกับการการจัดสรรทรัพยากรซึ่งมีอยู่อย่างจ ากัด เช่น ทรัพยากร
บุคคล วัสดุ อุปกรณ์ งบประมาณ เป็นต้น ให้กับแต่ละองค์ประกอบภายในหรือแต่ละปัจจัย 
แห่งความส าเร็จขององค์กรธุรกิจ  

ทั้งนี้  องค์กรจะต้องให้ความส าคัญกับการก าหนดวัตถุประสงค์และ
เป้าหมายขององค์กร โดยจะต้องมีการระบุไว้อย่างชัดเจนและครอบคลุมในทุกประเด็น เพื่อป้องกัน
ความสับสนและความขัดแย้งระหว่างแต่ละองค์ประกอบภายในอุตสาหกรรมการบิน โดยเฉพาะ
ผู้ปฏิบัติงานที่ปฏิบัติงานเกี่ยวข้องกับอากาศยานโดยตรง วัตถุประสงค์ขององค์กรจะต้องแบ่ง
ออกเป็น 2 ข้อเป็นอย่างน้อย เช่น วัตถุประสงค์ที่เกี่ยวข้องกับการผลิตสินค้าและบริการ กล่าวคือ 
ความตรงต่อเวลาของเที่ยวบิน และวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัย กล่าวคือ การป้องกันการเกิด
อุบัติเหตุที่จะก่อให้เกิดความสูญเสียร้ายแรงตามมา 
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2.4กกแนวคิ ที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบิน 
ระบบการบิน (Aviation system) เป็นระบบซึ่งมีความซับซ้อนและประกอบไปด้วย 

ระบบย่อย (Sub-system) หรือองค์ประกอบย่อย หรือหน่วยงานต่าง ๆ ภายในอุตสาหกรรมการบิน 
(Aviation industry) มากมาย เช่น ผู้ประกอบกิจการการผลิตอากาศยาน หน่วยซ่อมบ ารุงรักษา
อากาศยาน ลูกเรือ ผู้โดยสาร สนามบิน ผู้ให้บริการการจราจรทางอากาศ ฯลฯ ดังภาพที่ 2.15  
ซึ่งแต่ละองค์ประกอบย่อยจะมีลักษณะหน้าที่หรือการปฏิบัติงานที่ต่างกันตามไปแต่ละสาขา  
แต่ทุกหน่วยงานจะมีแนวความคิดและความร่วมมือกันในการประสานด าเนินงานต่าง ๆ ซึ่งมี 
ความเชื่อมโยงถึงกัน เพื่อส่งเสริมและสนับสนุนให้เกิดความปลอดภัยทางการบินอย่างทั่วถึงกัน  
ซึ่งเป็นส่วนส าคัญที่จะท าให้การด าเนินงานภายในอุตสาหกรรมเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและ
สามารถบรรลุตามวัตถุประสงค์ที่ขององค์กรได้ก าหนดไว้  
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

ภาพท่ีก2.15กกระบบการบิน 
ท่ีมากสิทธิปัฐพ์ มงคลอภิบาล (2559) 
 

2.4.1กกความหมายของนิรภัยการบิน 
นักวิชาการ ผู้เชี่ยวชาญ และหน่วยงานด้านการบิน ได้ให้นิยามความหมายของ  

ความปลอดภัยทางการบินหรือนิรภัยการบิน ซึ่งค่อนข้างเป็นไปในท านองเดียวกัน ดังนี ้
องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  (2006) ได้นิยามความหมายของนิรภัย 

การบินไว้ว่า นิรภัยการบิน หมายถึง สภาวะซึ่งมีความเสี่ยงที่บุคคลจะได้รับอันตรายหรือ  
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เกิดความเสียหายต่อทรัพย์สินถูกลดลงและด ารงไว้ในระดับต่ าซึ่งเป็นระยะที่ยอมรับได้ โดยอาศัย
กระบวนการระบุอันตรายและการจัดการความเสี่ยงอย่างต่อเน่ือง 

กองการบิน ส านักงานปลัดกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2561)  
ได้ให้ความหมายของนิรภัยการบินไว้ในคู่มือการด าเนินงานด้านนิรภัยการบินไว้ว่า นิรภัยการบิน 
หมายถึง วิธีการปฏิบัติหรือด าเนินกิจกรรมใด ๆ เพื่อให้เกิดความปลอดภัยในการปฏิบัติภารกิจ 
การบิน โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อพิทักษ์รักษาชีวิตและทรัพย์สิน รวมทั้งการป้องกันอากาศยาน
อุบัติเหตุ 

สมชนก เทียมเทียบรัตน์ (2550) ได้อธิบายความหมายของนิรภัยการบินไว้ว่า นิรภัย
การบิน หมายถึง การด าเนินกิจกรรมเพื่อป้องกันการสูญเสียทรัพย์สินและชีวิตของผู้เกี่ยวข้อง 
จากอากาศยานอุบัติเหตุหรืออุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับการบิน ซึ่งมีวัตถุประสงค์หลักเพื่อการป้องกัน
อุบัติเหตุ เพื่อรักษาชีวิตและทรัพย์สินของบุคคลที่ เกี่ยวข้องจากอุบัติ เหตุทางการบิน และ  
เพื่อความส าเร็จของภารกิจ 

Kathleen Hanser and Jim Proux (2002) ได้ให้ความหมายของนิรภัยการบินไว้ว่า 
นิรภัยการบิน หมายถึง ความพยายามในการด าเนินงานเพื่อให้มั่นใจได้ว่าอากาศยานสามารถรักษา
ระยะห่างจากปัจจัยที่อาจก่อให้เกิดการบาดเจ็บหรือการสูญเสีย กล่าวคืออากาศยานจะต้องมี  
ความปลอดภัยอยู่เสมอ 

Huang Jiefang (2008) ได้สรุปความหมายของนิรภัยการบินไว้ว่า นิรภัยการบิน 
หมายถึง การปราศจากซึ่งอันตรายหรือความเสี่ยงใด ๆ ทั้งสิ้นนั่นเอง 

ความหมายของนิรภัยการบินจึงสามารถสรุปได้ว่า  นิรภัยการบิน หมายถึง 
กระบวนการการด าเนินงานเพื่อป้องกันอันตรายหรือความเสี่ยงที่จะเกิดอันตรายให้ลดน้อยลงหรือ
ด ารงไว้อยู่ในเกณฑ์ที่ยอมรับได้ เพื่อไม่ให้น าไปสู่การเกิดอุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับการบินซึ่งส่งผล
ให้เกิดความสูญเสียทั้งทรัพย์สินและชีวิตของผู้เกี่ยวข้อง 

2.4.2กกวิวัฒนาการแนวความคิ นิรภัยการบิน 
นับหลายทศวรรษที่ผ่านมา ความเจริญก้าวหน้าในหลาย ๆ ด้าน รวมถึงด้านการบิน 

ท าให้แนวความคิดและแนวทางการด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางการบินต้องได้รับการพัฒนา
ควบคู่ไปด้วยอย่างเหมาะสม โดยวิวัฒนาการแนวความคิดนิรภัยการบิน แบ่งออกเป็น 4 ยุค  
ดังภาพที่ 2.16 ดังต่อไปนี ้(ICAO Doc 9859 Safety Management Manual, 2018) 

1)กกยุคทางเทคนิค (Technical era) เร่ิมตั้งแต่ช่วงต้นทศวรรษ ค.ศ. 1950 จนถึง
ปลายทศวรรษ ค.ศ. 1960 การบินได้กลายเป็นส่วนหนึ่งของการคมนาคมขนส่งมวลชนอีกรูปแบบ
หนึ่ง เทคโนโลยีด้านการบินต่างมีความเจริญก้าวหน้าอย่างมาก มีการคิดค้นเทคโนโลยีเพื่อช่วย
สนับสนุนด้านความปลอดภัย เช่น การคิดค้นเคร่ืองช่วยการเดินอากาศ (Air navigation aids) 
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เคร่ืองวัดประกอบการบิน (Aircraft instruments) และอุปกรณ์บันทึกข้อมูลการบิน (Flight recorder) 
ฯลฯ ในยุคนี้จึงมีความเชื่อว่าความบกพร่องด้านความปลอดภัยทางการบินส่วนใหญ่มักมีเหตุปัจจัย
มาจากปัจจัยทางเทคนิค (Technical factors) และความล้มเหลวทางเทคโนโลยี (Technological 
failures) และในปี ค.ศ. 1950 ความเจริญก้าวหน้าทางเทคโนโลยี ท าให้อัตราการเกิดอุบัติเหตุ 
ลดจ านวนลงทีละน้อย รวมถึงการปฏิบัติตามแนวทางด้านความปลอดภัยซึ่งเป็นไปตามข้อบังคับ
กฎระเบียบและการก ากับดูแลความปลอดภัย 

2)กกยุคปัจจัยมนุษย์ (Human factors era) เร่ิมตั้งแต่ช่วงต้นทศวรรษ ค.ศ. 1970 
จนถึงช่วงกลางทศวรรษ ค.ศ. 1990 สืบเนื่องจากความก้าวหน้าทางเทคโนโลยีและการยกระดับ
ข้อบังคับด้านความปลอดภัย ท าให้ในช่วงต้นปี ค.ศ. 1970 อัตราการเกิดอากาศยานอุบัติเหตุลดลง
อย่างมีนัยส าคัญ การคมนาคมขนส่งทางอากาศเร่ิมมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น อย่างไรก็ตาม  
การสอบสวนหาสาเหตุการเกิดอุบัติที่ผ่านมาท าให้มนุษย์ตระหนักได้ว่าอุบัติเหตุเกิดจากฝีมือมนุษย์
เอง สิ่งนี้น าไปสู่การการลงทุนเพื่อลดความผิดพลาดในประเด็นปัจจัยมนุษย์หรือการท างานระหว่าง
มนุษย์กับเคร่ืองจักร และแม้จะมีการลงทุนด้านทรัพยากรเพื่อลดความผิดพลาด แต่การปฏิบัติงาน
ของมนุษย์ยังคงถูกอ้างถึงว่าเป็นปัจจัยที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุได้บ่อยคร้ัง แต่ในช่วงต้นปี ค.ศ. 1990 
เป็นที่ยอมรับโดยทั่วกันว่าการศึกษาด้านปัจจัยมนุษย์จะต้องมุ่งเน้นไปที่ตัวบุคคลในบริบทด้าน
ความเสี่ยงในการด าเนินงานของบุคคลภายใต้สภาพแวดล้อมที่ซับซ้อน รวมถึงปัจจัยหลายอย่างที่
จะส่งผลกระทบต่อพฤติกรรมของบุคคลนั้น ๆ 

3)กกยุคด้านองค์กร (Organizational era) ตั้งแต่ช่วงกลางทศวรรษ ค.ศ. 1990 จนถึง
ปัจจุบัน นอกเหนือไปจากปัจจัยทางเทคนิคและปัจจัยมนุษย์แล้ว ในยุคนี้มุมมองด้านความปลอดภัย
ได้มุ่งให้ความส าคัญไปที่ปัจจัยองค์กร (Organizational factors) เนื่องจากองค์กรมีท าหน้าที่ควบคุม
ตัวแปรทั้งหมดในระบบ จากการน าเสนอแนวคิดอุบัติเหตุทางองค์กร (Organizational accident) 
โดยค านึงถึงผลกระทบที่ตามมา ซึ่งวัฒนธรรมขององค์กรและนโยบายในการควบคุมก ากับดูแล
ความเสี่ยงด้านความปลอดภัยเชิงรุกอย่างมีประสิทธิภาพ นอกจากนี้ยังน าข้อมูลเหตุการณ์อุบัติเหตุ
ที่ เคยเกิดขึ้นไปร่วมท าการวิ เคราะห์  ตรวจจับและติตตามสิ่งจะก่อให้เกิดความเสี่ยงด้าน 
ความปลอดภัย  รวมถึงหาทางป้องกันไม่ให้ เกิดขึ้นอีก สิ่ ง เหล่านี้ล้วนเป็นจุดเ ร่ิมต้นใน  
การด าเนินการการจัดการความปลอดภัยภายในองค์กรให้มีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น ทั้งนี้  องค์การ
การบินพลเรือยระหว่างประเทศได้น าเสนอระบบการจัดการด้านนิรภัย  (Safety Management 
System; SMS) ซึ่งเป็นระบบที่สนับสนุนให้หน่วยงานด้านการบินสามารถจัดสรรทรัพยากรและ
บริหารความเสี่ยงซึ่งคงไว้ในระดับที่ยอมรับได้ และการจัดการความปลอดภัยอย่างมีประสิทธิภาพ 
ภายใต้มาตรฐานเดียวกัน 
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4)กกยุคระบบรวมเบ็ดเสร็จ (Total system era)  ตั้ งแต่ช่วงต้นศตวรรษที่  21  
รัฐภาคีสมาชิก (States) ขององค์การการบินพลเรือยระหว่างประเทศและผู้ประกอบการด้านการบิน 
(Service providers) ได้รวบรวมแนวทางด้านความปลอดภัยตั้งแต่อดีต เพื่อน าไปพัฒนาระดับ  
ความปลอดภัยให้สูงขึ้นสมบูรณ์ขึ้น โดยการน าโปรแกรมความปลอดภัยของรัฐ (State Safety 
Programme; SSP)  และระบบการจัดการด้านนิรภัย  (SMS)  มาปรับใช้กันอย่ างแพร่หลาย  
อย่างไรก็ตาม ระบบความปลอดภัยในปัจจุบันได้มุ่งเน้นไปที่การด าเนินงานด้านความปลอดภัย
ส่วนบุคคล ( Individual safety performance) และการควบคุม เฉพาะจุด  (Local control)  โดย 
การพิจารณาในบริบทที่ เล็กที่สุดก่อนของระบบการบิน เพื่ อให้ เกิดการตระหนักรับ รู้  
ถึงความซับซ้อนของระบบการบินและบทบาททางด้านนิรภัยการบินที่แตกต่างกันของแต่ละองค์กร 
และจากตัวอย่างเหตุกการณ์การเกิดอุบิตเหตุและอุบัติการณ์ในอดีตสะท้อนให้เห็นว่า ก ารขาด
ประสิทธิภาพในการประสานงานกันระหว่างหน่วยงานต่าง ๆ ทางด้านการบินมีส่วนท าให้เกิด  
ผลลัพธ์เชิงลบได้ 

 

 
 

ภาพท่ีก2.16กกวิวัฒนาการแนวความคิดนิรภัยการบิน 
ท่ีมากICAO Doc 9859 Safety Management Manual (2018) 
 

จากการประยุกต์วิวัฒนาการด้านความปลอดภัยเข้าด้วยกัน ท าให้รัฐฯและ
ผู้ประกอบการทางด้านการบินหันมาให้ความสนใจและพิจารณาถึงการมีปฏิสัมพันธ์ ( Interaction) 
และการประสานการด าเนินงาน (Interfaces) ระหว่างหน่วยงานต่าง ๆ ทางด้านการบินหรือ
องค์ประกอบของระบบกันอย่างจริงจังในด้านต่าง ๆ โดยเฉพาะการประสานงานด้านนิรภัย  
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โดยองค์ประกอบของระบบ ประกอบด้วย บุคลากรการบิน กระบวนการปฏิบัติ และเทคโนโลยี  
ต่าง ๆ ท าให้บุคลากรมีบทบาทในเชิงบวกหรือมีส่วนร่วมในระบบมากยิ่งขึ้น ทั้งนี้  การประสาน
ด าเนินงานระหว่างผู้ประกอบการทางด้านการบินหรือระหว่างผู้ประกอบการทางด้านการบินและ
รัฐจะต้องมีการท าความเข้าใจในระบบการบินทั้งหมดเพื่อให้มีการด าเนินการจัดการที่เป็นไปอย่าง
มีระบบ 

2.4.3กกความส าคัญของนิรภัยการบินต่ออุตสาหกรรมการบิน 
ในปี ค.ศ.1800 เป็นยุคของการปฏิวัติอุตสาหกรรมโรงงาน ประเทศแถบยุโรปเร่ิมใช้

มาตรการให้ผู้ประกอบการโรงงานต้องจ่ายค่าชดเชยเพื่อช่วยเหลือพนักงานที่ได้รับบาดเจ็บหรือ
เจ็บป่วยอันเป็นผลมาจากการปฏิบัติงาน ส่งผลให้ผู้ประกอบการโรงงานเร่ิมตระหนัก เห็นถึง
ความส าคัญของการลงทุนส าหรับการป้องกันอุบัติเหตุกันมากขึ้น เนื่องจากการลงทุนเพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุมีภาระค่าใช้จ่ายน้อยกว่าค่าชดเชยหลังเกิดอุบัติเหตุ ในอุตสาหกรรมการบิน ผลลัพธ์ของ
ความสูญเสียหรือความเสียหายที่ตามมาหลังจากเกิดอุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับการบินหรืออากาศยาน
อุบัติเหตุ นอกจากส่งผลต่อชีวิตและทรัพย์สินแล้วยังกระทบต่อการด าเนินงานองค์กรอ่ืน ๆ  
ในอุตสาหกรรมการบินหรืออุตสาหกรรมที่เกี่ยวข้องในวงกว้าง ทั้งการด าเนินงานของสนามบิน 
การควบคุมจราจรทางอากาศ จากความหนาแน่นของการจราจรภายในอากาศหรือภาคพื้นดิน 
ที่เพิ่มมากขึ้น ผู้โดยสารหรือสินค้าไม่สามารถเดินทางออกหรือเข้าสู่สนามบินได้ และที่ส าคัญมูลค่า
ของความเสียหายของอากาศยานอุบัติเหตุมีมูลค่าสูงมากเมื่อเทียบกับการเกิดอุบัติเหตุของ
ยานพาหนะรูปแบบอ่ืน ๆ ดังภาพที่ 2.17 ทั้งนี้ ค่าใช้จ่ายเมื่ออากาศยานเกิดอุบัติเหตุ แบ่งออกเป็น  
3 ประเภท  ดังนี ้ 

ประเภทที่ 1 ค่าใช้จ่ายของความเสี่ยง คือ ค่าใช้จ่ายในการประกันภัย เพื่อเป็น 
การกระจายความเสี่ยงออกไปสายการบินจะจ่ายค่า เบี้ยประกันให้กับบริษัทประกันภัย  
ที่สามารถให้การชดใช้ซึ่งครอบครอบคลุมค่าใช้จ่ายเมื่ออากาศยานเกิดอุบัติเหตุ โดยทั่วไป  
ค่าเบี้ยประกันจะค านวณตามอัตราส่วนของราคาอากาศยาน โดยในแต่ละปีถ้าไม่เกิดอุบัติเหตุ 
ค่าเบี้ยประกันย่อมจะลดลง 

ประเภทที่ 2 ค่าใช้จ่ายทางอ้อม ได้แก่ ค่าเสียเวลา ค่าความไม่สะดวกหรือไม่สามารถ
ปฏิบัติงานได้ของอากาศยานหรืออุปกรณ์ และ 

ประเภทที่ 3 ค่าใช้จ่ายทางอ้อมเมื่ออากาศยานเกิดอุบัติเหตุ ได้แก่  ค่าประกันภัย  
ค่าเบี้ยประกันที่เพิ่มขึ้น ค่าเสียเวลา/ค่าท างานล่วงเวลา ค่าใช้จ่ายในการสอบสวนอากาศยาน
อุบัติเหตุ ค่าใช้ให้แก่ญาติของผู้เสียชีวิต ค่าใช้จ่ายในการท าความสะอาดพื้นที่ประสบอุบัติเหตุ  
ค่าฝึกอบรมบุคลากร (ทดแทน) ค่าใช้จ่ายในการปฏิบัติงานหรือภาระงานที่เพิ่มขึ้นของทรัพยากร
ต่าง ๆ ที่เหลืออยู่ ค่าปรับและค าสั่งแจ้งระงับการบิน ค่าด าเนินการทางกฎหมาย ค่าใช้จ่ายใน 
การปฏิบัติตามคะแนะน าหรือข้อแก้ไขด้านความปลอดภัย (Recommendation) การสูญเสียชื่อเสียง
และความเชื่อมั่นในการด าเนินธุรกิจขององค์กร ฯลฯ  
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ภาพท่ีก2.17กกกรณีศึกษา ตัวอย่างค่าใช้จ่ายของเคร่ืองบิน Cessna 310 หลังเกิดอุบัติเหตุ 
ท่ีมากสมชนก เทียมเทียบรัตน์ (2550) 
 

ทั้งนี้ การป้องกันอุบัติเหตุหรือการด าเนินกิจกรรมการด้านการบินใด ๆ ให้เป็นไป
ด้วยความปลอดภัยจะสามารถช่วยลดภาระค่าใช้ที่ไม่จ าเป็นต่าง ๆ ซึ่งเป็นผลลัพธ์ของความเสียหาย
และความสูญเสียที่เกี่ยวข้องกับอากาศยานอุบัติเหตุ อันมีมูลค่ามากมายมหาศาล โดยเฉพาะ 
การสูญเสียชื่อเสียงและความเชื่อมั่นในการด าเนินธุรกิจขององค์กร เป็นสิ่งที่ต้องใช้เวลายาวนาน
กว่าจะสามารถเรียกคืนกลับมาได้ ดังนั้น นิรภัยการบินจึงมีเป้าหมายส าคัญคือ เพื่อพัฒนาแก้ไขและ
คงไว้ซึ่งประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยสูงสุดภายในอุตสาหกรรมการบิน อันจะน าไปสู่ 
ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของผู้ใช้บริการ ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย และสาธารณะชน 
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2.5กกงานวิจัยที่เก่ียวข้อง 
2.5.1กกงานวิจัยในประเทศ 

ชนะชัย กลางประดิษฐ์ และ นิวาริน วิสุทธิพานิช  (2553) ได้ท าการวิจัยเร่ือง  
การจัดการความเสี่ยงของอุบัติเหตุที่เกิดจากยานพาหนะภายในบริเวณเขตปฏิบัติการการบิน พบว่า 
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับอุตสาหกรรมการบินไม่ว่าจะเป็นรูปแบบใดหรือเกิดขึ้นกับสิ่งใดก็ถือว่าเป็น  
สิ่งที่ไม่สามารถยอมรับให้เกิดได้ เพราะความเสียหายที่ เกิดขึ้นมานั้นไม่สามารถคาดการณ์ 
ถึงความสูญเสียได้เลย ดังนั้น จึงต้องให้ความส าคัญในทุก ๆ ด้านของกระบวนการท างาน ถึงแม้ว่า
อากาศยานจะเป็นสิ่งที่ได้รับความส าคัญมากที่สุดก็ตาม แต่ส่วนประกอบอ่ืน ๆ ก็สามารถส่งผลให้
เกิดเป็นอุบัติเหตุได้เช่นกัน นอกเหนือจากการเกิดอุบัติเหตุแล้วอุบัติการณ์ก็เป็นสิ่งที่ละเลยไม่ได้
ด้วย เนื่องจากอุบัติการณ์นั้นสามารถเปลี่ยนไปเป็นอุบัติเหตุได้ทุกเมื่อ ดังนั้น  โครงงานนี้จึงมี
จุดมุ่งหมายที่จะศึกษาในเร่ืองของความเสี่ยงที่เกิดจากยานพาหนะในเขตปฏิบัติการการบิน  
โดยหาปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดความเสี่ยงจากทฤษฎี 5M ซึ่งประกอบไปด้วย ปัจจัยด้านมนุษย์ (Man) 
เคร่ืองจักร (Machine) ภารกิจ (Mission) สภาพแวดล้อม (Media) และการจัดการ (Management) 
โดยน าข้อมูลจากการเก็บบันทึกการสอบสวนพนักงานกระท าความผิดของ บริษัท ท่าอากาศยาน
ไทย จ ากัด (มหาชน) (AOT) และศึกษาหาแนวทางการป้องกันแก้ไขเพิ่มเติมเพื่อลดความเสี่ยงนั้น ๆ  

จากการศึกษาพบว่า  ความเสี่ยงพบนั้นมักเกิดมาจากปัจจัยมนุษย์ (Man) ที่เป็น 
การตั้งใจฝ่าฝืน (Violation) เป็นส่วนใหญ ่

ธัญปวีณ์ ชัยธัญวิวัฒน์ (2559) ได้ท าการวิจัยเร่ือง อุบัติเหตุเครื่องบินกับธุรกิจการบิน 
พบว่า อุบัติเหตุจากการเดินทางด้วยเคร่ืองบินเมื่อเกิดขึ้นแล้วสามารถสร้างความสูญเสียเป็น  
อย่างมาก อีกทั้ง ยังส่งผลกระทบถึงความน่าเชื่อถือของสายการบิน ดังนั้น วัตถุประสงค์ที่ส าคัญ
ของการศึกษานี้ คือ เพื่อศึกษาสถิติและวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุทางการบิน โดยศึกษา
การเกิดอุบัติเหตุทางอากาศตั้งแต่ปี 2000 จนถึง ปี 2016  

จากการศึกษาพบว่า ปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุของสายการบินมากที่สุด คือ 
มนุษย์ คิดเป็นร้อยละ 53 ซึ่งความบกพร่องที่เกิดขึ้นมาจากทางด้านร่างกายและจิตใจที่น าไปสู่  
การตัดสินใจที่ผิดพลาด ท าให้เกิดความล้มเหลวในการตระหนักรู้เกี่ยวกับสถานการณ์และข้อมูล  
ต่าง ๆ พร้อมทั้งขาดการเฝ้าระวังในการรับรู้ข้อมูล ปัจจัยรองลงมาที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ  
สายการบิน คือ สภาพอากาศ ถึงแม้ผลกระทบจากการเกิดอุบัติเหตุ ท าให้ภาพลักษณ์ของ  
สายการบิน และความน่าเชื่อถือของสายการบินลดลง อย่างไรก็ตาม  เมื่อวิเคราะห์จ านวนอุบัติเหตุ
ทางการบินที่เกิดขึ้นกับจ านวนผู้โดยสาร พบว่า อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นนั้นไม่มีผลต่อการตัดสินใจใน  
การเลือกใช้บริการด้วยเคร่ืองบินของผู้โดยสาร ซึ่งเหตุผลเหล่านี้อาจมีสาเหตุจากระยะห่างหรือ
ความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุทางเคร่ืองบินที่มีอัตราลดน้อยลง เนื่องจากธุรกิจการบินได้เรียนรู้จาก
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ความผิดพลาดในอดีต และน ามาเป็นกรณีศึกษา เรียนรู้ ปรับปรุง และพัฒนา ทั้งทางด้านบุคคลากร 
และเคร่ืองยนต์ เพื่อให้เกิดประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยในธุรกิจการบินสูงสุด 

บุญญวฒัน์ อักษรกิตติ์ และ วรรษมนต์  สันติศิริ  (2561) ได้ท าการวิจัยเร่ือง การศึกษา
แนวทางป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุ ตามหลักการจัดการทรัพยากรการบิน กรณีศึกษา อุบัติเหตุที่
เกิดกับอากาศยานพาณิชย์แบบปีกตรึง ในประเทศสหรัฐอเมริกา ระหว่างปี 2004 - 2014 พบว่า 
เนื่องจากอุบัติ เหตุของสายการบินต่ าง  ๆ ทั่วโลกนั้นก่อให้ เกิดมีความสูญเสียอย่ างมาก 
ในแตล่ะคร้ัง คณะผู้ท าวิจัยจึงได้จัดท าการวิจัยที่เกี่ยวกับการศึกษาถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุต่อ
อากาศยานพาณิชย์แบบปีกตรึงที่เกิดขึ้นในประเทศสหรัฐอเมริกา ในช่วงปี ค.ศ. 2004 - 2014 และ
การหาแนวทางป้องกันตามหลักการจัดการการทรัพยากรการบิน โดยท าการวิเคราะห์ถึงสาเหตุ 
การเกิดในแต่ละเหตุการณ์ ทางคณะผู้วิจัยใช้แหล่งข้อมูลทุติยภูมิจากเว็บไซต์ NTSB Reports  
ซึ่งเป็นฐานข้อมูลที่บันทึกอุบัติเหตุอากาศยานในประเทศสหรัฐอเมริกา ในช่วงปี ค.ศ.2004 -2014  
โดยท าการวิเคราะห์ถึงสาเหตุของการเกิดในแต่ละคร้ังว่าเกิดจากปัจจัยใด โดยใช้แนวคิดของ 
SHELL Model รวมไปถึงการบันทึกช่วงเวลาที่เกิดเหตุและจ านวนผูเ้สียชีวิตและบาดเจ็บ  

จากข้อมูลที่คณะผู้วิจัยได้รวบรวมมานั้นปรากฏว่า อุบัติเหตุในแต่ละคร้ังล้วนเป็น 
ผลมาจากปัจจัยมนุษย์ (Liveware) เป็นส่วนใหญ่ ถึงร้อยละ 68 ปัจจัยทางด้านเทคนิคและอุปกรณ์ 
(Hardware) ร้อยละ 22 และปัจจัยทางด้านกฎระเบียบข้อบังคับ (Software) ร้อยละ 10 การเกิด
อุบัติเหตุในแต่ละคร้ังส่วนใหญ่จะเกิดในช่วงเวลาที่เคร่ืองบินก าลังร่อนลง (Landing) ถึงร้อยละ 55 
รองลงมาก็เป็นช่วงที่เคร่ืองบินก าลังบินขึ้น (Takeoff) ถึงร้อยละ 30 ในช่วงที่อากาศยานท าการบิน 
ร้อยละ 10 และช่วงที่อากาศยานจอดอยู่บริเวณภาคพื้นร้อยละ 5 แนวทางการป้องกันอุบัติเหตุที่
เกิดขึ้นนั้น คือ การใช้หลักการการจัดการทรัพยากรการบิน (Crew Resource Management) ให้กับ
เจ้าหน้าที่ที่ เกี่ยวข้อง ลดความผิดพลาดของมนุษย์  (Human error) ลดความเครียด (Stress)  
เพิ่มความเชื่อมั่นในการตัดสินใจ (Decision making) และการให้มนุษย์รู้จักข้อจ ากัดของตนเอง 
(Human limitation) เพื่อเปน็แนวทางในการลดอุบัติเหตทุี่อาจเกิดขึ้นได้ในอนาคต 

พงศ์นที ทุมมานนท์ (2558) ได้ท าการวิจัยเร่ือง การจัดการความเสี่ยงในการปฏิบัติ 
การบินด้านมนุษย์ปัจจัยและภารกิจปัจจัยของนักบินล าเลียง กองบิน 6 กองทัพอากาศ การวิจัยคร้ังนี้
มีวัตถุประสงค์เพื่อ 1) เพื่อศึกษาและวิเคราะห์การจัดการปัจจัยความเสี่ยงในการปฏิบัติการบินด้าน
มนุษย์ 2) เพื่อศึกษาและวิเคราะห์ปัจจัยความเสี่ยงด้านภารกิจ และ 3) เพื่อพัฒนาการบริหารจัดการ
ปัจจัยความเสี่ยงด้านมนุษย์และด้านภารกิจ ประชากรที่ใช้ในการวิจัยคร้ังนี้ คือ นักบินล าเลียง
กองบิน 6 กองทัพอากาศ จ านวน 70 คน เคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย คือ แบบสอบถาม สถิติที่ใช้ใน
การวิเคราะห์ข้อมูล ได้แก่ ค่าความถี่ ค่าร้อยละ ค่าเฉลี่ย ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน การวิเคราะห์แบบ 
T-test การวิเคราะห์ค่าความแปรปรวนแบบทางเดียว (One Way ANOVA)   
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ผลการวิจัยพบว่า ด้านประชากรศาสตร์ส่วนใหญ่มีชั้นยศเรืออากาศเอก เป็นนักบิน 
ที่ 2 อายุระหว่าง 31 ถึง 35 ปี สถานภาพแต่งงาน มีระยะเวลาที่รับราชการ 7 ถึง 9 ปี มีชั่วโมงบิน
เฉพาะแบบ ระหว่าง 501 ถึง 750 ชั่วโมงบิน ท าการบิน 2 ถึง 3 เที่ยวบินต่อสัปดาห์ ได้รับการอบรม
หลักสูตรนิรภัยการบิน แต่ไม่เคยท างานเกี่ยวกับนิรภัยการบิน และเคยประสบกับเหตุการณ์อากาศ
ยานอุบัติเหตุ ส่วนปัจจัยเสี่ยงในการปฏิบัติภารกิจการบินที่เกิดจากมนุษย์และการจัดการ  รวมทั้ง
ภารกิจ ได้แก่ ด้านครอบครัว สุขภาพ การท างาน และวินัยในการบิน นักบินไม่เคยเกิดพฤติกรรม 
แต่ส าหรับด้านการตระหนักรู้ในการบินนักบินมีพฤติกรรมเกิดปัจจัยเสี่ยงน้อยมาก ในด้านการบิน
เดินทางนักบินไม่ค่อยเกิดปัจจัยเสี่ยง แต่ส าหรับด้านการบินกลางคืน การบินเคร่ืองวัดประกอบ  
การบิน การบินรับ-ส่ง บุคคลส าคัญ และการบินช่วยเหลือและกู้ภัย นักบินเกิดปัจจัยเสี่ยงเป็น
บางคร้ัง 

รัช สุขกิจ (2560) ได้ท าการศึกษาเร่ือง ความรู้ความเข้าใจด้านนิรภัยการบินของ
ข้าราชการกองการบิน ศูนย์การเคลื่อนย้าย กองทัพบก มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาความรู้ความเข้าใจ
ด้านนิรภัยการบินของข้าราชการ กองการบิน ศูนย์การเคลื่อนย้าย กองทัพบก และเพื่อเปรียบเทียบ
ความรู้ความเข้าใจด้านนิรภัยการบินของข้าราชการกองการบิน ศูนย์การเคลื่อนย้าย กองทัพบก
จ าแนกตามตัวแปร ชั้นยศ อายุ เพศ วุฒิการศึกษาและระยะเวลาปฏิบัติงาน ประชากรที่ใช้ใน
การศึกษา คือ ข้าราชการกองการบิน ศูนย์การเคลื่อนย้าย กองทัพบก ที่รับราชการอยู่จริงภายใน
หน่วย กลุ่มตัวอย่างที่ใช้มีจ านวนไม่มากจึงได้เก็บรวบรวมทั้งหมด จ านวน 132 คน เคร่ืองมือที่ใช้
ในการวิจัย คือ แบบทดสอบความรู้ความเข้าใจด้านนิรภัยการบิน วิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้ค่าความถี่  
ร้อยละ ค่าเฉลี่ย ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน สถิติทดสอบความแปรปรวนทางเดียวและทดสอบรายคู่
ด้วยวิธีของ Scheffe’ 

จากการศึกษาคร้ังนี้พบว่า ข้าราชการคร่ึงหนึ่งมีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับนิรภัย  
การบินอยู่ในระดับพอใช้ ร้อยละ 30.30 มีความรู้ระดับปานกลาง และมีเพียงร้อยละ 20.45 ที่มี 
ความรู้อยู่ในระดับดี ผลการทดสอบสมมติฐานพบว่า ข้าราชการที่มีเพศ คุณวุฒิการศึกษาแตกต่าง
กัน มีผลต่อความรู้ความเข้าใจด้านนิรภัยการบินของข้าราชการกองการบิน ศูนย์การเคลื่อนย้าย 
กองทัพบก ไม่แตกต่างกัน แต่ข้าราชการกองการบิน ศูนย์การเคลื่อนย้าย กองทัพบก ที่มีชั้นยศ อายุ 
และระยะเวลาปฏิบัติงานแตกต่างกันมีผลต่อความรู้ความเข้าใจด้านนิรภัยการบินของข้าราชการ 
กองการบิน ศูนย์การเคลื่อนย้าย กองทัพบก แตกต่างกัน อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ 

2.5.2กกงานวิจัยในต่างประเทศ 
Yu-Hern Chang and Meng-Yuan Liao (2009) ได้ท าการศึกษาเร่ือง ประสิทธิภาพ

ของการให้ความรู้ด้านนิรภัยการบินและการตระหนักรับรู้ ในเร่ืองความปลอดภัยภายใน 
ห้องโดยสาร โดยการพิจารณาจาก 3 ด้าน ได้แก่ ด้านความรู้ (Knowledge) ด้านทัศนคติ (Attitude) 
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และด้านพฤติกรรม (Behavior) หรือเรียกว่า การให้ความรู้แบบ  KAB ซึ่ งน ามาใช้ในด้าน 
ที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบิน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในการฝึกอบรม เช่น การฝึกอบรมการจัดการ
ทรัพยากรการบิน  (Crew Resource Management)  การฝึกอบรมนักบินการฝึกอบรมช่ าง  
อย่างไรก็ตาม การให้ความรู้แบบ KAB ไม่ได้ถูกน าไปใช้ในการให้ความรู้ในเร่ืองความปลอดภัย
ภายในห้องโดยสารส าหรับผู้โดยสาร บทความนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อชักจูงให้ผู้โดยสารของ 
สายการบินมีความเข้าใจและตระหนักรับรู้ในเร่ืองความปลอดภัยภายในห้องโดยสาร รวมถึง
ทัศนคติและพฤติกรรมในเชิงบวก  

ผลจากการส ารวจผู้โดยสาร ณ ท่าอากาศยานในไต้หวัน จ านวน 2 แห่ง พบว่า  
การให้ความรู้ด้านนิรภัยการบินมีผลลัพธ์ในเชิงบวก ส าหรับความเข้าใจด้านความปลอดภัยภายใน
ห้องโดยสาร รวมถึงทัศนคติและพฤติกรรม ผู้วิจัยได้ให้ข้อเสนอแนะส าหรับการน าไปเปิดการเรียน
การสอนด้านความปลอดภัยที่ เกี่ยวข้องกับ การใช้อุปกรณ์ฉุกเฉิน (Emergency equipment 
procedures) การตระหนักรับรู้สถานการณ์ (Situation awareness) การเตรียมพร้อมตอบสนองต่อ
ภาวะฉุกเฉิน  (Emergency responses) และ กฎระเบียบที่ เกี่ยวข้องด้านความปลอดภัยภายใน 
ห้องโดยสาร (Cabin-safety regulations)  

Olja Cokorilo and Gianluca Dell'Acqua (2013) ได้ท าการวิจัยเร่ือง การระบุอันตราย 
(Hazards Identification) ทางการบินโดยการน าเทคนิคของระบบการจัดการนิรภัย (SMS) มาใช้ 
พบว่า  การระบุ อันตราย เป็นสิ่งที่ส าคัญมากต่อกระบวนการการด าเนินงานตามระบบ  
การจัดการด้านนิรภัย (SMS) ในอุตสาหกรรมการบิน อันตรายจะถูกระบุผ่านวิธีการ (เชิงปริมาณ)  
ที่ขับเคลื่อนด้วยข้อมูล (Data-driven) หรือกระบวนการเชิงคุณภาพ เช่น การอภิปราย การสัมภาษณ์ 
และการระดมสมอง ซึ่งแบ่งออกเป็น 3 รูปแบบ ประกอบด้วย อันตรายจากธรรมชาติ (Natural 
hazards) อันตรายทางเทคนิค (Technical hazards) และอันตรายทางเศรษฐกิจ (Economic hazards) 
เนื่องจากขอบเขตของอันตรายทางการบินนั้นกว้างมาก บทความนี้จึงได้พัฒนาวิธีการแบบ  
เชิงปริมาณส าหรับการประเมินอันตรายทางการบิน ช่วงระหว่างการปฏิบัติการของอากาศยาน  
ในแต่ละวัน โดยพัฒนามาจากการประเมินปัจจัยเสี่ยง (Hazardous factors) ที่เกี่ยวข้องทั้งหมด  
เช่น ในบริเวณที่เคยเกิดอุบัติเหตุ ภัยธรรมชาติ และองค์ประกอบเฉพาะที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ล าดับเวลา 
(Timing) ล าดับของเหตุการณ์ (Sequencing) และการพึ่งพาอาศัยกัน (Mutual Dependency) ทั้งนี้
วิธีการดังกล่าวควรน าไปใช้ในการสอบสวนปัจจัยด้านนิรภัยการบินและการประเมินอันตราย
(Hazards) ทางการบินแบบยืดหยุ่น 

Jie Li and Xiaohong Guo (2015)  ได้ท าการวิจัย เ ร่ือง การกระจายความรู้และ 
การวิเคราะห์เหมืองข้อความ (Text mining) เร่ืองนิรภัยการบินระหว่างประเทศ พบว่า นิรภัยการบิน
ได้กลายเป็นหัวข้อยอดนิยมบนสื่อสังคมออนไลน์เกี่ยวกับปัญหาต่าง ๆ ของนิรภัยการบินที่เกิดขึ้น
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ในปีค.ศ. 2014 โดยทั่วไปของการศึกษาวิจัยในเร่ืองที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบินมักจะก าหนดเป็น
เพียงหัวข้อแคบ ๆ หรือเฉพาะเจาะจงลงไป แต่ในการศึกษาวิจัยคร้ังนี้ ผู้วิจัยได้พยายามวิเคราะห์
นิรภัยการบินจากมุมมองใหม่ ๆ โดยการศึกษาจากสื่อสิ่งพิมพ์ของอดีตนักวิทยาศาสตร์ และ 
ได้ท าการรวบรวมข้อมูลที่ เป็นฐานข้อมูลทางวิทยาศาสตร์  จาก  Web of Science และ 
จากการดาวน์โหลดเอกสารทางวิทยาศาสตร์มากกว่า 1,000 ฉบับ บทความนี้จะกล่าวถึง การกระจาย
ความรู ้(Knowledge distribution) และในหัวข้อที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบิน 

ผลของการศึกษาพบว่า เอกสารที่เกี่ยวกับนิรภัยการส่วนใหญ่มาจากวารสาร 
Aviation Space และ Environmental Medicine โดยจากการวิเคราะห์ข้อมูลด้านภูมิศาสตร์ แสดงให้
เห็นว่า  องค์การนาซ่า  (NASA)  และสหรัฐอเมริกา  รวมถึงสหภาพยุโรปเป็นภูมิภาคที่มี 
ความกระตือรือร้นต่อการศึกษาวิจัยในเร่ืองที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบิน และการวิเคราะห์ข้อมูลด้าน
หัวข้อ แสดงให้เห็นว่า “aviat”, “safeti”, “accid”, “human”, “risk” and “factor” เป็นค าศัพท์ด้าน
นิรภัยการบินที่มีความถี่ ในการปรากฏสูง  รวมถึง  “analysi”, “human”, “factor”, “risk” and 
“aircraft” เป็นค าศัพท์ที่ถูกมองว่าเป็นศูนย์กลางข้อมูลส าหรับการศึกษาวิจัยในเร่ืองที่เกี่ยวข้องกับ
นิรภัยการบินอยู่ในระดับมาก กลุ่มหัวข้อด้านนิรภัยการบิน แสดงให้เห็นว่า หลักด้านนิรภัยการบิน
มุ่งให้ความส าคัญ 5 ด้าน และสามารถสรุปผลการศึกษาได้ว่า ปัจจัยภายในและภายนอกด้านนิรภัย
การบิน การประเมินความเสี่ยง (Risk assessment) และปัจจัยมนุษย์ (Human-factors) เป็นต้น 

Hyuntae Jung et al. (2018) ได้ท าการวิจัยเร่ือง กระบวนการการตัดสินใจที่ขับเคลื่อน
ด้วยข้อมูล (Data-driven) การให้บริการข้อมูล และการประยุกต์ใช้ในนิรภัยการบินระดับโลก  
เพื่อน าเสนอแนวทางการวิเคราะห์และแก้ไขปัญหา การประยุกต์ใช้ข้อมูลและการให้บริการ 
ซึ่งพัฒนาโดยองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ประกอบด้วย ตัวชี้วัด iSTARS SIMS และ 
iMPLEMENT แนวทางเหล่านี้จะเข้ามาช่วยส่งเสริมการตัดสินใจที่ขับเคลื่อนด้วยข้อมูล  และ
สนับสนุนให้ผู้มีส่วนได้เสียสามารถระบุและจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัย รวมถึงเป็นส่วน
สนับสนุนในการพัฒนาและการเผยแพร่ข้อมูลความปลอดภัยและการด าเนินงานของแผนนิรภัยใน
การบินพลเรือนแห่งชาติ (SSPs) และระบบการจัดการด้านนิรภัย (SMS) การจัดการด้านนิรภัยได้รับ
การสนับสนุนจากการตัดสินใจที่ขับเคลื่อนด้วยข้อมูล (Data-driven decision making; D3M) ซึ่ง
เป็นกรอบแนวคิดด้านนิรภัยการบินขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ อันเป็นข้อก าหนด
เบื้องต้นส าหรับการเชื่อมโยงสื่อสารทั่วโลกและการพัฒนาอย่างยั่งยืน กรอบแนวคิดดังกล่าวได้รับ
การยกย่องว่าเป็นนวัตกรรมเนื่องจากเป็นหนึ่งในกรณีแรกของหน่วยงานที่ท าหน้าที่ในการก ากับ
ดูแลในการบูรณาแนวทางที่ขับเคลื่อนด้วยข้อมูลในการก าหนดธรรมาภิบาลโลก (Global 
Governance) และข้อบังคับระหว่างประเทศ (International regulations) องค์การสหประชาชาติ 
(UN) ในฐานะเป็นองค์การช านัญพิเศษ (Specialized agency) จึงได้จัดตั้งองค์การการบินพลเรือน
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ระหว่างประเทศขึ้นเพื่อสนับสนุนรัฐภาคีสมาชิกในการเพิ่มสมรรถนะแนวทางที่ขับเคลื่อนด้วย
ข้อมูลเพื่อประโยชน์สาธารณะ 

Timothy B. (2016) ได้ท าการวิจัยเร่ือง ปัญหาของหลักสูตรฝึกอบรมด้านนิรภัย 
การบิน ระดับเตรียมอุดมศึกษา กล่าวโดยผู้เชี่ยวชาญในอุตสาหกรรมการบิน การวิจัยในคร้ังนี้ 
มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาผลจากการสังเกตการณ์ของผู้เชี่ยวชาญด้านนิรภัยในอุตสาหกรรมการบิน 
โดยการคัดสรรบุคคลากรซึ่งผ่านการฝึกอบรมแล้วและบุคคลากรผู้ที่มีคุณสมบัติเหมาะสมที่จะเป็น
ผู้ เชี่ยวชาญด้านนิรภัยต่อไป เมื่อพิจารณาถึงปัญหาของการเตรียมบัณฑิตให้พร้อมส าหรับ 
การประกอบอาชีพในอุตสาหกรรมการบินซึ่งเป็นอุตสาหกรรมที่มีการเปลี่ยนแปลงตลอดเวลา 
การศึกษาในคร้ังนี้มีวัตถุประสงค์ เพื่อตรวจสอบความพร้อมของผู้ส าเร็จหลักสูตรของสถาบัน 
เตรียมอุดมศึกษา (Postsecondary academic) ซึ่งมีความพร้อมตอบสนองต่อความต้องการและ 
ความจ าเป็นของการจัดการหลักสูตรนิรภัย (Safety program management) ในอุตสาหกรรมการบิน 
ทั้งนี้ มีผู้สมัคร จ านวน 55 คน ที่มีคุณสมบัติเหมาะสมเข้ารับการสัมภาษณ์กับผู้เชี่ยวชาญด้านนิรภัย
การบิน  

ผลของการศึกษาพบว่า หลักสูตรของสถาบันเตรียมอุดมศึกษา (Postsecondary 
academic) มีการสอนแบบเน้นทฤษฎีเป็นหลัก แตกต่างจากการสอนแบบเน้นผู้เรียนเป็นส าคัญ 
(Student-centered approach) ตามแนวคิดของคอนสตรัคติวิสต์  (Constructivist)  ท าให้ผู้ส าเร็จ
การศึกษาในระดับ เตรียมอุดมศึกษา  (Postsecondary graduates)  ขาดความพร้อมส าหรับ 
การประกอบอาชีพในอุตสาหกรรมการบิน ในปัจจุบันนี้มหาวิทยาลัยชั้นน าด้านการบินมักเปิด 
ท าการเรียนสอนในหลักสูตรนักบินและหลักสูตรนิรภัยการบินเป็นส่วนใหญ่ ดังนั้น หลักสูตร
เหล่านี้จะต้องสามารถตอบสนองต่อความต้องการของอุตสาหกรรมและเป็นไปตามกฎข้อบังคับ  
ด้านความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการของอากาศยาน (Movement of aircraft) อุปกรณ์
ภาคพื้น (Ground equipment) และมนุษย์ (People) 

I Made Ady Wirawan (2009) ได้ท าการวิจัยเร่ือง การพัฒนากรอบการท างานของ
ระบบความปลอดภัยและอาชีวอนามัย ส าหรับการบินพลเรือนในประเทศอินโดนีเซีย พบว่า ในช่วง 
3 ปีที่ผ่าน ประเทศอินโดนีเซียก าลังเผชิญกับปัญหาด้านความปลอดภัยอย่างร้ายแรง จากกรณี  
อากาศยานพลเรือนประสบอุบัติเหตุบ่อยคร้ัง และจากรายงานการสอบสวนอุบัติเหตุทางการบิน 
คร้ังล่าสุด พบว่า อุบัติเหตุที่ถือเป็นอุบัติเหตุขั้นร้ายแรง (Major Accident) ได้ เกิดขึ้น 2 คร้ัง  
ในปี 2007 นั้นมีสาเหตุหลัก ๆ มาจากลูกเรือ (Flight crews) สิ่งนี้สะท้อนให้ถึงความส าคัญของ 
ความปลอดภัยและอาชีวอนามัย (Occupational Health and Safety; OHS) ส าหรับการบินพลเรือน 
ทั้งนี้ การปรับปรุงระบบ OHS จะช่วยพัฒนาการบินพลเรือนของอินโดนีเซียให้มีความปลอดภัย 
มากยิ่งขึ้น 
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บทความนี้ได้น าเสนอผลการออกแบบ OHS เพื่อน าไปประยุกต์ใช้ส าหรับการบิน 
พลเรือนของอินโดนีเซีย โดยพิจารณาจากสถานการณ์ภายในประเทศ ปัญหาในปัจจุบันและ 
ปัจจัยที่เกี่ยวข้อง นอกจากนี้ยังน าผลงานการออกแบบในอุดมคติจากบทวิจารณ์วรรณกรรมและ 
แนวปฏิบัติที่ดีจากประเทศที่พัฒนาแล้วในบางประเทศมาร่วมพิจารณาถึงหลักการส าคัญและ
องค์ประกอบที่จ าเป็นต่อการออกแบบระบบ OHS ส าหรับการบินพลเรือน 

Husam Kharoufah et al. (2018) ได้ท าการวิจัยเร่ือง การวิเคราะห์หาสาเหตุมนุษย์
ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุทางการขนส่งทางอากาศเชิงพาณิชย์ ตั้งแต่ปี ค.ศ. 2000 ถึงปี 
ค.ศ. 2016 การวิจัยในคร้ังนี้ เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Data) โดยการบันทึกข้อมูลไว้ใน
ฐานข้อมูล (Database) และจัดหมวดหมู่เที่ยวบิน เช่น วันเดือนปี (Date) บริษัทผู้ผลิต (Manufacturer) 
สายการบิน (Carrier) เจ้าภาพรัฐที่เกิดเหตุ (State of occurrence) แล้วท าการวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้
การทดสอบความเป็นอิสระต่อกันของสองประชากร (Chi-square test) โดยน าค่าสถิติที่เกี่ยวข้องมา
ใช้ในการวิเคราะห์ความแตกต่างของแต่ละสาเหตุมนุษย์ปัจจัย โดยการสุ่มตัวอย่าง 200 เหตุการณ์
การเกิดอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของการขนส่งคมนาคมทางอากาศเชิงพาณิชย์ ตั้งแต่ปี ค.ศ. 2000 ถึง
ปี ค.ศ. 2016 วัตถุประสงค์ของการวิจัยในคร้ังนี้ คือการค้นหาและระบุสาเหตุมนุษย์ปัจจัยหลักที่เป็น
ตัวแปรส าคัญที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ทางการบิน 

ผลการศึกษาพบว่า สิ่งที่มีอิทธิพลต่อปัจจัยมนุษย์อย่างมีนัยส าคัญสูงสุดซึ่งเป็นปัจจัย
ที่ส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ ได้แก่ การตระหนักรู้สถานการณ์ (Situation awareness)  
การไม่ปฏิบัติตามขั้นตอน (Non-adherence) นอกจากนี้การปฏิบัติการทางการบินแบบเช่าเหมาล า 
(Charter operations) ถูกพบว่า มีอัตราสูงขึ้นอย่างมีนัยส าคัญเมื่อเทียบกับการปฏิบัติงานทางการบิน
ประเภทอ่ืน ๆ ทั้งนี้จากการตรวจพบข้อบกพร่องอย่างมีนัยส าคัญ (Significant finding) ของแต่ละ
ทวีปพบว่า ทวีปแอฟริกาเป็นทวีปที่มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ทางการบินสูงกว่าปกติ
เมื่อเปรียบเทียบกับปริมาณการจราจรและการเคลื่อนไหวของเคร่ืองบิน (Aircraft movement)  
ซึ่งสะท้อนให้เห็นถึง สายการบินที่ประสบอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ส าคัญเท่านั้นที่ได้รับความสนใจ
จากสื่ออย่างมีนัยส าคัญ เช่น สายการบิน Air Asia เที่ยวบินที่ 8501 เมื่อวันที่ 8 ธันวาคม ค.ศ. 2014 
สายการบิน TransAsia Airways เที่ยวบินที่ 235 เมื่อวันที่ 4 กุมภาพันธ์ ค.ศ. 2015 และสายการบิน  
Air France เที่ยวบินที่ 447 เมื่อวันที่ 1 มิถุนายน ค.ศ. 2009 และจากเหตุการณ์การเกิดอุบัติเหตุและ
อุบัติการณ์ทางอากาศเหล่านี้  แสดงให้เห็นว่า การขาดการตระหนักรู้สถานการณ์ (Situation 
awareness) และการไม่ปฏิบัติตามขั้นตอน (Non-adherence) เป็นปัจจัยหลักของการเกิดอุบัติเหตุ
และอุบัติการณ์อย่างมีนัยส าคัญ 
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2.6กกกรอบแนวคิ การวิจัย 
 

 
 

ภาพท่ีก2.18กกกรอบแนวคิดการวิจัย 
 

 



 
 

บทที ่3 
วิธีการด าเนินการวิจัย 

 
 การวิจัยเ ร่ือง หลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา การวิจัยในคร้ังนี้ เป็นการวิจัย 
เชิงคุณภาพ (Qualitative Research) โดยศึกษาข้อมูลจากเอกสาร บทความที่เกี่ยวข้องกับนิรภัย 
การบิน รวมถึงการศึกษาโครงสร้างหลักสูตรของสถาบันการศึกษาต่างประเทศที่เปิดท าการเรียน  
การสอน ซึ่งผู้วิจัยได้ด าเนินการวิจัยดังนี้ 

1)กกขั้นตอนการวิจัย 
2)กกกลุ่มผู้ให้ข้อมูลคนส าคัญ 
3)กกเคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย 
4)กกการเก็บรวบรวมข้อมูล 
5)กกการวิเคราะห์ข้อมูล 

 

3.1กกขั้นตอนการวิจัย 
 ผู้วิจัยได้ก าหนดการด าเนินการวิจัย แบ่งออกเป็น 7 ขั้นตอน ดังนี้ 
 ขั้นตอนที่ 1 การศึกษากฎหมายและข้อก าหนดด้านนิรภัยการบินได้แก่ ภาคผนวกที่ 19  

การจัดการด้านนิรภัย เอกสารฉบับที่ 9859 คู่มือการจัดการด้านนิรภัย ขององค์การการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศ และแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP) ของส านักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทย รวมถึง ทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับหลักสูตร แนวคิดอันตราย การป้องกัน และการสูญเสีย 
ทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับการป้องกันอุบัติเหตุ แนวคิดที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบิน และงานวิจัยอ่ืน ๆ  
ที่เกี่ยวข้อง 

 ขั้นตอนที่ 2 การศึกษาและวิเคราะห์เอกสารโครงสร้างหลักสูตรสถาบันการศึกษาต่างประเทศ 
จ านวน 3 แห่ง ประกอบด้วย (1) มหาวิทยาลัยการบิน Embry-Riddle สหรัฐอเมริกา (2) มหาวิทยาลัย 
Liberty สหรัฐอเมริกา และ (3) มหาวิทยาลัย Everglades สหรัฐอเมริกา  

 ขั้นตอนที่ 3 ผู้วิจัยวิเคราะห์ข้อมูลโดยการวิเคราะห์เนื้อหา (Content Analysis) ซึ่งได้จาก
การศึกษาเอกสาร (Document Research) ที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัย 

ขั้นตอนที่  4 สร้างเคร่ืองมือแบบตรวจสอบพร้อมค าอธิบาย (Checklist) ส าหรับกลุ่ม 
ผู้ให้ข้อมูลคนส าคัญ โดยด าเนินการออกแบบแบบตรวจสอบพร้อมค าอธิบาย ตามกฎหมายและ 
ข้อก าหนดที่เกี่ยวข้องและความสอดคล้องของเนื้อหาตามวัตถุประสงค์ของงานวิจัย  
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ขั้นตอนที่ 5 สัมภาษณ์ผู้ เชี่ยวชาญด้านนิรภัยการบิน จ านวน 7 ท่าน เพื่อให้พิจารณาถึง 
ความเหมาะสมของ (ร่าง) โครงสร้างหลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา 

ขั้นตอนที่  6 วิเคราะห์และสังเคราะห์ข้อมูลที่ได้เพื่อน ามาสรุปหลักสูตรนิรภัยการบิน 
ระดับอุดมศึกษา  

ขั้นตอนที่ 7 หลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา  
ซึ่งขั้นตอนการด าเนินการวิจัย สามารถสรุปได้ดังภาพที่ 3.1 
 

3.2   กลุ่มผู้ให้ข้อมูลคนส าคัญ 
 การวิจัยคร้ังเป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ จึงใช้วิธีการเก็บข้อมูลจากผู้ให้ข้อมูลคนส าคัญ (Key 
informant) ผู้วิจัยได้ก าหนดกลุ่มผู้ให้ข้อมูลด้วยวิธีการเลือกแบบเจาะจง (Criterion based selection) 
ซึ่งเป็นผู้ที่มีความรู้ความเข้าใจและสามารถให้ข้อมูลในเร่ืองนั้นได้ลึกซึ้งดีที่สุด จ านวน 7 ท่าน ดังนี ้

 ผู้เชี่ยวชาญด้านนิรภัยการบิน สังกัดบริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) จ านวน 2 ท่าน 
ได้แก่ 

- หัวหน้ากลุ่มงาน (Chief Specialist) กองตรวจประสิทธิภาพความปลอดภัยองค์กร 
- ผู้จัดการกองความเสี่ยงด้านการบินฝ่ายความปลอดภัย ความมั่นคงและมาตรฐาน  

การบิน 
 ผู้เชี่ยวชาญด้านนิรภัยการบิน สังกัดส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย จ านวน  

1 ท่าน ได้แก่ 
- พนักงานด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Officer) ฝ่ายมาตรการรักษา 

ความปลอดภัยการบินพลเรือน 
 ผู้เชี่ยวชาญด้านนิรภัยการบิน สังกัดบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) จ านวน  

3 ท่าน ได้แก่ 
- เจ้ าหน้าที่นิ รภัยท่ าอากาศยานอาวุโส  ฝ่ ายมาตรฐานท่ าอากาศยานและ  

ความปลอดภัย 
- ผู้อ านวยการส่วนมาตรฐานและความปลอดภัยท่าอากาศยาน ณ ท่าอากาศยาน

สุวรรณภูมิ 
- ผู้อ านวยการส่วนมาตรฐานความปลอดภัยและอาชีวอนามัย ณ ท่าอากาศยาน  

แม่ฟ้าหลวง เชียงราย 
 ผู้เชี่ยวชาญด้านนิรภัยการบิน สังกัดกองทัพอากาศ จ านวน 1 ท่าน ได้แก่ 

- รองเจ้ากรม กรมจเรทหารอากาศ 
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ภาพท่ีก3.1กกสรุปขั้นตอนการด าเนินการวิจัย 
 

3.3   เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
งานวิจัยคร้ังนี้เป็นงานวิจัยเชิงคุณภาพ เพื่อศึกษาหลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา 

ที่ เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภัยทางการบินระดับสากล  เค ร่ืองมือที่ ใช้ในการวิจัย  
แบ่งออกเป็น 2 รูปแบบ ดังนี ้

1)กกแบบตารางวิเคราะห์และเปรียบเทียบข้อมูล  เป็นการเปรียบข้อมูลโครงสร้างหลักสูตร
นิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา ของสถาบันอุดมศึกษาต่างประเทศ จ านวน 3 แห่ง ประกอบด้วย  
ชื่อหลักสูตร รายวิชา (เฉพาะที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบิน) จ านวนหน่วยกิตในแต่ละรายวิชา 
ค าอธิบายรายวิชา 
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2)กกแบบตรวจสอบพร้อมค าอธิบาย (Checklist) โดยก าหนดผู้ให้ข้อมูลส าคัญ (Key informant) 
แบบเจาะจงไว้ล่วงหน้า ซึ่งมีการฝากข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะให้กับผู้วิจัยเพิ่มเติมเพื่อน าไปพัฒนา
หลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา แบ่งออกเป็น 3 ส่วน ดังนี ้

 ส่วนที่ 1 สถานภาพของผู้ตอบแบบตรวจสอบพร้อมค าอธิบาย (Checklist) ประกอบด้วย 
ชื่อและนามสกุล ต าแหน่งปัจจุบัน สังกัด วุฒิการศึกษา ประสบการณ์ในการท างานที่เกี่ยวข้อง 
กับนิรภัยการบินหรือความปลอดภัย  

 ส่วนที่ 2 ความคิดเห็นต่อรายวิชาที่น ามาใช้ในหลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา 
แบบตรวจสอบพร้อมค าอธิบาย (Checklist) มี 9 หัวข้อ ดังนี ้

- ข้อที่ 1 ในด้านการจัดการเรียนการสอนในรายวิชาที่น ามาสรุปใช้ส าหรับรายวิชา  
ที่เกี่ยวข้องกับหลักสูตรนิรภัยการบินท่านคิดว่ามีความเหมาะสมมากน้อยเพียงใด (อ้างอิงเอกสาร 
ฉบับที่ 3) 

- ข้อที่ 2 ท่านคิดว่ารายวิชาที่ได้น ามาจ าแนกตามกรอบการจัดการหลักสูตรนิรภัย
การบินมีความเหมาะสมมากน้อยเพียงใด (อ้างอิงเอกสารฉบับที่ 3) 

- ข้อที่ 2.1 รายวิชาที่น ามาจ าแนกในองค์ประกอบที่ 1 นโยบายความปลอดภัยและ
วัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัย (อ้างอิงเอกสารฉบับที่ 3) 

- ข้อที่ 2.2 รายวิชาที่น ามาจ าแนกในองค์ประกอบที่ 2 การบริการความเสี่ยงด้าน
ความปลอดภัย (อ้างอิงเอกสารฉบับที่ 3) 

- ข้อที่ 2.3 รายวิชาที่น ามาจ าแนกในองค์ประกอบที่ 3 การประกันความปลอดภัย 
(อ้างอิงเอกสารฉบับที่ 3) 

- ข้อที่ 2.4 รายวิชาที่น ามาจ าแนกในองค์ประกอบที่ 4 การส่งเสริมนิรภัยการบิน 
(อ้างอิงเอกสารฉบับที่ 3) 

- ข้อที่ 3 ท่านคิดว่ารายวิชาในกรอบมีความสอดคล้องกับภาคผนวกที่ 19 ของ
องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศมากน้อยเพียงใด (อ้างอิงเอกสารฉบับที่ 3) 

- ข้อที่ 4 ท่านคิดว่ารายวิชาในกรอบมีความสอดคล้องกับแผนนิรภัยในการบิน 
พลเ รือนแห่ งชาติ  (SSP)  หรือมาตรฐานที่ เกี่ ย วกับกับงานนิรภั ยการบินของส านักงาน  
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยมากน้อยเพียงใด (อ้างอิงเอกสารฉบับที่ 3) 

- ข้อที่ 5 ท่านคิดว่ารายวิชาในกรอบการจัดการนิรภัยมีความเหมาะสมกับระดับ  
การปฏิบัติงานที่เกี่ยวข้องในงานภาคอุตสาหกรรมการบินมากน้อยเพียงใด (อ้างอิงเอกสารฉบับที่ 3) 

- ข้อที่ 6 ท่านคิดว่ารายวิชาในกรอบมีความเหมาะสมส าหรับน าไปประยุกต์ใช้
ประโยชน์ของสถาบันการศึกษาของไทยมากน้อยเพียงใด (อ้างอิงเอกสารฉบับที่ 3) 
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- ข้อที่  7 ท่านคิดว่ารายวิชาในกรอบมีความเหมาะสมในการเปิดหลักสูตร
ระดับอุดมศึกษา (ปริญญาตรี) มากน้อยเพียงใด (อ้างอิงเอกสารฉบับที่ 3) 

- ข้อที่ 8 ท่านคิดว่าค าอธิบายรายวิชามีความสมบูรณ์และชัดเจนมากน้อยเพียงใด  
(อ้างอิงเอกสารฉบับที่ 4) 

- ข้อที่ 9 ท่านคิดว่าจ านวนหน่วยกิตในแต่ละรายวิชาที่ก าหนดมีความเหมาะสม 
มากน้อยเพียงใด (อ้างอิงเอกสารฉบับที่ 4) 

 ส่วนที่ 3 ข้อเสนอแนะและข้อคิดเห็นอ่ืน ๆ แบ่งออกเป็น 2 หัวข้อ ดังนี ้
- ข้อที่ 1 ท่านคิดว่ารายวิชาใดที่เหมาะสมในการน ามาใช้เป็นรายวิชาเอกบังคับ 

(วิชาชีพ) โปรดระบุมาอย่างน้อย 10 ถึง 20 รายวิชา (อ้างอิงเอกสารฉบับที่ 4) 
- ข้อที่ 2 ข้อเสนอแนะอื่น ๆ 

 

3.4    การเก็บรวบรวมข้อมูล 
 การศึกษาวิจัยคร้ังนี้ ผู้วิจัยได้ด าเนินการเก็บข้อมูล ตั้งแต่เดือนมกราคมถึงเดือนตุลาคม  
พ.ศ. 2562 และเร่ิมการสัมภาษณ์ ตั้งแต่เดือนตุลาคมถึงเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2562 เป็นระยะเวลา
ประมาณ 1 ปี ดังรายละเอียดต่อไปนี้ 

1)กกข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary data) เป็นการศึกษาและเก็บรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้อง 
จากเอกสาร โดยผู้วิจัยเลือกใช้เนื้อหาจาก ภาคผนวกที่ 19 การจัดการด้านนิรภัย ขององค์การการบิน 
พลเรือนระหว่างประเทศ แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP) ของส านักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศ และโครงสร้างหลักสูตรหลักสูตรนิรภัยการบินของสถาบันอุดมศึกษา
ต่างประเทศ เป็นเนื้อหาหลัก ในส่วนของเนื้อหาย่อยอ่ืน ๆ จะเป็น เอกสารฉบับที่  9859 คู่มือ 
การจัดการด้านนิรภัย ต าราวิชาการ วิทยานิพนธ์ วารสารหรือบทความ และการศึกษาค้นคว้า 
หาข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัยทางอินเตอร์เน็ต 

2)กกข้อมูลปฐมภูมิ (Primary data) จากการสัมภาษณ์แบบเจาะลึก (In-depth interview) โดย
ใช้แบบตรวจสอบพร้อมค าอธิบาย (Checklist) เป็นเคร่ืองมือในการรวบรวมข้อมูลกับผู้ให้ข้อมูล
ส าคัญ (Key informant) จ านวน 7 ท่าน  

 

3.5   การวิเคราะห์ข้อมูล 
 การวิเคราะห์ข้อมูลการวิจัยครั้งน้ี ประกอบด้วย  
 3.5.1กกการวิเคราะห์ข้อมูลทุติยภูมิ โดยท าการศึกษาวิเคราะห์จากเอกสารในรูปแบบตาราง
วิเคราะห์และเปรียบเทียบข้อมูลโครงสร้างหลักสูตร  ประกอบด้วย รายวิชา จ านวนหน่วยกิต 
ค าอธิบายรายวิชา จากสถาบันอุดมศึกษาต่างประเทศที่เปิดท าการเรียนการสอนในหลักสูตรนิรภัย
การบิน ร่วมกับกฎ ระเบียบข้อบังคับและมาตรฐานสากลที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบิน  
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 3.5.2กกการวิเคราะห์ข้อมูลปฐมภูมิ จากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ จ านวน 7 ท่าน โดยใช้ 
แบบตรวจสอบพร้อมค าอธิบาย (Checklist) เป็นเคร่ืองมือประกอบร่วมในการสัมภาษณ์ ซึ่งใน 
การวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการใช้แบบตรวจสอบพร้อมค าอธิบายนั้น ผู้วิจัยได้น าค่าสถิติที่เกี่ยวข้อง  
มาใช้ในการวิเคราะห์ ประกอบด้วย ค่าเฉลี่ย และค่าส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

ก าหนดการให้คะแนนค าตอบของแบบตรวจสอบพร้อมค าอธิบาย (Checklist) 
เกี่ยวกับระดับความคิดเห็นในส่วนของความเหมาะสมใช้มาตราส่วนประมาณค่าโดยใช้มาตรวัด 
แบบลิเคิร์ท 5 ระดับ (Likert’s Five Rating scale) ได้แก่ 

ระดับความคิดเห็น     5     หมายถึง     มีความเหมาะสมในระดับมากที่สุด 
ระดับความคิดเห็น     4กกหมายถึง     มีความเหมาะสมในระดับมาก 
ระดับความคิดเห็น     3กกหมายถึง     มีความเหมาะสมในระดับปานกลาง 
ระดับความคิดเห็น     2กกหมายถึง     มีความเหมาะสมในระดับน้อย 
ระดับความคิดเห็น     1กกหมายถึง     มีความเหมาะสมในระดับน้อยที่สุด 
การแปลความหมายพิจารณาจากค่าเฉลี่ยตามเกณฑ์ของ Best อ้างถึงใน ศิริวรรณ  

เสรีรัตน์ และคณะ (2541) 
ช่วงการวัด  =  ค่าคะแนนสูงสุด – ค่าคะแนนต่ าสุด 

       จ านวนชั้น 
แทนค่าได้ดังนี้   =        5 – 1 

            5 
=       0.80 

จากเกณฑ์ดังกล่าว ผู้วิจัยได้ก าหนดการแปลความหมายตามล าดับคะแนนประเมิน
ความคิดเห็นของแบบสอบถามเพื่อการวิจัย ดังนี้ 

ค่าเฉลี่ยระหว่าง     1.00 - 1.80     หมายถึง ความเหมาะสมในระดับน้อยที่สุด 
ค่าเฉลี่ยระหว่าง     1.81 - 2.60     หมายถึง ความเหมาะสมในระดับน้อย 
ค่าเฉลี่ยระหว่าง     2.61 - 3.40     หมายถึง ความเหมาะสมในระดับปานกลาง 
ค่าเฉลี่ยระหว่าง     3.41 - 4.20     หมายถึง ความเหมาะสมในระดับมาก 
ค่าเฉลี่ยระหว่าง     4.21 - 5.00     หมายถึง ความเหมาะสมในระดับมากที่สุด 

เมื่อได้ข้อมูลที่ได้จากการศึกษาข้อมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิเรียบร้อยแล้ว ผู้วิจัยได้น าข้อมูลมาผนวก
และท าการวิเคราะห์เชิงเนื้อหา (Content Analysis) ในรูปแบบข้อความแบบบรรยาย (Descriptive) 
ต่อไป 

 

 



 
 

บทที ่4 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูล 

 
 การวิจัยในคร้ังนี้ ผู้วิจัยได้ด าเนินการเก็บรวบรวมข้อมูลเพื่อน ามาประกอบการท าวิจัย เร่ือง 
“หลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา” โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาหลักสูตรนิรภัยการบิน 
ระดับอุดมศึกษา ที่ เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภัยทางการบินระดับสากล  ผู้วิจัยได้ 
สรุปผลการวิเคราะห์ข้อมูลตามล าดับ ดังต่อไปนี้ 

1)กกผลการศึกษาจากเอกสารที่เกี่ยวข้องกับกฎหมายและข้อก าหนดด้านนิรภัยการบิน 
2)กกผลการวิเคราะห์การสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญด้านนิรภัยการบินที่มีต่อ (ร่าง) หลักสูตรนิรภัย

การบิน ระดับอุดมศึกษา แบ่งออกเป็น 3 ส่วน ดังนี้ 
ส่วนที่ 1 สถานภาพของผู้ตอบแบบตรวจสอบพร้อมค าอธิบาย (Checklist) 
ส่วนที่ 2 ความคิดเห็นต่อรายวิชาที่น ามาใช้ในหลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา 
ส่วนที่ 3 ข้อเสนอแนะและข้อคิดเห็นอ่ืน ๆ 

 

4.1กกผลการศึกษาจากเอกสารที่เก่ียวข้องกับกฎหมายและข้อก าหนดด้านนิรภัยการบิน 
 ผู้วิจัยท าการวิเคราะห์และสังเคราะห์ข้อมูล โดยแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ดังนี ้
 ส่วนที่ก1กกผลการศึกษา ภาคผนวกที่ 19 การจัดการด้านนิรภัย เอกสารฉบับที่ 9859 คู่มือ 
การจัดการด้านนิรภัย ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ และ แผนนิรภัยในการบิน 
พลเรือนแห่งชาติ (SSP) ของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  พบว่า โครงสร้าง 
การฝึกอบรมและพัฒนาบุคลากรที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบิน ผู้วิจัยสรุปได้ว่า กรอบแนวคิด 
การด าเนินงานการจัดการด้านนิรภัยการบิน ประกอบด้วย 1) องค์ประกอบที่ 1 คือ นโยบาย 
ความปลอดภัยและวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัย (Safety policy and objectives) 2) องค์ประกอบ
ที่ 2 คือ การบริหารความเสี่ยงด้านความปลอดภัย (Safety risk management) 3) องค์ประกอบที่ 3  
คือ การประกันความปลอดภัย (Safety assurance) และ 4) องค์ประกอบที่ 4 คือ การส่งเสริมนิรภัย
การบิน (Safety promotion) ดังภาพที่ 4.1  
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ภาพท่ีก4.1กกกรอบการด าเนินการการจัดการด้านนิรภัยการบิน 
ท่ีมากกปุณยนุช บุญรอด (2562) 
 

จากภาพที่ 4.1 แสดงให้เห็นว่า กรอบการด าเนินการการจัดการนิรภัยการบิน ประกอบด้วย
องค์ประกอบส าคัญ 4 ประการ สรุปได้ดังนี้ 
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องค์ประกอบที่ 1 คือ นโยบายความปลอดภัยและวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัย (Safety 
policy and objectives) นโยบายความปลอดภัยการบิน เป็นการก าหนดเจตนารมณ์ทิศทาง วิสัยทัศน์
และพันธกิจด้านความปลอดภัยการบินของประเทศ โดยการระบุถึงแนวทางการด าเนินการที่ส าคัญ
และจ าเป็นในการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยซึ่งสะท้อนให้เห็นในทางปฏิบัติอย่างชัดเจน 
รวมถึงการพัฒนาความปลอดภัยด้านการบินของประเทศ ส าหรับวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัย
การบิน เป็นการก าหนดทิศทางในภาพรวมในการจัดการด้านนิรภัยการบินพลเรือนของประเทศ 
เพื่อแสดงผลลัพธ์ด้านความปลอดภัยที่มุ่งหวัง รวมทั้งการด าเนินการที่ส าคัญและการจัดสรร
ทรัพยากรที่จ าเป็น ซึ่งประกอบด้วย 

1)กกกฎหมายหลักด้านการบินพลเรือน โดยประเทศไทยมีกฎหมายหลักด้านการบิน  
พลเรือนทางด้านความปลอดภัย คือ (1) พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ซึ่งเป็นกฎหมาย
หลักที่ใช้ในการอนุวัติการตามอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ และมาตรฐานและ 
ข้อพึงปฏิบัติตามภาคผนวกของอนุสัญญาดังกล่าว โดยพระราชบัญญัตินี้จะก าหนดมาตรฐาน 
หลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข ข้อจ ากัดในเร่ืองอากาศยาน การจดทะเบียนและเคร่ืองหมายอากาศยาน 
แบบอากาศยาน การผลิตอากาศยานและการควบคุมความสมควรเดินอากาศ ผู้ประจ าหน้าที่  
สนามบินและเคร่ืองอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ บริการในลานจอดอากาศยานและ  
บริการช่างอากาศ อุบัติเหตุ อ านาจตรวจ ยึดและหน่วงเหนี่ยว รวมถึงบทก าหนดโทษ และ  
(2) พระราชก าหนดการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2558 ก าหนดจัดตั้งส านักงานการบิน 
พลเรือนแห่งประเทศไทย ซึ่งมีอ านาจหน้าที่ในการด าเนินการให้บรรลุวัตถุประสงค์ในด้านต่าง ๆ  
ที่เกี่ยวข้องกับกิจการการบินพลเรือนให้เป็นไปตามกฎหมายและมาตรฐานสากล รวมถึงด้านนิรภัย
การบิน โดยการจัดท าแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ เพื่อน าไปก ากับดูแลและควบคุม  
การด าเนินการให้เป็นไปตามแผนดังกล่าว 

2)กกกฎข้อบังคับเฉพาะด้าน ประกอบด้วย กฎกระทรวง ข้อบังคับ ข้อก าหนด ประกาศ 
ระเบียบและค าสั่ง เพื่อก าหนดมาตรฐาน หลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และข้อจ ากัดในเร่ืองทั้งปวง
เกี่ยวกับการก ากับดูแลการบินพลเรือนและการควบคุมกิจการการบินพลเรือนให้เป็นไปตาม
มาตรฐานสากลที่ เป็นปัจจุบันและทันต่อเหตุการณ์ โดยครอบคลุมในด้านต่าง ๆ ที่ส าคัญ  
ได้แก่ ด้านมาตรฐานผู้ประจ าหน้าที่  ด้านมาตรฐานปฏิบัติการบิน ด้านมาตรฐานการขนวัตถุ
อันตรายทางอากาศ ด้านมาตรฐานความสมควรเดินอากาศ ด้านมาตรฐานวิศวกรรมการบิน  
ด้านมาตรฐานสนามบิน ด้านมาตรฐานบริการการเดินอากาศ ด้านมาตรฐานเวชศาสตร์การบิน และ 
ด้านการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์รุนแรงของอากาศยาน 

3)กกระบบ โครงสร้างองค์กร และหน้าที่ความรับผิดชอบ หน่วยงานและองค์กร  
ที่ เกี่ยวข้องจะต้องมีการจัดสรรทรัพยากรทางการเงินและทรัพยากรบุคคลอย่างเพียงพอ  
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 เพื่อให้การบริหารจัดการความปลอดภัยและการก ากับดูแลด้านความปลอดภัยเป็นไปอย่าง  
มีประสิทธิภาพ  

4)กกบุคลากรทางเทคนิค โดยการส่งเสริมและพัฒนาบุคลากรให้มีทักษะ ความรู้และ
ความเชี่ยวชาญที่เหมาะสมเพื่อให้การปฏิบัติหน้าที่ก ากับดูแลด้านความปลอดภัย และการบริหาร
จัดการความปลอดภัยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ และ  

5)กกคู่มือแนะน าทางเทคนิค เคร่ืองมือ และข้อมูลส าคัญด้านความปลอดภัย หน่วยงาน
และองค์กรที่เกี่ยวข้องต้องมีการจัดท า และเผยแพร่คู่มือและเอกสารแนะน าทางเทคนิคที่จ าเป็น  
ซึ่งสอดคล้องกับข้อกฎหมาย ให้มีความเข้าใจในข้อก าหนด กฎระเบียบ และวิธีปฏิบัติต่าง ๆ 
เกี่ยวกับการจัดการด้านนิรภัย ทั้งนี้เพื่อเป็นการส่งเสริมวัฒนธรรมความปลอดภัย และช่วยให้
สามารถด าเนินการตามภารกิจได้บรรลุเป้าหมายด้านความปลอดภัย 

องค์ประกอบที่ 2 คือ การบริหารความเสี่ยงด้านความปลอดภัย (Safety risk management)  
ซึ่งประกอบด้วย  

1)กกการก าหนดให้ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนจัดท าระบบการจัดการด้านนิรภัย
การบิน ซึ่งเป็นไปตามข้อก าหนดที่ออกใช้ รวมทั้งกรอบการด าเนินการระบบการจัดการด้านนิรภัย 
โดยต้องมีกระบวนการในการจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัยที่มีประสิทธิภาพ เพื่อให้มั่นใจ
ได้ว่าผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนได้มีการระบุชี้สภาวะอันตรายและการจัดการความเสี่ยงที่
เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ  

2)กกการสอบสวนอุบัติเหตุ คือ การสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์รุนแรงที่เกิดขึ้น  
แก่อากาศยานในราชอาณาจักรหรืออากาศยานไทยในต่างประเทศ เป็นไปตามกฎหมายว่าด้วย  
การด าเนินการเกี่ยวกับอุบัติเหตุของอากาศยานและสอดคล้องกับมาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติตามที่
ก าหนดไว้ในภาคผนวกที่ 13 แห่งอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ค.ศ. 1944  
โดยเป็นหน้าที่ของส านักงานคณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของอากาศยาน  

3)กกการระบุชี้สภาวะอันตรายและการประเมินความเสี่ยง คือ การก าหนดกระบวนการ
ระบุชี้สภาวะอันตรายและการประเมินความเสี่ยงด้านความปลอดภัย ทั้งนี้ เพื่อควบคุมและ  
ลดความเสี่ยงให้อยู่ในระดับที่ยอมรับได้ โดยมีการด าเนินงาน 3 ขั้นตอน ได้แก่ การเก็บรวบรวม
ข้อมูลด้านความปลอดภัย การวิเคราะห์ข้อมูล และการประเมินความเสี่ยง และ  

4)กกการจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัย เป็นการก าหนดมาตรการและ  
การประเมินผล โดยมาตรการควบคุมความเสี่ยงที่เหมาะสมจะต้องค านึงถึงประสิทธิภาพ ต้นทุน 
ระยะเวลา และความซับซ้อนในการด าเนินการ รวมทั้งจะต้องไม่ก่อให้เกิดผลกระทบอ่ืน และ  
เมื่อมีการด าเนินการมาตรการนั้นแล้วจะต้องมีการติดตามและตรวจสอบเพื่อให้แน่ใจว่า 
การด าเนินการบรรลุผลตามที่ตั้งไว้ 
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องค์ประกอบที่  3 คือ การประกันความปลอดภัย (Safety assurance) เพื่อให้มั่นใจได้ว่า
กระบวนการด้านความปลอดภัยด าเนินไปอย่างมีประสิทธิภาพและบรรลุวัตถุประสงค์ด้าน  
ความปลอดภัยที่ตั้งไว้โดยความร่วมมือของผู้ เกี่ยวข้องในอุตสาหกรรมการบินของประเทศ  
ซึ่งประกอบด้วย  

1)กกการตรวจติดตามด้านความปลอดภัย เป็นการตรวจประเมินระบบการจัดการด้าน
นิรภัย ตลอดจนการตรวจประเมินตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัยและเป้าหมายความปลอดภัย 
รวมถึงกระบวนการในการระบุสภาวะอันตรายและการจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัยของ 
ผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนให้เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ และ  

2)กกการจัดการสมรรถนะความปลอดภัย เป็นการระบุชี้ประเด็นปัญหาความปลอดภัย
ที่ส าคัญของทุกภาคส่วนในอุตสาหกรรมการบินเพื่อให้มั่นใจได้ว่ามีตัวชี้วัดที่ครอบคลุม การระบุ
เป้าหมายสมรรถนะความปลอดภัยเพื่อก าหนดเป็นตัวชี้วัดของแต่ละภาคส่วน การระบุระดับ  
การแจ้งเตือน เมื่อตัวชี้วัดใด ๆ จ าเป็นต้องมีการด าเนินการบางอย่าง และมีการทบทวนตัวชี้วัด  
เพื่อพิจารณาปรับเปลี่ยนหรือเพิ่มเติมตามความเหมาะสม และจ าเป็นเพื่อให้บรรลุระดับ  
ความปลอดภัยที่ตั้งไว้ 

องค์ประกอบที่ 4 คือ การส่งเสริมนิรภัยการบิน (Safety promotion) เป็นการเสริมสร้าง
วัฒนธรรมด้านความปลอดภัยให้ผู้ เกี่ ยวข้องในอุตสาหกรรมการบินได้มีการตระหนักรู้  
เร่ืองความปลอดภัย ความเสี่ยงด้านความปลอดภัย และร่วมมือกันพัฒนาให้กระบวนการจัดการด้าน
นิรภัยของประเทศมีประสิทธิภาพ และเพื่อสนับสนุนผู้ให้บริการด้านการบินพลเรือนและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการพัฒนาวัฒนธรรมองค์กรในอันที่จะส่งเสริมประสิทธิภาพของ  
แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติและการจัดการด้านนิรภัยการบิน จ าเป็นต้องมีการสื่อสาร
สองทางเกี่ยวกับข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย ซึ่งประกอบด้วย  

1)กกการสื่อสารและการเผยแพร่ข้อมูลด้านความปลอดภัยภายใน และ  
2)กกการสื่อสารและการเผยแพร่ข้อมูลด้านความปลอดภัยภายนอก 

ส่วนที่ก2กกผลการศึกษาโครงสร้างหลักสูตรนิรภัยการบินของสถาบันอุดมศึกษา
ต่างประเทศ เอกสารข้อมูลโครงสร้างหลักสูตรนิรภัยการบินของสถาบันอุดมศึกษาต่างประเทศ 
ประกอบด้วย  

(1)กกมหาวิทยาลัยการบิน Embry-Riddle สหรัฐอเมริกา  
(2)กกมหาวิทยาลัย Liberty สหรัฐอเมริกา และ  
(3)กกมหาวิทยาลัย Everglades สหรัฐอเมริกา 

 ซึ่งผู้วิจัยน ามาสังเคราะห์รายวิชาที่เกี่ยวข้องกับหลักสูตรนิรภัยการบิน โดยน ามาใช้เฉพาะ
กลุ่มรายวิชาที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบิน สรุปได้ดังตารางที่ 4.1 

 



 

  ตารางที่ก4.1กกตารางสังเคราะห์โครงสร้างหลักสูตรหลักสูตรนิรภัยการบินของสถาบันอุดมศึกษาต่างประเทศ 
 

มหาวิทยาลัยการบิน 
Embry-Riddle (ERAU) 

มหาวิทยาลัย 
Liberty (LU) 

มหาวิทยาลัย 
Everglades (EU) 

ค าอธิบายรายวิชา 
(Courses Description) 

1. ชื่อหลักสูตร (ภาษาอังกฤษ) 

Bachelor of Science in Safety 
Management 

Bachelor of Science in Aviation 
Administration: Aviation Safety 

Management 

Bachelor of Science Degree with a 
major in Aviation/Aerospace: 

Concentration in Aviation Safety 
-ไม่มี- 

2. ชื่อหลักสูตร (ภาษาไทย) 

หลกัสูตรวิทยาศาสตรบณัฑิต 
สาขาวิชาการจดัการดา้นนิรภยั 

หลกัสูตรวิทยาศาสตรบณัฑิต สาขาวิชาการ
บริหารการบิน วิชาเอกการจดัการดา้น

นิรภยัการบิน 

หลกัสูตรวิทยาศาสตรบณัฑิต สาขาวิชา
การการบนิ/อวกาศ วิชาเอกการจดัการ

ดา้นนิรภยั 
-ไม่มี- 

3. กลุ่มรายวิชาที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบนิ 

เคมีทัว่ไป 1 
(General Chemistry I) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกบัความรู้พื้นฐานทางเคมีทัว่ไป ประกอบดว้ย 
สารประกอบอนินทรีย์ ปริมาณสารสัมพนัธ์ โครงสร้างอะตอม 
(ประกอบดว้ย เลขควอนตแัละการจัดเรียงอิเลก็ตรอน) สมบติัของ
ธาตุ พนัธะเคมี และปฏิกิริยาเคมี (ประกอบดว้ย ปฏิกิริยารีดอกซ์ 
(Oxidation-reduction reaction) โมเลกุลรูปทรงเรขาคณิต สถานะ
ของสสาร (ประกอบดว้ย สมบติัของแก๊ส) หลกัการของสารละลาย 
อุณหพลศาสตร์เคมี และเคมีอินทรีย ์

ปฏิบติัการเคมีทัว่ไป 1 
(General Chemistry I Laboratory) 

จ านวน 1 หน่วยกิต 
-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: การท าการทดลองเปรียบเทียบเกี่ยวกบัวสัดุ ประกอบดว้ย 
ปริมาณสารสัมพนัธ์ สถานะของสสาร กฎของก๊าซ สารละลาย อุณ
หพลศาสตร์  จลนศาสตร์ และปฏิกิ ริยาออกซิเดชัน -รีดักชั่น 
(Oxidation-reduction) 
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  ตารางที่ก4.1กกตารางสังเคราะห์โครงสร้างหลักสูตรหลักสูตรนิรภัยการบินของสถาบันอุดมศึกษาต่างประเทศ (ต่อ) 
 

 

มหาวิทยาลัยการบิน 
Embry-Riddle (ERAU) 

มหาวิทยาลัย 
Liberty (LU) 

มหาวิทยาลัย 
Everglades (EU) 

ค าอธิบายรายวิชา 
(Courses Description) 

-ไม่มี- 
คณิตศาสตร์เชิงเทคนิคขั้นสูง 

(Advanced Technical Mathematics) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- 
LU: ศึกษาเกี่ยวกบัความรู้พื้นฐานพีชคณิต สมการเชิงเส้นและอสมการ 
สมการก าลงั การแปรผนั พหุนาม ตรรกยะ เลขยกก าลงั ฟังกช์นัลอการิทึม
และตรีโกณมิติ การใชต้าราง ระบบพิกดัฉากและพิกดัเชิงขั้ว ผลคูณไขว ้ 

ความรู้เบ้ืองตน้เกีย่วกบัวิธีวจิยั 
(Introduction to Research Methods) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 
-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกบัการด าเนินการวิจยั การก าหนดวตัถุประสงค์ของ
การวิจัย การก าหนดปัญหาการวิจยั การก าหนดสมมติฐาน แนวทางการ
แกปั้ญหา การเกิดความรู้ใหม่ การวิจัยเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ การ
ทบทวนวรรณกรรม การออกแบบวิธีการวิจยั การประเมินผล การวเิคราะห ์
การเผยแพร่ 

-ไม่มี- 
กฎหมายธุรกิจ 
(Business Law) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 
-ไม่มี- 

LU: ศึกษาเกี่ยวกบัระบบกฎหมายของประเทศสหรัฐอเมริกา หลักการ 
ทางกฎหมายในเชิงธุรกิจ องค์กรธุรกิจ การละเมิด นิติกรรมสัญญา  
ประเด็นปัญหาที่ เ กี่ ยวข้องกับการจ้างงาน ท รัพย์สินทางปัญญา  
กฎหมายระหว่างประเทศ 

-ไม่มี- 
องคก์รและธุรกิจการบิน 

(Corporate & Business Aviation) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

การปฏิบติัการขององคก์รการบิน 
(Corporate Aviation Operations) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

LU: ศึกษาเกี่ยวกบัทฤษฎีทางธุรกิจ การศึกษาความเป็นไปได ้การเลือก
และการครอบครองอากาศยาน การปฏิบติังานระหว่างประเทศ ขอ้ก  าหนด 
ในการบ ารุงรักษา การมีวฒันธรรมความปลอดภยัที่ดี 
EU: ศึกษาเกี่ยวกบัปัจจัยต่าง ๆ ที่เกี่ยวขอ้งกบัการด าเนินงานขององค์กร 
การบิน ประกอบดว้ย การประเมินและการคดัเลือกอากาศยานขององคก์ร  
การอ านวยการการบิน (Flight operations) โปรแกรมการบ ารุงรักษา 
กระบวนการจัดตารางการบิน (Scheduling procedures) การจัดสรร
งบประมาณ และการฝึกอบรมลูกเรือ 
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  ตารางที่ก4.1กกตารางสังเคราะห์โครงสร้างหลักสูตรหลักสูตรนิรภัยการบินของสถาบันอุดมศึกษาต่างประเทศ (ต่อ) 
 

มหาวิทยาลัยการบิน 
Embry-Riddle (ERAU) 

มหาวิทยาลัย 
Liberty (LU) 

มหาวิทยาลัย 
Everglades (EU) 

ค าอธิบายรายวิชา 
(Courses Description) 

พฤติกรรมองคก์ร 
(Organizational Behavior) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

พฤติกรรมองคก์ร 1 
(Organizational Behavior I) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 
-ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกบัแนวความคิดที่เกี่ยวขอ้งกบัพฤติกรรมมนุษยแ์ละ
องคก์รธุรกิจ 
LU: ศึกษาเกี่ยวกับหลกัการเชิงพฤติกรรม เทคนิคต่าง ๆ แนวความคิด 
ที่เกี่ยวขอ้งกับการใช้ทรัพยากรภายในองค์กรให้เกิดประโยชน์สูงสุด 
พฤติกรรมของผู ้ปฏิบัติงานท่ีน าไปสู่การเพิ่มประ สิทธิภาพและ
ประสิทธิผลใหแ้ก่องคก์ร 

-ไม่มี- -ไม่มี- 
แรงงานสัมพนัธ์ดา้นการบิน 
(Aviation Labor Relations) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษาเกี่ยวกับการวิ เคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างแรงงานและ  
การจัดการในอุตสาหกรรมการบิน ประกอบดว้ย ความเป็นมาของการ
พฒันาสายการบิน สหภาพแรงงาน การเจรจาต่อรอง สัญญาแรงงาน  
กฎขอ้บงัคบัและการแทรกแซงของรัฐ ขั้นตอนการร้องทุกข์ การแกไ้ข 
ขอ้ขดัแยง้ ประเดน็ปัญหาในปัจจุบนัที่เกี่ยวขอ้งกบัอุตสาหกรรมการบิน 

ความรับผิดชอบต่อสังคมและ
จรรยาบรรณกบัการจดัการ 

(Social Responsibility and Ethics in 
Management) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

จรรยาบรรณในองคก์รการบนิ 
(Aviation Organizational Ethics) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

จรรยาบรรณทางธุรกิจ 
(Business Ethics) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกบัองค์ประกอบส าคญัของความรับผิดชอบต่อสังคม
ขององคก์รธุรกิจ ประเดน็ปัญหาที่เกี่ยวขอ้งกบัศีลธรรมและจรรยาบรรณ
ในการด าเ นินธุรกิจ ประกอบด้วย เศรษฐกิจ  กฎหมาย การเมือง 
จรรยาบรรณ และสังคม 
LU: ศึกษาเกี่ยวกับเคร่ืองมือที่จ  า เป็นต่อการรับรู้ หลักการจัดการที่
เกี่ยวขอ้งกบัจรรยาบรรณทัว่ไปในอุตสาหกรรมการบิน 
EU: ศึกษาเกี่ยวกบัประเด็นปัญหาและความขัดแยง้ด้านจริยธรรมและ
จรรยาบรรณ ความรับผิดชอบต่อจรรยาบรรณในการด าเนินธุรกจิสมยัใหม่ 
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ตารางที่ก4.1กกตารางสังเคราะห์โครงสร้างหลักสูตรหลักสูตรนิรภัยการบินของสถาบันอุดมศึกษาต่างประเทศ (ต่อ) 
 

มหาวิทยาลัยการบิน 
Embry-Riddle (ERAU) 

มหาวิทยาลัย 
Liberty (LU) 

มหาวิทยาลัย 
Everglades (EU) 

ค าอธิบายรายวิชา 
(Courses Description) 

-ไม่มี- 
หลกัการตลาด 

(Principles of Marketing) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- 
LU: ศึกษาเกี่ยวกบัความรู้เบ้ืองตน้ของหลกัการตลาด นโยบายการตลาด 
และกลยุทธ์ที่ใช้ในการระบุและตอบสนองต่อความจ าเป็นและความ
ตอ้งการของผูบ้ริโภค 

-ไม่มี- 
หลกัการเศรษฐศาสตร์มหภาค 
(Principles of Macroeconomics) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 
-ไม่มี- 

LU: ศึกษาเกี่ยวกบัวงจรธุรกิจ การว่างงาน ภาวะเงินเฟ้อ นโยบายการคลงั
และนโยบายการเงินของรัฐบาล ระบบการเงินของประเทศสหรัฐอเมริกา
และมูลค่าของเงินยเูอสดอลลาร์ในตลาดแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศ 

-ไม่มี- 
การบญัชีการเงิน 

(Financial Accounting) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- 

LU: ศึกษาเกี่ยวกบัความรู้พื้นฐานท่ีเกี่ยวขอ้งกบัการท าธุรกรรมทางการเงิน 
ประกอบดว้ย บญัชีแยกประเภททัว่ไป สมุดบญัชีขั้นตน้ การปิดและปรับ
กระบวนการน าเขา้ การจดัท างบทดลอง งบการเงิน บญัชีทรัพยสิ์น หน้ีสิน 
กิจการเจา้ของคนเดียว (Sole-proprietorship) จ านวนเงินในบญัชีทีมี่อยูจ่ริง 
(Equity) รายรับและรายจ่าย 

สถิติเชิงธุรกิจ 
(Business Statistics) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกบัความรู้พื้นฐานทางสถิติเชิงพรรณนาและเชิงอนุมาน 
ประกอบดว้ย ประเภทของขอ้มูล เทคนิคการสุ่มตวัอยา่ง การวดัแนวโน้ม 
เขา้สู่ส่วนกลางและการกระจาย ความน่าจะเป็นเบ้ืองต้น การแจกแจง 
ความน่าจะเป็น การกระจายตวัของค่าตวัอยา่ง การทดสอบสมมติฐาน ช่วง 
ของความเช่ือมัน่ การถดถอยเชิงเส้นอยา่งง่าย 

-ไม่มี- -ไม่มี- 
การเขียนส าหรับผูจ้ดัการ 
(Writing for Managers) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษาเกี่ยวกบัทักษะการเขียนอย่างมืออาชีพ และการใช้ตวัสะกด 
(Proofreading skills) เพื่อสนับสนุนวัตถุประสงค์ของการจัดการ เพื่อ
เผยแพร่ให้ทราบโดยทัว่ทั้งภายในและภายนอกสถานประกอบการหรือ
องคก์รการกุศล 
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  ตารางที่ก4.1กกตารางสังเคราะห์โครงสร้างหลักสูตรหลักสูตรนิรภัยการบินของสถาบันอุดมศึกษาต่างประเทศ (ต่อ) 
 

มหาวิทยาลัยการบิน 
Embry-Riddle (ERAU) 

มหาวิทยาลัย 
Liberty (LU) 

มหาวิทยาลัย 
Everglades (EU) 

ค าอธิบายรายวิชา 
(Courses Description) 

-ไม่มี- -ไม่มี- 
การคิดเชิงวิพากยท์างธุรกิจ 

(Critical Thinking in Business) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษาเกี่ยวกบักระบวนการทางความคิด ประกอบดว้ย การแกปั้ญหา  
การรับรู้ ความเช่ือ ภาษาและความนึกคิด การมีปฏิสัมพนัธ์และการสร้าง 
ขอ้โตแ้ยง้ที่เกี่ยวขอ้งในเชิงธุรกิจ 

-ไม่มี- -ไม่มี- 
ความรู้เบ้ืองตน้เกีย่วกบัความย ัง่ยนื 
(Introduction to Sustainability) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษาเกี่ยวกบัความย ัง่ยนืในหลากหลายมุมมอง เร่ิมตั้งแต่วิถีการใช้
ชีวิตของแต่ละบุคคลไปจนถึงรัฐบาลและกลยทุธ์สู่นโยบายระดบัชาติและ
ระดบันานาชาติ การปกป้องความสมบูรณ์ 
เชิงนิเวศวิทยาและส่ิงแวดล้อมในปัจจุบัน การรักษาและปรับปรุง
สภาพแวดลอ้ม 

-ไม่มี- 
หลกัการบริหารการบิน 

(Principles of Aviation Administration) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- 
LU: ศึกษาเกี่ยวกับธุรกิจการบริการด้านการบิน ประกอบด้วย การ
ด าเนินการจดัการ การตลาด กระแสเงินสด และการก ากบัดูแลทรัพยสิ์น 

-ไม่มี- 
พื้นฐานความรู้ดา้นการบิน 
(Aviation Foundations) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

ความรู้เบ้ืองตน้เกีย่วกบัการบิน 
(Introduction to Aeronautics) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

LU: ศึกษาเกี่ยวกบัความรู้พื้นฐานท่ีเกี่ยวขอ้งกบักฎการบิน ลกัษณะการ
พฒันา ทฤษฎีการเรียนรู้ และความรู้ทางเทคนิคดา้นการบิน 
EU: ศึกษาเกี่ยวกับความรู้พื้นฐานท่ีเกี่ยวข้องกบัทฤษฎีท่ีเกี่ยวข้องกับ 
การท าการบิน โครงสร้างอากาศยาน แนวคิดการน าร่อง (Navigation 
concepts) กระบวนการการส่ือสาร ท่าอากาศยาน น่านฟ้า (Airspace) และ
การจราจรทางอากาศในประเทศ รวมถึงภารกิจของสหพนัธบ์ริหารการบนิ
แห่งชาติ (FAA) คณะกรรมการความปลอดภัยในการขนส่งแห่งชาติ 
(NTSB) และองค์การบริหารการบินและอวกาศแห่งชาติ (NASA) ของ
ประเทศสหรัฐอเมริกา 
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มหาวิทยาลัยการบิน 
Embry-Riddle (ERAU) 

มหาวิทยาลัย 
Liberty (LU) 

มหาวิทยาลัย 
Everglades (EU) 

ค าอธิบายรายวิชา 
(Courses Description) 

-ไม่มี- -ไม่มี- 
ประวติัศาสตร์การบนิ 
(History of Aviation) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษาเกี่ยวกับความเป็นมาและความรู้เบ้ืองต้นเกี่ยวกับผลของ
สงครามที่น าไปสู่การพัฒนาอากาศยานพลเรือนและอากาศยานทหาร 
ปัจจยัส าคญัที่ก่อใหเ้กิดความส าเร็จและบุคคลที่มีส่วนส าคญัต่อการพฒันา
วงการการบินของประเทศสหรัฐอเมริกา 

-ไม่มี- -ไม่มี- 
ความรู้เบื้องตน้เก่ียวกบัอวกาศ 

(Introduction to Space) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษาเก่ียวกับความรู้พื้นฐานที่เก่ียวขอ้งกับอวกาศ วิทยาศาสตร์
ก ารบิ น  (Astronautics) ก าร ส า ร วจอวก าศ  ( Space exploration) 
โปรแกรมทางอวกาศต่าง ๆ และสภาพแวดล้อมในอวกาศ รวมถึ ง
ความรู้เบื้องตน้เก่ียวกับวงโคจร (Orbits) จรวดขนส่งและการเขา้สู่วง
โคจร (Launch and orbiting vehicles) และการท านายวงโคจร 

ภาวะผูน้  า 
(Leadership) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

ภาวะผูน้  ากบัการบนิ 
(Aviation Leadership) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกับแนวทางและรูปแบบของการเป็นผู ้น า  การ
เปลี่ยนแปลงภายในองคก์ร การพฒันาองคก์ร 
LU: ศึกษาเกี่ยวกับหลักการความเป็นผู ้น า  ปัจจัยมนุษย์ การจัดการ
ทรัพยากรบุคคล (CRM) การจัดการภยัคุกคามและขอ้บกพร่อง แนวคิด
ของระบบการจดัการดา้นนิรภยั ขอ้มูลกรณีศึกษาจากอากาศยานอุบติัเหตุ
และเหตุการณ์อุบติัเหตุท่ีเคยเกิดข้ึน 

-ไม่มี- 
ระบบอากาศยานไร้คนขบั 
(Unmanned Aerial Systems) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 
-ไม่มี- 

LU: ศึกษาเกี่ยวกบัความเป็นมาของอากาศยานไร้คนขบั องค์ประกอบใน
การบงัคบัและควบคุม ระบบน่านฟ้าของประเทศสหรัฐอเมริกา (National 
Airspace System) ข้อบังคับของสหพันธ์บริหารการบินของประเทศ
สหรัฐอเมริกา (FAA) ที่เป็นปัจจุบนัและในอนาคต 
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มหาวิทยาลัยการบิน 
Embry-Riddle (ERAU) 

มหาวิทยาลัย 
Liberty (LU) 

มหาวิทยาลัย 
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ค าอธิบายรายวิชา 
(Courses Description) 

ความรู้เบ้ืองตน้เกีย่วกบัจิตวิทยา 
(Introduction to Psychology) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 
-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกับความรู้พื้นฐานดา้นจิตวิทยา ชีวจิตสังคม (Bio-
psychosocial) ปัจจยัภายในจิตใจ (Intra-psychic) การปฏิสัมพนัธ์ระหว่าง
บุคคล ปัจจยัองค์กรที่มีผลต่อพฤติกรรมมนุษย ์รวมถึงการวิเคราะห์หลกั
จิตวิทยาเชิงวิธีการทางวิทยาศาสตร์ (Scientific method) ไดแ้ก่ ความรู้สึก 
การรับรู้ การเรียนรู้ แรงจูงใจ อารมณ์ ความทรงจ า บุคลิกภาพ จิตพยาธิ
วิทยา (Psychopathology) จิตวิทยาสรีรศาสตร์ (Physiological psychology) 
และกระบวนการทางสังคม 

มนุษยปั์จจยักบันิรภยัการบิน 
(Human Factors in Aviation Safety) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

มนุษยปั์จจยักบัการบิน 
(Aviation Human Factors) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

มนุษยปั์จจยักบัการบิน 
(Aviation Human Factors) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกับปัจจัยทางจิตวิทยา (Psychological) สรีรวิทยา 
(Physiological) การยศาสตร์  (Human engineering) ที่ เ กี่ ย วข้องกับ
อุตสาหกรรมการบิน 
LU: ศึกษาเกี่ยวกับขอบเขตข้อบังคบัดา้นการบินและที่มีผลกระทบต่อ
นักบิน แนวคิดมนุษยปั์จจัย ขอ้จ ากัดทางจิตวิทยา (Psychological) และ
สรีรวิทยา (Physiological) ของผูป้ฏิบติังานในสภาพแวดลอ้มที่ซับซ้อน 
การจดัการทรัพยากรบุคคล (CRM) สภาพแวดลอ้มในการท างาน 
EU: ศึกษาเกี่ยวกบัการวิเคราะห์การมีปฏิกิริยาตอบสนองทางกายภาพ 
(Physiologically) และทางจิตวิทยา (Psychologically) ของผูป้ฏิบติังานใน 
สถานประกอบการดา้นการบิน รวมถึงการยศาสตร์ (Ergonomics) 

-ไม่มี- 
การปฏิบติัการการบ ารุงรักษาดา้นการบิน 
(Aviation Maintenance Operations) 

3 หน่วยกิต 
-ไม่มี- 

LU: ศึกษาเกี่ยวกับความเป็นผู ้น าในด้านการบ ารุงรักษา การพัฒนา
โปรแกรมการบ ารุงรักษา การวางแผนทางเทคนิค การควบคุม และการ
ฝึกอบรม รวมถึงลกัษณะของการปฏิบติัการการบ ารุงรักษา 
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ค าอธิบายรายวิชา 
(Courses Description) 

การยศาสตร์ 
(Ergonomics) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 
-ไม่มี- 

สรีรวิทยาทางการบนิ 
(Physiology of Flight) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกบัแนวคิดที่เกี่ยวขอ้งกับสรีรวิทยา (Physiological) 
และสภาพแวดลอ้ม (Ergonomics) ในสถานประกอบการ หลกัการเกีย่วกบั
ร่างกายมนุษย์ การออกแบบพื้นท่ีในการปฏิบัติงาน ระบบการท างาน
ระหว่ า งผู ้ปฏิ บั ติ ง า นและ เ ค ร่ื อ งจั ก ร  ( Human–machine system)  
การวิเคราะห์และออกแบบจอควบคุม และปัจจยัดา้นส่ิงแวดลอ้มท่ีมีผลต่อ
สภาพแวดลอ้มในการท างาน 
EU: ศึกษาเกี่ยวกับปัจจัยด้านเวชศาสตร์การบินที่มีผลต่อลูกเรือและ
ผูโ้ดยสาร ประกอบดว้ย การคน้หาสาเหตุ ลกัษณะอาการ การป้องกนัและ
การรักษาเบ้ืองตน้ 

-ไม่มี- 
สภาพอากาศทางการบนิ 
(Aviation Weather) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

อุตุนิยมวิทยาทางการบิน 
(Aviation Meteorology) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

LU: ศึกษา เกี่ ยวกับสภาพอากาศที่ เ ป็นอันตราย อุ ตุ นิยมวิทยากับ 
การวางแผนการบิน อุปกรณ์แจ้งสภาพอากาศและมนุษย์ปัจจัยที่ มี
ผลกระทบต่อการบิน 
EU: ศึกษาเกี่ยวกบัแนวคิดที่เกี่ยวขอ้งกบัอุตุนิยมวิทยา อุณหภูมิ แรงดนั 
ความช้ืน ความเสถียร เมฆ มวลอากาศ แนวปะทะ พายุฝนฟ้าคะนอง 
น ้าแข็ง หมอก รวมถึงการวิเคราะห์และใชข้อ้มูลสภาพอากาศ การแปล
ความหมายแผนที่ของกรมอุตุวิทยาแห่งประเทศสหรัฐอเมริกา (U.S. 
Weather Bureau) การรายงานการพยากรณ์อากาศที่เกี่ยวขอ้งกบัการบิน 

-ไม่มี- -ไม่มี- 
การจดัการสายการบิน 
(Airline Management) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษาเกี่ยวกบัขอ้มูลเชิงลึกที่เกี่ยวขอ้งกบันโยบายทางธุรกิจ หน้าที่
การจดัการการปฏิบติัการของสายการบิน การบริหารจัดการภายในและ
ผลกระทบภายนอกจากกฎขอ้บงัคบัและเศรษฐกิจ 
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-ไม่มี- -ไม่มี- 
การวางแผนท่าอากาศยาน 

(Airport Planning) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษาเกี่ ยวกับหลักการในการวางแบบผังและการออกแบบ 
ท่าอากาศยาน ประกอบดว้ย การออกแบบตามรูปทรงเรขาคณิต การระบาย
น ้าภายในท่าอากาศยาน การออกแบบทางวิ่งและลานจอด พื้นท่ีส าหรับ
จอดรถ แบบผังอาคารผู ้โดยสารและอาคารสินค้า ถนนเข้าออก กฎ
ขอ้บังคับขีดความสามารถของท่าอากาศยาน แนวโน้มการเติบโตใน
อนาคต และการสร้างปฏิสัมพนัธ์อนัดีกบัชุมชนรอบท่าอากาศยาน 

-ไม่มี- 
การจดัการทา่อากาศยาน 
(Airport Management) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

การจดัการทา่อากาศยาน 
(Airport Management) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

LU: ศึกษาเกี่ยวกบัความรู้เบ้ืองตน้เกี่ยวกบัการปฏิบติังานของท่าอากาศ
ยาน ประกอบดว้ย กระบวนการการวางแผน การบริหารจดัการ หนา้ที่และ 
การปฏิบติังาน ท่ีเกี่ยวขอ้งกบัท่าอากาศยานระหว่างประเทศ ทั้งขนาดเล็ก
และขนาดใหญ่ 
EU: ศึกษาเกี่ยวกบัหนา้ที่และความรับผิดชอบหลกัของท่าอากาศยาน หลกั
ในการจัดการท่าอากาศยาน ความเป็นมาของท่าอากาศยานในประเทศ
สหรัฐอเมริกา พื้นฐานการวางแผนและการใชพ้ื้นท่ีภายในท่าอากาศยาน  
ขีดความสามารถของท่าอากาศยาน การปฏิบัติการของท่าอากาศยาน   
การบริหารท่าอากาศยาน 

-ไม่มี- -ไม่มี- 
การขนส่งสินคา้ทางอากาศ 

(Air Cargo) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษาเกี่ยวกบัหลกัการพื้นฐานของรูปแบบในการขนส่ง ประกอบดว้ย 
ทางอากาศ ทางทะเล ทางราง ทางถนน และทางท่อ (Pipeline) ซ่ึงแต่ละ
รูปแบบมีขอ้ดีและขอ้จ ากดัอย่างไร การแข่งขนัและการเช่ือมโยงถึงกัน
ของแต่ละรูปแบบ รวมถึงแนวทางการพฒันาในอนาคต 
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-ไม่มี- -ไม่มี- 
การควบคุมการจราจรทางอากาศ 

(Air Traffic Control) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษา เกี่ ยวกับระบบควบคุมการจราจรทางอากาศแห่งชาติ  
ประกอบดว้ย การควบคุมการจราจรทางอากาศในเขตการควบคุมของ Air 
Route Traffic Control Center (ARTCC) เขตการควบคุมของ Terminal 
Radar Approach Control (TRACON) และเขตการควบคุมของหอควบคุม 
(Control towers) ความรู้พื้นฐานเกี่ยวกบัการส่ือสารของเจา้หนา้ที่ควบคุม
การจราจรทางอากาศ กระบวนการการใชเ้รดาร์ในการน าร่อนและการ
ปฏิบติัแบบไม่ใชเ้รดาร์ 

โครงงานการวิจยัที่เกี่ยวขอ้งกบั 
การจดัการดา้นนิรภยั 

(Safety Management Capstone 
Course) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

โครงงาน: การวิจยัขั้นสูง 
(Capstone: Advanced Research Concepts) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

โครงงานการวิจยัที่เกี่ยวขอ้งกบั 
การบนิ 

(Aviation Capstone Course) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

ERAU: การจัดท าโครงงานเพื่อแก้ปัญหาที่ เกี่ยวข้องกับการจัดการ  
ความปลอดภยั และอยูภ่ายใตก้ารก  ากบัดูแลของอาจารยท์ี่ปรึกษา 
LU: การจดัท าโครงงานการศึกษาแบบกรณีศึกษา (Case study) หรือหวัขอ้
โครงการวิจยั (Capstone topic) หรือเอกสารเชิงหลกัการ (Concept Paper) 
ประกอบด้วย การรวบรวมปัญหาการวิจัย การก าหนดวิธีการ และการ
ทบทวนวรรณกรรม 
EU: การจัดท าและน าเสนอโครงงานที่ เกี่ยวข้องกับประเด็นปัญหา  
ในอุตสาหกรรมการบิน/อวกาศที่เป็นปัจจุบนัและในอนาคต ตามทีไ่ดเ้รียน
มาตลอดหลกัสูตร 

-ไม่มี- 
การด าเนินการวจิยัที่เกี่ยวขอ้งกบัการบิน 
(Aviation Research Implementation) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 
-ไม่มี- 

LU: การศึกษาและจัดท าการวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการบิน ประกอบด้วย  
การกลัน่กรองปัญหาการวิจัยและวิธีการวิจัย การวิจัยปัญหาและรายงาน
สรุปผล และการน าเสนอเพื่อเผยแพร่ในที่ประชุมอภิปายระดบัชาติหรือ
ตีพิมพใ์นวารสารทางวิชาการ 
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-ไม่มี- -ไม่มี- 
การบริหารโครงการ 
(Project Management) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: การจัดท าโครงการ อนัประกอบดว้ย การระบุ การพฒันา และการ
น าไปใช ้

-ไม่มี- 
การฝึกงานดา้นการบนิ 
(Aeronautics Internship) 
จ านวน 3-6 หน่วยกิต 

-ไม่มี- -ไม่มี- 

-ไม่มี- 
การสัมภาษณ์กบัการบนิ 
(Aviation Interview) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- 

LU: ศึกษาเกี่ยวกับส่ิงส าคัญส าหรับการสัมภาษณ์งานด้านการบิน 
ประกอบด้วย บุคลิกภาพ ทักษะการส่ือสาร ความรู้ทางวิชาชีพ แนว
ทางการตอบค าถาม หลกัการกระบวนการการตดัสินใจที่เกี่ยวขอ้งกับ 
การบิน (ADM) หลกัการการจดัการทรัพยากรบุคคล (CRM) หลกัการการ
จดัการภยัคุกคามและขอ้บกพร่อง (TEM) 

-ไม่มี- 
การวิเคราะห์ขอ้มูลความปลอดภยัการบนิ 

(Aviation Safety Data Analysis) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- 
LU: ศึกษาเกี่ยวกับการเก็บรวบรวมข้อมูล การตรวจสอบข้อมูล การ
วิเคราะห์ขอ้มูล การส่ือสารและเผยแพร่ขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งกบัความปลอดภยั
การบินการติดตามขอ้มูลการท าการบิน (FDM) 

หลกัการจดัการ 
(Principles of Management) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 
-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกบัหลกัการและวิธีปฏิบติัดา้นการจดัการ ประกอบดว้ย 
ทฤษฎีการจดัการ หลกัปรัชญา 

ระบบนิรภยั 
(System Safety) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 
-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกบัเคร่ืองมือ ทั้งในเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ เทคนิค
ต่าง ๆ ส าหรับระบบวิเคราะห์และออกแบบระบบเพื่อน าไปใชว้ิเคราะห์ 
ป้องกนั และบรรเทาผลของการเกิดอุบติัเหตุ 
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ระบบการจดัการดา้นนิรภยั 
(System Safety Management) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

ระบบการจดัการดา้นนิรภยั 
(Safety Management Systems) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 
-ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกับการพัฒนาและการประยุกต์ใช้ระบบนิรภัยกับ
อุตสาหกรรมการบิน แนวทางการปฏิบติัดา้นความปลอดภยัที่เป็นปัจจุบนั  
การออกแบบอุปกรณ์เพื่อความปลอดภัย รวมถึงกระบวนการและ  
ส่ิงอ  านวยความสะดวกต่าง ๆ 
LU: ศึกษาเกี่ยวกับระบบการจัดการด้านนิรภัย  ( SMS) วัฒนธรรม 
ความปลอดภัยแบบ Just culture และส าหรับภาคปฏิบัติ ก  าหนดให้มี 
การวางแผนและการฝึกซ้อมรับมือกบัเหตุการณ์ฉุกเฉิน 

นิรภยัการบิน 
(Aviation Safety) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

นิรภยัการบิน 
(Aviation Safety) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

นิรภยัการบิน 
(Aviation Safety) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกับโปรแกรมความปลอดภัยการบิน ส าหรับการ
ปฏิบติังานภาคอากาศและภาคพื้นดิน ปัญหาหลักท่ีเกี่ยวข้องกบัความ
ปลอดภยัการบิน วิวฒันาการของความปลอดภยั ผลกระทบของอุบติัเหตุ
ต่ออุตสาหกรรม มนุษย์ปัจจัย บทบาทของรัฐบาลและหน่วยงานที่
เกี่ยวขอ้งในการป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุ 
LU: ศึกษาเกี่ยวกบัความรู้เบ้ืองตน้เกี่ยวกบันิรภยัการบิน การจดัการความ
เส่ียง องคป์ระกอบของจิตวิทยานกับิน มนุษยปั์จจยั แนวโนม้ของการเกิด
อุบติัเหตุ ปัจจยัในการวิเคราะห์ 
EU: ศึกษาเกี่ยวกบัรายงานสรุปผลขอ้มูลจากคณะกรรมการความปลอดภยั
ในการขนส่งแห่งชาติ (NTSB) ในกรณีศึกษาเกี่ยวกบัสาเหตุของการเกิด
อากาศยานอุบติัเหตุ เช่น ขอ้บกพร่องของนกับินหรือลูกเรือ การลุกล  ้าทาง
วิ่ง สภาพอากาศ อากาศยานชนกนักลางอากาศ ขอ้บกพร่องของการซ่อม
บ ารุง และความลม้เหลวของอุปกรณ์ 
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  ตารางที่ก4.1กกตารางสังเคราะห์โครงสร้างหลักสูตรหลักสูตรนิรภัยการบินของสถาบันอุดมศึกษาต่างประเทศ (ต่อ) 
 

มหาวิทยาลัยการบิน 
Embry-Riddle (ERAU) 

มหาวิทยาลัย 
Liberty (LU) 

มหาวิทยาลัย 
Everglades (EU) 

ค าอธิบายรายวิชา 
(Courses Description) 

การจดัการโปรแกรมนิรภยัการบนิ 
(Aviation Safety Program 

Management) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

โปรแกรมนิรภยัภยัการบิน 
(Aviation Safety Programs) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

โปรแกรมนิรภยัภยัการบิน 
(Aviation Safety Programs) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกบัหลกัการในการพฒันาและการจัดการโปรแกรม
ความปลอดภัยอย่างมีประสิทธิภาพ หลักปรัชญา วิว ัฒนาการของ
แนวความคิดในการป้องกนัอุบติัเหตุขององคก์ร 
LU: ศึกษาเกี่ยวกบัโปรแกรมนิรภยัภยัการบิน ประกอบดว้ย นโยบายของ
องคก์ร การจดัการความเส่ียง การสอบสวนอุบติัเหตุที่เกี่ยวขอ้งกบัการบิน 
EU: ศึกษาเกี่ยวกบัหลกัการของโปรแกรมความปลอดภยัการบิน หลกัการ
ของโปรแกรมความปลอดภยัการบิน การพฒันาโปรแกรมความปลอดภยั
การบิน หน้าที่และความส าคัญของผู ้จัดการความปลอดภัย (Safety 
managers) ภายในองคก์รการบิน 

หลกัการสอบสวนอุบติัเหตุ 
(Principles of Accident Investigation) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 
-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกบัความรู้พื้นฐานท่ีเกี่ยวขอ้งกบักระบวนการในการ
สอบสวนอุบัติเหตุ การวิเคราะห์หาสาเหตุที่แทจ้ริง (Root cause) การ
วิเคราะห์สาเหตุโดยใชร้ะบบ Management Oversight Risk Tree (MORT) 
การยืน่เสนอรายงานขอ้มูลอุบติัเหตุและการด าเนินการแกไ้ข 

การสอบสวนอากาศยานอบุติัเหตุ 
(Aircraft Accident Investigation) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 
-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกับการประเมิน วิธีการและขั้นตอนท่ีเกี่ยวขอ้งกับ 
การสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุ ประกอบดว้ย การพิจารณาและคน้หา
สาเหตุของอุบัติเหตุ การรายงานและการติดตามที่ออกแบบมาเพื่อ
หลีกเลี่ยงการเหตุการณ์เกิดอากาศยานอุบติัเหตุในท านองเดียวกนั 
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มหาวิทยาลัยการบิน 
Embry-Riddle (ERAU) 

มหาวิทยาลัย 
Liberty (LU) 

มหาวิทยาลัย 
Everglades (EU) 

ค าอธิบายรายวิชา 
(Courses Description) 

การจดัการอากาศยานอุบติัเหตุ 
และภาวะฉุกเฉิน 

(Aircraft Crash and Emergency 
Management 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- 

การเตรียมพร้อมตอบสนอง 
ต่อสภาวะฉุกเฉิน 

(Emergency Preparedness and 
Response) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกับทฤษฎีการปฏิบัติและเทคนิคต่าง ๆ เ ม่ือเกิด 
อากาศอุบติัเหตุและในสภาวะฉุกเฉิน การบริหารและการด าเนินการของ 
ท่าอากาศยานและหน่วยงานที่เกี่ยวขอ้งเม่ือเกิดอากาศยานอุบติัเหตุ 
EU: ศึกษาเกี่ยวกบัแนวทางและขอ้มูลจากส านักจดัการภาวะฉุกเฉินกลาง 
(Federal Emergency Management Agency; FEMA) เกี่ยวกับการจัดการ
ทรัพยากรในระหว่างการปฏิบติัการภาวะฉุกเฉิน ประกอบดว้ย ระบบเตือน
ภยั ศูนยป์ฏิบติัการฉุกเฉิน และระบบบญัชาการเหตุการณ์ 

พื้นฐานความรู้เกีย่วกบัการจดัการ 
ภาวะฉุกเฉิน 

(Fundamentals of Emergency 
Management) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- 

ความรู้เบ้ืองตน้เกีย่วกบัวกิฤตการณ์และ
การจดัการภยัพิบติั 

(Introduction to Crisis and Disaster 
Management) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

ERAU: ศึกษา เกี่ ยวกับความเ ป็นมาของการจัดการภาวะฉุก เ ฉิน 
(Emergency Management; EM) ของประเทศสหรัฐอเมริกา กฎหมายและ
นโยบายต่าง ๆ การส ารวจและวิเคราะห์อันตรายจากภยัธรรมชาติและ
เทคโนโลยี ประกอบดว้ย การบรรเทา การเตรียมรับมือ การตอบสนอง 
และการฟ้ืนตวั รวมถึงระบบการจัดการในสภาวะฉุกเฉินแบบบูรณาการ 
การสั่งการเม่ือเกิดอุบติัการณ์และระบบการจัดการอุบติัการณ์แห่งชาติ 
(National Incident Management Systems) แนวทางการสนับสนุนการ
ปฏิบติัการในภาวะฉุกเฉิน (ESF) ปัจจยัการประเมินความเส่ียง การส่ือสาร
และเผยแพร่แบบดั้งเดิมและแบบส่ือสังคมออนไลน์ 
EU: ศึกษาเกี่ยวกับความเบ้ืองต้นในการจัดการธรรมชาติ เทคโนโลยี 
วิกฤตและภยัพิบติัท่ีเกิดข้ึนจากฝีมือมนุษย ์การบรรเทาอนัตราย (Hazard) 
การเตรียมความพร้อมในการรับมือ การตอบสนอง และการกูค้ืนระบบ 
รวมถึงบทบาทและหนา้ที่ความรับผิดชอบของหน่วยงานรัฐและองคก์รที่
เกี่ยวขอ้งกบัอุตสาหกรรมการบิน 
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มหาวิทยาลัยการบิน 
Embry-Riddle (ERAU) 

มหาวิทยาลัย 
Liberty (LU) 

มหาวิทยาลัย 
Everglades (EU) 

ค าอธิบายรายวิชา 
(Courses Description) 

พื้นฐานความรู้เกีย่วกบัความปลอดภยั
และอาชีวอินามยั 

(Fundamentals of Occupational 
Safety and Health) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกับความรู้เ บ้ืองต้นเกี่ยวกับพระราชบัญญัติความ
ปลอดภัยและสุขอาชีวิอนามัย  (Occupational Safety and Health Act; 
OSHA) ในสถานประกอบการ ประกอบดว้ย สิทธิและความรับผิดชอบ 
กระบวนการอุทธรณ์ การเก็บบนัทึกขอ้มูล แผนการป้องกนัโดยสมคัรใจ 
มาตรฐานทัว่ไปท่ีเกี่ยวขอ้งกบัอุตสาหกรรมการบิน 

กฎหมายที่เกี่ยวขอ้งดา้นสุขภาพ 
กบัความปลอดภยัและการบนิ 

(Health, Safety and Aviation Law) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกบัประเด็นทางกฎหมายและขอ้กงัวลเกี่ยวกบัสุขภาพ
และความปลอดภยั ประกอบดว้ย กฎหมาย ระเบียบ ขอ้บงัคบั ขอบเขต
และอ านาจหน้าที่ของรัฐและหน่วยงานช านาญการดา้นสุขภาพและความ
ปลอดภยั หน่วยงานที่ท  าหนา้ที่ในการก ากบัดูแลและก าหนดมาตรฐานทาง
กฎหมายส าหรับการปฏิบติัการในอุตสาหกรรมการบิน 

ความรู้เบ้ืองตน้เกีย่วกบัการขนส่ง 
เพื่อความปลอดภยัและอาชีวอนามยั                  

(Introduction to Health, Occupational, 
and Transportation Safety) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกบัแนวคิดพื้นฐานท่ีเกี่ยวขอ้งกบัความปลอดภยัและอา
ชีวอนามยัในอุตสาหกรรมการขนส่ง กฎหมายและขอ้บงัคบั ขอ้ตกลงดา้น
ความปลอดภัย ข้อก  าหนดจรรยาบรรณวิชาชีพดา้นสุขภาพและความ
ปลอดภยั ความรู้พื้นฐานท่ีเกี่ยวขอ้งกบัการรู้จ าและการรายงานอนัตราย 
(Hazard) การประเมินผล แนวคิดการควบคุมส าหรับการจดัการความเส่ียง 
การสอบสวนอุบัติเหตุ การยศาสตร์ (Ergonomics) และการป้องกัน
อุบติัเหตุ 

 
 
 82 

 



 

ตารางที่ก4.1กกตารางสังเคราะห์โครงสร้างหลักสูตรหลักสูตรนิรภัยการบินของสถาบันอุดมศึกษาต่างประเทศ (ต่อ) 
 

มหาวิทยาลัยการบิน 
Embry-Riddle (ERAU) 

มหาวิทยาลัย 
Liberty (LU) 

มหาวิทยาลัย 
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ค าอธิบายรายวิชา 
(Courses Description) 

การสูญเสียความควบคุมและ 
การประกนั 

(Loss Control & Insurance) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- 

การประกนัและการจดัการความเส่ียง 
ดา้นการบนิ 

(Aviation Insurance and Risk 
Management) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกบัหลกัการการสูญเสียความควบคุม การประกนัภยั 
และการจัดการความเ ส่ียงทางการเงิน ที่ เกี่ยวข้องกับวิชาชีพด้าน  
ความปลอดภยัอาชีวอนามยั และส่ิงแวดลอ้ม (SHE) ประกอบดว้ย แนวคิด
พื้นฐานการจัดการความเ ส่ียงทางการเ งิน หลักการทางกฎหมาย  
การประกนัทรัพยสิ์นและความรับผิดตามกฎหมาย การประกนัชีวิตและ
สุขภาพ ผลประโยชน์ของพนักงานการประกนัสังคม หน้าที่และความ
รับผิดชอบบางการเงินของบริษทัประกนั รวมถึงการพิจารณาตดัสินใจซ้ือ
ของผูบ้ริโภค ขอบเขตความคุม้ครองการจดัการความเส่ียงส่วนบุคคล และ
การวางแผนทางการเงิน 
EU: ศึกษา เกี่ ยวกับการประกันและการจัดการความเ ส่ียงภายใน
อุตสาหกรรมการบิน 

การปฏิบติัตามขอ้ก  าหนด 
ดา้นส่ิงแวดลอ้มและความปลอดภยั 
(Environmental Compliance and 

Safety) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกับความรู้พื้นฐานท่ีเกี่ยวขอ้งกบัสุขภาพและความ
ปลอดภยัของสภาพแวดลอ้มในการท างาน ตลอดจนอากาศ คุณภาพน ้ า 
และสุขอนามยั แนวทางการปฏิบติัในพื้นท่ีเส่ียง เช่น วตัถุอนัตราย คลงั
เกบ็ของ การเคลื่อนยา้ย และการขนส่ง รวมถึงการจดัการขยะและการท า
ความสะอาด กฎและขอ้บงัคบัดา้นส่ิงแวดลอ้ม และการคุม้ครองแรงงานท่ี
ตอ้งปฏิบติังานร่วมกบัวตัถุที่เป็นอนัตราย 
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มหาวิทยาลัย 
Everglades (EU) 

ค าอธิบายรายวิชา 
(Courses Description) 

พิษวิทยากบัสุขอนามยัและ
อุตสาหกรรม 

(Industrial Hygiene and Toxicology) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกบัหลกัการสุขศาสตร์ในอุตสาหกรรม ประกอบดว้ย  
การรับรู้ การประเมินและควบคุมอนัตรายทางเสียง การสั่นสะเทือน 
กมัมันตภาพรังสี ความร้อน ความกดอากาศ สารเคมี สารปนเป้ือนใน
อากาศและสารชีวภาพ รวมถึงขอ้ก  าหนดและขอ้บงัคบัท่ีเกี่ยวขอ้ง การใช้
การควบคุมดา้นวิศวกรรม (Engineering controls) และไม่ใช่การควบคุม
ดา้นวิศวกรรม (Non-engineering controls) ในการบรรเทาหรือขจัดส่ิงท่ี
เป็นอนัตรายต่อสุขภาพของผูป้ฏิบติัและผูเ้กี่ยวขอ้งในสถานประกอบการ 

การป้องกนัอคัคีภยั 
(Fire Protection) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกับความรู้พื้นฐานเกี่ยวกับอคัคีภยัและการป้องกัน
อคัคีภัย ประกอบดว้ย หลกัการทางฟิสิกส์และเคมี ลักษณะเฉพาะและ
พฤติกรรมของไฟ วัตถุที่เป็นอันตราย ระบบดับเพลิงอัตโนมัติ (Fire 
suppression systems) เคร่ืองดับเพลิง และระบบตรวจจับและเตือนภัย 
ต่าง ๆ รวมถึงวัตถุไวไฟอนัเป็นอันตรายต่อการขนส่ง และขอ้บงัคบัที่
เกี่ยวขอ้งกบัการขนส่งทางอากาศ ทางราง ทางน ้า และทางบก 

พฤติกรรมมนุษยท์ี่เกีย่วขอ้งกบัอคัค ี
(Fire-Related Human Behavior) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 
-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกบัพฤติกรรมของมนุษย์ที่เกี่ยวข้องกบัอคัคีภัยและ
สถานการณ์ฉุกเฉิน งานวิจัยที่เกี่ยวขอ้งกบัพฤติกรรมของมนุษย ์ระบบ
จ าลองต่าง ๆ ความรู้พื้นฐานท่ีเกี่ยวขอ้งกับความปลอดภยัในชีวิต การ
ออกแบบก่อสร้างอาคารภายในพื้นท่ีเส่ียง 
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ตารางที่ก4.1กกตารางสังเคราะห์โครงสร้างหลักสูตรหลักสูตรนิรภัยการบินของสถาบันอุดมศึกษาต่างประเทศ (ต่อ) 
 

มหาวิทยาลัยการบิน 
Embry-Riddle (ERAU) 

มหาวิทยาลัย 
Liberty (LU) 

มหาวิทยาลัย 
Everglades (EU) 

ค าอธิบายรายวิชา 
(Courses Description) 

องคก์รกบัการจดัการการป้องกนั
อคัคีภยั 

(Fire Prevention Organization and 
Management) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

-ไม่มี- -ไม่มี- 

ERAU: ศึกษาเกี่ยวกับปัจจัยเส่ียงที่ก่อให้เกิดอัคคีภัยและเคร่ืองมือใน  
การป้องกนั ศพัท์เฉพาะและมาตรฐานต่าง ๆ ที่เกี่ยวขอ้ง การตรวจสอบ
และทบทวนแผน การวิจยั การวางแผนแม่บท ประเภทของอิทธิพล และ
กลยทุธ์ต่าง ๆ 

-ไม่มี- -ไม่มี- 
การกอ่การร้ายและความมัน่คงมาตุภูมิ 
(Terrorism and Homeland Security) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษาเกี่ยวกบัความรู้พื้นฐานเกี่ยวกบัการปฏิบติัการการก่อการร้าย
และความมัน่คงแห่งมาตุภูมิส าหรับผูจ้ดัการ ประกอบดว้ย ประเดน็ปัญหา 
การก่อการร้าย การป้องกนั และการคิดเชิงวิจารณญาณในการปฏิบติัการ 
การรักษาความปลอดภยั 

-ไม่มี- -ไม่มี- 

ประเดน็ความมัน่คงแห่งชาติและ 
การกอ่การร้าย 

(National Security Issues and 
Terrorism) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษาเกี่ยวกบัการรักษาความปลอดภยัระดบัชาติและมาตรการการ
ป้องกันการก่อการร้ายที่เป็นปัจจุบันของประเทศสหรัฐอเมริกาและ
ต่างประเทศ 

-ไม่มี- -ไม่มี- 

ความรู้เบ้ืองตน้เกีย่วกบัการรักษา 
ความปลอดภยัการบิน 

(Introduction to Aviation Security) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษาเกี่ยวกบัความเป็นมาของการพฒันางานรักษาความปลอดภยั 
(Security profession) บทบาทของการรักษาความปลอดภยั (Security) ใน
อุตสาหกรรมการบิน นิติกรรมสัญญาที่ เกี่ยวข้องกับการรักษาความ
ปลอดภยั (Contract security) การรักษาความปลอดภยัในอุตสาหกรรม 
(Industrial security) และการรักษาความปลอดภยัดา้นการบิน (Aviation 
security) 
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  ตารางที่ก4.1กกตารางสังเคราะห์โครงสร้างหลักสูตรหลักสูตรนิรภัยการบินของสถาบันอุดมศึกษาต่างประเทศ (ต่อ) 
 

มหาวิทยาลัยการบิน 
Embry-Riddle (ERAU) 

มหาวิทยาลัย 
Liberty (LU) 

มหาวิทยาลัย 
Everglades (EU) 

ค าอธิบายรายวิชา 
(Courses Description) 

-ไม่มี- -ไม่มี- 

กฎหมายและขอ้บงัคบัทีเ่กีย่วขอ้ง 
ดา้นการบนิ 

(Aviation Law and Regulations) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษาเกี่ยวกบัหน่วยงานกลางที่ท  าหน้าที่ก  ากบัดูแล และหน่วยงาน
ทอ้งถิ่นในปัจจุบนั สหพนัธรัฐ (Federal) กฎหมายระหว่างประเทศ 

-ไม่มี- -ไม่มี- 
ขอ้ก  าหนดดา้นการบนิของรัฐบาลกลาง  

(Federal Aviation Regulations) 
จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษาเกี่ยวกบักระบวนการก ากบัดูแลของรัฐบาลกลางที่ควบคุม
กิจกรรมการบินในประเทศสหรัฐอเมริกา ขอ้บงัคบัท่ีเกี่ยวขอ้งกบันักบิน 
การปฏิบัติการและการบ า รุงรักษาอากาศยาน สายการบิน และ 
การปฏิบติัการของท่าอากาศยาน 

-ไม่มี- -ไม่มี- 

มาตรการรักษาความปลอดภยั 
ทางการบินและท่าอากาศยาน 
(Aviation and Airport Security) 

จ านวน 3 หน่วยกิต 

EU: ศึกษาเกี่ยวกบัความรู้เบ้ืองต้นและการวิเคราะห์กฎข้อบังคับและ
กฎหมายที่ เกี่ยวข้องกับการก ากับดูแลท่าอากาศยานและการรักษา  
ความปลอดภยัของสายการบิน ประกอบดว้ย ขอ้บงัคบัดา้นการบินของ
หน่วยงานที่ท  าหน้าที่ก  ากบัดูแลของรัฐ วิวฒันาการดา้นการรักษาความ
ปลอดภัยการบิน มาตรการการป้องกัน แนวความคิดการรักษาความ
ปลอดภยัในปัจจุบนั ความรู้พื้นฐานเกี่ยวกบัการกระท าของผูก้่อการร้าย 
แรงจูงใจ อาวุธที่มีอ  านาจท าลายลา้งสูง และมาตรการในการต่อตา้นภยั
คุกคามทางการบิน 
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จากผลสังเคราะห์ตารางท่ี 4.1 พบว่า สถาบนัการศึกษาทั้ง 3 แห่ง มีรายวิชาท่ีคลา้ยคลึงกนั 
จ านวน 17 รายวิชา นอกจากน้ี พบว่า รายวิชาท่ีแตกต่างกนัของสถาบนัอุดมศึกษาต่างประเทศ 
ทั้ งสามแห่ง ในบางรายวิชามีความสอดคล้องกั ภาคผนวกท่ี 19 การจัดการด้านนิรภัย และ 
แผนนิรภยัในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP) จ  านวน 24 รายวิชา ซ่ึงผูว้ิจยัได้มาน ามาสรุปใช้
ส าหรับรายวิชาท่ีเก่ียวขอ้งกบัหลกัสูตรนิรภยัการบิน ระดบัอุดมศึกษา รวมเป็นจ านวน 41 รายวิชา 
ดงัน้ี 

1. การปฏิบติัการขององคก์รการบิน     จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Corporate Aviation Operations) 
2. พฤติกรรมองคก์ร        จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Organizational Behavior) 
3. ความรับผดิชอบต่อสังคมและจรรยาบรรณกบัการจดัการ จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Social Responsibility and Ethics in Management) 
4. ความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวกบัการบิน      จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Introduction to Aeronautics) 
5. ภาวะผูน้ ากบัการบิน       จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Aviation Leadership) 
6. ความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวกบัจิตวทิยา     จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Introduction to Psychology) 
7. มนุษยปั์จจยักบันิรภยัการบิน      จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Human Factors in Aviation Safety) 
8. การยศาสตร์         จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Ergonomics) 
9. อุตุนิยมวทิยาการบิน       จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Aviation Meteorology)  
10. ระบบอากาศยานไร้คนขบั      จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Unmanned Aerial Systems) 
11. การปฏิบติัการการบ ารุงรักษาดา้นการบิน    จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Aviation Maintenance Operations) 
12. การวางแผนท่าอากาศยาน      จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Airport Planning) 
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13. การจดัการท่าอากาศยาน       จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Airport Management) 
14. การจดัการสายการบิน       จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Airline Management) 
15. การขนส่งสินคา้ทางอากาศ      จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Air Cargo) 
16. การควบคุมการจราจรทางอากาศ     จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Air Traffic Control) 
17. โครงงานท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจดัการดา้นนิรภยั   จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Safety Management Capstone Course)  
18. การฝึกงานการบิน        จ านวน 3-6 หน่วยกิต 

(Aeronautics Internship) 
19. นิรภยัการบิน        จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Aviation Safety)  
20. ระบบนิรภยั         จ านวน 3 หน่วยกิต 

(System Safety) 
21. ระบบการจดัการดา้น       จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Safety Management System) 
22. โปรแกรมนิรภยัภยัการบิน      จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Aviation Safety Programs) 
23. การวเิคราะห์ขอ้มูลความปลอดภยัการบิน    จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Aviation Safety Data Analysis) 
24. หลกัการสอบสวนอุบติัเหตุ      จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Principles of Accident Investigation) 
25. การสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุ     จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Aircraft Accident Investigation) 
26. การจดัการอากาศยานอุบติัเหตุและภาวะฉุกเฉิน   จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Aircraft Crash and Emergency Management) 
27. พื้นฐานความรู้เก่ียวกบัการจดัการภาวะฉุกเฉิน   จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Fundamentals of Emergency Management) 
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28. พื้นฐานความรู้เก่ียวกบัความปลอดภยัและอาชีวอินามยั  จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Fundamentals of Occupational Safety and Health) 
29. ความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวการขนส่งเพื่อความปลอดภยัและ  จ านวน 3 หน่วยกิต 

อาชีวอนามยั (Introduction to Health, Occupational, and Transportation Safety) 
30. การประกนัและการจดัการความเส่ียงดา้นการบิน   จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Aviation Insurance and Risk Management) 
31. กฎหมายและขอ้บงัคบัเก่ียวกบัการบิน    จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Aviation Law and Regulations) 
32. ขอ้ก าหนดดา้นการบินของรัฐบาลกลาง    จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Federal Aviation Regulations) 
33. การปฏิบติัตามขอ้ก าหนดดา้นส่ิงแวดลอ้มและความปลอดภยั จ านวน 3 หน่วยกิต 

 (Environmental Compliance and Safety) 
34. พิษวทิยากบัสุขอนามยัและอุตสาหกรรม    จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Industrial Hygiene and Toxicology) 
35. การป้องกนัอคัคีภยั       จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Fire Protection) 
36. องคก์รกบัการจดัการการป้องกนัอคัคีภยั    จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Fire Prevention Organization and Management) 
37. พฤติกรรมมนุษยท่ี์เก่ียวขอ้งกบัอคัคีภยั    จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Fire-Related Human Behavior) 
38. การก่อการร้ายและความมัน่คงมาตุภูมิ            จ  านวน 3 หน่วยกิต 

(Terrorism and Homeland Security) 
39. ประเด็นความมัน่คงแห่งชาติและการก่อการร้าย           จ  านวน 3 หน่วยกิต 

(National Security Issues and Terrorism)  
40. ความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวกบัการรักษาความปลอดภยัการบิน          จ  านวน 3 หน่วยกิต 

(Introduction to Aviation Security) 
41. มาตรการรักษาความปลอดภยัทางการบินและท่าอากาศยาน จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Aviation and Airport Security) 
 จากผลศึกษาและสังเคราะห์ข้อมูลเอกสารการบินท่ีเก่ียวข้องกับมาตรฐานต่าง ๆ และ 
ผลการสังเคราะห์โครงสร้างหลกัสูตรนิรภยัการบินจากสถาบนัการศึกษาต่างประเทศ ซ่ึงผูว้ิจยั 
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ได้น ามาสรุปให้สอดคล้องกบัภาคผนวกท่ี 19 การจัดการด้านนิรภัย และแผนนิรภยัในการบิน 
พลเ รือนแห่งชา ติ  (SSP) อันประกอบด้วย  4 องค์ประกอบหลัก  รวมถึงรายวิชา ท่ีได้ 
ท าการสังเคราะห์และน ามาสรุปใช้ส าหรับรายวิชาท่ีเ ก่ียวข้องกับหลักสูตรนิรภัยการบิน 
ระดบัอุดมศึกษา จ านวน 41 รายวชิา สามารถน ามาจ าแนกในแต่ละองคป์ระกอบ ดงัภาพท่ี 4.2  
 

 
 

ภาพท่ีก4.2กกกลุ่มรายวิชาซึ่งจ าแนกตามกรอบการจัดการด้านนิรภัยการบิน 
ท่ีมากกปุณยนุช บุญรอด (2562) 
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4.2กกผลการวิเคราะห์การสัมภาษณ์ผู้เช่ียวชาญด้านนิรภัยการบินที่มีต่อ (ร่าง) หลักสูตร
นิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา  

จากผลการศึกษาจากเอกสารที่เกี่ยวข้องกฎหมายและข้อก าหนดด้านนิรภัยการบิน และ 
ผลการศึกษาโครงสร้างหลักสูตรนิรภัยการบินของสถาบันอุดมศึกษาต่างประเทศ จ านวน 3 แห่ง  
ที่ท าการเปิดการเรียนการสอน ระดับปริญญาตรี ได้แก่ 1) มหาวิทยาลัยการบิน Embry-Riddle 
สหรัฐอเมริกา 2)  มหาวิทยาลัย  Liberty สหรัฐอเมริกา และ 3)  มหาวิทยาลัย  Everglades 
สหรัฐอเมริกา ซึ่งผู้วิจัยได้น ามาออกแบบ (ร่าง) หลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา เพื่อน าร่าง
หลักสูตรดังกล่าวให้ผู้เชี่ยวชาญ จ านวน 7 ท่าน ดังตารางที่ 4.2 พิจารณาและพร้อมให้ข้อเสนอแนะ 

 
ตารางท่ีก4.2กกข้อมูลทั่วไปของผู้เชี่ยวชาญ จ านวน 7 ท่าน  
 

ท่านที ่ ต าแหน่งปัจจุบนั บริษัท / หน่วยงาน 
วุฒิ

การศึกษา 
ประสบการณ์การท างาน 

ที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบนิ 
1 หั ว ห น้ า ก ลุ่ ม ง า น 

(Chief Specialist) 
บริ ษั ท  ก า ร บิ น ไท ย 
จ ากัด (มหาชน) / กอง
ตรว จป ระ สิท ธิ ภ าพ
ความปลอดภัยองค์กร 
(Safety Performance 
and Integration 
Department) 

ปริญญาตร ี 20 ปี ประกอบด้วย  
(1) พ.ศ. 2542 - 2555 ต าแหน่ง 
เ จ้ าหน้ าที่ ต ร วจสอบความ
ปลอดภัยด้านภาคพื้น 
(2) พ . ศ .  2555 - ปั จ จุ บั น 
ต าแหน่ ง  หั วหน้ ากลุ่ มง าน 
(Chief Specialist) 

2 ผู้ จั ดการกองความ
เสี่ยงด้านการบิน 

บริ ษั ท  ก า ร บิ น ไท ย 
จ ากัด (มหาชน) / ฝ่าย
ความปลอดภัย ความ
มั่นคงและมาตรฐาน
การบิน 

ปริญญาตร ี 20 ปี ประกอบด้วย  
(1) พ.ศ.2540 - 2552 ต าแหน่ง 
Flight Data Analysis at Flight 
Safety Department 
(2) พ.ศ. 2552 - 2559 ต าแหน่ง 
หั วหน้ า ฝ่ า ย ง านสอบสวน
อุบัติเหตุ/อุบัติการณ์การบิน 
(3) พ.ศ. 2559 - 2562 ต าแหน่ง 
ผู้จัดการกองความเส่ียงด้านการ
บิน 
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ตารางท่ีก4.2กกข้อมูลทั่วไปของผู้เชี่ยวชาญ จ านวน 7 ท่าน (ต่อ) 
 

ท่านที ่ ต าแหน่งปัจจุบนั บริษัท / หน่วยงาน 
วุฒิ

การศึกษา 
ประสบการณ์การท างาน 

ที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบนิ 
3 

 
พนั ก ง านด้ านก าร
รักษาความปลอดภัย 
(Security Officer) 

ส านักงานการบินพล
เรือนแห่งประเทศไทย 

ปริญญาตร ี 10 ปี ประกอบด้วย 
(1) พ.ศ. 2551 - 2559 ต าแหน่ง 
พนักงานฝ่ายควบคุมมาตรฐาน 
Safety และ Security 
(2) พ . ศ .  2559 - ปั จ จุ บั น 
ต าแหน่ง พนักงานฝ่ายมาตรการ
รักษาความปลอดภัยการบินพล
เรือน 

4 เจ้ าหน้าที่นิ ร ภัยท่ า
อากาศยานอาวุโส 

บริษัท  ท่ าอากาศยาน
ไทย จ ากัด (มหาชน) / 
ฝ่ายมาตรฐานท่าอากาศ
ยานและความปลอดภัย 

ปริญญาตร ี 10 ปี ประกอบด้วย 
พ.ศ. 2552 - ปัจจุบัน ต าแหน่ง 
เจ้าหน้าที่นิรภัยท่าอากาศยาน 

5 ผู้ อ าน วยก า ร ส่ ว น
มาตรฐานและความ
ปลอดภัยท่าอากาศ
ยาน 

บริษัท  ท่ าอากาศยาน
ไทย จ ากัด (มหาชน)  /  
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

ปริญญาตร ี 14 ปี ประกอบด้วย 
(1) ปี พ.ศ. 2548 - 2550 ต าแหน่ง 
เจ้าหน้าที่ปฏิบัติการท่าอากาศ
ยาน 
(2) ปี พ.ศ. 2550 - 2560 ต าแหน่ง 
เจ้าหน้าที่นิรภัยท่าอากาศยาน 
(3) ปี  พ . ศ .  2560 - ปั จ จุ บั น 
ต าแหน่ง  ผู้ อ านวยการส่วน
มาตรฐานและความปลอดภัยท่า
อากาศยาน 

6 รองเจ้ากรม กรมจเร
ทหารอากาศ 

กองทัพอากาศ ปริญญาโท 25 ปี ประกอบด้วย 
(1) ต า แ ห น่ ง  น า ย ท ห า ร
สอบสวน กองสอบสวนอากาศ
ยานอุบัติเหตุ กองนิรภัยการบิน
กรมจเรทหารอากาศ 
(2) ต าแหน่ง รองหัวหน้ากอง 
กอ งสอบสวนอ า ก า ศ ย าน
อุบัติเหตุ  
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ตารางท่ีก4.2กกข้อมูลทั่วไปของผู้เชี่ยวชาญ จ านวน 7 ท่าน (ต่อ) 
 

ท่านที ่ ต าแหน่งปัจจุบนั บริษัท / หน่วยงาน 
วุฒิ

การศึกษา 
ประสบการณ์การท างาน 

ที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบนิ 
6 

(ต่อ) 
   กองนิรภัยการบิน กรมจเรทหาร

อากาศ  
(3) ต าแหน่ง รองหัวหน้ากอง 
กองตรวจกิจการทั่วไป กรมจเร
ทหารอากาศ 
(4) ต า แ หน่ ง  หั ว หน้ า ก อ ง
ตรวจสอบและประเมินผล 2 
กองตรวจกิจการทั่วไป กรมจเร
ทหารอากาศ 
(5) ต าแหน่ง ผู้อ านวยการกอง
แผนและโครงการ  กรมจเร
ทหารอากาศ 

7 ผู้ อ าน วยก า ร ส่ ว น
ม า ต ร ฐ า น ค ว า ม
ปลอดภัยและอาชีว 
อนามัย 

บริษัท  ท่าอากาศยาน
ไทย จ ากัด (มหาชน) /  
ท่ า อ ากาศ ย านแม่ ฟ้ า
หลวง เชียงราย 

ปริญญาเอก 12 ปี ประกอบด้วย  
(1) ปี  พ . ศ .  2550 – 2552 
ต าแหน่ง นักวิชาการด้านความ
ปลอดภัย ส านักมาตรฐานท่า
อากาศยานและความปลอดภัย 
ส านั กง านใหญ่  บริ ษั ท  ท่ า
อากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 
(2) ปี  พ . ศ .  2552 – 2558 
ต าแหน่ง เจ้าหน้าที่นิรภัยท่า
อ าก าศ ย าน  (อ า วุ โส )  ฝ่ า ย
มาตรฐานท่าอากาศยานและ
ความปลอดภัย ส านักงานใหญ่ 
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด 
(มหาชน) 
(3) ปี พ.ศ. 2558 - 2559 ต าแหน่ง 
ผู้ อ า น ว ย ก า ร ส่ ว น ค ว า ม
ปลอดภัยท่าอากาศยาน ฝ่าย 
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ตารางท่ีก4.2กกข้อมูลทั่วไปของผู้เชี่ยวชาญ จ านวน 7 ท่าน (ต่อ) 
 

ท่านที ่ ต าแหน่งปัจจุบนั บริษัท / หน่วยงาน 
วุฒิ

การศึกษา 
ประสบการณ์การท างาน 

ที่เกี่ยวข้องกับนิรภัยการบนิ 

7 
(ต่อ) 

   

มาตรฐานท่าอากาศยานและ
ความปลอดภัย ส านักงานใหญ่ 
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด 
(มหาชน) 
(4) ปี พ . ศ .  2559 - ปั จ จุ บั น 
ต าแหน่ง  ผู้ อ านวยการส่วน
มาตรฐานความปลอดภัยและอา
ชีวอนามัย ท่าอากาศยานแม่ฟ้า
หลวง เชียงราย บริษัท ท่าอากาศ
ยานไทย จ ากัด (มหาชน) 

 
4.2.1กกผลการพิจารณาความเหมาะสมภาพรวม  ( ร่าง)  หลักสูตรนิรภัยการบิน 

ระดับอุดมศึกษา จากผู้เชี่ยวชาญ 
          ผู้วิ จั ยน า เอกสารที่ เกี่ ยวข้องในการวิพากษ์ความเหมาะสมของหลักสูตร

ระดับอุดมศึกษา ประกอบด้วย 1) เอกสารเก่ียวข้องกับ กรอบการจัดการด้านนิรภัยการบิน  
โดยสัง เคราะห์จากภาคผนวกท่ี 19 การจัดการด้านนิรภัย  ขององค์การการบินพลเรือน 
ระหว่างประเทศ และแผนนิรภยัในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP) ของส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย 2) เอกสารท่ีเก่ียวขอ้งกบั โครงสร้างหลกัสูตรนิรภยัการบินท่ีเปิดท าการเรียน 
การสอนในต่างประเทศ 3) เอกสารท่ีเก่ียวขอ้งกบั ผลการสังเคราะห์รายวิชาท่ีจ าแนกตามกรอบ 
การจดัการหลกัสูตรนิรภยัการบิน 4) เอกสารท่ีเก่ียวขอ้งกบั ค าอธิบายรายวิชา พร้อมแบบสัมภาษณ์
และแบบประเมินความเหมาะสมของรายวชิาท่ีน ามาใชใ้นการวจิยัคร้ังน้ี สรุปไดด้งัตารางท่ี 4.3 
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ตารางท่ีก4.3กกการวิเคราะห์ผลการพิจารณาความเหมาะสมภาพรวม (ร่าง) หลักสูตรนิรภัยการบิน 
ระดับอุดมศึกษา จากผู้เชี่ยวชาญ 

 

รายการประเมิน 
ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญ 

�̅� S.D. แปลผล ท่าน 
1 

ท่าน 
2 

ท่าน 
3 

ท่าน 
4 

ท่าน 
5 

ท่าน 
6 

ท่าน 
7 

1. การจัดการเรียนการสอนใน
รายวิชาที่น ามาสรุปใช้ส าหรับ
รายวิชาที่เกี่ยวข้องกับหลักสูตร
นิรภัยการบิน มีความเหมาะสม
มากน้อยเพียงใด  

5 3 3 4 3 4 2 3 0.98 

 
มคีวาม
เหมาะสม
ระดับ

ปานกลาง 
2. รายวิชาที่ได้น ามาจ าแนกตาม
กรอบการจัดการหลักสูตรนิรภัย
การบินมีความเหมาะสมมาก
น้อยเพียงใด  
2.1 รายวิชาที่น ามาจ าแนกใน
องค์ประกอบที่ 1 นโยบายความ
ปลอดภัยและวัตถุประสงค์ด้าน
ความปลอดภัย 

5 4 3 4 3 3 2 3 0.98 

มีความ
เหมาะสม
ระดบั

ปานกลาง 

2.2 รายวิชาที่น ามาจ าแนกใน
องค์ประกอบที่  2 การบริหาร
ความเสี่ยงด้านความปลอดภัย 

5 3 3 4 3 3 2 3 0.95 

มคีวาม
เหมาะสม
ระดับ

ปานกลาง 
2.3 รายวิชาที่น ามาจ าแนกใน
องค์ประกอบที่  3 การประกัน
ความปลอดภัย 

5 2 3 4 3 4 2 
 

3 
1.11 

มคีวาม
เหมาะสม
ระดับ

ปานกลาง 
2.4 รายวิชาที่น ามาจ าแนกใน
องค์ประกอบที่  4 การส่งเสริม
นิรภัยการบิน 

5 3 1 4 3 5 2 
 

3 
1.50 

มคีวาม
เหมาะ 
สมระดับ
ปานกลาง 

3. ร าย วิช า ในกรอบมี คว าม
สอดคล้องกับภาคผนวกที่  19 
ขององค์การการบินพลเรือน
ร ะห ว่ า ง ป ร ะ เ ทศ ม า กน้ อ ย
เพียงใด 

5 3 3 4 4 5 2 4 1.11 

 
มคีวาม
เหมาะสม
ระดับ
มาก 
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ตารางท่ีก4.3กกการวิเคราะห์ผลการพิจารณาความเหมาะสมภาพรวม (ร่าง) หลักสูตรนิรภัยการบิน 
ระดับอุดมศึกษา จากผู้เชี่ยวชาญ (ต่อ) 

 

รายการประเมิน 
ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญ 

�̅� S.D. แปลผล ท่าน 
1 

ท่าน 
2 

ท่าน 
3 

ท่าน 
4 

ท่าน 
5 

ท่าน 
6 

ท่าน 
7 

4. ร าย วิช า ในกรอบมี คว าม
ส อ ด ค ล้ อ ง กั บ  SSP ห รื อ
มาตรฐานที่เกี่ยวกับงานนิรภัย
การบินของส านักงานการบินพล
เรือนแห่งประเทศไทยมากน้อย
เพียงใด 

5 3 3 4 4 3 3 4 0.79 

มคีวาม
เหมาะสม
ระดับ
มาก 

5. รายวิชาในกรอบการจัดการ
นิรภัยมีความเหมาะสมกับระดับ
การปฏิบัติงานที่เกี่ยวข้องในงาน
ภาคอุตสาหกรรมการบินมาก
น้อยเพียงใด 

4 3 4 4 4 3 2 3 0.79 

มคีวาม
เหมาะสม
ระดับ

ปานกลาง 

6. ร าย วิช า ในกรอบมี คว าม
เ ห ม า ะ ส ม ส า ห รั บ น า ไ ป
ประยุ กต์ ใ ช้ ป ระโยชน์ ขอ ง
สถาบันการศึกษาของไทยมาก
น้อยเพียงใด 

4 3 4 4 5 4 2 4 0.95 

มคีวาม
เหมาะสม
ระดับ
มาก 

7. ร าย วิช า ในกรอบมี คว าม
เหมาะสมในการเปิดหลักสูตร
ระดับอุดมศึกษา (ปริญญาตรี) 
มากน้อยเพียงใด 

5 3 4 4 5 3 1 4 1.40 

มคีวาม
เหมาะสม
ระดับ
มาก 

8. ค าอธิบายราย วิชามีความ
สมบูรณ์และชัดเจนมากน้อย
เพียงใด 

5 4 4 4 4 3 2 4 0.95 

มคีวาม
เหมาะสม
ระดับ
มาก 

9. จ านวนหน่วยกิตในแต่ละ
ร า ย วิ ช า ที่ ก า ห น ด มี ค ว า ม
เหมาะสมมากน้อยเพียงใด 

5 4 3 4 4 5 2 4 1.07 

มคีวาม
เหมาะสม
ระดับ
มาก 

รวม 3.50 1.05 

มคีวาม
เหมาะสม
ระดับ
มาก 
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 จากตารางที่  4.3 สรุปได้ว่า รายการประเมิน จ านวน 12 รายการ มีค่าเฉลี่ยโดยรวม 
เท่ากับ 3.50 กล่าวคือ รายวิชาที่น าเสนอมีความเหมาะสมระดับมาก โดยค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน
เท่ากับ 1.05 กล่าวคือ ผู้เชี่ยวชาญมีความคิดเห็นในแต่ละรายการที่แตกต่างกันอย่างมีนัยส าคัญ  
ทั้งนี้ เมื่อพิจารณารายละเอียดแต่ละรายการ สามารถสรุปได้ดังนี้  
 1)กกระดบัค่าเฉล่ียเท่ากบั 3 แปลความหมายไดว้่า ผูเ้ช่ียวชาญมีการแสดงความคิดเห็นว่า
ประเด็นดงักล่าวมีความเหมาะสมระดบัปานกลาง ประกอบดว้ย หวัขอ้ท่ี 1 หวัขอ้ท่ี 2.1 หวัขอ้ท่ี 2.2 
หัวข้อท่ี 2.3 หัวข้อท่ี 2.4 และหัวข้อท่ี 5 ทั้ งน้ีมีค่าเบ่ียงเบนมาตรฐานอยู่ระหว่าง 0.79 - 1.50  
กล่าวไดว้า่ผูเ้ช่ียวชาญมีความคิดท่ีแตกต่างกนั  

2)กกระดบัค่าเฉล่ียเท่ากบั 4 แปลความหมายไดว้่า ผูเ้ช่ียวชาญมีการแสดงความคิดเห็นว่า
ประเด็นดังกล่าวมีความเหมาะสมระดับมาก ประกอบด้วย หัวข้อท่ี 3 หัวข้อท่ี 4 หัวข้อท่ี 6  
หวัขอ้ท่ี 7 หวัขอ้ท่ี 8 และหวัขอ้ท่ี 9 ทั้งน้ีมีค่าเบ่ียงเบนมาตรฐานอยูร่ะหวา่ง 0.79 - 1.40 กล่าวไดว้า่
ผูเ้ช่ียวชาญมีความคิดท่ีแตกต่างกนั 
 นอกจากนี้ ผู้เชี่ยวชาญทั้ง 7 คน ได้เสนอความคิดเห็นเพิ่มเติมในประเด็นย่อย สรุปได้ดังนี้ 
  ท่านที่ก1กกได้แสดงความคิดเห็นเพิ่มเติม ประกอบด้วย 

(1)กกควรเพิ่มเติมรายวิชาที่เกี่ยวข้องกับงานด้านสายการบิน  
(2)กกเน่ืองจากสถานการณ์การบินในปัจจุบันมีปัจจัยและความเสี่ยงเพิ่มมากขึ้น 

การร่างกรอบการจัดการหลักสูตรนิรภัยการบินต้องค านึงถึงแนวโน้มของโอกาสและความเสี่ยง 
ท่านที่ก2กกได้แสดงความคิดเห็นเพิ่มเติม ประกอบด้วย 

(1)กกควรมีรายวิชาเบื้องต้นที่เกี่ยวข้องกับกฎข้อบังคับที่เกี่ยวข้องกับสินค้า
อันตราย (Dangerous Goods Regulations) 

(2)กกควรมีการแบ่งแยกเนื้อหาสาระในส่วนที่เกี่ยวข้องการค้นหาและระบุ 
สิ่งที่เป็นอันตราย (Hazard Identification) ออกมาเป็น 1 รายวิชา จากรายวิชาระบบการจัดการด้าน
นิรภัย (SMS) 

(3)กกควรเพิ่ม เติมรายวิชาการวิ เคราะห์หารากฐานสาเหตุ  (Root Cause 
Analysis) 

(4)กกขาดรายวิชาที่ส าคัญตามเอกสารฉบับที่ 9859 คู่มือการจัดการด้านนิรภัย 
ในองค์ประกอบที่ 3 การประกันความปลอดภัย (Safety Assurance) ประกอบด้วย 

 การควบคุม ติดตาม ก ากับดูแล และประเมินผลการด าเนินงานด้าน
ความปลอดภัย (Safety performance monitoring and measurement) 

 การพัฒนาระบบการจัดการด้านนิรภัยอย่างต่อเนื่อง (Continuous 
improvement of the SMS)  
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 การจัดการความเปลี่ยนแปลง (The management of change) 
(5)กกขาดหลักสูตรที่ส าคัญตามเอกสารฉบับที่ 9859 คู่มือการจัดการด้าน

นิรภัย  องค์ประกอบที่ 4 การส่งเสริมความปลอดภัย (Safety Promotion) ประกอบด้วย 
 การฝึกอบรมและการให้ความรู้ด้านความปลอดภัย (Training and 

education) 
 การสื่อสารด้านความปลอดภัย (Safety communication) 

 (6)กกมีบางรายวิชาที่ไม่สอดคล้องกับภาคผนวกที่ 19 การจัดการด้านนิรภัย 
เช่น รายวิชาการประกันและการจัดการความเสี่ยงด้านการบิน (Aviation Insurance and Risk 
Management) ซึ่งอ้างอิงจากเอกสารฉบับที่ 9859 คู่มือการจัดการด้านนิรภัย ในองค์ประกอบที่ 3 
การประกันความปลอดภัย (Safety Assurance) 

(7)กกรายวิชาควรมีความสอดคล้องกับแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ 
(SSP) หรือมาตรฐานที่เกี่ยวกับกับงานนิรภัยการบินของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศ
ไทย 

(8)กกบางรายวิชาควรมีรายละเอียด (ค าอธิบายรายวิชา) มากกว่านั้น 
(9)กกรายวิชามีรายละเอียดไม่พอที่จะก าหนดจ านวนหน่วยกิต 

ท่านที่ก3กกได้แสดงความคิดเห็นเพิ่มเติม ประกอบด้วย 
(1)กกในการจัดหมวดหมู่ของทั้ง 4 องค์ประกอบมีบางรายวิชาที่ยังไม่ตรงกับ 

ชื่อองค์ประกอบ 
(2)กกในองค์ประกอบที่ 1  

 รายวิชาที่ควรอยู่ ในกลุ่มรายวิชาด้านการบริหารจัดการ เช่น 
พฤติกรรมองค์กร (Organizational Behavior) ภาวะผู้น ากับการบิน (Aviation Leadership) และ 

 รายวิชาที่ควรอยู่ในกลุ่มรายวิชาส าหรับการเตรียมความพร้อมก่อน
ส าเร็จการศึกษา เช่น การฝึกงานการบิน (Aeronautics Internship) 

(3)กกในองค์ประกอบที่ 2  
 รายวิชาที่ควรอยู่ในกลุ่มรายวิชาด้านการรักษาความปลอดภัย

(Security) เช่น การก่อการร้ายและความมั่นคงมาตุภูมิ (Terrorism and Homeland Security) ความรู้
เบื้องต้นเกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัยการบิน (Introduction to Aviation Security) และ 

 รายวิชาที่ควรอยู่ในกลุ่มรายวิชาส าหรับการเตรียมความพร้อมก่อน
ส าเร็จการศึกษา เช่น โครงงานที่เกี่ยวข้องกับการจัดการด้านนิรภัย (Safety Management Capstone 
Course) 
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(4)กกในองค์ประกอบที่ 3 
 รา ย วิ ช าที่ ค ว รอยู่ ใ นกลุ่ ม ร า ย วิ ช า ด้ านความ รู้ทั่ ว ไปด้ า น 

ความปลอดภัย เช่น พิษวิทยากับสุขอนามัยและอุตสาหกรรม (Industrial Hygiene and Toxicology) 
และ 

 รายวิชาที่ควรอยู่ในกลุ่มรายวิชาด้านการรักษาความปลอดภัย 
(Security) เช่น ประเด็นความมั่นคงแห่งชาติและการก่อการร้าย (National Security Issues and 
Terrorism) 

(5)กกขาดรายวิชาในกลุ่มรายวิชาด้านการส่ง เสริมนิรภัยการบิน เช่น  
การตระหนักรู้ การสื่อสารทั้งภายในและนอกองค์กร 

(7)กกเพื่อความสมบูรณ์ควรพิจารณาจัดกลุ่มรายวิชาและล าดับความส าคัญของ
รายวิชาให้เหมาะสม 

(8)กกเพื่อความสมบูรณ์ควรพิจารณาเพิ่มวัตถุประสงค์ในการเรียนรู้ของแต่ละ
รายวิชา 

(9)กกควรพิจารณาปัจจัยจากสิ่งที่จ าเป็นต้องเรียนรู้ไว้ (Need to know) กับสิ่งที่
ควรเรียนรู้ไว ้(Nice to know) เพื่อก าหนดจ านวนหน่วยกิตให้เหมาะสม 

ท่านที่ก4กกได้แสดงความคิดเห็นเพิ่มเติม ประกอบด้วย 
(1)กกควรเพิ่มเติมรายวิชามาตรฐานสนามบิน 
(2)กกควรเพิ่มเติมรายวิชาการศึกษาผลกระทบ (Aeronautical Study) และ 

การประเมินความเสี่ยง 
ท่านที่ก5กกได้แสดงความคิดเห็นเพิ่มเติม ประกอบด้วย 

(1)กกรายวิชาที่เกี่ยวกับอัคคีภัย และรายวิชาที่ เกี่ยวกับความปลอดภัยและ
สุขอนามัย ควรจัดอยู่ในองค์ประกอบที่ 2 

(2)กกไม่ควรน ารายวิชาที่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัย (Security)  
มาบรรจุไว้ในหลักสูตร 

(3)กกรายวิชาที่ เ กี่ ย วข้องกับภาวะฉุก เฉิน  (Emergency)  ควรจัดอยู่ ใน
องค์ประกอบที่ 1 

(4)กกรายวิชาการวิเคราะห์ข้อมูลความปลอดภัยการบิน (Aviation Safety Data 
Analysis) ควรจัดอยู่ในองค์ประกอบที่ 3 

(5)กกรายวิชาพิษวิทยากับสุขอนามัยและอุตสาหกรรม (Industrial Hygiene and 
Toxicology) ควรจัดอยู่ในองค์ประกอบที่ 2 
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(6)กกควรมีรายวิชาเกี่ยวกับการจัดการการเปลี่ยนแปลง (Management of 
Change) 

(7)กกควรมี ร ายวิ ชา เกี่ ย วกับการจั ดการการสื่ อสาร  (Communication 
Management) 

ท่านที่ก6กกได้แสดงความคิดเห็นเพิ่มเติม ประกอบด้วย 
(1)กกมีบางรายวิชาที่ยังไม่ควรน ามาให้ศึกษาในระดับปริญญาตรีในหลักสูตร

นิรภัยการบิน 
(2)กกรายวิชาที่ไม่สมควรบรรจุไว้ในองค์ประกอบที่ 1 ได้แก่ พฤติกรรมของ

มนุษย์ที่ เกี่ยวข้องกับอัคคีภัย (Fire Related Human Behavior) และการป้องกันอัคคีภัย  (Fire 
Protection) 

(3)กกรายวิชาความรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับจิตวิทยา (Introduction to Psychology) 
ควรเพิ่มเติมเนื้อหาความรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับจิตวิทยาการบิน (Aviation Psychology) ในหลักสูตร
หรือรายวิชานี้ด้วย 

(4)กกรายวิชาการก่อการร้ายและความมั่นคงมาตุภูมิ (Terrorism and Homeland 
Security) ควรจะเป็นรายวิชาเลือกหรืออาจยังไม่มีความจ าเป็นต่อประเทศไทยเท่าไรที่นักศึกษาต้อง
น ามาศึกษาในระดับปริญญาตรี 

(5)กกรายวิชาประเด็นความมั่นคงแห่งชาติและการก่อการร้าย (National 
Security Issues and Terrorism) ควรจะเป็นรายวิชาเลือกหรืออาจยังไม่มีความจ าเป็นต่อประเทศ
ไทยเท่าไรที่นักศึกษาต้องน ามาศึกษาในระดับปริญญาตรี 

(6)กกรายวิชาส่วนใหญ่มีความสอดคล้องกับภาคผนวกที่ 19 การจัดการด้าน
นิรภัย แต่ควรจะเพิ่มเติมรายวิชาที่เกี่ยวกับด้านเศรษฐศาสตร์ความปลอดภัยและควรบรรจุไว้เป็น
วิชาบังคับ เนื่องจากกระบวนการนิรภัยการบินมีความเกี่ยวข้องกับเศรษฐศาสตร์ขององค์กร 
โดยเฉพาะองค์กรที่เป็นธุรกิจด้านการบิน (มิใช่องค์กรราชการหรือองค์กรที่ไม่หวังผลก าไรใน 
การประกอบกิจการ) รวมถึงเพื่อให้เข้ากับอุตสาหกรรมการบินในระดับมหภาคของประเทศหรือ
ของสากล 

(7)กกรายวิชามีความสอดคล้องเหมาะสมส าหรับน าไปประยุกต์ใช้ประโยชน์
ของสถาบันการศึกษาของไทย แต่อาจมากเกินความจ าเป็นที่จะต้องศึกษาในระดับปริญญาตรี  

(8)กกมีความเหมาะสมและสามารถเปิดหลักสูตรได้ตามมาตรฐานสากล  
แต่การศึกษาในระดับปริญญาตรีที่เป็นปริญญาด้านนิรภัยการบินโดยตรงอาจจะยังไม่ใช่บริบทของ
อุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยในปัจจุบัน (อุตสาหกรรมการบินของไทยยังไม่รุ่งเรืองมาก
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เท่ากับประเทศที่มีการเดินทางทางอากาศเป็นหลัก) ตลาดแรงงานที่จะรองรับบัณฑิตที่จบด้านนี้
อาจมีไม่เพียงพอในปัจจุบัน 

ท่านที่ก7กกได้แสดงความคิดเห็นเพิ่มเติม ประกอบด้วย 
(1)กกรายวิชาที่น ามาสรุปใช้ส าหรับรายวิชาที่เกี่ยวข้องกับหลักสูตรนิรภัย  

การบิน ส่วนใหญ่มีความซ้ าซ้อนกัน 
(2)กกควรเพิ่มเติมรายวิชาต่อไปนี้ ได้แก่ เศรษฐศาสตร์ การจัดการทางด้าน

การเงิน และการจัดการทั่วไป  
(3)กกหลักสูตรดังกล่าวนี้ให้ความส าคัญเร่ืองการบริหารจัดการ จึงควรมี

รายวิชาที่เกี่ยวข้องกับพื้นฐานการจัดการ  
(4)กกควรเพิ่มเติมรายวิชาการบริหารความเสี่ยง 
(5)กกรายวิชาการรักษาความปลอดภัยไม่ควรน ามาเป็นหัวข้อ แต่ควรบรรจุ

รวมอยู่ในรายวิชาภาพรวมอุตสาหกรรมการบิน  
(6)กกควรเพิ่มเติมรายวิชาคณิตศาสตร์และรายวิชาสถิต ิ 
(7)กกควรเพิ่ม เติมรายวิชาการบริหารการ เปลี่ ยนแปลงและรายวิชา 

การตรวจสอบภายในด้านความปลอดภัย 
  

4.2.2กกผลการวิเคราะห์ข้อมูลรายวิชาท่ีมีความเหมาะสมน ามาใช้เป็นรายวิชาเอกบังคับ 
(วิชาชีพ) สรุปได้ดังตารางที่ 4.4 
 

ตารางท่ีก4.4กกการวิเคราะห์ข้อมูลรายวิชาที่มีความเหมาะสมและน ามาใช้เป็นรายวิชาเอกบังคับ 
(วิชาชีพ) 

 

วิชา
ที ่

ชื่อรายวิชา 
ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญ 

สรุป ท่าน 
1 

ท่าน 
2 

ท่าน 
3 

ท่าน 
4 

ท่าน 
5 

ท่าน 
6 

ท่าน 
7 

1 การปฏิบัติการขององค์กรการบิน 
(Corporate Aviation Operations) √ √ - - - √ - × 

2 คว าม รู้ เ บื้ อ ง ต้ น เ กี่ ย ว กั บ ก า รบิ น 
(Introduction to Aeronautics) √ √ - - - √ - × 

3 มนุษย์ปัจจัยกับนิรภัยการบิน  (Human 
Factors in Aviation Safety) √ √ √ - √ √ -  

4 การยศาสตร์ (Ergonomics) √ - √ - - - - × 
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ตารางท่ีก4.4กกการวิเคราะห์ข้อมูลรายวิชาที่มีความเหมาะสมและน ามาใช้เป็นรายวิชาเอกบังคับ 
(วิชาชีพ) (ต่อ) 

 

วิชา
ที ่

ชื่อรายวิชา 
ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญ 

สรุป ท่าน 
1 

ท่าน 
2 

ท่าน 
3 

ท่าน 
4 

ท่าน 
5 

ท่าน 
6 

ท่าน 
7 

5 ก า ร จั ด ก า ร ส า ย ก า ร บิ น  (Airline 
Management) √ - - - - - - × 

6 การขนส่งสินค้าทางอากาศ (Air Cargo) √ - - √ - - - × 
7 ระบบนิรภัย (System Safety) √ √ √ √ √ - -  
8 ระบบการจัดการด้านนิรภัย  (Safety 

Management System) √ √ √ √ √ √ -  

9 นิรภยัการบิน (Aviation Safety) √ √ √ √ √ - -  
10 การสอบสวนอากาศยานอุบัติ เหตุ  

(Aircraft Accident Investigation) √ - - √ √ √ -  

11 การวางแผนท่าอากาศยาน  (Airport 
Planning) √ - - √ - - - × 

12 การปฏิบติัการการบ ารุงรักษาด้านการ
บิน (Aviation Maintenance Operations) √ - - √ - - - × 

13 อุ ตุ นิ ย ม วิ ท ย า ก า ร บิ น  (Aviation 
Meteorology) √ - - - - √ - × 

14 โครงงานท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจดัการดา้น
นิรภัย  (Safety Management Capstone 
Course) 

√ √ √ - - - - × 

15 การวิเคราะห์ขอ้มูลความปลอดภยัการ
บิน(Aviation Safety Data Analysis) √ √ √ √ √ - -  

16 การจัดการอากาศยานอุบัติ เหตุและ
ภ า ว ะ ฉุ ก เ ฉิ น  (Aircraft Crash and 
Emergency Management) 

√ √ - √ √ √ -  

17 กฎหมายเกี่ ยวกับสุขภาพกับความ
ปลอดภัยและการบิน  (Health, Safety 
and Aviation Law) 

√ √ - - - √ - × 

18 การก่อการร้ายและความมั่นคงมาตุภูมิ 
(Terrorism and Homeland Security) √ - - - - - - × 
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ตารางท่ีก4.4กกการวิเคราะห์ข้อมูลรายวิชาที่มีความเหมาะสมและน ามาใช้เป็นรายวิชาเอกบังคับ 
(วิชาชีพ) (ต่อ) 

 

วิชา
ที ่

ชื่อรายวิชา 
ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญ 

สรุป ท่าน 
1 

ท่าน 
2 

ท่าน 
3 

ท่าน 
4 

ท่าน 
5 

ท่าน 
6 

ท่าน 
7 

19 มาตรการรักษาความปลอดภัยทางการ
บินและท่าอากาศยาน  (Aviation and 
Airport Security) 

√ - - √ - √ - × 

20 โปรแกรมนิ ร ภัยการบิน  (Aviation 
Safety Programs) √ √ √ - √ √ -  

21 หลักการสอบสวนอุบัติเหตุ (Principles 
of Accident Investigation) 

- √ √ √ √ √ -  

22 พื้นฐานความรู้เกี่ยวกับการจัดการภาวะ
ฉุก เฉิน  (Fundamentals of Emergency 
Management) 

- √ - √ √ √ -  

23 พื้นฐานความรู้เกี่ยวกับความปลอดภัย
และอา ชีวอนามั ย  (Fundamentals of 
Occupational Safety and Health) 

- √ √ - - √ - × 

24 ความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวกับการขนส่งเพ่ือ
ความปลอดภัยและอ า ชี วอนามัย 
(Introduction to Health, Occupational, 
& Transportation Safety) 

- √ - - - √ - × 

26 ความ รู้ เ บ้ืองต้น เ ก่ียวกับการ รักษา 
ความปลอดภยัการบิน (Introduction to 
Aviation Security) 

- √ - √ - √ - × 

25 การประกันและการจัดการความเส่ียง
ด้านการ บิน  (Aviation Insurance and 
Risk Management) 

- √ √ - - √ - × 

27 ก า ร ป ฏิ บั ติ ต า ม ข้ อ ก า ห น ด ด้ า น
ส่ิ ง แ วดล้อ มแ ละค ว ามปลอดภั ย 
(Environmental Compliance and 
Safety) 

- √ - - - - - × 

28 กฎหมายและขอ้บงัคบัเก่ียวกบัการบิน
(Aviation Law and Regulations) 

- - √ - - - - × 
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ตารางท่ีก4.4กกการวิเคราะห์ข้อมูลรายวิชาที่มีความเหมาะสมและน ามาใช้เป็นรายวิชาเอกบังคับ 
(วิชาชีพ) (ต่อ) 

 

วิชา
ที ่

ชื่อรายวิชา 
ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญ 

สรุป ท่าน 
1 

ท่าน 
2 

ท่าน 
3 

ท่าน 
4 

ท่าน 
5 

ท่าน 
6 

ท่าน 
7 

29 ขอ้ก าหนดดา้นการบินของรัฐบาลกลาง 
(Federal Aviation Regulations) 

- - √ √ - √ - × 

30 ก า ร ฝึ ก ง า น ก า ร บิ น  (Aeronautics 
Internship) 

- - √ - - - - × 

31 การจัดการ ท่ าอากาศยาน  (Airport 
Management) 

- - - √ - - - × 

32 การควบคุมจราจรทางอากาศ  (Air 
Traffic Control) 

- - - √ - - - × 

33 พฤ ติ ก ร รมอ งค์ ก ร  (Organizational 
Behavior) 

- - - - - √ - × 

34 ความ รู้ เ บ้ื อ งต้น เ ก่ี ย วกับ จิ ตวิทย า 
(Introduction to Psychology) 

- - - - - √ - × 

35 ภ า ว ะ ผู ้ น า กั บ ก า ร บิ น  (Aviation 
Leadership) 

- - - - - √ - × 

 
หมายเหตุ  

 หมายถึง เห็นด้วย เนื่องจากผู้เชี่ยวชาญมีความคิดเห็นมากกว่า จ านวน 4 ท่าน เป็นต้นไป 
× หมายถึง ไม่เห็นด้วย เนื่องจากผู้เชี่ยวชาญมีความคิดเห็นน้อยกว่า จ านวน 4 ท่าน 
 

จากตารางที่ 4.4 ผู้วิจัยได้ท าการเลือกรายวิชาที่ผู้ เชี่ยวชาญมีความคิดเห็นไปในทิศทาง
เดียวกัน จ านวนมากกว่า 4 ท่าน เป็นต้นไป สามารถน าไปใช้เป็นรายวิชาเอกบังคับ (วิชาชีพ)  
จ านวน 10 รายวิชา ดังนี้ 

1)กกมนุษย์ปัจจัยกับนิรภัยการบิน (Human Factors in Aviation Safety) 
2)กกระบบนิรภัย (System Safety) 
3)กกระบบการจัดการด้านนิรภัย (Safety Management System) 
4)กกนิรภัยการบิน (Aviation Safety) 
5)กกการสอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุ (Aircraft Accident Investigation) 
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6)กกการวิเคราะห์ข้อมูลความปลอดภัยการบิน (Aviation Safety Data Analysis) 
7)กกการจัดการอากาศยานอุบัติเหตุและภาวะฉุกเฉิน (Aircraft Crash and Emergency 

Management) 
8)กกโปรแกรมนิรภัยการบิน (Aviation Safety Programs) 
9)กกหลักการสอบสวนอุบัติเหตุ (Principles of Accident Investigation) 
10)กกพื้นฐานความรู้ เกี่ยวกับการจัดการภาวะฉุกเฉิน (Fundamentals of Emergency 

Management) 
แต่เนื่องจากมีรายวิชาที่เนื้อหาคล้ายคลึงกัน จ านวน 4 รายวิชา ผู้วิจัยจึงได้ผนวกเป็นรายวิชา

เดียวกัน ได้แก่ รายวิชาที่ 3) และรายวิชาที่ 8) ผนวกเป็นรายวิชาระบบการจัดการด้านนิรภัย (Safety 
Management System) และรายวิชาที่  5) และรายวิชาที่  9)  ผนวกเป็นรายวิชาหลักการและ 
การสอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุ (Principle and Investigation Aircraft Accident) 

นอกจากนี้ผู้เชี่ยวชาญบางท่าน ได้เสนอรายวิชาหรือเนื้อหาอ่ืน ๆ เพิ่มเติม ซึ่งไม่ได้อยู่ 
ในโครงสร้างเอกสาร ดังนี ้

ท่านที่ก2กกได้แสดงความคิดเห็นเพิ่มเติมไว้ว่า ควรมีรายวิชาเกี่ยวกับแนวทางส าหรับ 
การประยุกต์ใช้ (Implementation) ในเร่ืองต่าง ๆ เช่น การประยุกต์ใช้และการควบคุมระบบ 
การจัดการด้านนิรภัย (SMS Implementation and Control) วัฒนธรรมความปลอดภัย (Safety 
Culture Implementation) และเพิ่มเติมหลักสูตรที่ส าคัญที่ต้องใช้ในการพัฒนาด้วย เช่น การค้นหา
และระบุสิ่งที่เป็นอันตราย (Hazard Identification) การวิเคราะห์หารากฐานสาเหตุ (Root Cause 
Analysis) เป็นต้น   

ท่านที่ก3กกได้แสดงความคิดเห็นเพิ่มเติมไว้ว่า จากการพิจารณารายวิชาที่สรุปในเอกสาร
ฉบับที่ 3 (เอกสารที่เกี่ยวข้องกับ ผลการสังเคราะห์รายวิชาที่จ าแนกตามกรอบการจัดการหลักสูตร
นิรภัยการบิน) และเอกสารฉบับที่ 4 (เอกสารที่เกี่ยวข้องกับ ค าอธิบายรายวิชา) สามารถจัดกลุ่ม
รายวิชาได้ 5 กลุ่มรายวิชา ดังนี้ 

(1)กกความรู้ด้านธุรกิจการบิน 
(2)กกความรู้ด้านความปลอดภัย/นิรภัยในการท างาน 

(3)กกความรู้ด้านการบริหารจัดการ 

(4)กกความรู้เฉพาะทางด้านนิรภัยการบิน 
(4.1)กกองค์ประกอบที่ 1 นโยบายความปลอดภัยและวัตถุประสงค์ด้าน

ความปลอดภัย 
(4.2)กกองค์ประกอบที่ 2 การบริหารความเสี่ยงด้านความปลอดภัย 
(4.3)กกองค์ประกอบที่ 3 การประกันความปลอดภัย 
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(4.4)กกองค์ประกอบที่ 4 การส่งเสริมนิรภัยการบิน 

(5)กกความรู้เพื่อเตรียมความพร้อมก่อนส าเร็จการศึกษา 

ท่านที่ก5กกได้แสดงความคิดเห็นเพิ่มเติม ดังนี ้
(1)กกควรเปลี่ยนชื่อวิชา ข้อก าหนดด้านการบินของรัฐบาลกลาง (Federal 

Aviation Regulations) เป็นชื่อว่า  ข้อก าหนดด้านการบินของหน่วยงานก ากับดูแลภาครัฐ 
(Governmental Aviation  Regulations) เพื่อให้สอดคล้องกับบริบทของประเทศไทย 

(2)กกไม่ควรน ารายวิชาที่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัย (Security)  
มาบรรจุไว้ในหลักสูตร เน่ืองจากมุ่งเน้นคนละประเด็นกับเร่ืองความปลอดภัยหรือนิรภัย (Safety) 

(3)กกผู้สอนในแต่ละรายวิชาควรเป็นผู้ส าเร็จการศึกษาหรือมีความรู้ในเร่ืองนั้น 
และความมีประสบการณ์ในด้านนั้น ๆ อย่างถ่องแท้ เพื่อช่วยให้ผู้เรียนได้รับหลักการและแนวคิด  
ที่ถูกต้องในแต่ละวิชา 

ท่านที่ก6กกได้แสดงความคิดเห็นเพิ่มเติม ดังนี ้
(1)กกควรเพิ่มเติมรายวิชาดังต่อไปนี้ 

(1.1)กกสาเหตุของอุบัติ เหตุและการป้องกันทางการบิน (Aviation 
Accident Causation and Prevention) 

(1.2)กกการศึกษาระบบวิเคราะห์มนุษย์ปัจจัยและการจ าแนกประเภท 
(Human Factor Analysis & Classification System; HFACS) 

(1.3)กกความรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับการบิน (Introduction to Aeronautics) 
(2)กกในบริบทของอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยในปัจจุบันและ  

ในทศวรรษที่  21 นี้  สถาบันอุดมศึกษาควรเปิดหลักสูตรระดับปริญญาตรีในเ ร่ื องของ  
“การบริหารธุรกิจ” วิชาเอกการจัดการความปลอดภัยในการบิน จึงจะมีความเหมาะสมและตอบ
โจทย์ของตลาดแรงงานในประเทศไทยในปัจจุบัน และเพื่อเป็นพื้นฐานในการเปิดการเรียน  
การสอนในระดับปริญญาตรีในเร่ืองนิรภัยการบินโดยตรง ต่อไปเมื่อบริบทของอุตสาหกรรม  
การบินของประเทศไทยมีความพร้อมและเหมาะสมมากกว่านี้ 

ท่านที่ก7กกได้แสดงความคิดเห็นเพิ่มเติม ดังนี ้
(1)กกควรเพิ่มเติมรายวิชาดังต่อไปนี้  

(1.1)กกเศรษฐศาสตร์ 
(1.2)กกการจัดการทั่วไป 
(1.3)กกการจัดการทางด้านการเงิน 
(1.4)กกการบริหารความเสี่ยง  
(1.5)กกการจัดการเปลี่ยนแปลง 
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(1.6)กกการสื่อสาร 
(1.7)กกหลักการตลาด 

(2)กกรายวิชาระบบนิรภัย ระบบการจัดการด้านนิรภัย และนิรภัยการบินด้วย  
ทั้ง 3 ล้วนมีเนื้อสาระเช่นเดียวกัน ไม่ควรแยกเป็นคนละรายวิชา  

(3)กกรายวิชาควรเรียนให้ครบ 3 S ประกอบด้วย  ความปลอดภัย (Safety)  
การรักษาความปลอดภัย (Security) และการให้บริการ (Service) ทั้งนี้การรักษาความปลอดภัย 
(Security) และการให้บริการ (Service) ให้มีเนื้อสาระแบบองค์รวม 

(4)กกเพิม่เติมรายวิชาวัฒนธรรมความปลอดภัย 

 



 
 

บทที ่5 
สรุปผลและอภิปรายผล 

 
  การวิจัย เ ร่ือง  หลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา  เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ 
(Qualitative research) โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาหลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษาที่เป็นไป
ตามมาตรฐานความปลอดภัยทางการบินระดับสากล  ท าการรวบรวมข้อมูล 2 ส่วน ได้แก่ ส่วนที่ 1  
การรวบรวมข้อมูลจากเอกสารที่เกี่ยวข้องในการก าหนดกรอบการด าเนินการการจัดการด้านนิรภัย 
การบินและโครงสร้างหลักสูตรนิรภัยการบิน จากสถาบันอุดมศึกษาต่างประเทศ และส่วนที่ 2  
การน าข้อมูลที่ได้รวบรวมจากส่วนที่ 1 สัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ จ านวน 7 ท่าน โดยส่วนที่ 2 นั้น ผู้วิจัย
ได้ใช้เคร่ืองมือการวิจัย ได้แก่ แบบตรวจสอบพร้อมค าอธิบาย (Checklist) 
 ส าหรับการวิเคราะห์ข้อมูลงานวิจัยคร้ังนี้ ผู้วิจัยท าการสังเคราะห์ด้วยตารางสังเคราะห์และ  
จัดกลุ่มที่มีความหมายคล้ายคลึงกันมาท าการบรรยายเชิงพรรณนา 
 

5.1กกสรุปผลการวิจัย 
 จากการศึกษาข้อมูลจากแหล่งข้อมูลปฐมภูมิและข้อมูลทุติยภูมิ ประกอบด้วย การศึกษา
แนวคิด ทฤษฎี เอกสารทางวิชาการร่วมกับการสัมภาษณ์ผู้ เชี่ยวชาญด้านนิรภัยการบินใน
ภาคอุตสาหกรรมการบินของไทย ได้แก่ ผู้ เชี่ยวชาญจากกองทัพอากาศ ผู้เชี่ยวชาญจากบริษัท  
ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ผู้เชี่ยวชาญจากสายการบินไทย และผู้เชี่ยวชาญจากส านักงาน  
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ซึ่งเป็นผู้ที่มีความรู้และประสบการณ์ในการท างานที่เกี่ยวข้องกับ 
งานด้านนิรภัยการบิน ไม่น้อยกว่า  10 ปี  ผู้วิจัยได้รวบรวมข้อมูลดังกล่าวสรุปผลการวิจัย  
ดังภาพที่ 5.1  
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ภาพท่ีก5.1กกแผนภาพสรุปการศึกษาหลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา 
ท่ีมากกปุณยนุช บุญรอด (2562) 

  
จากภาพที่ 5.1 สามารถอธิบายขั้นตอนการศึกษาหลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา  

ได้ดังนี้  
1)กกขั้นตอนที่ 1 การศึกษาเอกสารภาคผนวกที่ 19 การจัดการด้านนิรภัย เอกสารฉบับที่ 9859  

คู่มือการจัดการด้านนิรภัย ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ และแผนนิรภัยในการบิน 

พลเรือนแห่งชาติ (SSP) ของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

ผลลัพธ์ท่ีได้คือ กรอบแนวคิดการด าเนินงานการจัดการด้านนิรภัยการบิน ประกอบด้วย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                       19               9859                                           
                                 (SSP)                                        

           1 
 

                                                                  

                                                                                3      
 

                  
1.                                                                                                                  

                      (SSP)                                               41         
2. (    )                                                                                                                      

                                   
 

           2 
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(1) องค์ประกอบที่ 1 คือ นโยบายความปลอดภัยและวัตถุประสงค์ด้านความปลอดภัย 
(Safety policy and objectives) (2) องค์ประกอบที่ 2 คือ การบริหารความเสี่ยงด้านความปลอดภัย 
(Safety risk management) (3) องค์ประกอบที่ 3 คือ การประกันความปลอดภัย (Safety assurance) 
และ (4) องค์ประกอบที่ 4 คือ การส่งเสริมนิรภัยการบิน (Safety promotion) 

2)กกขั้นตอนที่ 2 การศึกษาและวิเคราะห์เอกสาร โครงสร้างหลักสูตรสถาบันอุดมศึกษาจาก
ต่างประเทศ จ านวน 3 แห่ง ประกอบด้วย (1) มหาวิทยาลัยการบิน Embry-Riddle สหรัฐอเมริกา (2) 
มหาวิทยาลัย Liberty สหรัฐอเมริกา และ (3) มหาวิทยาลัย Everglades สหรัฐอเมริกา  

ผลลัพธ์ท่ีได้คือ รายวิชาที่เปิดสอนและมีความสอดคล้องกับ มาตรฐานและข้อพึงปฏิบัติ
ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ และแผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP) ของ
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย จ านวน 41 รายวิชา ได้แก่ 

(1)กกการปฏิบติัการขององคก์รการบิน (Corporate Aviation Operations) 
(2)กกพฤติกรรมองคก์ร (Organizational Behavior) 
(3)กกความรับผิดชอบต่อสังคมและจรรยาบรรณกบัการจดัการ (Social Responsibility 

and Ethics in Management) 
(4)กกความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวกบัการบิน (Introduction to Aeronautics) 
(5)กกภาวะผูน้ ากบัการบิน (Aviation Leadership) 
(6)กกความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวกบัจิตวทิยา (Introduction to Psychology) 
(7)กกมนุษยปั์จจยักบันิรภยัการบิน (Human Factors in Aviation Safety) 
(8)กกการยศาสตร์ (Ergonomics) 
(9)กกอุตุนิยมวทิยาการบิน (Aviation Meteorology) 
(10)กกระบบอากาศยานไร้คนขบั (Unmanned Aerial Systems) 
(11)กกการปฏิบติัการการบ ารุงรักษาดา้นการบิน (Aviation Maintenance Operations) 
(12)กกการวางแผนท่าอากาศยาน (Airport Planning) 
(13)กกการจดัการท่าอากาศยาน (Airport Management) 
(14)กกการจดัการสายการบิน (Airline Management) 
(15)กกการขนส่งสินคา้ทางอากาศ (Air Cargo) 
(16)กกการควบคุมการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control) 
(17)กกโครงงานท่ีเก่ียวข้องกับการจัดการด้านนิรภัย (Safety Management Capstone 

Course) 
(18)กกการฝึกงานการบิน (Aeronautics Internship)  
(19)กกนิรภยัการบิน (Aviation Safety )  
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(20)กกระบบนิรภยั (System Safety) 
(21)กกระบบการจดัการดา้นนิรภยั (Safety Management System) 
(22)กกโปรแกรมนิรภยัภยัการบิน (Aviation Safety Programs) 
(23)กกการวเิคราะห์ขอ้มูลความปลอดภยัการบิน (Aviation Safety Data Analysis) 
(24)กกหลกัการสอบสวนอุบติัเหตุ (Principles of Accident Investigation) 
(25)กกการสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุ (Aircraft Accident Investigation) 
(26)กกการจดัการอากาศยานอุบติัเหตุและภาวะฉุกเฉิน (Aircraft Crash and Emergency 

Management) 
(27)กกพื้นฐานความรู้เก่ียวกับการจัดการภาวะฉุกเฉิน (Fundamentals of Emergency 

Management) 
(28)กกพื้นฐานความรู้เก่ียวกับความปลอดภัยและอาชีวิอนามัย (Fundamentals of 

Occupational Safety and Health) 
(29)กกความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวการขนส่งเพื่อความปลอดภยัและอาชีวอนามยั (Introduction 

to Health, Occupational, and Transportation Safety) 
(30)กกการประกนัและการจดัการความเส่ียงดา้นการบิน (Aviation Insurance and Risk 

Management) 
(31)กกกฎหมายและขอ้บงัคบัเก่ียวกบัการบิน (Aviation Law and Regulations) 
(32)กกขอ้ก าหนดดา้นการบินของรัฐบาลกลาง (Federal Aviation Regulations) 
(33)กกการปฏิบติัตามข้อก าหนดด้านส่ิงแวดล้อมและความปลอดภยั (Environmental 

Compliance and Safety) 
(34)กกพิษวทิยากบัสุขอนามยัและอุตสาหกรรม (Industrial Hygiene and Toxicology) 
(35)กกการป้องกนัอคัคีภยั (Fire Protection) 
(36)กกองค์กรกับการจัดการการป้องกันอัคคีภัย (Fire Prevention Organization and 

Management) 
(37)กกพฤติกรรมมนุษยท่ี์เก่ียวขอ้งกบัอคัคีภยั (Fire-Related Human Behavior) 
(38)กกการก่อการร้ายและความมัน่คงมาตุภูมิ (Terrorism and Homeland Security) 
(39)กกประเด็นความมัน่คงแห่งชาติและการก่อการร้าย (National Security Issues and 

Terrorism) 
(40)กกความรู้เบ้ืองตน้เก่ียวกบัการรักษาความปลอดภยัการบิน (Introduction to Aviation 

Security)  
(41)กกมาตรการรักษาความปลอดภยัทางการบินและท่าอากาศยาน (Aviation and  Airport Security) 
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จากนั้น ผู้วิจัยได้น าข้อมูลจากขั้นตอนที่ 1 และขั้นตอนที่ 2 ข้างต้น มาด าเนินการ (ร่าง) 
โครงสร้างหลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา ประกอบด้วย รายวิชา หน่วยกิต ค าอธิบายรายวิชา 
เพื่อน าส่งให้ผู้เชี่ยวชาญด้านนิรภัยการบินท าการพิจารณาความเหมาะสม (ตามภาคผนวก จ) 

3)กกขั้นตอนที่ 3 การสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญด้านนิรภัยการบิน จ านวน 7 ท่าน ในการพิจารณา
ความเหมาะสมของ (ร่าง) โครงสร้างหลักสูตรนิรภัยการบิน เพื่อน ามาสรุปหลักสูตรนิรภัยการบิน 
ระดับอุดมศึกษา ประกอบด้วย 

(1)กกหัวหน้ากลุ่มงาน (Chief Specialist) กองตรวจประสิทธิภาพความปลอดภัยองค์กร 
สังกัดบริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน)  

(2)กกผู้จัดการกองความเสี่ยงด้านการบิน ฝ่ายความปลอดภัย ความมั่นคงและมาตรฐาน 
การบิน สังกัดบริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน)  

(3)กกพนักงานด้านการรักษาความปลอดภัย (Security Officer) ฝ่ายมาตรการรักษา 
ความปลอดภัยการบินพลเรือน สังกัดส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

(4)กกเจ้าหน้ าที่นิรภัยท่ าอากาศยานอาวุโส ฝ่ายมาตรฐานท่ าอากาศยานและ  
ความปลอดภัย สังกัดบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 

(5)กกผู้อ านวยการส่วนมาตรฐานและความปลอดภัยท่าอากาศยาน ณ ท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ สังกัดบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 

(6)กกรองเจ้ากรม กรมจเรทหารอากาศ สังกัดกองทัพอากาศ และ  
(7)กกผู้อ านวยการส่วนมาตรฐานความปลอดภัยและอาชีวอนามัย ณ ท่าอากาศยาน  

แม่ฟ้าหลวง เชียงราย สังกัดบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 
ผลลัพธ์ท่ีได้คือ ผู้เชี่ยวชาญมีความเห็นรายวิชาที่น าเสนอมีความเหมาะสมระดับมาก และ

สามารถน ามาก าหนดเป็นรายวิชาเอกบังคับ (วิชาชีพ) จ านวน 8 รายวิชา ประกอบด้วย  
(1)กกมนุษย์ปัจจัยกับนิรภัยการบิน (Human Factors in Aviation Safety) 
(2)กกระบบนิรภัย (System Safety) 
(3)กกระบบการจัดการด้านนิรภัย (Safety Management System)  
(4)กกนิรภัยการบิน (Aviation Safety)  
(5)กกหลักการและการสอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุ (Principle and Investigation 

Aircraft Accident) 
(6)กกการวิเคราะห์ข้อมูลความปลอดภัยการบิน (Aviation Safety Data Analysis) 
(7)กกการจัดการอากาศยานอุบัติเหตุและภาวะฉุกเฉิน (Aircraft Crash and Emergency 

Management)  
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(8)กกพื้นฐานความรู้เกี่ยวกับความปลอดภัยและอาชีวอนามัย  (Fundamentals of 
Occupational Safety and Health) 

นอกจากน้ี ผูเ้ช่ียวชาญไดน้ าเสนอรายวชิาเพิ่มเติมท่ีไม่ไดเ้กิดจากการสังเคราะห์รายวชิา
จากสถาบนัอุดมศึกษาต่างประเทศ จ านวน 22 รายวิชา ซ่ึงสามารถน าไปจดัแบ่งตามแต่ละกลุ่ม
รายวชิาไดด้งัต่อไปน้ี 

         กลุ่มท่ีก1กกกลุ่มรายวิชาธุรกิจการบิน จ านวน 5 รายวิชา ประกอบด้วย  
(1)กกเศรษฐศาสตร์ความปลอดภัย (Aviation Safety Economics) 
(2)กกมาตรฐานสนามบิน (Aerodrome Standard) 
(3)กกภาพรวมอุตสาหกรรมการบิน (Aviation industry) 
(4)กกสถิตเิพื่อธุรกิจ (Business Statistics) 
(5)กกความรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับการบิน (Introduction to Aeronautics) 

กลุ่มท่ีก2กกกลุ่มวิชาความรู้ทั่วไป จ านวน 3 รายวิชา ประกอบด้วย 
(1)กกคณิตศาสตร์ (Mathematics) 
(2)กกการบัญชีการเงิน (Financial Accounting)  
(3)กกหลักการตลาด (Marketing) 

กลุ่มท่ีก3    กลุ่มวิชาการบริหารจัดการ จ านวน 4 รายวิชา ประกอบด้วย 
(1)กกการศึกษาผลกระทบ (Aeronautical Study)  
(2)กกการจัดการการสื่อสาร (Communication Management) 
(3)กกการจัดการทั่วไป (General Management) 
(4)กก การจัดการการเปลี่ยนแปลง (Management of Change) 

กลุ่มท่ีก4กกกลุ่มวิชาความรู้เฉพาะทางด้านนิรภัยการบิน  จ านวน 10 รายวิชา 
ประกอบด้วย 

(1)กกการประยุกต์ใช้และการควบคุมระบบการจัดการนิรภัยการบิน (SMS 
Implementation and Control) 

(2)กกกฎข้อบังคับที่ เกี่ ยวข้องกับสินค้าอันตราย (Dangerous Goods 
Regulations) 

(3)กกการค้นหาและระบุสิ่งที่เป็นอันตราย (Hazard Identification) 
(4)กกการวิเคราะห์หารากฐานสาเหตุ (Root Cause Analysis) 
(5)กกวัฒนธรรมความปลอดภัย (Safety Culture Implementation) 
(6)กกการประกันการบิน (Aviation Insurance) 

(7)กกการตรวจสอบภายในด้านความปลอดภัย (Internal Audit) 

 



 114 

(8)กกสาเหตุของอุบัติเหตุและการป้องกันทางการบิน (Aviation Accident 
Causation and Prevention) 

(9)กกการศึกษาระบบวิเคราะห์มนุษย์ปัจจัยและการจ าแนกประเภท 
(Human Factor Analysis & Classification System; HFACS) 

(10)กกการบริหารความเสี่ยง (Safety Risk Management) 
ทั้งนี้ ในการจัดการศึกษาของแต่ละสถาบันอุดมศึกษา สามารถน ารายวิชาที่ผ่าน 

การสังเคราะห์และตรวจสอบโดยผู้เชี่ยวชาญด้านนิรภัยการบินน าไปประยุกต์ใช้ให้สอดคล้องกับ
เอกลักษณ์และอัตลักษณ์ของหลักสูตร อย่างไรก็ตาม รายวิชาดังกล่าวสามารถน าใช้ได้เฉพาะกับ 
วิชาเอก (วิชาชีพบังคับ) เท่านั้น ในส่วนของรายวิชาพื้นฐานและรายวิชาอ่ืน ๆ ให้ขึ้นอยู่กับแต่ละ
มหาวิทยาลัยในการพิจารณาความเหมาะสมของรายวิชาต่อไป 

 

5.2กกการอภิปรายผลการวิจัย 
ผู้วิจัยอภิปรายผลที่ได้จากโครงสร้างหลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา เฉพาะ 

รายวิชาเอก (วิชาชีพบังคับ) และรายวิชาเพิ่มเติมตามข้อเสนอแนะผู้เชี่ยวชาญ ดังกล่าวข้างต้น พบว่า 
แต่ละรายวิชาล้วนมีความส าคัญและมีความเกี่ยวข้องกับนิรภัยการบินหรือความปลอดภัยทาง  
การบิน รวมทั้งบางรายวิชามีความสอดคล้องและเป็นไปตามที่ระบุไว้ใน ภาคผนวกที่ 19 การจัดการ
ด้านนิรภัย เอกสารฉบับที่ 9859 คู่มือการจัดการด้านนิรภัย ขององค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศ และ แผนนิรภัยในการบินพลเรือนแห่งชาติ (SSP) ของส านักงานการบินพลเรือน 
แห่งประเทศไทย เช่น ระบบการจัดการด้านนิรภัย (Safety Management System) นิรภัยการบิน 
(Aviation Safety) การสอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุ (Aircraft Accident Investigation) เป็นตน้ 

นอกจากนี้ยังพบว่า รายวิชามนุษย์ปัจจัยกับนิรภัยการบิน (Human Factors in Aviation Safety) 

มีความสอดคล้องกับงานวิจัยของ ธัญปวีณ์ ชัยธัญวิวัฒน์ (2559) ที่ได้ท าการวิจัยเร่ือง อุบัติเหตุ

เคร่ืองบินกับธุรกิจการบิน  ซึ่งผลของการวิจัยพบว่า ปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติ เหตุของ 

สายการบินมากที่สุดคือ มนุษย์ คิดเป็นร้อยละ 53 โดยความบกพร่องที่เกิดขึ้นมาจากทางด้านร่างกาย

และจิตใจที่น าไปสู่การตัดสินใจที่ผิดพลาด ท าให้เกิดความล้มเหลวในการตระหนักรู้เกี่ยวกับ

สถานการณ์และข้อมูลต่าง ๆ พร้อมทั้งขาดการเฝ้าระวังในการรับรู้ข้อมูล ปัจจัยรองลงมาที่ส่งผลต่อ

การเกิดอุบัติเหตุของสายการบินคือ สภาพอากาศ และ I Made Ady Wirawan (2009) ได้ท าการวิจัย

เร่ือง การพัฒนากรอบการท างานของระบบความปลอดภัยและอาชีวอนามัย ส าหรับการบินพลเรือน

ในประเทศอินโดนีเซีย หลังจากพบว่า ประเทศอินโดนีเซียก าลังเผชิญกับปัญหาด้านความปลอดภัย  

อย่างร้ายแรง จากกรณีอากาศยานพลเรือนประสบอุบัติเหตุบ่อยคร้ัง ผลการของการวิจัย พบว่า  
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ความปลอดภัยและอาชีวอนามัย (Occupational Health and Safety; OHS) มีความส าคัญต่อระบบ 

การบินพลเรือน ซึ่งสอดคล้องกับรายวิชาพื้นฐานความรู้เกี่ยวกับความปลอดภัยและอาชีวอนามัย 

(Fundamentals of Occupational Safety and Health) รวมทั้งรายวิชาการค้นหาและระบุสิ่งที่ เป็น

อันตราย (Hazard Identification) ซึ่ ง เป็นรายวิชา เพิ่ ม เติมตามข้อ เสนอแนะผู้ เชี่ ยวชาญนั้น  

มีความสอดคล้องกับงานวิจัยเร่ือง การระบุอันตราย (Hazards) ทางการบินโดยการน าเทคนิคของ

ระบบการจัดการนิรภัย (SMS) มาใช้ ของ Olja Cokorilo และ Gianluca Dell'Acqua (2013) ที่พบว่า 

การระบุอันตราย (Hazards) เป็นสิ่งที่ส าคัญมากต่อกระบวนการในการด าเนินงานตามระบบ 

การจัดการด้านนิรภัย (SMS) ซึ่งกับการศึกษารายวิชาดังสรุปผลการวิจัยนั้นสอดคล้องกับ 

ข้อกฎหมายต่าง ๆ อีกทั้ง  มีหลักฐานในเชิงประจักษ์ด้านงานวิจัยที่กล่าวถึงความจ าเป็นใน  

การก าหนดรายวิชาที่สอดคล้องกับภารกิจและบริบทงานด้านนิรภัยการบิน 

แต่ทั้งนี้ บุญญวัฒน์ อักษรกิตติ์ และ วรรษมนต์  สันติศิริ  (2561) ได้ท าการวิจัยเร่ือง การศึกษา
แนวทางป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุ ตามหลักการจัดการทรัพยากรการบิน กรณีศึกษา อุบัติเหตุที่เกิด
กับอากาศยานพาณิชย์แบบปีกตรึง ในประเทศสหรัฐอเมริกา ระหว่างปี 2004 ถึง 2014 พบว่า  
แนวทางการป้องกันอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นนั้น คือ การใช้หลักการการจัดการทรัพยากรการบิน (Crew 
Resource Management) ให้กับเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง ลดความผิดพลาดของมนุษย์ (Human error)  
ลดความเครียด (Stress) เพิ่มความเชื่อมั่นในการตัดสินใจ (Decision making) และการให้มนุษย์รู้จัก
ข้อจ ากัดของตนเอง (Human limitation) เพื่อเป็นแนวทางในการลดอุบัติ เหตุที่อาจเกิดขึ้นได้ 
ในอนาคต  

 
5.3กกข้อจ ากัดของการวิจัย 
 1)กกการติดต่อประสานงานผู้เชี่ยวชาญ เนื่องจากผู้เชี่ยวชาญแต่ละท่านล้วนมีภาระหน้าที่ 
ที่ต้องรับผิดชอบ ท าให้การติดต่อประสานงานกับผู้เชี่ยวชาญบางท่านย่อมมีความล่าช้าไปบ้าง 
 2)กกข้อมูลสนับสนุนงานวิจัย เอกสารคู่มือ หรือวารสารที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัยในคร้ังนี้
ส่วนมากเป็นภาษาอังกฤษ จึงมีความจ าเป็นจะต้องแปลหรือตีความเนื้อหาสาระส าคัญจาก
ภาษาอังกฤษไปเป็นภาษาไทยเสียก่อน ทั้งนี้  การแปลหรือตีความเนื้อหาสาระจากภาษาอังกฤษไป
เป็นภาษาไทยอาจมีความคาดเคลื่อนจากเดิมได้  
 3)กกความสอดคล้องของหลักสูตรนิรภัยการบินกับอัตลักษณ์ของแต่ละมหาวิทยาลัย                             
มีความแตกต่างกัน ส่งผลให้การศึกษาเนื้อหาโครงสร้างหลักสูตรนิรภัยการบินกับบริบทของ
มหาวิทยาลัยในประเทศไทยมีข้อจ ากัดในการน าไปประยุกต์ใช้ในแต่ละอัตลักษณ์ของมหาวิทยาลัย
ในประเทศไทยเช่นกัน  
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5.4กกการประยุกต์ผลการวิจัย 
 ผลการวิจัยคร้ังนี้ได้ โครงสร้างหลักสูตรนิรภัยการบิน ที่เป็นไปตามมาตรฐานสากลและ
กฎหมายที่เกี่ยวข้องในประเทศไทย ดังนั้นสถาบันอุดมศึกษาหรือหน่วยงานด้านการบิน สามารถน า
รายวิชาที่ผู้วิจัยสรุปผลการวิจัยไปประยุกต์ใช้ในการจัดท าหลักสูตรในระดับอุดมศึกษา หรือ
หลักสูตรระยะสั้นที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยด้านการบินของประเทศ รวมทั้งสามารถน าไปสร้าง
บุคลากรด้านการบินที่มีความช านาญเฉพาะทางเกี่ยวกับนิรภัยการบิน ตอบสนองการเป็นศูนย์กลาง
ในการพัฒนาบุคลากรด้านการบินของประเทศไทย และกลุ่มประเทศอาเซียนต่อไป 
 

5.5กกข้อเสนอแนะในการวิจัยต่อไป 
 1)กกหลักสูตรนิรภัยการบิน เป็นหลักสูตรที่มีความส าคัญต่อการด าเนินกิจกรรมภายใน
อุตสาหกรรมการบินของไทยให้เป็นไปด้วยความปลอดภัย ดังนั้น  หากมีการวิจัยคร้ังต่อไปควร
ท าการศึกษาหลักสูตรนิรภัยการบินแบบระยะสั้น ซึ่งมีความหลากหลายและสามารถจ าแนกระดับ
การเรียนรู้ให้ เหมาะสมกับระดับความสามารถของผู้ปฏิบัติงานในแต่ด้านที่ เกี่ ยวข้องกับ  
ความปลอดภัยได้    
 2)กกเนื่องจากอุตสาหกรรมการบินมีการเปลี่ยนแปลงตลอดเวลา เพื่อให้การวิจัยในคร้ังต่อไป
มีความชัดเจนมากขึ้น ควรพิจารณาถึงบริบทและปัจจัยด้านต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับอุตสาหกรรม 
การบินของไทยในปัจจุบัน รวมทั้งแนวโน้มทิศทางในอนาคต เพื่อให้หลักสูตรมีความเหมาะสมและ
สามารถตอบสนองต่อตลาดแรงงานด้านการบินในประเทศไทย 

 

 



 
 

บรรณานุกรม 
 

กองการบิน ส านักงานปลัดกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม .  คู่มือการด าเนินงานด้าน
นิรภัยการบิน (ร่าง). [ออนไลน]์.  http://bit.ly/36Dz2pk, 2562. 

กองบรรณาธิการวอยซ์ออนไลน์.  ย้อนรอยโศกนาฏกรรมและปริศนาที่ไม่คลี่คลาย’มาเลเซียแอร์
ไลน์’ MH370-MH17. [ออนไลน]์.  http://bit.ly/36FJ1uc, 2562. 

ก้องภพ เทิดสุวรรณ .  ไขปมการบินเอเชีย  ผลิตนักบินไม่ทัน อุบัติ เหตุถี่ ยิบ . [ออนไลน์ ].  
http://bit.ly/2QTNm6h, 2562. 

ขวัญใจ อุณหวัฒนไพบูลย์ . รูปแบบการพัฒนาหลักสูตรอาชีวศึกษาไทย .  วารสารวิชาการ
อุตสาหกรรมการศึกษา คณะศึกษาศาสตร์ มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ 11 (กรกฎาคม-
ธันวาคม 2560) : 27-45. 

ชนะชัย กลางประดิษฐ์และนิวาริน วิสุทธิพานิช.  การจัดการความเสี่ยงของอุบัติเหตุที่เกิดจาก
ยานพาหนะภายในบริเวณเขตปฏิบัติการการบิน .  โครงงานปริญญาบัณฑิต, สาขาวิชา
เทคโนโลยีการบิน คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์, 2553. 

ชาญชัย อาจินสมาจาร. 2556, อ้างถึงใน เบญจวรรณ กี่สุขพันธ์.  หลักสูตร: การออกแบบและการ
พัฒนา (Curriculum: Design and Development).  กรุงเทพฯ: ซีเอ็ดยูเคชั่น, 2558. 

ชัยวัฒน์ สุทธิรัตน์. การพัฒนาหลักสูตร. พิษณุโลก: มหาวิทยาลัยนเรศวร. 2555, อ้างถึงใน นาฎสุรีย์ 
วงศ์อรินทร์.  การพัฒนาหลักสูตรรายวิชาเพิ่มเติม ฟ้อนคนแพร่นี้ใจงาม ส าหรับนักเรียนชั้น
มัธยมศึกษาตอนต้น.  การศึกษาค้นคว้าด้วยตนเองปริญญามหาบัณฑิต, สาขาวิชาหลักสูตรและ
การสอน มหาวิทยาลัยนเรศวร, 2550. 

ชุมศักดิ์  อินทร์รักษ์ .  การบริหารงานวิชาการและการนิเทศภายในสถานศึกษา.  พิมพ์คร้ังที่ 5. 
ปัตตานี: ฝ่ายเทคโนโลยีทางการศึกษา ส านักงานวิทยาบริการ มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 
วิทยาเขตปัตตานี, 2551. 

ณุฐิพงศ์ สนส่ง และ เสกสรรค์ สุทธิสงค์.  ปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุในการให้บริการอุปกรณ์
ของพนักงานบริการลานจอดในเขตพื้นที่ลานจอดอากาศยานท่าอากาศยานนานาชาติดอน
เมือง.  วารสารวิชาการมหาวิทยาลัยอีสเทิร์นเอเชีย 11 (พฤษภาคม-สิงหาคม 2560): 146-155. 

ดลนภา อุปนันท์. การสร้างหลักสูตรสถานศึกษารายวิชาเพิ่มเติมอาชีพในท้องถิ่น : การท าเมี่ยงชั้น
ประถมศึกษาปีที่ 6. พิฆเนศวร์สาร 10 (กรกฎาคม-ธันวาคม 2557): 157-172. 

 

 



 118 

บรรณานุกรม (ต่อ) 
 

ธัญปวีณ์ ชัยธัญวิวัฒน์ .  อุบัติเหตุเคร่ืองบินกับธุรกิจการบิน.  การศึกษาค้นคว้าอิสระปริญญา
มหาบัณฑิต, สาขาวิชาเศรษฐศาสตรธุรกิจ คณะเศรษฐศาสตร์ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ , 
2559. 

นาฎสุรีย์ วงศ์อรินทร์.  การพัฒนาหลักสูตรรายวิชาเพิ่มเติม ฟ้อนคนแพร่นี้ใจงาม ส าหรับนักเรียนชั้น
มัธยมศึกษาตอนต้น.  การศึกษาค้นคว้าด้วยตนเองปริญญามหาบัณฑิต, สาขาวิชาหลักสูตรและ
การสอน มหาวิทยาลัยนเรศวร, 2550. 

บีบีซี นาวิเกชัน.  มาเลเซียแอร์ไลน์: ท าไม “มหาเธร์” คิดปิดกิจการสายการบินแห่งชาติ. [ออนไลน์]. 
https://bbc.in/2T5qQtI, 2562. 

บุญญวัฒน์ อักษรกิตติ์และวรรษมนต์  สันติศิริ. การศึกษาแนวทางป้องกันอากาศยานอุบัติเหตุ ตาม
หลักการจัดการทรัพยากรการบิน กรณีศึกษา อุบัติเหตุที่เกิดกับอากาศยานพาณิชย์แบบปีกตรึง 
ในประเทศสหรัฐอเมริกา ระหว่างปี 2004 – 2014, ในวารสารการประชุมวิชาการเสนอ
ผลงานวิจัยระดับบัณฑิตศึกษาแห่งชาติ 37. (17-18 ธันวาคม 2558). 

ประชาชาติธุรกิจ ออนไลน์.  ครม.อนุมัติเวนคืนมอเตอร์เวย์“บางใหญ่-กาญจนบุรี”เป็นกรณีเร่งด่วน
เชื่อมการเดินทาง 4 จังหวัด. [ออนไลน์].  http://bit.ly/2JtYnIE, 2562. 

ฝ่ายนิรภัยการบิน  ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย .  แผนนิรภัยในการบินพลเรือน
แห่งชาต ิ (SSP) พ.ศ. 2562. [ออนไลน์].  http://bit.ly/2kS52Dg, 2562. 

ไทยรัฐออนไลน์.  สาเหตุโหม่งโลกบินเล็กไต้หวันเคร่ืองยนต์ดับหลังขึ้นบิน 37 วินาที. [ออนไลน์]. 
http://bit.ly/39Lk8iF, 2562. 

พงศ์นที ทุมมานนท์.  การจัดการความเสี่ยงในการปฏิบัติการบินด้านมนุษย์ปัจจัยและภารกิจปัจจัย 
  ของนักบินล าเลียง กองบิน 6 กองทัพอากาศ.  วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต, สาขาวิชาการ 
 จัดการการบิน สถาบันการบินพลเรือนสถาบันสมทบมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี, 2558. 
ไพรัช แผ้วสกุล.  ICAO – ธงแดง “Red Flag”. [ออนไลน]์.  http://bit.ly/2PuDLUc, 2562. 
ภควัต พิริยพล.  ย้อนทบทวน Annex19 Safety Management System:ความหมายของความปลอดภัย

ที่ต่างออกไป. [ออนไลน]์.  http://bit.ly/2MYrVjM, 2562. 
รัช สุขกิจ.  ความรู้ความเข้าใจด้านนิรภัยการบินของข้าราชการกองการบิน ศูนย์การเคลื่อนย้าย 

กองทัพบก.  วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต, กลุ่มวิชาการบริหารทั่วไป วิทยาลัยการบริหาร
รัฐกิจ มหาวิทยาลัยบูรพา, 2560. 

รุ่งทิวา จันทน์วัฒนวงษ์ .  เอกสารประกอบการสอนรายวิชาการพัฒนาหลักสูตร : Curriculum 
Development. [ออนไลน]์.  http://bit.ly/2JBTJrS, 2562. 

 



 119 

บรรณานุกรม (ต่อ) 
 

วิชัย วงษ์ใหญ่.  “หลักสูตร”สารานุกรมวิชาชีพครูเฉลิมพระเกียรติพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว เน่ือง
ในโอกาสมหามงคลเฉลิมพระชนมพรรษา80พรรษา.  กรุงเทพฯ: ส านักงานเลขาธิการคุรุสภา, 
2552. 

วิชัย วงศ์ใหญ่.  การพัฒนาหลักสูตร ระดับอุดมศึกษา.  พิมพ์คร้ังที่ 2. กรุงเทพฯ: บริษัท อาร์ แอนด์ 
ปริน้ท์ จ ากัด, 2554. 

วราณี อนุอัน.  การพัฒนาหลักสูตรฝึกอบรมเพื่อเสริมสร้างภาวะผู้น าส าหรับคณะกรรมการสโมสร
นักศึกษา มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลธัญบุรี .  วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต , 
สาขาวิชาการวิจัยและพัฒนาหลักสูตร คณะครุศาสตร์อุตสาหกรรม มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี
ราชมงคลธัญบุรี, 2557. 

สกุลปริยวัศว์ หงษ์สกุล.  รูปแบบหลักสูตรบริหารธุรกิจการบินของสถาบันอุดมศึกษาในประเทศ
ไทย.  วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต, สาขาวิชาการจัดการการบิน สถาบันการบินพลเรือน
สถาบันสมทบมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี, 2559. 

สถาบันการบินพลเรือน.  สรุปข้อมูลข่าวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย ประจ าเดือนตุลาคม พ.ศ. 
2560 : ฉบับย่อ. [ออนไลน]์.  http://bit.ly/31VhzoP, 2562. 

สมชนก เทียมเทียบรัตน์.  ความปลอดภัยทางการบินเบื้องต้น.  พิมพ์คร้ังที่ 1.  กรุงเทพฯ:  ส านักพิมพ์
ห้างหุ้นส่วนจ ากัดทิพยวิสุทธิ์, 2550. 

สมนึก ทองเพ็ชร.  การพัฒนาหลักสูตรท้องถิ่น เร่ืองการเลี้ยงโคพื้นเมือง ส าหรับนักเรียนชั้น
ประถมศึกษา ปีที่ 6.  วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต, สาขาวิชาหลักสูตรและการสอน
มหาวิทยาลัยราชภัฏเลย, 2552. 

ส านักงานราชบัณฑิตยสภา.  หลักสูตรแฝง. [ออนไลน]์.  http://bit.ly/348YqkW, 2562. 
สิทธิปัฐพ์ มงคลอภิบาล .  ระบบการจัดการด้านนิรภัยของสนามบิน.  พิมพ์คร้ังที่ 1.  กรุงเทพฯ:  

บริษัท แดกซ์อินเตอร์คอร์ปอเรชั่น จ ากัด, 2558. 
สิทธิปัฐพ์ มงคลอภิบาล.  ระบบการจัดการด้านนิรภัย.  พิมพ์คร้ังที่ 1.  กรุงเทพฯ:  บริษัท แดกซ์

อินเตอร์คอร์ปอเรชั่น จ ากัด, 2559. 
ศิริวรรณ เสรีรัตน์ และคณะ.  การวิจยัธุรกิจ.  กรุงเทพฯ: ดวงกมล, 2541. 
เอสซีจีแอลบล็อกโลจิสติกส์.  SCG-L Practice: Domino Theory กับการป้องกันอุบัติเหตุ. [Online]. 

http://bit.ly/33jHKY0, 2561. 
 

 

 



 120 

บรรณานุกรม (ต่อ) 
 
เอ็มจีอาร์ออนไลน์.  ผลสอบฉบับสมบูรณ์ชี้ต้นเหตุ“แอร์เอเชีย QZ8501”ตกในทะเลชวาเกิดจาก 

“ระบบควบคุมหางเสือ” มีปัญหา-นักบินตัดสินใจพลาด. [ออนไลน์].  http://bit.ly/2ZZxN0S, 2562. 
เ อ็มจีอาร์ออนไลน์ .  2014 ปีสุดสะพรึงแวดวงการบิน MH370-MH17แล้วก็แอร์เอเชีย8501. 

[ออนไลน์].  http://bit.ly/2s3FDKj, 2562. 
Amanda Stutt.  CurriculumDevelopmentAndThe3ModelsExplained. [Online].  http://bit.ly/2Wsr6m8, 2018. 
Aviation Safety Council Taipei, Taiwan.  4 February, 2015 TransAsia Airways Flight GE235 

ATR72-212A Loss of Control and Crashed into Keelung River Three Nautical Miles East of 
Songshan Airport. [Online Report].  http://bit.ly/36h9TAQ, 2019. 

DVI Aviation.  Aircraft Engine Failures. [Online].  http://bit.ly/2FuD0UY, 2019. 
Fred C., Lunenburg.  Curriculum Development: Deductive Models. [Online].  http://bit.ly/2Wt0QIx, 2019. 
Husam Kharouf, et al.  A review of human factors causations in commercial air transport accidents 

and incidents: From to 2000–2016. [Online].  http://bit.ly/2N82OKP, 2019. 
Hyuntae Jung, et al.  Data-driven Decision-Making Processes, Data Services and Applications for 

Global Aviation Safety. [Online].  http://bit.ly/2D8tXI3, 2019. 
I Made Ady Wirawan.  Developing a Framework for Civil Aviation Occupational Health and Safety 

System in Indonesia. [Online].  http://bit.ly/2KNk1rH, 2019. 
International Civil Aviation Organization.  Annex 19 Safety Management Second Edition, July 

2016. [Files PDF].  2019. 
International Civil Aviation Organization.  Doc 9683-AN/950 Human Factors Training Manual 

FIRST EDITION-1998. [Online].  http://bit.ly/2O5mHBP, 2019. 
International Civil Aviation Organization.  Doc 9859-AN/474 Safety Management Manual (SMM) 

Fourth Edition-2017. [Online].  http://bit.ly/2lJhNjm, 2019. 
Jadhav, and Patankar.  Role of Teachers’ in Curriculum Development for Teacher Educatuon. 

[Online].  http://bit.ly/2BZWnn3, 2019. 
Jiefang HUANG.  Aviation Safety and ICAO. [Online].  http://bit.ly/2Da5W3m, 2019. 
Jie Li and Xiaohong Guo.  Knowledge Distribution and Text Mining of International Aviation Safety 

Research. [Online].  http://bit.ly/2pl2IH0, 2019. 
Kathleen Hanser and Jim Proux.  Aviation Safety and Aviation Security. [Online].  http://bit.ly/2NmtkAT, 2019. 

 

http://bit.ly/2FuD0UY


 121 

บรรณานุกรม (ต่อ) 
 
Olja Cokorilo and Gianluca Dell'Acqua.  Aviation Hazards Identification Using Safety Management 

System (SMS) Techniques. [Online].  http://bit.ly/2OdraUh, 2019. 
Ronnie Espergal Pasigui.  The Nature and Scope of Curriculum Development (Philippine Context). 

[Online Slides].  http://bit.ly/36idkXU, 2019. 
Seyyed Shahab Hosseinian and Zahra Jabbarani Torghabeh.  Major theories of construction accident 

causation models: A literature review.  International Journal of Advances in Engineering & 
Technology 4 (September 2012): 53-66. 

Scott A. Shappell and Douglas A. Wiegmann.  The Human Factors Analysis and Classification 
System-HFACS. [Technical Report]. Virginia: National Technical Information Service,  2000. 

Stephen Joseph.  Curriculum Politics in Higher Education:What Educators need to do to Survive. 
[Online].  http://bit.ly/2RonoYO, 2019. 

Timothy B.  The Problem with Postsecondary Aviation Safety Training, as Voiced by Aviation 
Industry Professionals. [Online].  http://bit.ly/37wTBEm, 2019. 

UK Essays.  Definitions Of Curriculum Its Purpose And How It Is Developed.  [Online].  
http://bit.ly/36lMGNK, 2019. 

Werner Schierschmidt.  Human Factor in a Safety Management System – Breaking the Chain. 
[Online Slides].  http://bit.ly/2TzUmIi, 2019. 

Yu-Hern Chang, and Meng-Yuan Liao.  The effect of aviation safety education on passenger cabin 
safety awareness. [Online].  http://bit.ly/2OhTgNg, 2019. 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 



 123 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ก 
Doc 9859 Safety Management Manual (SMM) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 124 

 

 



 125 

 

 



 126 

 

 



 127 

 

 



 128 

 

 



 129 

 

 



 130 

 

 



 131 

 

 



 132 

 

 



 133 

 
 

 



 134 

 

 



 135 

 

 



 136 

 

 



 137 

 

 



 138 

 

 



 139 

 

 



 140 

 
 

 



 141 

 

 



 142 

 

 



 143 

 

 



 144 

 

 



 145 

 

 



 146 

 

 



 147 

 
 

 



 148 

 
 
 

 



 149 

 

 



 150 

 

 



 151 

 
 

 



 152 

 
 

 



 153 

 
 

 



 154 

 

 



 155 

 

 



 156 

 

 



 157 

 

 



 158 

 

 



 159 

 

 



 160 

 

 



 161 

 
 

 



 162 

 
 
 

 



 163 

 
 

 



 164 

 
 

 



 165 

 
 

 



 166 

 
 

 



 167 

 
 

 



 168 

 
 

 



 169 

 
 

 



 170 

 
 

 



 171 

 
 

 



 172 

 
 

 



 173 

 
 

 



 174 

 
 

 



 175 

 
 

 



 176 

 
 

 



 177 

 
 

 



 178 

 
 

 



 179 

 
 

 



 180 

 

 



181 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ข 
Annex 19 Safety Management 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



182 
 

 

 



183 
 

 
 

 



184 
 

 
 

 



185 
 

 
 
 

 



186 
 

 

 



187 
 

 
 
 

 



188 
 

 

 



189 
 

 

 



190 
 

 

 



191 
 

 
 
 

 



192 
 

 
 

 



193 
 

 
 
 
 
 

 



194 
 

 

 



195 
 

 
 
 
 
 

 



196 
 

 
 

 



197 
 

 
 

 



198 
 

 

 



199 
 

 
 
 
 
 

 



200 
 

 

 



201 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ค 
แผนนิรภัยในการบินพลเรือน (SSP) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



202 
 

 
 

 



203 
 

 
 
 

 



204 
 

 
 
 

 



205 
 

 
 
 

 



206 
 

 
 
 

 



207 
 

 

 

 



208 
 

 

 



209 
 

 
 

 



210 
 

 

 



211 
 

 

 



212 
 

 
 
 

 

 



213 
 

 
 
  

 



214 
 

 
 

 



215 
 

 
 

 



216 
 

 
 

 



217 
 

 
 
 

 



218 
 

 

 
 

 



219 
 

 

 
 

 



220 
 

 
 

 



221 
 

 
 

 



222 
 

 
 

 



223 
 

 
 

 



224 
 

 
 

 



225 
 

 
 

 



226 
 

 
 

 



227 
 

 
 

 



228 
 

 
 

 



229 
 

 
 

 



230 
 

 
 

 



231 
 

 
 
 

 



232 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ง  
โครงสร้างหลักสูตรนิรภัยการบิน สถาบันอดุมศึกษาต่างประเทศ 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 233 

 

1.กกEmbry-Riddle Aeronautical University 
 

 

 

 



 234 

 

 

 



 235 

 

 

 

 



 236 

 

 
 

Course Descriptions 

 

 

 

 

 



 237 

 

 

 

 

 

 



 238 

 

 

 

 

 

 

 



 239 

 

 

 

 

 

 

 

 



 240 

 

 

 

 

 

 

 

 



 241 

 

 

 

 

 

 

 



 242 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

2.กกLiberty University 

 



 243 

 

 



 244 

 
 
 
 
 
 
 

 



 245 

Courses Description 
 

 

 

 

 

 

 



 246 

 

 

 

 

 

 

 



 247 

 

 

 

 

 

 



 248 

 

 

 

 

 

 

 



 249 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 

 



 250 

3.กกEverglades University 

 
 

 



 251 

 
 

 



 252 

 
 
 
 
 
 

 



 253 

 
 
 
 

 



 254 

 
 
 
 
 
 
 

 



 255 

 
 

 



 256 

 
 

 



 257 

 
 
 
 

 



 258 

 
 

 



 259 

 

 



 260 

 
 

 



 261 

 
 

 



 262 

 

 



 263 

 

 



 264 

 
 

 



 265 

 
 
 
 
 
 

 



 266 

 
 
 
 

 



 267 

 

 



 268 

 

 



268 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก จ 
(ร่าง) โครงสร้างหลักสูตรนิรภัยการบิน ระดบัอุดมศึกษา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 269 

 

(ร่าง) โครงสร้างหลักสูตรนิรภัยการบิน ระดับอุดมศึกษา ระดับอุดมศึกษา ประกอบด้วย 
รายวิชา หน่วยกิต ค าอธิบายรายวิชา เพื่อน าส่งให้ผู้เชี่ยวชาญด้านนิรภัยการบินท าการพิจารณา  
ความเหมาะสม ดังนี้ 

1)กกการปฏิบัติการขององค์กรการบิน                 จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Corporate Aviation Operations) 
ศึกษาเกี่ยวกับความส าคัญของการศึกษาความเป็นไปได้ การประเมินและคัดเลือกแบบ

ของอากาศยานขององค์กร การอ านวยการบิน การปฏิบัติงานระหว่างประเทศ ข้อก าหนดและ
โปรแกรมส าหรับการบ ารุงรักษา กระบวนการจัดตารางการบิน  การจัดงบประมาณ การฝึกอบรม
ลูกเรือ ความส าคัญของการมีวัฒนธรรมความปลอดภัยที่ดี 

A study of the importance of the feasibility study, corporate aircraft evaluation and 
selection, flight operations, international operations, maintenance requirements and programs, 
scheduling procedures, budgeting, crew training options, and the importance of a good safety 
culture. 

2)กกพฤติกรรมองค์กร                                     จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Organizational Behavior) 
ศึกษาเกี่ยวกับแนวคิดที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมซึ่งส่งผลต่อการแสดงพฤติกรรมของของ

ผู้ปฏิบัติงานในสถานประกอบการ หลักการเชิงพฤติกรรม เทคนิคต่าง ๆ แนวคิดที่เกี่ยวข้องกับการ
ใช้ทรัพยากรขององค์กรให้เกิดประโยชน์สูงสุด 

A study of various behavioral concepts affecting human behavior in business 
organizations, behavioral principles, techniques, and concepts associated with the productivity of 
organizational resources. 

3)กกความรับผิดชอบต่อสังคมและจรรยาบรรณกับการจัดการ    จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Social Responsibility and Ethics in Management) 
ศึกษาเกี่ยวกับองค์ประกอบที่ส าคัญของความรับผิดชอบต่อสังคม ประเด็นปัญหาที่

เกี่ยวข้องกับศีลธรรมและจรรยาบรรณในการด าเนินธุรกิจ ประกอบด้วย เศรษฐกิจ กฎหมาย 
การเมือง จรรยาบรรณ และสังคม 

A study of major components of social responsibility and will be also study of moral 
and ethical issues that relate to problems in business. Includes economic, legal, political, ethical, 
and societal issues involving the interaction of business, government, and society. 
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4)กกความรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับการบิน                 จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Introduction to Aeronautics) 
ศึกษาเกี่ยวกับความรู้พื้นฐานที่เกี่ยวข้องกับทฤษฎีการบิน ลักษณะการพัฒนา ความรู้ทาง

เทคนิคด้านการบิน โครงสร้างอากาศยาน แนวคิดการน าร่อง กระบวนการการสื่อสาร ท่าอากาศยาน 
น่านฟ้า การจราจรทางอากาศ ภาระหน้าที่ของแต่ละหน่วยงานที่ท าหน้าที่ก ากับดูแลด้านการบินและ
หน่วยงานอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง 

A study of a basic understanding of flight theory, character development, aviation 
technical knowledge areas, aircraft components, navigation concepts, communication procedures, 
airports, airspace, air traffic, and the missions of the national aviation authority, civil aviation 
authority, and other relevant.  

5)กกภาวะผู้น ากับการบิน                  จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Aviation Leadership) 
ศึกษาเกี่ยวกับแนวทางและรูปแบบของการเป็นผู้น า การเปลี่ยนแปลงองค์กร วัฒนธรรม

องค์กรการจัดการทรัพยากรบุคคล (CRM) การจัดการภัยคุกคามและข้อบกพร่อง แนวคิดของระบบ
การจัดการด้านนิรภัย การประเมินและวิเคราะห์ข้อมูลในกรณีศึกษาจากอากาศยานอุบัติเหตุและ
เหตุการณ์อุบัติเหตุที่เคยเกิดขึ้น 

A study of the approaches and models of leadership, organization change, 
organizational culture, Crew Resource Management (CRM), threat and error management, safety 
management system concepts, and the analysis of the actual situations and aircraft accident case 
studies. 

6)กกความรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับจิตวิทยา                 จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Introduction to Psychology) 
ศึกษาเกี่ยวกับความรู้พื้นฐานด้านจิตวิทยา ชีวจิตสังคม (Bio-psychosocial) ปัจจัยภายใน

จิตใจ (Intra-psychic) การปฏิสัมพันธ์ระหว่างบุคคล ปัจจัยองค์กรที่มีผลต่อพฤติกรรมมนุษย์ รวมถึง
การวิเคราะห์หลักจิตวิทยาเชิงวิธีการทางวิทยาศาสตร์ (Scientific method) ได้แก่ ความรู้สึก การรับรู้ 
การเรียนรู้ แรงจูงใจ อารมณ์ ความทรงจ า บุคลิกภาพ จิตพยาธิวิทยา (Psychopathology) จิตวิทยา
สรีรศาสตร์ (Physiological psychology) และกระบวนการทางสังคม 

A study of the field of psychology, bio-psychosocial, intra-psychic, interpersonal, 
organizational factors affecting human behavior, and the foundations of the scientific method and 
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how these foundations can be critiqued. Topics include sensation, perception, learning, motivation, 
emotion, memory, personality, psychopathology, physiological psychology and social processes. 

7)กกมนุษย์ปัจจัยกับนิรภัยการบิน                          จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Human Factors in Aviation Safety) 
ศึกษาเกี่ยวกับแนวคิดมนุษย์ปัจจัย การยศาสตร์ (Ergonomics) การจัดการทรัพยากร

บุคคล (CRM) ข้อจ ากัดเชิงจิตวิทยาและสรีรวิทยาของผู้ปฏิบัติงานในสภาพแวดล้อมของการท างาน
ที่มีความซับซ้อน  

A study of the human factors concepts, ergonomics, Crew Resource Management 
(CRM), and psychological and physiological limitations of humans operating in complex 
environments. 

8)กกการยศาสตร์                            จ านวน 3 หน่วยกิต
(Ergonomics) 
ศึกษาเกี่ยวกับแนวคิดและลักษณะที่เกี่ยวข้องกันระหว่างสรีรวิทยา (Physiological) และ

สภาพแวดล้อม (Ergonomics) ในสถานประกอบการ หลักการเกี่ยวกับสัดส่วนของร่างกายมนุษย์ 
(Anthropometric) การออกแบบอุปกรณ์ การออกแบบสถานที่ปฏิบัติงาน ระบบงานระหว่าง
ผู้ปฏิบัติงานและเคร่ืองจักร (Human–machine system) การวิเคราะห์และออกแบบจอควบคุม และ
ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่มีผลต่อสภาพแวดล้อมในการท างาน  

A study of the concepts and physiological aspects of ergonomics, anthropometric 
principles, equipment design, workspace design, human-machine systems, analysis and design of 
displays and controls, and environmental factors affecting work environment. 

9)กกอุตุนิยมวิทยาการบิน                           จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Aviation Meteorology) 
ศึกษาเกี่ยวกับสภาพอากาศที่ เป็นอันตราย แนวคิดที่ เกี่ยวข้องกับอุตุนิยมวิทยา 

อุตุนิยมวิทยากับการวางแผนการบิน อุปกรณ์แจ้งสภาพอากาศ การวิเคราะห์และใช้ข้อมูลสภาพ
อากาศ (ประกอบด้วย การแปลความหมายแผนที่สภาพอากาศของกรมอุตุนิยมวิทยา  การรายงาน
และการพยากรณ์อากาศที่เกี่ยวข้องกับการบิน) มนุษย์ปัจจัยที่มีผลกระทบต่อการบิน 

A study of weather hazards, concepts of meteorology, meteorological flight planning, 
weather equipment, an analysis and use of weather data ( including interpretation of the 
Meteorological Department of Thailand maps, reports and forecasts as they relate to aviation) , and 
human factors as related to flight safety in all weather conditions. 
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10)กกระบบอากาศยานไร้คนขับ                  จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Unmanned Aerial Systems) 
ศึกษาเกี่ยวกับความเป็นมาของอากาศยานไร้คนขับ องค์ประกอบในการบังคับและ

ควบคุม ระบบน่านฟ้าของไทย (National Airspace System) ข้อบังคับของส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย 

A study of the history of unmanned aircraft, elements of command and control, the 
National Airspace System and how it relates to UAS, and the Civil Aviation Authority of Thailand 
regulation. 

11)กกการปฏิบัติการการบ ารุงรักษาด้านการบิน                จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Aviation Maintenance Operations) 
ศึกษาเกี่ยวกับความจ าเป็นของการบ ารุงรักษา การพัฒนาโปรแกรมการบ ารุงรักษา 

การวางแผนทางเทคนิค การควบคุมและการฝึกอบรม รวมถึงลักษณะของการปฏิบัติการการ
บ ารุงรักษา 

A study of the need for maintenance, development of maintenance programs; 
technical planning, control, and training; and differing types of maintenance operations. 

12)กกการวางแผนท่าอากาศยาน                  จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Airport Planning) 
ศึกษา เกี่ ยวกับหลักการในการวางแบบผังและการออกแบบท่าอากาศยาน 

ประกอบด้วย การออกแบบตามรูปทรงเรขาคณิต การระบายน้ าภายในท่าอากาศยาน การออกแบบ
ทางวิ่งและลานจอด พื้นที่ส าหรับจอดรถ แบบผังอาคารผู้โดยสารและอาคารสินค้า ถนนเข้าออก 
รวมถึงกฎข้อบังคับและเงินทุนสนับสนุนจากรัฐ ขีดความสามารถของท่าอากาศยานและแนวโน้ม
การเติบโตในอนาคต การสร้างปฏิสัมพันธ์อันดีกับชุมชนรอบท่าอากาศยาน 

A study of the principles of airport layout and design. Includes geometric design, 
airport drainage, runway/ramp design, parking garages, passenger/cargo terminal layout, and 
highway accessibility. Examines government regulations and funding at all levels, airport 
capacity/future growth and community relations/interaction. 

13)กกการจัดการท่าอากาศยาน                  จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Airport Management) 
ศึกษาเกี่ยวกับหน้าที่และความรับผิดชอบหลักของท่าอากาศยาน ความเป็นมาของท่า

อากาศยาน หลักการจัดการท่าอากาศยาน รวมถึงความรู้พื้นฐานเกี่ยวกับการวางแผนท่าอากาศยาน
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และการใช้พื้นที่  ขีดความสามารถของท่าอากาศยาน  การบริหารและการปฏิบัติการของ 
ท่าอากาศยาน 

A study of the major functions of airports and the principles of airport management. 
Includes history of airports, airport planning and land use, airport capacity, airport operations and 
administration. 

14)กกการจัดการสายการบิน                           จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Airline Management) 
ศึกษาเกี่ยวกับหน้าที่การจัดการการปฏิบัติการของสายการบิน นโยบายทางธุรกิจ การ

จัดการปัญหาภายในองค์กรและจากผลกระทบภายนอกที่เกี่ยวข้องกับกฎข้อบังคับและเศรษฐกิจ  
A study of the functions of management in airline operations, the business policies. 

Includes internal managerial facets and the impact of external regulatory and economic 
implications. 

15)กกการขนส่งสินค้าทางอากาศ                  จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Air Cargo) 
ศึกษาเกี่ยวกับหลักการพื้นฐานในการขนส่ง ได้แก่ ทางอากาศ ทางทะเล ทางราง ทาง

ถนน และทางท่อ (Pipeline) ข้อดีและข้อจ ากัดของแต่ละรูปแบบในการขนส่ง การแข่งขันระหว่าง
รูปแบบการขนส่งที่แตกต่างกัน แนวทางการพัฒนาในอนาคต รวมถึงโครงข่ายเชื่อมต่อระหว่างกัน
ของแต่ละรูปแบบการขนส่ง  

A study of the basic principles of several modes of transportation; air, sea, rail, 
highway and pipeline. Includes benefits and limitations of each mode, competition between the 
different modes, the future of the modes, and their interaction with each other. 

16)กกการควบคุมจราจรทางอากาศ                 จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Air Traffic Control) 
ศึกษาเกี่ยวกับความรู้พื้นฐานเกี่ยวกับการสื่อสารของเจ้าหน้าที่ควบคุมการจราจรทาง

อากาศ (ATC) กระบวนการการใช้เรดาร์ในการน าร่อนและการปฏิบัติการบินแบบไม่ใช้เรดาร์ 
ระบบควบคุมการจราจรทางอากาศในประเทศ ประกอบด้วย การควบคุมการจราจรทางอากาศใน
เขตการควบคุมของ Air Route Traffic Control Center (ARTCC) เขตการควบคุมของ Terminal 
Radar Approach Control (TRACON) และเขตการควบคุมของหอควบคุม (Control towers)  
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A study of the basics of ATC communications, radar approach procedures, and 
nonradar operations, and the national air traffic control system including Air Route Traffic Control 
Center (ARTCC), Terminal Radar Approach Control (TRACON), and control towers. 

17)กกโครงงานท่ีเกี่ยวข้องกับการจัดการด้านนิรภัย             จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Safety Management Capstone Course) 
การจัดท าโครงงานเพื่อแก้ปัญหาที่เกี่ยวข้องกับการจัดการความปลอดภัยตามที่ได้

เรียนมาตลอดหลักสูตร โดยให้เลือกจัดท าในรูปแบบกรณีศึกษา (Case study) หรือหัวข้อ
โครงการวิจัย (Capstone topic) หรือเอกสารเชิงหลักการ (Concept Paper) ประกอบด้วย การ
รวบรวมปัญหาการวิจัย การก าหนดวิธีการ และการทบทวนวรรณกรรม และอยู่ภายใต้การก ากับ
ดูแลของอาจารย์ที่ปรึกษา 

The student will complete a project associated with a problem in the Safety 
Management area through participation in a case study project or with a capstone topic or concept 
paper. Tasks include forming the research problem, defining methods, and generating a literature 
review. Students will work with designated faculty members to formulate, develop, and complete 
the safety management project.  

18)กกการฝึกงานด้านการบิน                                 จ านวน 3-6 หน่วยกิต 
(Aeronautics Internship) 
นักศึกษาจะต้องไปปฏิบัติงานเชิงวิชาการหรือวิชาชีพเต็มเวลาเสมือนเป็นพนักงาน

ชั่วคราว ณ สถานประกอบการ ให้ครบ 1 ภาคการศึกษา เมื่อเสร็จสิ้นการปฏิบัติงานแล้วนักศึกษา
ต้องส่งรายงานวิชาการ และน าเสนอผลการไปปฏิบัติงานต่อคณาจารย์ในกองวิชาฯ เพื่อท าการ
ประเมินผลให้ผ่านหรือไม่ผ่าน โดยวัดจากผลประเมินของอาจารย์ที่ปรึกษา พนักงานที่ควบคุมการ
ปฏิบัติงานในสถานประกอบการและจากรายงานวิชาการ 

The student has to perform academic or professional work as a full-time temporary 
employee in their field of study in a workplace for a one-trimester long period required by the 
division. Once the work period has been completed, student has to submit an academic report as 
well as present the results of their work to the division’s instructors for satisfied/unsatisfied 
evaluation. Evaluation bases on the result of instructor’s evaluation, appraisal of student’s 
performance from the assigned supervisor of the workplace and submitted report. 
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19)กกนิรภัยการบิน                            จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Aviation Safety) 
ศึกษาเกี่ยวกับความรู้เบื้องต้นและมุมมองความปลอดภัยทางการบิน  การจัดการ 

ความเสี่ยง มนุษย์ปัจจัย แนวความคิดการเกิดอุบัติเหตุ สาเหตุและผลกระทบของการเกิดอุบัติเหตุ 
ปัจจัยในการวิเคราะห์ ประเด็นปัญหาส าคัญด้านความปลอดภัยการบิน การประเมินโครงการความ
ปลอดภัย โปรแกรมการป้องกันอุบัติเหตุขั้นพื้นฐาน บทบาทของรัฐบาลและหน่วยงานอ่ืน ๆ  
ที่เกี่ยวข้องกับการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 

A study of the introduction into aspects of aviation safety, risk management, human 
factors, accident trends, cause and impact of accident, factors and analysis, major problem areas in 
aviation safety, safety program evaluation, basic accident prevention programs, and the roles of 
various government and industry organizations have in preventing accidents. 

20)กกระบบนิรภัย                            จ านวน 3 หน่วยกิต 
(System Safety) 
ศึกษาเกี่ยวกับการบูรณาการด้านทักษะความเชี่ยวชาญเฉพาะด้านความปลอดภัยและ

ทรัพยากรเข้าไปในทุกช่วงของระบบวงจรชีวิต ประกอบด้วย เคร่ืองมือและอุปกรณ์เชิงปริมาณและ
เชิงคุณภาพ เทคนิคต่าง ๆ ส าหรับระบบวิเคราะห์และออกแบบระบบเพื่อน าไปใช้วิเคราะห์ ป้องกัน 
และบรรเทาผลของการเกิดอุบัติเหตุ  

A study of the specialized integration of safety skills and resources into all phases of 
a systems life cycle. Includes qualitative and quantitative tools and techniques for system analysis 
and design applied to accident analysis, prevention, and mitigation. 

21)กกระบบการจัดการด้านนิรภัย                  จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Safety Management System) 
ศึกษาเกี่ยวกับการพัฒนาและประยุกต์ใช้ระบบนิรภัยกับอุตสาหกรรมการบิน ระบบ  

การจัดการด้านนิรภัย (SMS) วัฒนธรรมความปลอดภัยแบบ Just culture ความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับ
การออกแบบอุปกรณ์ กระบวนการ และสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ด้านความปลอดภัย  
ส าหรับภาคปฏิบัติ; การวางแผนและฝึกซ้อมรับมือกับเหตุการณ์ในสภาวะฉุกเฉิน 

A study of the development and implementation of the system safety discipline in 
technical industries, including aviation, Safety Management Systems (SMS), just culture, an 
understanding of how safety is designed into equipment, processes, and facilities. Hands on 
learning includes the planning and conducting of a simulated emergency response drill. 
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22)กกโปรแกรมนิรภัยภัยการบิน                  จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Aviation Safety Programs) 
ศึกษาเกี่ยวกับหลักการพัฒนาและการจัดการโปรแกรมความปลอดภัยอย่างมี

ประสิทธิภาพ หน้าที่และความส าคัญของผู้จัดการด้านความปลอดภัยภายในองค์กรการบิน 
A study of the principles of the development and management of an effective aviation 

safety program and the functions and importance safety managers in aviation organizations. 
23)กกการวิเคราะห์ข้อมูลความปลอดภัยการบิน      จ านวน 3 หน่วยกิต 

(Aviation Safety Data Analysis) 
ศึกษาเกี่ยวกับการเก็บรวบรวมข้อมูล การตรวจสอบข้อมูล การวิเคราะห์ข้อมูล การ

สื่อสารและเผยแพร่ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยการบิน การใช้เคร่ืองมือส าหรับแสดงข้อมูล
การบิน (เช่น Google Earth, เคร่ืองช่วยฝึกบินจ าลอง (Flight simulators), ข้อมูลซอฟแวร์) การ
ติดตามข้อมูลการท าการบิน (FDM) 

Students will learn to collect, validate, analyze and communicate data relevant to 
aviation safety. Students will visualize flight data using tools such as Google Earth, flight 
simulators, and data software, and will learn how to conduct Flight Data Monitoring (FDM). 

24)กกหลักการสอบสวนอุบัติเหตุ                  จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Principles of Accident Investigation) 
ศึกษาเกี่ยวกับความรู้พื้นฐานที่เกี่ยวข้องกับกระบวนการในการสอบสวนอุบัติเหตุ 

วิธีการสอบสวนอุบัติเหตุ ประกอบด้วย การวิเคราะห์หาสาเหตุที่แท้จริง (Root cause) การวิเคราะห์
สาเหตุโดยใช้ระบบ Management Oversight Risk Tree (MORT) รวมถึงการยื่นเสนอรายงานข้อมูล
อุบัตเิหตุและการด าเนินการแก้ไข 

A study of an introduction to the process required for the investigation of accidents. 
Include the methods of accident investigation, such as root cause analysis and Management 
Oversight Risk Tree (MORT). Further topics will include filing appropriate accident reports and 
applications of corrective action. 

25)กกการสอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุ                         จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Aircraft Accident Investigation) 
ศึกษาเกี่ยวกับการประเมิน วิธีการและขั้นตอนที่เกี่ยวข้องกับการสอบสวนอากาศยาน

อุบัติเหตุ ประกอบด้วย การพิจารณาและค้นหาสาเหตุของอุบัติเหตุ การรายงานและการติดตามที่
ออกแบบมาเพื่อหลีกเลี่ยงการเหตุการณ์เกิดอากาศยานอุบัติเหตุในท านองเดียวกัน 
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A study of a detailed evaluation of methods and procedures involved in aircraft 
accident investigation. Includes the procedures for determining accident causes, reporting 
procedures and the all-important follow-up work designed to avoid similar or related aircraft 
accidents. 

26)กกการจัดการอากาศยานอุบัติเหตุและภาวะฉุกเฉิน              จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Aircraft Crash and Emergency Management) 
ศึกษาเกี่ยวกับทฤษฎีการปฏิบัติและเทคนิคต่าง ๆ เมื่อเกิดอากาศอุบัติเหตุและใน

สภาวะฉุกเฉิน ประกอบด้วย ระบบเตือนภัย ศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน และระบบบัญชาการเหตุการณ์ 
A study of theory, practices and techniques utilized in the response phase of aircraft 

crashes and emergencies. Include warning systems, emergency operations centers, and incident 
command systems. 

27)กกพื้นฐานความรู้เกี่ยวกับการจัดการภาวะฉุกเฉิน               จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Fundamentals of Emergency Management) 
ศึกษาเกี่ยวกับความรู้เบื้องต้นในการจัดการธรรมชาติ เทคโนโลยี วิกฤตและภัยพิบัติที่

เกิดขึ้นจากฝีมือมนุษย์ กฎหมายและนโยบายต่าง ๆ แนวทางการสนับสนุนการปฏิบัติการในภาวะ
ฉุกเฉิน (ESF); ปัจจัยการประเมินความเสี่ยง; การสื่อสารและเผยแพร่แบบดั้งเดิมและแบบสื่อสังคม
ออนไลน์ วงจรการจัดการสภาวะฉุกเฉิน (EM) ประกอบด้วย การบรรเทาอันตราย (Hazard) การ
เตรียมความพร้อมในการรับมือ การตอบสนอง และการกู้คืนระบบ บทบาทและหน้าที่ความ
รับผิดชอบของหน่วยงานรัฐและองค์กรที่เกี่ยวข้องกับอุตสาหกรรมการบิน 

A study of an introduction to the management of natural, technological, and man-
caused crises and disasters, laws and policies, emergency management systems, Emergency 
Support Functions (ESF); risk assessment factors; and traditional and social media 
communications, Emergency Management (EM) cycle including hazard mitigation, preparedness, 
response, and recovery systems in addition to the roles and responsibilities of government, non-
governmental organizations, business, and industry. 

28)กกพื้นฐานความรู้เกี่ยวกับความปลอดภัยและอาชีวิอนามัย    จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Fundamentals of Occupational Safety and Health) 
ศึกษาเกี่ยวกับความรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับ  พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 

และสภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 2555 (Occupational Safety, Health and Environment Act 
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B.E. 2555) ประกอบด้วย สิทธิและความรับผิดชอบ กระบวนการอุทธรณ์ การเก็บบันทึกข้อมูล และ
แผนการป้องกันโดยสมัครใจ รวมถึงมาตรฐานทั่วไปที่เกี่ยวข้อง 

A study of an introduction and overview of the Occupational Safety, Health and 
Environment Act B.E. 2555 and how provisions of the Act are implemented in the workplace 
including the rights and responsibilities, the appeals process, recordkeeping, and voluntary 
protection programs, and an introduction to Act's general industry standards. 

29)กกความรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับการขนส่งเพื่อความปลอดภัยและอาชีวอนามัย จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Introduction to Health, Occupational, and Transportation Safety) 
ศึกษาเกี่ยวกับแนวคิดพื้นฐานที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยและอาชีวอนามัยใน

อุตสาหกรรมการขนส่ง กฎหมายและข้อบังคับ ข้อตกลงด้านความปลอดภัย ข้อก าหนดจรรยาบรรณ
วิชาชีพด้านสุขภาพและความปลอดภัย ความรู้พื้นฐานที่เกี่ยวข้องกับการรู้จ าและการรายงาน
อันตราย (Hazard) การประเมินผล แนวคิดการควบคุมส าหรับการจัดการความเสี่ยง การสอบสวน
อุบัติเหตุ การยศาสตร์ (Ergonomics) และการป้องกันอุบัติเหต ุ

A study of the basic health and safety concepts associated with industry and 
transportation. Included regulations and laws, safety terms, the ethics and professionalism required 
by the health and safety profession, introduction to the hazard recognition and reporting, evaluation, 
and control concepts used in risk management, accident investigation, ergonomics, and accident 
prevention. 

30)กกการประกันและการจัดการความเสี่ยงด้านการบิน     จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Aviation Insurance and Risk Management) 
ศึกษาเกี่ยวกับหลักการการสูญเสียความควบคุม การประกันภัย และการจัดการความ

เสี่ยงทางการเงิน ที่เกี่ยวข้องกับวิชาชีพด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย  และสิ่งแวดล้อม (Safety, 
Health, and Environmental; SHE) ประกอบด้วย แนวคิดพื้นฐานการจัดการความเสี่ยงทางการเงิน 
หลักการทางกฎหมาย การประกันทรัพย์สินและความรับผิดตามกฎหมาย การประกันชีวิตและ
สุขภาพ ผลประโยชน์ของพนักงาน การประกันสังคม หน้าที่และความรับผิดชอบบางการเงินของ
บริษัทประกัน รวมถึงการพิจารณาตัดสินใจซื้อของผู้บริโภค ขอบเขตความคุ้มครองในการจัดการ
ความเสี่ยงส่วนบุคคล และการวางแผนทางการเงิน 

A study of the principles of loss control, insurance, and financial risk management, as 
they apply to the SHE (Safety, Health, and Environmental) professional including the basic 
concepts of financial risk management, legal principles, property and liability insurance, life and 
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health insurance, employee benefits, social insurance, and functional and financial operations of 
insurers, consumer considerations, coverage of personal risk management, and financial planning. 

31)กกกฎหมายเกี่ยวกับสุขภาพกับความปลอดภัยและการบิน          จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Health, Safety and Aviation Law)  
ศึกษาเกี่ยวกับประเด็นทางกฎหมายและข้อกังวลเกี่ยวกับสุขภาพและความปลอดภัย 

ประกอบด้วย กฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ ขอบเขตและอ านาจหน้าที่ของรัฐและหน่วยงานช านาญ
การด้านสุขภาพและความปลอดภัย หน่วยงานที่ท าหน้าที่ในการก ากับดูแลและก าหนดมาตรฐาน
ทางกฎหมายส าหรับ การปฏิบัติการในอุตสาหกรรมการบิน 

A study of the legal issues and concerns confronting the health and safety industry 
including the laws, regulations and legislation that governs the actions and authority of the health 
and safety professional, and an introduction to the governing bodies and associations tasked with 
setting the legal standards by which the industry must operate, including the scope and level of their 
authority. 

32)กกข้อก าหนดด้านการบินของรัฐบาลกลาง                จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Federal Aviation Regulations) 
ศึกษาเกี่ยวกับความรู้พื้นฐานกระบวนการก ากับดูแลของรัฐบาลกลางที่ควบคุม

กิจกรรมการบินภายในประเทศ การเข้าถึงกฎข้อบังคับที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการและการ
บ ารุงรักษาอากาศยาน สายการบิน และการปฏิบัติการของท่าอากาศยาน 

A study of an introduction to the federal regulatory processes that govern aviation 
activities within the countries. Students will learn to access regulations pertaining to aircraft 
operations and maintenance, air carriers, and airport operations. 

33)กกการปฏิบัติตามข้อก าหนดด้านสิ่งแวดล้อมและความปลอดภัย จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Environmental Compliance and Safety) 
ศึกษาเกี่ ยวกับความรู้พื้นฐานที่ เกี่ ยวข้องกับสุขภาพและความปลอดภัยของ

สภาพแวดล้อมในการท างาน  ตลอดจนอากาศ คุณภาพน้ า และสุขอนามัย แนวทางการปฏิบัติใน
พื้นที่เสี่ยง เช่น วัตถุอันตราย คลังเก็บของ การเคลื่อนย้าย และการขนส่ง รวมถึงการจัดการขยะและ
การท าความสะอาด กฎและข้อบังคับด้านสิ่งแวดล้อม และการคุ้มครองแรงงานที่ต้องปฏิบัติงาน
ร่วมกับวัตถุที่เป็นอันตราย 

A study of an introduction to health and safety relating to the environment including 
air, water quality and sanitation; areas of concentration include hazardous materials, their storage, 
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handling, and transportation; waste management and cleanup; environmental laws, regulations, and 
protection of workers involved in activities associated with hazardous material activities. 

34)กกพิษวิทยากับสุขอนามัยและอุตสาหกรรม                จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Industrial Hygiene and Toxicology) 
ศึกษาเกี่ยวกับหลักการสุขศาสตร์ในอุตสาหกรรม ประกอบด้วย การรับรู้ การประเมิน

และควบคุมอันตรายทางเสียง การสั่นสะเทือน กัมมันตภาพรังสี ความร้อน ความกดอากาศ สารเคมี 
สารปนเปื้อนในอากาศและสารชีวภาพ รวมถึงข้อก าหนดและข้อบังคับที่เกี่ยวข้อง การใช้การ
ควบคุมด้านวิศวกรรม (Engineering controls) และไม่ใช่การควบคุมด้านวิศวกรรม  (non-
engineering controls) ในการบรรเทาหรือขจัดสิ่งที่ เป็นอันตรายต่อสุขภาพของผู้ปฏิบัติและ
ผู้เกี่ยวข้องในสถานประกอบการ 

A study of the principles associated with industrial hygiene including recognition, 
evaluation and control of hazards related to noise, vibration, ionizing and non-ionizing radiation, 
thermal conditions, pressure, chemicals, airborne contaminants, and biological substances. 
Additional study of the regulatory requirements, using both engineering and non-engineering 
controls for reducing or eliminating health hazards in the workplace. 

35)กกการป้องกันอัคคีภัย                   จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Fire Protection) 
ศึกษาเกี่ยวกับความรู้พื้นฐานเกี่ยวกับอัคคีภัยและการป้องกันอัคคีภัย ประกอบด้วย 

หลักการทางฟิสิกส์และเคมี ลักษณะเฉพาะและพฤติกรรมของไฟ วัตถุที่เป็นอันตราย ระบบ
ดับเพลิงอัตโนมัติ (Fire suppression systems) เคร่ืองดับเพลิง และระบบตรวจจับและเตือนภัยต่าง ๆ 
รวมถึงวัตถุไวไฟอันเป็นอันตรายต่อการขนส่ง และข้อบังคับที่เกี่ยวข้องกับการขนส่ง ทั้งทางอากาศ 
ทางราง ทางน้ าและทางบก 

A study of the basics of fire and fire protection including physics, chemistry, 
characteristics and behavior of fire, fire hazards of material, fire suppression systems, extinguishing 
agents, and detection and alarm systems, and additional study of the transportation related fire 
hazards and the regulatory requirements associated with air, rail, marine, and highway modes of 
transportation. 
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36)กกองค์กรกับการจัดการการป้องกันอัคคีภัย                จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Fire Prevention Organization and Management) 
ศึกษาเกี่ยวกับปัจจัยเสี่ยงที่ก่อให้เกิดอัคคีภัยและเคร่ืองมือในการป้องกัน ศัพท์เฉพาะ

และมาตรฐานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง การตรวจสอบและทบทวนแผน การวิจัย การวางแผนแม่บท 
ประเภทของอิทธิพล และกลยุทธ์ต่าง ๆ 

A study of the factors that shape fire risk and the tools for fire prevention, including 
risk reduction education, codes and standards, inspection and plans review, fire investigation, 
research, master planning, various types of influences, and strategies. 

37)กกพฤติกรรมมนุษย์ที่เกี่ยวข้องกับอัคคี       จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Fire-Related Human Behavior) 
ศึกษาเกี่ยวกับพฤติกรรมของมนุษย์ที่เกี่ยวข้องกับอัคคีภัยและสถานการณ์ฉุกเฉิน 

งานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมของมนุษย์ ระบบจ าลองต่าง ๆ ความรู้พื้นฐานที่เกี่ยวข้องกับความ
ปลอดภัยในชีวิต การออกแบบก่อสร้างอาคารภายในพื้นที่เสี่ยง  

A study of the human behavior in fire and other emergency situations. Includes 
research on human behavior, systems models, life safety education, building design to determine 
concentrate areas, and life safety system. 

38)กกการก่อการร้ายและความมั่นคงมาตุภูมิ                        จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Terrorism and Homeland Security) 
ศึกษาเกี่ยวกับความรู้พื้นฐานที่เกี่ยวกับการปฏิบัติการการก่อการร้ายและความมั่นคง

แห่งมาตุภูมิส าหรับผู้จัดการ ประกอบด้วย ประเด็นปัญหาการก่อการร้าย การป้องกัน และการคิด
เชิงวิจารณญาณในการปฏิบัติการการรักษาความปลอดภัย 

A study of an introduction to the field of terrorism and homeland security operations 
for managers. Includes issues in terrorism, prevention, and critical thinking in security operations. 

39)กกประเด็นความมั่นคงแห่งชาติและการก่อการร้าย     จ านวน 3 หน่วยกิต 
(National Security Issues and Terrorism) 
ศึกษาเกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัยระดับชาติและมาตรการการป้องกันการก่อการ

ร้ายที่เป็นปัจจุบันของประเทศไทยและต่างประเทศ 
A study of the national security and the current measures that are in place to prevent 

terrorism in Thailand and abroad. 
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40)กกความรู้เบื้องต้นเกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัยการบิน    จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Introduction to Aviation Security) 
ศึกษาเกี่ยวกับความเป็นมาของการพัฒนางานรักษาความปลอดภัย (Security 

profession) บทบาทของการรักษาความปลอดภัย (Security) ในอุตสาหกรรมการบิน นิติกรรม
สัญญาที่เกี่ยวข้องกับการรักษาความปลอดภัย (Contract security) การรักษาความปลอดภัยใน
อุตสาหกรรม (Industrial security) และการรักษาความปลอดภัยด้านการบิน (Aviation security)  

A study of an introduction to and an overview of the historical development of the 
security profession, the role of security in aviation industry. Includes contract security, industrial 
security and aviation security. 

41)กกมาตรการรักษาความปลอดภัยทางการบินและท่าอากาศยาน    จ านวน 3 หน่วยกิต 
(Aviation and Airport Security) 
ศึกษาเกี่ยวกับความรู้เบื้องต้นและการวิเคราะห์กฎข้อบังคับและกฎหมายที่เกี่ยวข้อง

กับการก ากับดูแลท่าอากาศยานและการรักษาความปลอดภัยของสายการบิน ประกอบด้วย ข้อบังคับ
ด้านการบินของหน่วยงานที่ท าหน้าที่ก ากับดูแลของรัฐ วิวัฒนาการด้านการรักษาความปลอดภัยการ
บิน มาตรการในการป้องกัน แนวความคิดการรักษาความปลอดภัยในปัจจุบัน ความรู้พื้นฐาน
เกี่ยวกับการกระท าของผู้ก่อการร้าย แรงจูงใจ อาวุธที่มีอ านาจท าลายล้างสูง และมาตรการในการ
ต่อต้านภัยคุกคามทางการบิน 

A study of an introduction and analysis of the regulations and laws governing airport 
and airline security, including government regulatory agencies, evolution of aviation security, 
preventive measures, and current trends in security. Additional study of an introduction to terrorist 
activities, motives, weapons of mass destruction, and counter-measures at threats to aviation. 
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ภาคผนวก ฉ 
แบบตรวจสอบพร้อมค าอธิบาย (Checklist) 
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ภาคผนวก ช 
หนังสือขอความอนุเคราะห์ 
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