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โครงงานนี้ มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่

รถจักรยานยนต และศึกษาปจจัยที่มีความสัมพันธตอพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผู
ขับขี่รถจักรยานยนตในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา  โดยปจจัยที่นํามาศึกษา ประกอบดวยปจจัย
ดานเพศ  อายุ การศึกษา ประสบการณการขับขี่และการรับรูกฎหมายจราจร ทั้งนี้ เพื่อเปนแนวทาง
ในการกระตุนจิตสํานึก  การรับรูและการเรียนรูของผูขับขี่รถจักรยานยนต ใหสามารถขับขี่
รถจักรยานยนตไดดวยความปลอดภัย 

ผลการวิจัยพบวา  พฤติกรรมในการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนต
ในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา โดยภาพรวมมีพฤติกรรมการปฏิบัติคอนขางดี ซ่ึงสามารถ
เปรียบเทียบตามปจจัยตาง ๆ ไดดังนี้ 1) แยกตามเพศ พบวาเพศหญิงมีการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร
ดีกวาเพศชายในดานความเร็ว ดานการใชโทรศัพทมือถือ และดานเมาสุรา (เมาแลวขับ)  2) แยกตาม
อายุพบวา กลุมอายุระหวาง 26 – 40 ป  มีการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรดีกวากลุมอ่ืนๆ  กลุมอายุ 26 
ป ขึ้นไปมีการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรดานใบอนุญาตขับขี่ ดานหมวกนิรภัย ดานสัญญาณไฟรถ 
ดีกวากลุมอายุอ่ืน ๆ  และกลุมอายุ 41 ป ขึ้นไป มีการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรดานโทรศัพทมือถือ 
ดานเมาสุรา ดีกวากลุมอายุนอยกวา 41 ป  3) แยกตามประสบการณการขับขี่ พบวากลุมที่มี
ประสบการณในการขับขี่นอยกวา 1 ป มีการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรนอยกวากลุมที่มี
ประสบการณตั้งแต 1 ป ขึ้นไป ในดานมอเตอรไซคปลอดภัย ดานใบอนุญาตขับขี่ ดานความเร็ว 
ดานหมวกนิรภัยและดานสัญญาณไฟรถ  4) แยกตามการศึกษา พบวากลุมที่มีการศึกษาต่ํากวา ม.6      
มีการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรดานการพกใบอนุญาตขับขี่นอยกวากลุมที่มีระดับการศึกษา ตั้งแต 
ม.6 ขึ้นไป     5) แยกตามการรับรูกฎการขับขี่อยางปลอดภัย พบวาผูที่เคยอบรมกฎการขับขี่อยาง
ปลอดภัยจะมีการปฏิบัติตามกฎจราจรในทุกดานดีกวาผูที่ไมเคยไดรับการอบรม   

จากผลการวิจัยดังกลาว สามารถสรุปไดวาประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมามี
พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรในภาพรวมอยูในระดับพฤติกรรมการปฏิบัติคอนขางดี แต 
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The objectives of this project are to determine the behavior of the motorcycle 

riders under traffic regulations and to determine factors affects the behavior of 

motorcycle riders on complying traffic regulation in the municipality of Nakhon 

Ratchasima. The studied factors are gender, age , education level, motorcycle riding 

experience, and safe driving recognition. Results from this study show that the 

performance of motorcycle riders under traffic regulation is in good level. Details 

each factor are as follows. Regarding to gender, it is found that the performances of 

female is better than those of male in 3 fields: speed, using handy phone, and drunk 

driving. Regarding to age, it is found that the performances of people between 26-40 

years old is better than those of others in all fields. Regarding to driving experience, it 

is found that the performances of 1 year or less experience is worse than those of the 

others in 3 fields: motorcycle safety, driving license, speed, driving with helmet, and 

motorcycle lighting signal. Regarding to educational level, it is found that the 

performance of the secondary education or less is worse than that of the others in 

driving license field. Regarding to safe driving recognition, it is found that the 

performances of people who have perceived traffic regulations are better than those of 

people who have never perceived traffic regulations in all fields. Even the results 

show that the performance of motorcycle riders under traffic regulation is in good 

level, any activities to educate motorcycle riders on safe driving will enhance the 

overall performances of motorcycle riders.   
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บทที่ 1 
บทนํา 

 

1.1   ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 
 ปจจุบันการใชรถจักรยานยนตมีความสําคัญในการดําเนินกิจกรรมดานตางๆ    เนื่องจากมี
ความคลองตัวสูง  สามารถขับเคลื่อนไปยังที่ตางๆไดอยางไมจํากัด    มีความเร็วไมดอยกวารถยนต
ราคาไมแพงเกินไป และคาบํารุงรักษาตลอดจนคาน้ํามันเชื้อเพลิงถูก เมื่อเทียบกับยานพาหนะอื่น 
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากรถจักรยานยนตก็มีจํานวนมากขึ้นตามเชนเดียวกัน ดังนั้น รัฐบาลจึงไดมี
มาตรการที่จะดําเนินการแกไขปญหาการจราจรอยางจริงจัง โดยไดมอบหมายใหหนวยงานตางๆ
รณรงคใหผูใชรถใชถนนมีความรู ความเขาใจ และปฏิบัติตามกฎหมายจราจร เพื่อใหมีความ
ปลอดภัยมากขึ้น                                                     
   เทศบาลนครนครราชสีมา   เปนเมืองศูนยกลางทางดานธุรกิจ  อุตสาหกรรม    การบริการ                            
การศึกษา  ศูนยราชการและการคมนาคมของจังหวัดนครราชสีมา  จึงมีผูใชรถจักรยานยนตจํานวน
มาก และขณะเดียวกันอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากรถจักรยานยนตก็มีมากขึ้นตาม สาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุเกิดจากการขาดความรูและความเขาใจในการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร อุบัติเหตุมีความ
รุนแรงยิ่งขึ้นทุกป  และกอใหเกิดการบาดเจ็บและเสียชีวิตจํานวนมาก  งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อ
ศึกษาถึงพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนต ของประชาชนภายใน
เขตเทศบาลนครนครราชสีมา และปจจัยที่มีความสัมพันธตอพฤติกรมการปฏิบัติตามกฎหมาย
จราจร  โดยจําแนกตาม   เพศ  อายุ  การศึกษา  ประสบการณในการขับขี่ และการรับรูในการ
ดําเนินการ  เพื่อเปนแนวทางในการปรับปรุงจิตสํานึก การรับรู  และการเรียนรู  เพื่อการขับขี่
รถจักรยานยนตอยางปลอดภัย    
 
1.2   วัตถุประสงคของการวิจัย 
 1.  เพื่อศึกษาพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนต  

2.  เพื่อศึกษาปจจัยที่มีความสัมพันธตอพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่
รถจักรยานยนตภายในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา ตามตัวแปรตางๆ เชน   เพศ    อายุ   การศึกษา 
ประสบการณการขับขี่    และการรับรูในการดําเนินการ    เพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยทาง
ถนนของรัฐบาล 
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1.3    ขอบเขตการวิจัย 
งานวิจยันี้ จะทําศึกษาพฤติกรรมและปจจัยที่มีความสมัพันธตอพฤติกรรมการปฏิบัติตาม

กฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนต โดยศึกษาดวยแบบสอบถามจากผูขับขี่รถจักรยานยนตใน
เขตเทศบาลนครนครราชสีมา และปจจัยจะใชในการศึกษา ไดแก เพศ อายุ  การศึกษา ประสบการณ
ในการขับขี่ และการรับรูในการดําเนนิการ กลุมประชากร  เปนผูอาศัยอยูภายในเขตเทศบาลนคร
นครราชสีมา  ที่ขับขี่รถจักรยานยนต 

 
1.4   ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ   

1.  ทําใหทราบถึงพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนต        
     ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา 
2.   ทราบถึงปจจัยที่มีความสัมพันธตอพฤติกรรมการไมปฏิบัติตามกฎหมายจราจร ของผู 
     ขับขี่รถจักรยานยนตภายในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา 
3.  เพื่อเปนแนวทางในการปรับปรุงสรางจิตสํานึก      การรับรูและการเรียนรู     เพื่อการขับ 
     ขี่รถจักรยานยนตอยางปลอดภัย 
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บทที่ 2 
แนวคิด  ทฤษฎี  และงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 

 การศึกวิจัยคร้ังนี้  มุงศึกษาปจจัยที่มีความสัมพันธตอพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมาย
จราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา  ซ่ึงมีที่มาจากปญหาการเกิด
อุบัติเหตุจาการจราจรทางถนน  โดยสาเหตุสําคัญของการเกิดปญหาดังกลาว  ก็คือ  พฤตกิรรมการ
ขับขี่ที่ขาดสติสัมปชัญญะในการตัดสินใจ  และการไมปฏิบัติตามกฎจราจร  ผูศึกษาจึงเสนอทฤษฏี  
แนวคิด  และงายวิจัยที่เกี่ยวของ  ดังนี้ 

1. แนวคิดเกี่ยวกับการจราจร 

2. แนวความคิดเกี่ยวกับความรู 

3. แนวความคิดเกี่ยวกับทัศนคติ 

4. แนวความคิดเกี่ยวกับการปฏิบัติ 

5. ทฤษฏีพฤติกรรมเบี่ยงเบน 

6. ทฤษฏีการเกิดอุบัติเหตุ 

7. งานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
2.1  แนวคิดเก่ียวกับการจราจร 

2.1.1   ความหมายของการจราจร 
 ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบกพุทธศักราช  2522 ไดอธิบายความหมายของการจราจร
วา การจราจร หมายถึง การใชทางของผูขับขี่ คนเดินเทาหรือคนที่จูงขี่หรือ ไลตอนสัตว 
 ศราวุฒิ  พนัสขาว  (2518:8) ไดใหความหมายของการจราจรไววา การจราจร หมายถึง การ
สัญจรไปมาของคน สัตว ยวดยานทุกชนิด ที่เคล่ือนที่ดวยแรงงานหรือเครื่องจักร หรือลากจูงดวย
กําลังของสัตว 

วิจิตร  บุณยุโหตระและคณะ  (2525)  ไดใหความหมายของการจราจรไววา   คืองานที่
รับผิดชอบการจัดและความคุมการจราจรในเขตพื้นที่ดําเนินการ ใหผูใชรถใชถนนโดยปฏิบัติตาม
กฎหมายจราจร ระเบียบ ขอบังคับเกี่ยวกับการจราจร และจบักุมผูละเมิด 
 จากการศึกษาความหมายของการจราจรขางตน  สรุปไดวา  การจราจร  หมายถึง  การใช
ทางเพื่อการสัญจรไปมาของผูคน  ไมวาจะเปนทางบก  ทางน้ํา  หรือทางอากาศ  รวมถึง  ผูขี่  
ควบคุมหรือไลตอนสัตวดวย 
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2.1.2   วัตถุประสงคในการบญัญัติกฎหมายจราจร 
 กฎหมายจราจร ไดมีการตรากฎหมายจราจรขึ้นเปนฉบับแรก คือพระราชบัญญัติจราจรทาง
บก พ.ศ.2477 การรางพระราชบัญญัติฉบับนี้ไดอาศัยหลักจากกฎหมายจราจรของประเทศอังกฤษ 
นํามาดัดแปลงแกไขใหเหมาะสมกับประเทศไทย และตอมาไดมีพระราชบัญญัติการขนสง พ.ศ. 
2497 ออกใชบังคับเกี่ยวกับการขนสง สาเหตุที่ตองมีการบัญญัติกฎหมายเหลานี้ออกใชบังคับ ดวย
เหตุผลเพื่อการจัดระเบียบในการจราจรใหเกิดความเหมาะสมกับสภาพการจราจร และจํานวน
ยานพาหนะที่เพิ่มขึ้น เพื่อกอใหเกิดความสะดวกและความปลอดภัยในชีวิต รางกายและทรัพยสิน
ของประชาชนผูใชรถใชถนน 

ดวยความเจริญของสังคมทําใหการใชรถใชถนนมีความสําคัญและจําเปนตอชีวิตประจําวัน
ของมนุษยมากขึ้น ประกอบกับความเจริญทางเทคโนโลยี ทําใหมีการพัฒนารูปแบบ และเครื่องยนต
กลไกของยานพาหนะที่นํามาใชบนถนน กฎหมายเหลานี้จึงไดมีการปรับปรุงแกไขใหมีความ
ทันสมัย รองรับสภาพการใชรถใชถนนใหดียิ่งขึ้นมาเปนลําดับ การแกไขกฎหมายเกี่ยวกับ
การจราจรที่นับไดวาเปนครั้งใหญที่สุดเทาที่ เคยมีมา ไดทําขึ้นในป พ.ศ.2522 โดยไดมีการ
ประกาศใชพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522  พระราชบัญญัติ พ.ศ.2522 ขึ้นใชบังคับแทน
กฎหมายที่เกี่ยวกับการจราจรที่ใชบังคับแตเดิม เพื่อใหสามารถควบคุม บังคับ ขับขี่ ผูประกอบการ 
และตัวรถ ใหเกิดความปลอดภัยและสะดวกในการสัญจรยิ่งขึ้น จากการที่จราจรและขนสงไดมีการ
ขยายตัวไปในสวนภูมิภาค ทําใหมีการสัญจรบนทางหลวงเพิ่มมากขึ้นในป พ.ศ.2535  จึงไดมีการ
ตราพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535  ขึ้น เพื่อใชแทนประกาศคณะปฏิวตัิ ฉบับที่ 295 ลงวันที่ 28
พฤศจิกายน พ.ศ.2515 ซ่ึงเปนกฎหมายวาดวยทางหลวงที่ใชบังคับในขณะนั้น ใหสอดคลองกับ
ความเจริญและการพัฒนาของประเทศ กฎหมายจราจรเหลานี้ไดมีการแกไขเพิ่มเติมใหมีความ
ทันสมัย  เหมาะสมกับสภาพของการสัญจรมาโดยตลอด โดยกําหนดสภาพบังคับตาง ๆ สรุปได
ดังนี้ 

1. พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติจราจรทาง
บก (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2529 และ(ฉบับที่ 4) พ.ศ.2535 เปนกฎหมายหลักที่บัญญัติเกี่ยวกับการจราจร 
กฎหมายฉบับนี้ ตราขึ้นเพื่อบังคับใหเจาของและผูขับขี่ปฏิบัติตามโดยไดบัญญัติเกี่ยวกับลักษณะ
ของรถที่ใชในทาง การใชไฟหรือเสียงสัญญาณของรถ การบรรทุก สัญญาณจราจรและเครื่องหมาย
จราจร การใชทางเดินรถ และไดกําหนดรายละเอียดในการขับรถ การขับแซงและผานขึ้นหนา การ
ออกรถ การเลี้ยวรถ และการกลับรถ ฯลฯ ทั้งนี้เพื่อใหผูใชรถถือปฏิบัติเปนไปในลักษณะเดียวกัน 
นอกจากนี้ยังไดกําหนดอํานาจหนาที่ของเจาพนักงานจราจรและพนักงานเจาหนาที่ในการควบคุม 
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ดูแล และการจัดการจราจร ทั้งนี้กฎหมายไดกําหนดบทลงโทษตอผูฝาฝนใหการบังคับใชกฎหมายดี
ยิ่งขึ้นดวย 

2. พระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ.2522 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการ
ขนสงทางบก (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2523,(ฉบับที่ 3)พ.ศ.2530 (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2535, (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2535, 
(ฉบับที่ 6) พ.ศ.2537  และ(ฉบับที่ 7) พ.ศ.2537  เปนกฎหมายที่ตราขึ้นเพื่อควบคุมการขนสงทางบก
ใหเหมาะสม มีมาตรฐานและเกิดความปลอดภัย โดยไดจัดตั้งคณะกรรมการนโยบายการขนสงทาง
บกเพื่อเปนองคกรกลางทําหนาที่กําหนด นโยบายและมาตรการดานการขนสง และจัดตั้ง
คณะกรรมการควบคุมขนสงทางบกเพื่อกําหนดรายละเอียดเกี่ยวกับการขนสงใหเปนมาตรฐาน 
นอกจากนี้ กฎหมายยังไดกําหนดลักษณะการประกอบการขนสง การชดใชคาเสียหายที่เกิดจากการ
ขนสง การรับจัดการขนสงโดยมีบทบัญญัติควบคุมรถ ผูประจํารถ ผูโดยสาร ตลอดจนสถานีขนสง 
และไดกําหนดบทลงโทษสําหรับผูฝาฝนบทบัญญัติแหงกฎหมายนี้ดวย 

3. พระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ.2522 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติรถยนต (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ.2524,(ฉบับที่ 3) พ.ศ.2525 (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2527,(ฉบับที่ 5) พ.ศ.2528, (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2528, 
(ฉบับที่ 7) พ.ศ.2530 , (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2530 และ (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2537 เปนกฎหมายที่ตราขึ้นเพื่อ
บังคับรถยนตทุกประเภท โดยการกําหนดประเภทและลักษณะของรถยนตที่สามารถใชวิ่งบนทาง 
รวมท้ังการจดทะเบียน การใชรถและการชําระภาษี ตลอดจนใบอนุญาตขับขี่ เพื่อใหเกิดความ
ปลอดภัยในการใชทางรวมกัน 
พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 เปนกฎหมายที่ตราขึ้นเพื่อบังคับกิจการหรือการกระทําใด ๆ ที่
เกี่ยวของบนทางหลวง โดยกําหนดประเภทของทางหลวง การกํากับตรวจตราและควบคุมทางหลวง 
และงานทาง ตลอดจนการควบคุม การรักษา การขยายและสงวนเขตทางหลวง และทางหลวงพิเศษ 
ทั้งนี้เพื่อใหสภาพการใชทางหลวงเกิดความสะดวกฯลฯ ไดกําหนดบทลงโทษสําหรับผูฝาฝน
บทบัญญัติแหงกฎหมายนี้ดวย 
  2.1.3    ลักษณะของกฎหมายจราจร 

อิทธิ (2534) ไดกลาวถึงลักษณะของกฎหมายจราจรไววา กฎหมายจราจร เปนกฎหมายที่
บัญญัติขึ้นเพื่อใหเกิดความสะดวกและปลอดภัยในการใชรถใชถนน เปนกฎเกณฑที่ตั้งขึ้นเพื่อใช
บังคับเพื่อการจัดระเบียบการจราจรใหทันกับการพัฒนาการเทคโนโลยียานยนต และสภาพการใช
รถใชถนน ดังนั้น กฎหมายจราจรจึงมีลักษณะเปนกฎหมายเทคนิค คือบัญญัติขึ้นดวยเหตุผลทาง
เทคนิค เพื่อการจัดระเบียบทางสังคม ไมไดบัญญัติตามเหตุผลทางดานศีลธรรม เชน การเดินรถ
ทางซายทางขวาไมมีความถูกผิดในตัวของมันเอง    ความถูกผิดเกิดขึ้นเนื่องจากการตั้งกฎเกณฑ 
เปนตน   จะเห็นไดวา โดยพื้นฐานของกฎหมายจราจรแลว บัญญัติขึ้นเพื่อประโยชนในทางปกครอง 
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บริหาร โดยกําหนดกฎเกณฑและมาตรการตาง ๆ เพื่อบังคับใหเกิดความสะดวกและปลอดภัยใน
การใชรถใชถนน ฉะนั้น การกระทําที่ฝาฝนกฎเกณฑ จึงอยูนอกเหนือความรูสึกมนุษยในเรื่องความ
ถูกผิดทางศีลธรรม ซ่ึงหลาย ๆ ประเทศเชน เยอรมัน ไดแยกความผิดจราจรนี้ใหส้ินสภาพการเปน
ความผิดอาญา โดยพิจารณาจัดใหการกระทําผิดดังกลาวเปนลักษณะของ การฝาฝนระเบียบ เทานั้น 
เปนผลใหการกําหนดนโยบายทางอาญาตอผูกระทําผิดกฎหมายจราจรไมจําเปนตองใชโทษและ
กระบวนการทางอาญามาบังคับ เชนเดียวกับความผิดอาญาทั่วไป ทั้งนี้เพื่อหลีกเล่ียงผลเสียในการ
เขามาสูกระบวนการทางอาญา และภาระการพิจารณาของศาลแตสําหรับกฎหมายไทยไมไดแยก
ความผิดจราจรออกไปจากกฎหมายอาญาทั้งนี้เปนเพราะแนวคิดในการรางกฎหมายไทย ที่นํา
แนวคิดของประเทศอังกฤษมาใช ประกอบกับการที่สังคมไทย ประชาชนยังขาดจิตสํานึกในการ
ปฏิบัติตามกฎหมายดวยตนเอง หรือขาดหลักความเชื่อฟงกฎหมาย ดังนั้น เพื่อใหกฎหมายที่บัญญัติ
ขึ้นมีผลบังคับใชจึงตองอาศัยบทลงโทษทางอาญามาใชบังคับ 

2.1.4    การปฏิบัติตามกฎจราจร 
 การปฏิบัติตามกฎจราจร  หมายถึง  การบังคับใหผูใชรถใชถนน  ไดปฏิบัติตามกฎหมาย
ขอบังคับเกี่ยวกับการจราจร  การขนสงทางบก  เพื่อความเปนระเบียบเรียบรอยในสังคม  รัฐบาลได
มองเห็นความสําคัญ  และเพื่อเปนแนวทางในการปฏิบัติเกี่ยวกับการใชรถใชถนน  ถึงไดออก
กฎหมายมาบังคับใช  ดังนี้ 
 1)   พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.  2522 มีบทบัญญัติเกี่ยวกับการปฏิบัติตามกฎจราจร 
ดังตอไปนี้ (สมพร พรหมหิตาธร และคณะ, 2535 
  1.1   รถที่นํามาใชในทางเดินรถ ผูขับขี่จะตองจัดใหมีเครื่องยนต เครื่องอุปกรณ  

         และสวนควบที่ครบถวนและใชการไดดี (มาตรา 6 วรรคสอง) 
  1.2   หามมิใหผูใดนํารถที่มิไดติดแผนปายทะเบียน แผนปายเครื่องหมายเลข 

        ทะเบียนหรือปายประจํารถมาใชในทางเดินรถ (มาตรา 7) 
  1.3    ผูขับขี่ตองปฏิบัติใหถูกตองตามสัญญาณจราจร และเครื่องหมายจราจรที่ได 

         ติดตั้งไวหรือทําใหปรากฏในทางหรือที่พนักงานเจาหนาที่แสดงใหทราบ  
        (มาตรา 21) 

  1.4   ใหผูขับขี่ปฏิบัติตามสัญญาณจราจรหรือเครื่องหมายที่ปรากฏขางหนา 
        ตอไปนี้ สัญญาณไปเหลืองใหผูขับขี่เตรียมหยุดรถหลังเสนใหหยุดรถ เวนแต 
        ผูขับขี่ไดเลยเสนใหรถหยุดไปแลวใหเลยไปได สัญญาณไฟแดงใหผูขับขี่ 
       หยุดรถหลังเสนใหหยุดรถ สัญญาณไฟเขียว ใหผูขับขี่รถตอไปได (มาตรา 22) 
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  1.5   ในการขับรถ ผูขับขี่ตองขับรถในทางเดินรถดายซาย ยกเวน ดานซายมีส่ิงกีด 
        ขวางหรือถูกปดทางเดินรถ ทางเดินรถนี้เปนทางเดินรถทางเดียว (มาตรา 33) 

  1.6   ในการใชทางเดินรถที่ไดจัดแบงชองทางเดินรถในทิศทางเดียวกัน ตั้งแตสอง 
        ชองขึ้นไป ผูขับขี่ตองขับรถในชองซายสุด (มาตรา 34) 

  1.7   รถจักรยานยนต ผูขับขี่ตองขับรถในชองเดินรถซายสุด (มาตรา 35) 
  1.8   ใหผูขับขี่ใหสัญญาณทกุครั้งเมื่อจะเลี้ยวรถ แซง เปล่ียนชองทางเดินรถ จอด 

        รถ หยุดรถ เปนระยะทางไมนอยกวา 30เมตร (มาตรา 36) 
  1.9   ผูขับขี่ตองขับรถใหหางรถคันหนาพอสมควร ในระยะที่สามารถหยุดรถได 
         โดยปลอดภัย ในเมื่อจําเปนตองหยุดรถ   (มาตรา 40) 
  1.10  ทางเดินใดที่มีเครื่องหมาย จราจรใหเปนทางเดินทางเดียว ใหผูขับขี่รถไป 
           ตามทิศทางไดกําหนดไว (มาตรา 41) 
  1.11  หามมิใหผูขับขี่ในขณะหยอนความสามารถ ขณะเมาสุราหรือของมึนเมา ขับ 

         รถในลักษณะกีดขวาง ขับรถโดยประมาทหรือขับหวาดเสียวอันตราย แก 
         บุคคลหรือทรัพยสินขับรถในลักษณะผิดปกติวิสัยของการขับรถแบบ 
         ธรรมดา ขับรถโดยไมคํานึงถึงความปลอดภัยหรือความเดือดรอนของผูอ่ืน  
         (มาตรา 43) 

  1.12   หามไมใหขับรถแซงรถอื่นทางดายซาย เวนแตรถขางหนากําลังจะเลี้ยวขวา  
         หรือทางเดินรถนั้นไปทิศทางเดียวกันตั้งแตสองชองทางขึ้นไป (มาตรา 45) 

    1.13  หามผูขับขี่รถขับแซงรถในเขตทางโคง  สะพาน  ทางขึ้น  ภายในระยะ  30   
          เมตร  กอนถึงทางขาม  ทางรวม  ทางแยก  วงเวียน  หรือเขตขับขัน  (มาตรา  
          46) 

  1.14   เมื่อตองขับรถเล้ียวซายใหผูขับขี่ชิดซาย  และใหสัญญาณไฟเลี้ยวซายไม 
         นอยวา  30  เมตรถาจะเลี้ยวขวาตองชิดกึ่งกลางถนนทางขวา และใหสัญญาฯ 
         ไปเลี้ยวขวาไมนอยวา  30  เมตร(มาตรา  21) 

  1.15  หามไมใหเล้ียวหรือกลับรถในเขตที่มีเครื่องหมายหนากลับรถในที่คับขัน  
กลับรถบนสะพานหรือกลับรถในเขตทางแยกรวมทางแยก  เวนแตมี
เครื่องหมายใหกลับรถได(มาตรา 53) 

  1.16  หามมิใหหยุดรถบนทางเทา บนสะพาน ในทางรวมทางแยก ในเขตบริเวณ 
         ที่มีเครื่องหมายหามหยุดรถ ปากทางเขาออกอาคารหรือทางเดินรถ ใน 
        ลักษณะกีดขวางทางจราจร (มาตรา 55) 
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  1.17   หามมิใหจอดรถบนทางเทา บนสะพาน ในทางรวมทางแยกหรือระยะสิบรถ 
            ซอนคัน จอดตรงปากทางเขาออกอาคารหรือทางเดินรถ จอดรถในลักษณะ 
            กีดขวางการจราจร (มาตรา 57) 
  1.18   การขับรถเขาทางรวมทางแยกตองใหรถที่อยูในทางรวมทางแยกผานไป 

          กอน หากมาถึงพรอมกันใหรถทางซายมือผานไปกอน (มาตรา 71) 
  1.19   การขับรถเขาไปในเขตวงเวียน ตองใหสิทธิแกรถในวงเวียนทางขวามือผาน 
            ไปกอน (มาตรา 73) 
  1.20   ผูขับขี่และคนซอนทายรถจักรยานยนตตอสวมหมวกนิรภัยทุกครั้งเมื่อขับขี่ 
            หรือโดยสารจักรยานยนต ยกเวน พระภิกษุ สามเณร นักพรต นักบวช หรือผู 
           นับถือศาสนาอื่นที่ใชผาโพกศีรษะ (มาตรา 122)  เมตรจากทางรวมทางแยก  

         ในทางขามในระยะสามเมตรจากทางในเขตเครื่องหมายหามจอดรถ จอด 
 2)     พระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 มีบทบัญญัติที่เกี่ยวของกับการปฏิบัติตามกฎจราจร 
ดังตอไปนี้ (พรสวัสดิ์ เพชรแดง และคณะ, ม.ป.ป.) 
  2.1    หามไมใหใชรถที่ยังไมไดจดทะเบียน หามใชรถที่จดทะเบียนแลวแตยังไม 
           เสียภาษีประจําป (มาตรา 6) 
    2.2    รถที่จดทะเบียนแลวตองมีแผนปายทะเบียนและเครื่องหมายครบถวน 

         (มาตรา 11) 
  2.3    รถที่จะทะเบียนแลวตองภายหลังหากเครื่องอุปกรณสวนควบไมครบหาม 
           นํามาใช (มาตรา 12) 
  2.4    การเปลี่ยนแปลงสีรถที่ผิดไปจากที่จดทะเบียนไว เจาของรถตองแลงนาย 
           ทะเบียนภายในเจ็ดวันนับแตวันเปลี่ยนแปลง (มาตรา 13) 
  2.5    รถที่จดทะเบียนแลวหามดัดแปลงหรือเปลี่ยนแปลงสวนหนึ่งสวนใดผิดไป 
           จากรายการที่จดทะเบียนไวและใชรถนั้น (มาตรา 14) 
  2.6    ใหเจาของรถแจงตอนายทะเบียนภายในสิบวันนับแตวันยายรถ (มาตรา  16) 
  2.7    ผูที่สามารถขอมีใบขับขี่รถจักรยานยนตไดจะตองมีอายุไมต่ํากวา  18  ป 
           บริบูรณ  แตถาขับรถที่มีขนาดเครื่องยนตไมเกิน  90  ลูกบาศกเซนติเมตร   
           ตองมีอายุไมต่ํากวา  15  ปบริบูรณ  (มาตรา  46) 
  2.8    กรณีใบอนุญาตขับขี่สูญหายหรือชํารุด ตองขอใบแทนตอนายทะเบียน 
           ภายใน 15วัน นับแตวันทราบเหตุนั้น (มาตรา 55) 
  2.9    หามผูยังไมไดรับใบอนุญาตขับขี่รถ (มาตรา 46) 
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  2.10    หามผูที่มีใบอนุญาตขับขี่แตส้ินอายุแลวขับขี่รถ (มาตรา 65) 
  2.11    ผูขับขี่รถตองมีใบอนุญาตขับขี่สําเนาคูมือจดทะเบียนรถติดตัวมาดวยขณะ 
            ขับรถ (มาตรา 66) 
  2.12    หามไมใหผูอ่ืนใชใบอนุญาตขับขี่หรือเครื่องหมายที่นายทะเบียนออกใหแก 
             ตน หามใชเครื่องหมายที่นายทะเบียนออกใหแกรถหนึ่งกับรถคันหนึ่ง  

           หามใหเครื่องหมายที่นายทะเบียนออกใหแกผูอ่ืน หามเปลี่ยนแปลงโดยวิธี 
           ใด ๆ หรือปดบังทั้งหมดหรือบางสวน ซ่ึงเครื่องหมายที่นายทะเบียนออก 
           ประจํารถ (มาตรา 67) 

 3)    พระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ.  2535 มีบทบาทที่เกี่ยวของกับการ
ปฏิบัติตามกฎจราจร ดังตอไปนี้ (ประพันธ ทรัพยแสง, 2539 
  3.1    เจาของซึ่งรถหรือมีรถไวเพื่อใช ตองจัดใหมีประกันความเสียหาย สําหรับ 
           ผูประสบภัยจากรถ (มาตรา 17) 
  3.2    หามมิใหใชรถที่ยังไมไดทําประกันคุมครองผูประสบภัยจากรถ (มาตรา 11) 

การปฏิบัติตามกฎจราจร  เปนการปฏิบัติตามกฎหมายขอบังคับเกี่ยวกับ 
จราจร  การขนสงทางบกของผูใชรถใชถนน  เพื่อใหเกิดความเปนระเบียน 
เรียบรอยในสังคม  เพราะการกระทําผิดกฎหมายจะตองมีการลงโทษผูฝาฝน   
โดยมีวัตถุประสงคเพื่อเปนการขมขูมากกวาการแกแคน  ทั้งนี้เพราะการ 
กระทําผิดกฎจราจรวาเปนความผิดทางอาญา  ประมาท  Main  Prohibit  ซ่ึง 
หมายถึง  การกระทําผิดที่กฎหมายโดยบัญญัติไววาเปนผิด  ซ่ึงมีผูฝาฝน 
กฎหมายประเภทนี้มากมาย  สาเหตุประการหนึ่งคือ  ผูกระทําผิดสวนใหญ 
มากมายในสังคม  ผูกระทําผิดมักมีอภิสิทธิหรือมีคนรูจักที่จะชวยใหตนพน 
ผิดได  ประการที่สําคัญที่สุดคือ  ประชาชนทั่วไปมักไมประณามผูกระทําผิด 
วาเปนการกออาชญากรรม  แตหากพิจารณาในนัยที่วาเปนการฝาฝน 
กฎหมาย  และมีบทลงโทษ  อีกทั้งการฝาฝนทําใหสังคมเดือดรอนหรือไดรับ 
อันตราย การกระทําผิดฝาฝนกฎหมายจราจร  ก็สมควรอยายิ่งที่จะจัดไดวา 
เปนการกออาชญากรรมพื้นฐาน  เพราะการเกิดอาชญากรรมประเภทนี้มีสูง 
มากกวาอาชญากรรมเกี่ยวกับชีวิต  และทรัพยสินอื่น ๆ รวมกัน 
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2.2  แนวความคิดเก่ียวกับความรู 
ความรู   ความหมาย ของพจนานุกรมทางการศึกษา (Dictionary of education) ของ Good 

(1973) ใหคําจํากัดความวา ความรูเปนขอเท็จจริงตางๆ ที่มนุษยไดรับจากประสบการณของการ
คนควา การศึกษา สังเกต และมีการสะสมไวสามารถจําไดโดยอาศัยความสามารถและทักษะทาง
สติปญญา  

ประภาเพ็ญ  สุวรรณ (2520 , หนา 10 - 11) ใหความหมาย ความรู เปนพฤติกรรมขั้นตนซึ่ง
ผูเรียนรูเพียงแตจํา อาจโดยการนึกได หรือในการมองเห็นไดยินก็จําได ความรูในชั้นนี้ไดแก ความรู
เกี่ยวกับ คําจํากัดความ ความหมาย ขอเท็จจริง กฎ โครงสราง วิธีการแกปญหามาตรฐาน 
อนันต  ศรีโสภา (2525 , หนา 105; อางถึงใน ธีรยุทธ ธรรมสาโรช, 2541, หนา 24) กลาวไววา
ความรูคือความสามารถทางพุทธิปญญา ซ่ึงประกอบดวย ความรู ความสามารถ และทักษะทาง
สติปญญา โดยแบงออกเปน 6 ขั้นตอนดังนี้  

ขั้นที่ 1 ความรู  คือ ความจําในสิ่งที่เคยมีประสบการณมากอน  ไดแก ความรูเกี่ยวกับความ
จริงตางๆ เวลา เหตุการณ บุคคล ความรูเกี่ยวกับความหมายของคําตางๆ 

ความรูเกี่ยวกับวิธีการและการดําเนินงานสิ่งหนึ่งเฉพาะ  เชน  เกี่ยวกับลักษณะแบบแผน
ตางๆ เกี่ยวกับแนวโนมการจัดลําดับ  เกี่ยวกับการจําแนกและแบงประเภทของสิ่งตางๆ  ความรู
เกี่ยวกับกฎเกณฑเกี่ยวกับการดําเนินงานสิ่งใดสิ่งหนึ่งโดยใชระเบียบ  

ความรูเกี่ยวกับการรวบรวมแนวความคิด  และโครงสรางสิ่งใดสิ่งหนึ่ง เชน ความรูเกี่ยวกับ
กฎ  และการใชกฎ  ความรูเกี่ยวกับทฤษฎีและโครงสราง 

ขั้นที่ 2    ความเขาใจ (Comprehension) คือ ความเขาใจความหมายในสิ่งนั้น ไดแก การ
แปลจากสิ่งหนึ่งไปสูอีกส่ิงหนึ่ง โดยรักษาความหมายเดิมไว การตีความหมาย หมายถึง การเรียบ
เรียงอธิบายใหมใหเขาใจงายขึ้น การขยายความ หมายถึง ขยายขอมูลใหไกลกวาเดิม 

ขั้นที่ 3    การนําไปใช (Application) คือ การนําสาระสําคัญตางๆไปใชจริง 
ขั้นที่ 4    การวิเคราะห (Analysis) คือ การขยายเรื่องราวออกเปนสวนๆ ไดแก วิเคราะห

สวนประกอบตางๆ วิเคราะหความสัมพันธระหวางสวนประกอบเหลานั้น วิเคราะหหลักหรือ
วิธีการรวบรวมสวนประกอบตางๆ เหลานี้ 

ขั้นที่ 5 การสังเคราะห (Synthesis) คือ การรวบรวมสวนประกอบเขาดวยกัน ไดแก การ
กระทําที่เปนสื่อใหคนเขาใจความหมาย การกระทําที่เกี่ยวกับแผนงาน หรือการเสนอตามวิธีการตาง 
การพัฒนาความสัมพันธ ระหวางสวนประกอบตางๆ 
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ขั้นที่ 6 การประเมินผล (Evaluation) คือ การตัดสินคุณคาที่กําหนดความมุงหมายไวโดยใช
หลักเกณฑแนนอน เชน การตัดสินใจโดยอาศัยเหตุภายในสิ่งนั้น การตัดใจโดยอาศัยเหตุการณ
ภายนอกพิจารณา 

สรุปไดวา ความรู หมายถึง ความสามารถทางดานปญญาในการเรียนรูขอเท็จจริงตางๆ  
โดยเริ่มจากระดับการเรียนรูที่ต่ํากวาไปสูระดับที่สูงขึ้นคือ ความจํา  ความเขาใจ การนําไปใช การ
วิเคราะห  การสังเคราะห  การประเมินผล  
 
2.3   แนวความคิดเก่ียวกับทัศนคติ 

มาจากภาษาลาตินวา aptusซ่ึงความหมายที่ใหไว คือ เหมาะเจาะหรือการปรุงแตงสวนใน
ภาษาอังกฤษ คําวา  ทัศนคติ มาจากคําวา attitude แปลวา ความรูสึก ความเห็น (Friend&Guralink, 
1975 , p.95) ตามพจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน  พ.ศ. 2525  สรุปไดวา  ทัศนคติ   เปน
คําสมาสระหวางคําวา ทัศนะ ซ่ึงแปลวา  ความเห็น   กับคําวา คติ ซ่ึงแปลวาแบบอยางหรือลักษณะ 
เมื่อรวมกันแลวจึงแปลวา  ลักษณะของความเห็นซึ่งหมายถึงความรูสึกสวนตัวที่เห็นดวยหรือไม
เห็นดวยตอเรื่องใดเรื่องหนึ่ง หรือบุคคลใดบุคคลหนึ่ง ถาตามความหมายในพจนานุกรมฉบับเฉลิม
พระเกียรติ พ.ศ. 2530 ไดแปลความหมายของทัศนคติไววา แนวความคิดเห็น 

นอกจากความหมายตามพจนานุกรม ดังกลาว แลวยังมีนักวิชาการ นักจิตวิทยาสังคม
หลายๆทานไดใหความหมายไวดังนี้ 

อรุณ รักธรรม (2540, หนา 29) ใหความหมายไววา ทัศนคติของคนเปนผลความรูสึกทางใจ
ที่กระตุนใหเกิดพฤติกรรมเอนเอียงเปนไปในทางใดทางหนึ่ง ทัศนคติจึงเปนนามธรรมอยางหนึ่งที่
สงผลสะทอนมาสูพฤติกรรมของคน เพราะนั้นพฤติกรรมของมนุษย ก็คือ การแสดงออกทาง
ทัศนคติของเขา ซ่ึงเปนผลมาจากประสบการณ ความรู ความเชื่อ และการเรียนรูอันรวมเปนภูมิหลัง
แตละบุคคลแตกตางกัน จึงกอใหเกิดทัศนคติ ในการประพฤติปฏิบัติตอส่ิงเดียวกันในลักษณะ
แตกตางกัน 

โสภา  ชูพิกุลชัย (2522, หนา 15-16) กลาวถึงทัศนคติวา เปนการรวบรวมความรูสึกนึกคิด 
ความเชื่อ ความคิดเห็น และความจริง รวมทั้งความรูสึกที่เราเรียกวา เปนการประเมินคาทั้งทางบวก
และทางลบ ซ่ึงทั้งหมดจะเกี่ยวพันธกัน และจะบรรยายใหทราบถึงจุดแกนกลางวัตถุนั้นๆ ความรู
และความรูสึกเหลานั้น มีแนวโนมที่กอใหเกิดพฤติกรรมชนดิใดชนิดหนึ่งขึ้น 

ปภาวดี  กุลยจินดา (2540, หนา 503 ) ไดสรุปไววา ทัศนคติเปนคามสัมพันธที่คาบเกี่ยว
ระหวางความรูสึก ความเชื่อ หรือการเรียนรู ของบุคคลกับแนวโนมที่จะมีพฤติกรรมโตตอบในทาง
ใดทางหนึ่ง  ตอเปาหมายทัศนคตินั้น 
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ดวงเดือน พันธุนาวิน (2518, หนา 3) ใหความหมายวา ทัศนคติ หมายถึง ความรูสึกที่
แสดงออกอยางมั่นคงตอบุคคลหรือสถานการณใดๆ ซ่ึงอาจจะเปนไปในทางที่ดีหรือขัดแยงหรือ
เปนกลางก็ได ซ่ึงเปนผลของการรับรูเกี่ยวกับลักษณะที่ดีหรือเลวของบุคคลหรือสถานการณนั้น 

ประภาเพ็ญ  สุวรรณ (2527, หนา 6-7) ไดใหคําจํากัดความวา ทัศนคติ คือ ความโนมเอียง
ของความรูสึกนึกคิด หรือความคิดเห็นของบุคคลที่มีตอส่ิงของหรืออ่ืนๆ ทัศนคติสงผลใหคนเรา
แสดงพฤติกรรมอยางใดอยางหนึ่งออกมา และยังไดกลาวถึงเรื่องการเกิดพฤติกรรมทางทัศนคติเปน
พฤติกรรมเกี่ยวกับความสนใจ ความรูสึก ทาที ความชอบ การใหคา การรับ การเปลี่ยน หรือการ
ปรับปรุงคานิยมที่ยึดถืออยู ความรูสึกนี้อยูภายในจิตใจบุคคล 

สงวน  สุทธิเลิศอรุณ (2522 , หนา 99 อางอิงใน สมนึก จันทรเกตุ, 2542 หนา 21) กลาววา 
ทัศนคติ หมายถึง ความสนใจ ความรูสึกทาทีความชอบ การใหคุณคาหรือปรับปรุงคานิยมที่ยึดถือ
เปนสิ่งที่เกิดขึ้นภายในจิตใจคน การเกิดพฤติกรรมดานทัศนคติจะเปนไปตามขั้นตอนดังนี้ คือ ความ
รับรูหรือการใหความสนใจ การสนองตัวความเต็มใจ พอใจ การใหคาการจัดกลุมคําและการแสดง
ลักษณะตามคานิยมที่ยึดถือ 

จากความหมายของทัศนคติที่มีผูกลาวไวทั้งหมด  สามารถสรุปไดวา ทัศนคติ หมายถึง 
สภาวะทางจิตใจซึ่งเปนผลมาจากประสบการณ  ความรู ความคิด ความเชื่อ และการเรียนรูอันรวม
เปนภูมิหลังของแตละบุคคลที่แตกตางกัน จึงกอใหเกิดความรูสึกตอส่ิงใดสิ่งหนึ่งหรือบุคคลใด
บุคคลหนึ่ง หรือสถานการณตางๆ รอบขางแตกตางกันโดยมีทิศทางของความรูสึก 2 ทิศทาง คือ 
เห็นดวย คือทัศนคติที่ดี ไมเห็นดวย คือทัศนคติที่ไมดี 
 
ลักษณะทั่วไปของทัศนคติ 

จิระวัฒน  วงศสวัสดิวัฒน(2536, หนา 2-5) ไดรวบรวมลักษณะของทศนคติในมุมมองของ
นักวิชาการหลายทาน ดังนี้ 

1.    ทัศนคติที่เกิดจากการเรียนรูไมใชส่ิงที่มีติดตัวมาแตกําเนิด  กลาวคือ ประสบการณมี
อิทธิพลอยางมากตอทัศนคติ   การสะสมประสบการณทั้งทางตรงและทางออม  โดยผาน
กระบวนการปะทะสังสรรคกับสิ่งตางๆ ในสังคม เปนตน  วาบุคคล ส่ิงของ ฯลฯ มีผลโดยตรงตอ
ทัศนคติ 

2.    ทัศนคติมีลักษณะของประเมิน (evaluative nature) กลาวคือทัศนคติเกิดจากการ
ประเมินความคิดหรือความเชื่อที่บุคคลมีอยู เกี่ยวกับสิ่งของบุคคลอื่นซึ่งเปนสื่อกลางทําให
เกิดปฏิกิริยาตอบสนองทัศนคติมีธรรมชาติของการประเมินความคิดหรือความเชื่อที่มีความรูสึกแฝง
อยูดวยการที่บุคคลหนึ่งจะมีทัศนคติอยางไรตอส่ิงใดขึ้นอยูกับการประเมินความรูความคิดหรือ
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ความเชื่อถือที่มีเกี่ยวกับสิ่งนั้นซึ่งจะทําใหผูประเมินความรูสึกทางบวกหรือทางลบตอส่ิงดังกลาวผล
ของการประเมินอาจแตกตางกันตามประสบการณของแตละบุคคล 

3.    ทัศนคติมีคุณภาพและความเขมขน (quality and intensity) กลาวคือคุณภาพและความ
เขมของทัศนคติจะเปนส่ิงที่บอกถึงความแตกตางของทัศนคติที่แตละคนมีตอส่ิงตางๆคุณภาพของ
ทัศนคติเปนสิ่งที่ไดจากการประเมินเมื่อบุคคลประเมินสิ่งใดสิ่งหนึ่งก็อาจมีทัศนคติทางบวก
(ความรูสึกชอบ) หรือทัศนคติทางลบ (ความรูสึกไมชอบ) ตอส่ิงนั้นนั่นคือกอใหเกิดสภาวะความ
พรอมที่จะเขาหาหรือหลีกหนีส่ิงดังกลาวสวนความเขมขนจะแสดงความมากนอยของทัศนคติ
ทางบวกหรือลบหรือบงชี้ระดับการประเมิน 

4.    ทัศนคติมีความคงทนไมเปล่ียนงาย (permanence) กลาวคือทัศนคติที่ฝงแนนลึกซึ้ง
เนื่องจากสิ่งที่ประเมินมีความชัดเจนถูกตองแนนอนหรือในกรณีที่มีการสะสมประสบการณ
เกี่ยวกับสิ่งนั้นโดยผานกระบวนการเรียนรูมานานพอในกรณีเชนนี้การเพิ่มความรูใหมหรือแมแต
การบังคับใหแสดงพฤติกรรมนั้นๆอยู เสมอก็อาจจะไมมีผลทําใหทัศนคติที่กลาวมาขางตน
เปล่ียนแปลงทัศนคติทํานองนี้จะสามารถใชทํานายหรืออธิบายพฤติกรรมในสถานการณที่คลายคลึง
กันในเวลาตอมาไดอยางถูกตอง 

5.    ทัศนคติตองมีส่ิงมีหมาย (attitude object) กลาวคือทัศนคติจะตองมีส่ิงที่หมายที่
แนนอนวามีทัศนคติตออะไรตอบุคคลตอส่ิงของหรือตอสถานการณจะไมมีทัศนคติลอยๆที่ไมมี
ความหมายถึงส่ิงใดและบุคคลจะตองมีความรูหรือประสบการณเกี่ยวกับสิ่งนั้นทัศนคติจะแตกตาง
กันตามระดับความแนนอนชัดเจนและขอบเขตโครงสรางซึ่งขึ้นอยูกับจํานวน ชนิดและคุณลักษณะ
ของสวนประกอบสิ่งนั้น 

6.    ทัศนคติมีลักษณะและความสัมพันธกลาวคือทัศนคติแสดงความสัมพันธระหวาง
บุคคลกับสิ่งของบุคคลอื่นหรือสถานการณและความสัมพันธนี้เปนความรูสึกจูงใจกลาวคือความ
เชื่อของบุคคลที่มีตอส่ิงนั้นจะทําหนาที่เปนตัวเชื่อมฉะนั้นเมื่อมีการประเมินความเชื่อมสัมพันธใน
รูปแบบดังกลาวก็จะเกิดขึ้นในโครงสรางของทัศนคตินอกจากความสัมพันธขางตนยังมี
ความสัมพันธระหวางแตละทัศนคติ 
 
2.4   แนวความคิดเก่ียวกับการปฏิบัติ 

ความหมายการปฏิบัติ 
การปฏิบัติ  (Practice) หมายถึงการกระทํา การดําเนินการไปตามระเบียบแบบแผน

ประพฤติ แนวคิดเกี่ยวกับความสัมพันธระหวางความรู ทัศนคติ และการปฏิบัติความสัมพันธ
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ระหวางความรู ทัศนคติ และการปฏิบัติ มีความสัมพันธกันได 4 ลักษณะ ดังนี้ (นิภา มนูญปจุ, 2528 
อางใน สันติภาพ มีสวัสดิ์, 2549)  

K คือความรู (Knowledge) 

A คือ ทัศนคติ (Attitude) 

P คือ การปฏิบัติ (Practice) 

ลักษณะที่ 1 แสดงความรูมีความสัมพันธกบัทัศนคติซ่ึงสงผลใหเกิดการปฏิบัติ  

   

 

ลักษณะที่ 2 แสดงความรูและทัศนคติมีความสัมพันธกันทําใหเกิดการปฏิบัติตามมา 

 

 

 

ลักษณะที่ 3  แสดงความรูและทัศนคติตางก็ทําใหเกิดการปฏิบัติไดโดยที่มีความรูและ

ทัศนคติไมจําเปนตองมีความสัมพันธกัน 

 

 

 

ลักษณะที่ 4 แสดงความรูมีผลตอการปฏิบัติทั้งทางตรงและทางออม  สําหรับทางออมมี

ทัศนคติเปนตวักลางทําใหเกดิการปฏิบัติตามมา 

 

A PK

K
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2.5  ทฤษฎีพฤติกรรมเบี่ยงเบน 
ทฤษฎีนี้เชื่อวา พฤติกรรมหรือสภาวการณใด ๆ ที่มีการเบี่ยงเบนจากบรรทัดฐานของสังคม

นั้นอาจจะเกิดจากวิธีการอันชอบธรรมที่ใชกันอยู ที่มีลักษณะเปนอุปสรรคตอเปาหมายของบุคคล
หรือกลุมบุคคล  

พจนานุกรมทางสังคมศาสตร ไดบรรยายไววา พฤติกรรมเบี่ยงเบนเปนพฤติกรรมที่
แตกตางหรือฝาฝน หรือขัดแยงกับมาตรฐานที่สังคมยอมรับ หรือวัฒนธรรมภายในระบบกลุมสังคม
น้ัน (Gould & KOLB, 1964: 196) และพจนานุกรมทางพฤติกรรมศาสตรไดกลาววา ความเบี่ยงเบน
คือ การที่บุคคลมีลักษณะแตกตางกันหรือผิดไปจากบรรทัดฐานสังคมที่ลักษณะแตกตางกันอัน
ไดแก ทัศนคติ มาตรฐานทางศีลธรรม และพฤติกรรมที่สามารถมองเห็นไดชัดเจนเปนตน 
(Walman, 1973) 

Parsons เสนอแนวคิดเกี่ยวกับความเบี่ยงเบนวา สังคมมีความคาดหวังรวมกัน เปนแนวทาง
กวางๆ ที่ เราควรกระทําตามบทบาทที่สังคมกําหนดไว การที่บุคคลละเมิดบรรทัดฐานนั้น
ประกอบดวยองคประกอบ คือ ตัวผูละเมิด สถานการณขณะนั้นอํานวยให และแรงจูงใจที่จะ
ผลักดันใหเกดการกระทําความผิด (Parsons อางถึงใน Thio, 1973) 

Merton กลาววา พฤติกรรมเบี่ยงเบนเปนเรื่องการอางอิง การกระทําที่ละมิดหรือเกินเลยไป
จากชุดบรรทัดฐานที่คนสวนใหญปฏิบัติกัน เชน การไมปฏิบัติตามกฎเกณฑ หรือการกระทําของ
บุคคลที่มีสภาพคลายกับเด็ก หรือการกระทําที่มีลักษณะทาทาย หรือแหวกแนว เชน พวกปญญาชน 
นักวิทยาศาสตร นักเขียน ที่ไมสนใจที่จะกระทําตามกฎเกณฑตามระเบียบอยางที่เกี่ยวของกัน 
(Merton อางถึงใน Thio: 3-4) เพราะฉะนั้น ความเบี่ยงเบนจึงเปนผลตามมาของการตอบสนองของ
คนอื่น ๆ ที่มีตอการกระทําของบุคคล การที่พฤติกรรมนั้น ละเมิดกฎเกณฑทางสังคมยังไมเพียง
พอที่จะกลายเปนผูเบี่ยงเบน แตยังขึ้นอยูกับปฏิกิริยาของผู อ่ืนในสังคมที่มีตอผูละเมิดกฎการ
เบี่ยงเบน คือ พฤติกรรมที่กลุมหรือสังคมเห็นวาผิดไปจากบรรทัดฐานที่คนทั่วไปกอใหเกิดการ
ตอตาน และลงโทษผูกระทําผิด การเบี่ยงเบนที่เห็นชัดเจนที่สุดคือ อาชญากรรม หรือการกระทําฝา
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ฝนกฎหมายอาญา เชน ฆาตกรรม ติดยาเสพติด ฝาฝนกฎหมายจราจร เปนตน และการที่จะระบุวา
พฤติกรรมใดเบี่ยงเบนหรือไมนั้น ไมอาจระบุไดตายตัวทั้งนี้ เพราะวาการกระทําอยางหนึ่งสําหรับ
คนกลุมหนึ่งหรือยุคสมัยหนึ่ง เชน เกย ซ่ึงในปจจุบันสังคมยอมรับและไมรังเกียจ บางคนไดรับการ
ยกยองในความสามารถอีกตางหากผูเบี่ยงเบนคือใคร คนที่กระทําผิดบรรทัดฐานทุกคน คือผู
เบี่ยงเบนหรือไม เราจะพบวาเกือบทึกคนตองเคยกระทําผิดกฎหมาย หรือจารีตประเพณีมาแลวไม
มากก็นอย เชน การกระทําผิดกฎจราจร  ไมวาจะฝาฝนสัญญาณไฟจราจร หรือไมขามทางมาลาย 
จอดรถในที่หามจอด เปนตน การกระทําผิดดังกลาวไมไดทําใหผูกระทําความผิดเบี่ยงเบนไปโดย
อัตโนมัติ ปจจัยที่กําหนดวาใครเปนผูเบี่ยงเบนขึ้นอยูกับสังคมหรือคนอื่น ๆ ในสังคมสําคัญ นั้นก็
หมายความวาบุคคลจะเปนผูเบี่ยงเบนก็ตอเมื่อไดรับการประณามหรือตีตราวาเปนผูเบี่ยงเบน เชน 
ถูกประณามวาเปนไอหัวขโมย ขี้ยา หรือโสเภณี เปนตน บางคนอาจกระทําความผิดรายแรงแตไม
ถูกประณาม หรือตีตราวาเปนผูเบี่ยงเบนเนื่องจากวามีอํานาจ ดังนั้นการกระทําความผิดกฎจราจร
นั้นจะถือวาเปนการเบี่ยงเบนเมื่อผูอ่ืนในสังคมเห็นวาเปนการกระทําฝาฝนกฎ และถูกประณามวา
ไมดี และในทํานองเดียวกัน ตํารวจจราจรมีหนาที่รักษากฎระเบียบการจราจร แตกลับละเวนการ
ปฏิบัติตามกฎหมายจราจร จึงถือเปนพฤติกรรมเบี่ยงเบนของตํารวจจราจร 

 
2.6   ทฤษฎีการเกิดอุบัติเหตุ 

ทฤษฎีโดมิโน (domino theory) 
เฮนริช (Heinrich) ซ่ึงเปนผูศึกษาทฤษฎีโดมิโนเกรียงศักดิ์กองพลพรหม (2537,หนา 43 - 

44 อางถึงในคณะกรรมการการปองกันอุบัติภัย, ม.ป.ป., หนา 17 - 18) กลาววา  การบาดเจ็บและ
ความเสียหายตางๆเปนผลที่สืบเนื่องโดยตรงมาจากอุบัติภัยเปนผลมาจากการ  กระทําที่ไมปลอดภัย 
(หรือสถานการณที่ไมปลอดภัย) ซ่ึงเปรียบไดเหมือนกับตัวโดมิโนที่เรียงกัน  อยู 5 ตัวใกลกันเมื่อตัว
หนึ่งลมยอมมีผลใหตัวโดมิโนถัดไปลมตามกันไปดวยตัวโดมิโนทั้ง 5 ตัว  ไดแก 

1.    สภาพแวดลอมหรือภูมิหลังของบุคคล (social environment of background) 
2.    ความบกพรองผิดปกติของบุคคล (defects of person) 
3.    การกระทําหรือสถานการณที่ไมปลอดภัย (unsafe acts/ unsafe condition) 
4.    อุบัติภัย (accident) 
5.    การบาดเจ็บหรือเสียหาย (injury/ damage) 
ทฤษฎีโดมิโนนี้มีผูเรียกช่ือใหมเปน “ลูกโซของอุบัติเหตุ” (accident chain) การปองกัน

อุบัติภัยตามทฤษฎีโดมิโนหรือลูกโซของอุบัติภัยเมื่อโดมิโนตัวที่ 1 ลมตัวถัดไปก็ลมตามดังนั้นหาก
ไมใหโดมิโนตัวที่ 4 ลม (ไมใหเกิดอุบัติภัย) ก็ตองเอาโดมิโนตัวที่ 3 ออก (กําจัดการกระทาํหรือ 
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สถานการณที่ไมปลอดภัย)  การบาดเจ็บหรือความเสียหายก็จะไมเกิดขึ้นดวยการปองกันอุบัติภัย
ตามทฤษฎีโดมิโนหรือลูกโซอุบัติภัยก็คือการตัดลูกโซอุบัติภัยโดยกําจัดการกระทําหรือสภาพการณ
ที่ไมปลอดภัยดวยวิธีการตางๆอุบัติภัยก็ไมเกิดขึ้นการที่จะแกไขปองกันที่โดมิโนตัวที่ 1 
(สภาพแวดลอมของสังคมหรือภูมิหลังของบุคคล) หรือตัวที่ 2  (ความบกพรองผิดปกติของบุคคล) 
เปนเรื่องแกไขไดยากกวาเพราะเปนสิ่งที่เกิดขึ้นและปลูกฝงเปนสมบัติสวนบุคคลแลว 

2.6.1  ความรูเก่ียวกับอุบัติเหตุ 
1.  ความหมายของอุบัติเหตุ (accident) 
The world health organization (WHO) (สถาบันการแพทยดานอุบัติเหตุและสา

ธารณภัย, 2539อางถึงในมหาวิทยาลัยขอนแกน, ม.ป.ป., หนา 18) ไดใหความหมายวา “an 
event,independent of the will of man, caused by a quickly action extraneous manifesting itself by 
injuryto body or mine” 

พจนานุกรมฉบับเฉลิมพระเกียรติ พ.ศ. 2530 ใหความหมายวา “เหตุที่เกิดขึ้นโดย
ไมคาดคิดความบังเอิญเปนเหตุการณที่กอใหเกิดการบาดเจ็บตายและทรัพยสินเสียหายได” 

2.  ประเภทอุบัติเหตุ 
อุบัติเหตุแบงเปน 2 กลุมใหญตามบัญชีการจําแนกโรคระหวางประเทศ 

international statistical classification of disease and related problems tenth revision (ICD 10) คือ 
1)   อุบัติเหตุจากการขนสงหรืออุบัติเหตุจากการจราจรซึ่งสามารถแบงตามแหลงที่

เกิดขึ้นไดดังนี้ 
- ทางบก (road traffic accident: RTA) 
- ทางน้ํา (water accident) 
- ทางอากาศ (air accident) 
- ทางอื่นๆนอกเหนือจากที่กลาวขางตน 
2)   อุบัติเหตุอ่ืนๆที่นอกเหนือจากการขนสง 
3. ปจจัยเกี่ยวกบัอุบัติเหตุจราจร 
ปจจัยที่เกี่ยวของกับอุบัติเหตุจราจร (เกรียงศักดิ์กองพลพรหม, 2537 อางถึงใน

คณะกรรมการปองกันอุบัติภัย, ม.ป.ป., หนา 19 - 22) ไดจําแนกปจจัยที่เกี่ยวของกับอุบัติเหตุจราจร
เปน 4 ปจจัยดังนี้ 
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     3.1  ปจจัยเกี่ยวกับคน 
จากสถิติอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในทางหลวงในป  พ.ศ. 2534, 2535 และ พ.ศ. 

2536 จะพบวากวารอยละ 96.00 ของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นมาจากคนซึ่งเห็นวาเปนสาเหตุที่กอใหเกิด
อุบัติเหตุสูงสุดซึ่งปจจัยเกี่ยวกับคนนี้จะสามารถจําแนกไดดังนี้ 

1)   ผูขบัขี่ 
ผูขับขี่เปนผูกอใหเกิดอุบัติเหตุโดยตรงเพราะผูขับขี่นั้นจะตองเปนผูที่

บังคับควบคุมตนเองและยานพาหนะในสถานการณที่ตางกันซ่ึงสาเหตุที่ผูขับจะกอใหเกิดอุบัติเหตุ
สรุปไดคือ 

1.1)   ขาดความรูความเขาใจในการจราจรที่ถูกตองสมบูรณในปจจุบันผูที่
ไดรับใบอนุญาตนั้นอาจจะเปนผูที่มีความรูในกฎจราจรความเขาใจในการขับรถความเขาใจใน
การจราจรที่ไมสมบูรณเนื่องจากผูที่จะไดใบอนุญาตนั้นสามารถศึกษากฎจราจรจากหนังสือดวย
ตนเองหัดขับรถจากเพื่อนพอแมพี่นองแลวสามารถไปทดสอบเพื่อขอรับใบอนุญาตไดหลักการ
ทดสอบเพื่อขอรับใบอนุญาตก็เปนไปโดยงายดังนั้นผูที่ผานการทดสอบจึงอาจจะเปนผูที่ไมเขาใจ
ในการจราจรที่ถูกตองสมบูรณได 

1.2)   สุขภาพรางกายและจิตใจของผูใชทางบกพรองไมเหมาะสมที่จะขับ
รถไดอยางปลอดภัยถึงแมวาการจะขอรับใบอนุญาตขับรถนั้นกฎหมายไดระบุคุณสมบัติไววา
จะตองเปนผูที่มีรางกายสมบูรณแข็งแรงไมพิการจนเปนที่เห็นไดวาไมสามารถปฏิบัติหนาที่ได
เหมาะสมไมเปนโรคติดตอที่สังคมรังเกียจไมเปนผูวิกลจริตหรือจิตฟนเฟอนไมสมประกอบไมเปน
ผูติดสุรายาเมาหรือยาเสพติดใหโทษก็ตามแตการทดสอบนั้นมิไดมีการระบุวิธีการในการทดสอบ
หรือใหตรวจสอบโดยใชหลักอะไรนอกจากนั้นยังเปนการตรวจสอบเพียงครั้งแรกครั้งเดียวโดยใช
ใบรับรองแพทยเทานั้นจึงเห็นไดวาผูรับใบอนุญาตขับรถจึงอาจจะมีจิตใจไมเหมาะสมที่จะขับรถ 
อยางปลอดภัยได 

นอกจากสาเหตุดังกลาวแลวยังมีสาเหตุตางๆเพิ่มอีกเชนขาดวินัยขาดจิตสํานึกใน
การใชรถใชถนนที่ดีและปลอดภัยขาดจิตสํานึกความรับผิดชอบที่ดีที่มีตอตนเองและสังคมขาด
มารยาทที่ดีขาดความเปนระเบียบเรียบรอยไมเคารพสิทธิของผูอ่ืนและขาดเมตตาธรรมมีทัศนคติใน
การเสี่ยงภัยเปนนิสัยไมเกรงกลัวภัยและกฎหมายมีแนวคิดวาหากทําผิดเล็กๆนอยๆ  เปนสิ่งที่ทําไดมี
แนวคิดวาหากทําผิดก็จะไดรับความชวยเหลือกาวราวอคติเคียดแคนเนื่องจาก  ไดรับความกดดัน
จากระบบสังคมจากภาครัฐและภาคเอกชนเครงเครียดในอารมณเนื่องจากการทํางานเกินกําลังและ
เกิดจากการใชยาเสพติดสุรายาบาและอื่นๆ 
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2)  ผูโดยสาร 
ผูโดยสารจะเนนเปนผูเกี่ยวของกับอุบัติเหตุโดยทางออมเชนการเรงรัดให

ผูขับรถมีความคึกคะนองใหขับรถฝาฝนกฎจราจรขับรถแขงกับคนอื่นหรืออาจจะหอยโหนรถ
โดยสารหรือยื่นอวัยวะออกจากตัวรถ 

3)  คนเดินเทา 
คนเดินเทามักจะมีสวนในการกอใหเกิดอุบัติเหตุเชนตอนกลางคืนสวม

เสื้อสีที่มืดไมใชสะพานขามหรือทางขามเปนตนสถิติอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากคนเดินเทาจะเห็นวามี
อัตราสูงมากดังจะเห็นไดจากสถิติที่อุบัติเหตุเกิดขึ้นจากคนเดินเทาอุบัติเหตุที่เกิดจากคนขามบนทาง
หลวงโดยตัดหนายานพาหนะกระชั้นชิดในป พ.ศ. 2534 มี 99 รายในป พ.ศ. 2535 มี 44 รายและป 
พ.ศ. 2536 มี 64 ราย 

      3.2  ปจจัยที่เกี่ยวกับยานพาหนะ 
ในการควบคุมดูแลเกี่ยวกับยานพาหนะนั้นจะเห็นไดวามีกฎหมายที่

เกี่ยวของอยู  2 อยางคือพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบัญญัติรถยนต 
พ.ศ. 2532 

สําหรับรถตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 นั้นกําหนดใหรถยนตทุกคัน
จะตองทําการตรวจสภาพทุกๆ 1 ปกอนที่จะชําระภาษี   

พระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 นั้นปจจุบันจะมีการตรวจสภาพรถเฉพาะรถใหม เทานั้น
ยกเวนรถแท็กซี่รถสามลอรับจางซึ่งจะตองตรวจสภาพทุกๆ 1 ปอยางไรก็ตามขณะนี้ไดมีประกาศ
ของกรมการขนสงทางบกที่จะใหรถยนตที่มีอายุเกิน 10 ปจะตองตรวจสภาพทุกคร้ังกอนการชําระ
ภาษาประจําปและจะลดลงเหลือ 9 ป 7 ป 5 ปตามลําดับ 

สาเหตุของยานยนตที่กอใหเกิดอุบัติเหตุอาจจะเปนดังนี้ 
สภาพชํารุดบกพรองอันสืบเนื่องมาจากขาดการเอาใจใสบํารุงรักษาที่ถูกตองสมบูรณซ่ึงจะ

สงผลใหอุปกรณตางๆเชนสภาพยางระบบหามลอระบบบังคับเล้ียวระบบพวงมาลัยระบบการทรง
ตัวระบบไฟสัญญาณเกิดบกพรองดังจะเห็นไดวาสถิติอุบัติเหตุที่เกิดบนทางหลวงที่เกิดจากอุปกรณ
ประจํารถชํารุดหรือขัดของในป พ.ศ. 2534 มี 26 คร้ังในป 2535มี 18 คร้ังใน พ.ศ. 2536 มี 14 ครั้งไม
มีไฟทายในเวลากลางคืน พ.ศ. 2534 มี 9 คร้ัง 

      3.3  ปจจัยที่เกิดจากทางและสิ่งแวดลอม 
ลักษณะของทางที่มีผลตอการเกิดอุบัติเหตุไดแกทางที่กวางแตไมมีขอบ

ทางหรือทางที่มีชองทางเดินรถสวนกันแตไมมีแนวกั้นกลางถนนหรือถนนที่ไมมีเครื่องกั้นทางเชน
ทางโคงเปนตนอยางไรก็ตามพื้นผิวทางนับวาเปนปจจัยที่กอใหเกิดอุบัติเหตุมากที่สุดเชนพื้นผิวทาง
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ชํารุดพื้นผิวทางที่ล่ืนเปนตนนอกจากนี้แลวปญหาหาเรื่องแสงสวางเชนไมมี่แสงสวางในทางแยก
ปญหาเครื่องหมายสัญญาณในการจราจรซึ่งอาจจะติดตั้งในที่ที่ไมเหมาะสมมองไมชัดเจนในตอน
กลางคืนการตีเสนบนพื้นถนนไมชัดเจนลวนแลวแตเปนผลที่จะกอใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย 

สําหรับปจจัยที่เกี่ยวกับสิ่งแวดลอมที่จะสงผลใหเกิดอุบัติเหตุไดงายไดแกอุปสรรค
ธรรมชาติเชนฝนตก - หมอกลงจัดแสงสวางจากดวงอาทิตยพุงเขาตาน้ําทวมบนถนนบางสวนเปน
ตนนอกจากนี้ยังมีอุปสรรคเกี่ยวกับสิ่งแวดลอมอันเนื่องมาจากการกระทําของคนไดแกควันดําจาก
รถที่บกพรองการเผาหญาฟางขาวซึ่งกอใหเกิดกลุมควันหนาทึบการติดตั้งปายโฆษณาขางทางซึ่ง
ดึงดูดความสนใจของผูขับเปนตน 

     3.4  ปจจัยเกี่ยวกับสภาพจราจร 
สภาพการจราจรที่จะติดขัดหรือการจราจรที่สะดวกเกินไปเปนสวนที่จะ

กอใหเกิดอุบัติทั้งสิ้นเชนการจราจรที่ติดขัดทําใหผูขับเกิดความเหน็ดเหนื่อยเมื่อยลาจิตใจขาดความ
รับผิดชอบมุงหมายจะไปใหเร็วเพื่อใหทันเวลาที่กําหนดหรือบางครั้งจะหลับในกรณีที่สะดวก
เกินไปจะทําใหขับรถเร็วขึ้น 

ปจจัยการระบาดวิทยาที่เกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกมีดังนี้ 
1)   Human - pre crash เชนหลับในเมาสุราเปนลมฯลฯ 
2)   Human - crash ไดแกการไมใช safety device ในรถเชน seat belt 
3)   Human - post เชนไมไปทําการรักษาพยาบาลใหถูกตองหลังจากไดรับ 
      บาดเจ็บ 
4)   Vehicle and equipment - pre crash อาจจะโทษ human factor ที่ออกแบบรถ 
      ไมดีคนขับขับรถเร็วเกินไป 
5)   Vehicle - equipment-crash อาจจะโทษวาออกแบบรถไมดีมีส่ิงที่เปนอันตราย 
      ตอผูโดยสารมาก 
6)   Vehicle - equipment - post crash อาจจะโทษ human factor วาหลังจากชนกัน 
      แลวคนขับไมหยุดรถปลอยใหรถไปชนสิ่งกีดขวางตอไป 
7)    Environment - per crash อาจจะโทษ human factor วาออกแบบถนนไมดีไมมี 
      ปายบอกทางอันตราย 
8)   Environment crash อาจจะโทษ human factor วาเอาสิ่งกีดขวางหรือส่ิงที่จะ 
      เปนอันตรายมาตั้งไวริมหนทาง 
9)  Environment post-crash อาจจะโทษ human factor วาไมไดสราง 
     สถานพยาบาลคอยใหความชวยเหลือไวใกลๆที่เกิดเหตุ 
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2.6.2   ความสูญเสียจากอุบัติเหตุ 
ความสูญเสียเกิดขึ้นจากอุบัติเหตุ (วรรณดีรัชตเวชและอัจฉราจิตตสันติสุข, 2539

อางถึงในคณะกรรมการปองกันอุบัติภัย, ม.ป.ป., หนา 22) จําแนกได 2 ประเภทคือ 
1.  ความสูญเสียทางตรง (direct loss) ไดแกคาบริการฉุกเฉินคารักษาพยาบาลใน

โรงพยาบาลคาดูแลผูบาดเจ็บภายหลังออกจากโรงพยาบาลคาใชจายในการฟนฟูสภาพคาชดเชยใน
ระหวางเจ็บปวยคาชดเชยความพิการคาทรัพยสินเสียหายเปนตน 

2.  ความสูญเสียทางออม (indirect loss) เปนคาเสียเวลาของเจาหนาที่ตํารวจในการ
ชวยเหลือบาดเจ็บการวิเคราะหสาเหตุการหยุดชะงักของโรงงานชั่วคราวเพื่อชวยเหลือผูบาดเจ็บ
ผลิตภัณฑที่เสียหายในระหวางเครื่องจักรหยุดงานหากมีการตายหรือพิการเกิดขึ้นก็ตองคํานึงถึงการ
ลงทุนสูญเปลาที่ไดใหการศึกษาอบรมและการอนามัยแกผูตายและผูพิการการสูญเสียโอกาส
(opportunity loss) ของคนตายและคนพิการหากไมไดรับบาดเจ็บและสามารถหารายไดตอไปเปน
ตนรวมถึงความสูญเสียเนื่องจากความเจ็บปวดความโศกเศราเสียใจของครอบครัวและผูเปนที่รักซึ่ง
ประเมินคามิไดดังนั้นจะเห็นไดวาความสูญเสียที่มองเห็นนั้นมีคานอยกวาความสูญเสียโดยออมที่
มองไมเห็นมากมายนัก 

2.6.3   มาตรการปองกันอุบัติเหตุจราจร 
มาตรการสากลที่ใชปองกันอุบัติจาจรประกอบดวยมาตรการหลัก 3 ประการคือ 

(คณะกรรมการการปองกันอุบัติภัย, ม.ป.ป., หนา 22) ดังนี้ 
5.1  การใหการศึกษาอบรม (education) เพื่อใหประชาชนทุกระดับชั้นตั้งแตเด็ก  
        เล็กขึ้นมาจนถึงประชาชนทั่วไปมีความรูในการปองกันตนเองจากอุบัติเหตุ 
       ไดและใหเกิดความสํานึกในความปลอดภัย (safety consciousness) 
5.2   การบังคับตามกฎจราจร (enforcement) เพื่อใหผูใชรถใชถนนปฏิบัติตามกฎ 
        จราจรซึ่งเปนกฎแหงความปลอดภัยรวมทั้งกฎหมายอื่นๆที่เกี่ยวของเชนการ 
        ตรวจสภาพรถการสอบตอใบขับขี่การสวมหมวกนิรภัยและการใชเข็มขัด 
        นิรภัยเปนตน 
5.3   การวิศวกรรม (engineering) การปรับปรุงแกไขทางดานวิศวกรรมโดยศึกษา 
        ขอมูลจากลักษณะและสาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นและใชวิธีทางดาน 
         วิศวกรรมเขามาปรับปรุงแกไขทั้งสภาพของทางและสภาพสิ่งแวดลอมของ 
         ทางและการปรับปรุงยานพาหนะ 
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2.7   ผลงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
 การศึกษาวิจัยเกี่ยวกับการจราจร  ไดเคยมีนักวิชาการและทานไดเคยทําการศึกษาไดดังนี้ 
 จินดา  เทพยศ  (2543, บทคัดยอ) ศึกษาวิจัยเร่ือง แนวทางการปฏิบัติตามกฎจราจรของผูขับ
ขี่รถโดยสารขนาดเล็ก ในเขตเทศบาลนครขอนแกน พบวาปญหาดวยการขนสงและสภาพแวดลอม
ไมมีความสัมพันธกับการปฏิบัติตามกฎจราจร 
 อาภาพรรณ  คงสงค  (2543,  บทคัดยอ)  ศึกษาวิจัยเร่ือง  ปจจัยบางประการที่มีผลตอการ
ปฏิบัติตามกฎจราจรของเยาวชน  ในสถานศึกษาเขตเทศบาลนครขอนแกน  จังหวัดขอนแกน  
พบวา  เยาวชน  ปฏิบัติตามกฎจราจรในระดับปานกลาง  คิดเปนรอยละ  54.18  แตสวนใหญไม
ปฏิบัติตามกฎจราจรถึงรอยละ  51.40  ที่จะนําไปสูอุบัติเหตุในดานการซอนทาย  ผูโดยสารเกิน  1  
คน  การใชเบรกกะทันหัน  การขับขี่รถยอนศร  หรือในชองทางเดินรถและขับขี่ดวยความเร็ว
มากกวา  80  กม./ซม.  ปจจัยประการที่มีความสัมพันธเชิงบวกกับการปฏิบัติตามกฎจราจรของ
เยาวชน  ไดแกการรับรูอุปสรรคในการปฏิบัติเพื่อบังคับอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต  การ
รับรูโอกาสของการอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต  การมีประสบการณเกี่ยวกับอุบัติเหตุการจราจร 
การรับรูประโยชนที่จะไดรับเมื่อขับขี่รถจักรยานยนตตามกฎจราจร  การรับรูความรุนแรงของการ
เกิดอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนตอิทธิพลจากสื่อมวลชน  จากผลวิจัยช้ีใหเห็นวาปจจัยบางประการที่
มีผลตอการปฏิบัติตามกฎจราจรของเยาวชน  ไดแกการรับรูอุปสรรคในการปฏิบัติเพื่อปองกัน
อุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต  การรับรูโอกาสเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต  
เพศชาย  มีประสบการณเกี่ยวกับการฝาฝนกฎจราจร  ประสบการณเกี่ยวกับอุบัติเหตุการจราจร  การ
มีประสบการณขับขี่รถจักรยานยนตอิทธิพลจากครู 
 สุนทร  เฉลิมเกียรติ (2540,  บทคัดยอ)  ศึกษาปจจัยที่มีตอการฝาฝนกฎจราจรของผูใช
รถยนตสวนบุคคลในกรุงเทพมหานคร  พบวา  ผูใชรถยนตสวนบุคคลที่มีความรูเกี่ยวกับกฎจราจร
นอย  จะมีการฝาฝนกฎจราจรมากกวา  ผูใชรถยนตสวนบุคคลที่มีความรูเกี่ยวกับกฎจราจรมาก  ผล
การศึกษาดังกลาว  แสดงใหเห็นวาผูขับขี่ที่มีความรูเกี่ยวกับกฎจราจรนอยนาจะมีพฤติกรรมในการ
ขับขี่ฝาฝนกฎจราจรมากกวาผูที่มีความรูเกี่ยวกับกฎจราจรมาก  ทั้งนี้เพราะวาผูที่มีความรูเกี่ยวกับ
กฎจราจรนอยมักจะมีโอกาสทําผิดกฎจราจรมากกวา  ซ่ึงนับเปนพฤติกรรมที่เสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุจราจร 
 ศราวุฒิ  พนัสขาว  (2522:  54-55) ศึกษาอาชญากรรมพื้นฐาน:  การฝาฝนกฎจราจรของผู
ขับขี่ยานพาหนะพบวา ผูมีการศึกษาต่ํา จะมีแนวโนมจากเจาหนาที่ตํารวจจับกุมมากกวา 
 ศิริวรรณ จันทรวิโรจน  (2528:  54)  พบวา  ผูที่ประสบอุบัติเหตุจราจรมากที่สุด  คือ  อาชีพ
รับจาง  รองลงมาคือนักเรียนนักศึกษา 
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 ชัยรพ  จุณณวัฒน(2540, บทคัดยอ) ศึกษาปจจัยที่มีผลตอพฤติกรรมการฝาฝนกฎจราจร
ของผูขับขี่รถจักรยานยนตรับจางในเขตกรุงเทพมหานคร พบวา ผูขับขี่รถจักรยานยนตรับจางเพศ
หญิง จะมีการฝาฝนกฎจราจรนอยกวาเพศชาย 
 วิจิตร  บุญยะโหตระ  และคณะ    (2529, บทคัดยอ)    ศึกษาการสํารวจวิเคราะหขอมูล
อุบัติเหตุจากรถจักรยานยนตในเขตกรุงเทพมหานครพบวา จํานวนผูปวยสวนใหญที่ไดรับอุบัติเหตุ
จากรถจักรยานยนต เปนกลุมประชากรที่มีอายุ 14-24  ป 
 สุมาดา  ฬาพานิช  (2540, บทคัดยอ) ศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการฝาฝนกฎ
จราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขตกรุงเทพมหานคร พบวา ผูมีการศึกษานอยจะมีพฤติกรรม
การฝาฝนกฎจราจรมากกวาผูมีระดับการศึกษาสูง 
 อภิศรา  อิศรศักดิ์  ณ  อยุธยา  (2531:  110-112) ไดสํารวจความรูทัศนคติ พฤติกรรมของ
ประชาชนที่มีตอการใชส่ือทางโทรทัศนของคณะกรรมการปองกันอุบัติภัยแหงชาติ (กปอ.)  เพื่อ
รณรงคลดอุบัติเหตุบนทองถนนในเขตกรุงเทพมหานคร  โดยศึกษาจากกลุมประชาชนในเขต
กรุงเทพมหานครที่กําลังเดินหรือขับรถบริเวณถนนวิภาวดีรังสิต  ลาดพราว  พหลโยธิน  เพชรเกษม  
เพชรบุรีตัดใหมเจริญกรุง  สนามหลวง  และงามวงศวาน  ประชากรทั้งหมด  361 คน ผลการศึกษามี
ดังนี้ 

1.  กลุมผูเดินทางเทาจะมีปฏิสัมพันธกับตํารวจจราจรทางบวกหรือปฏิบัติตามระเบียบของ
กฎหมายมากกวาผูขับรถบริการสาธารณะและผูขับรถสวนบุคคล/บริษัท/รัฐฯ 

2.  ผูขับรถสวนบุคคล/บริษัท/รัฐฯ มีความรูเกี่ยวกับองคกรคณะกรรมการปองกันอุบัติภัย
แหงชาติมากกวาผูขับรถบริการสาธารณะ 

3.  ผูขับรถสวนบุคคล/บริษัท/รัฐฯ และผูเดินทางเทาตางก็มีความรูเกี่ยวกับกฎจราจร
มากกวาผูขับรถบริการสาธารณะ 

4.  ผูขับรถสวนบุคคล/บริษัท/รัฐฯ มีการปฏิบัติตามกฎระเบียบจราจรมากกวาผูขับรถ
บริการสาธารณะ 

5.  การเปดรับขาวสารทางโทรทัศนของคณะกรรมการปองกันอุบิติภัยแหงชาติมี
ความสัมพันธ กับความรูเกี่ยวกับคณะกรรมการปองกันอุบิติภัยแหงชาติและทัศนคติ
เกี่ยวกับรายการหรือโฆษณาทางโทรทัศนของคณะกรรมการปองกันอุบิติภัยแหงชาติ 

6.  ความรูเกี่ยวกับกฎระเบียบจราจรและปฏิสัมพันธกับตํารวจจราจรชวยกันอธิบายปฏิบัติ
ตามการเดินทางเทาตามกฎระเบียบจราจรอยางมีวินัยสําคญัทางสถิติ โดยความสามารถ
ในการอธิบายไดรอยละ 18.5เมื่อจําแนกประเภทกลุมผูใชรถใชถนน ความสัมพันธ
ระหวาง ตัวแปรอิสระซึ่งไดแกความรูเกี่ยวกับกฎระเบียบจราจร ประเภทผูขับรถ 
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ปฏิสัมพันธกับตํารวจจราจร และการเปดรับขาวสารทางโทรทัศนของคณะกรรมการ
ปองกันอุบิติภัยแหงชาติทีละตัวกับการปฏิบัติ 

 
2.8   กรอบแนวคิดในการวิจัย 
 จากการทบทวนเอกสารและบทวิจัยที่เกี่ยวของไดกรอบแนวคิดจากแนวคิดเรื่องปจจัยที่
กอใหเกิดพฤติกรรมหรือแรงกระตุน  (ส่ิงเรา)  มาทําใหพฤติกรรมเพื่อตอบสนองสิ่งเหลานั้น 
ออกมาในรูปของการแสดงออกตาง ๆ กลาวคือ เมื่อมีปจจัยที่เกี่ยวของกับการขับขี่รถจักรยานยนต
เขามาเราทําใหผูขับขี่เกิดพฤติกรรมในดานการปฏิบัติหรือไมปฏิบัติตามกฎหมายจราจร ดังตอไปนี้ 
 
 ตัวแปรอิสระ      ตัวแปรตาม 

ปจจัยสวนบุคคล 
1. เพศ 
2. อายุ 
3. การศึกษา 
4. ประสบการณขับขี่ 
5. การรับรู 

 พฤติกรรมการปฏิบัติตาม 
กฎจราจร  (3ม.  1ข. 1ร.) 

-  มอเตอรไซคปลอดภัย 
-  หมวกนิรภัย 
-  เมาไมขับ 
-  ใบอนุญาตขบัขี่ 
-  การใชความเร็ว 

 
 
                                             รูปที่ 2.1 กรอบแนวคดิในการวิจัย 
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บทที่ 3 
วิธีการดําเนินการวิจัย 

 

 การศึกษาการวิจัยครั้งนี้  เปนการวิจัยเชิงปริมาณ  โดยมีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาปจจัย    ที่มี
ความสัมพันธตอพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร  ของผูขับขี่รถจักรยานยนตภาย ในเขต
เทศบาลนครนครราชสีมา  และเพื่อเปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร  ตามตัว
แปรตางๆ เชน  เพศ อายุ  การศึกษา  ประสบการณการขับขี่และการรับรูในการดําเนินการ  เพื่อ
ยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยทางถนนของรัฐบาล  โดยมีรายละเอียดเกี่ยวกับวิธีดําเนินการวิจัย
ดังนี้ 
 
3.1  ประชากรและกลุมตัวอยาง 
 ประชากรที่ใชในการวิจัยคร้ังนี้  คือ  ประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา  จํานวน  
138,532 คน ที่มีสํามโนประชากรอยูในเขตเทศบาลนครนครราชสมีา (จากสํานักงานทะเบียน
ราษฎรเทศบาลนครนครราชสีมา ณ เดือนมีนาคม 2555) 
 กลุมตัวอยางทีใ่ชในครั้งนี้  คอื  ประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา  จํานวน  398  
คน  ซ่ึงการกําหนดกลุมตัวอยางที่ใชในการวิจัย  ดวยการใชสูตรของ  ยามาเน  (Yamane)  โดย
กําหนดระดับคาความเชื่อมัน่ที่  0.05  และไดทําการสุมตัวอยางโดยไมคํานึงถึงความนาจะเปนแบบ
บังเอิญ  (accidental  sampling) 
 สูตรการคํานวณขนาดกลุมตัวอยาง 
 n =        N 
      1 + /Ne2 
 n = ขนาดตัวอยาง 
 N = จํานวนประชากรที่ใชในการศึกษา 
 e = ความคลาดเคลื่อนในการสุม กําหนดใหคลาดเคลื่อนได 0.05 
 n =             138532 
          1+138532(0.05)2 
 n = 398   คน 
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3.2  เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 
 เครื่องมือที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูล  คือ  แบบสอบถามโดยผูตอบเปนผูอานคําถามและ
กรอกคําตอบดวยตัวเอง  โดยแบบสอบถามเปน  2  ตอนดังนี ้

3.2.1   ลักษณะทั่วไปผูตอบแบบสอบถาม 
            ขอมูลตัวบุคคล  ไดแก  เพศ  อายุ  การศึกษา  

          ขอมูลเกี่ยวกับรถจักรยานยนต  ไดแก  ความเปนเจาของรถ  อายุของรถและการใช
งาน ความถี่ของการขับขี่  ระยะทางในการขบัขี่  ความเร็วในการขับขี่  การดัดแปลรถจักรยานยนต 

          ขอมูลเกี่ยวกับประสบการณในการขับขี่  ไดแก  ระยะเวลาในการขับขี่  การถูก
เจาหนาที่ตํารวจเรียกตรวจ  อุบัติเหตุจากการขับขี่  การมีใบอนุญาตขับขี่ 

          ขอมูลเกี่ยวกับการรับรู   ไดแก   การได รับรูขอมูลขาวสารในเรื่องการขับขี่
รถจักรยานยนตอยางปลอดภัย  การไดรับรูมาตรฐานการใชกฎหมาย  3ม.  1ข.  1ร.  การไดรับรูใน
เรื่องความรุนแรงของอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต  สําหรับขอคําถามที่ใชวัดการรับรูนี้มี   
3  ขอคือ การไดรับขอมูลขาวสารในเรื่องการขับขี่รถจักรยานยนตอยางปลอดภัย  1  ขอการตอบ
แบบสอบถามขอ  15  จะมี  4  ตัวเลือก  คือ ไมเคย  เคยประจําทุกวัน  เคยบอยครั้ง  เคยนานๆครั้ง  มี
เกณฑการใหคะแนนดังนี้ 

ไมเคย  ไดคะแนน  1  คะแนน 
เคย ซ่ึงรวม เคยประจําทกุวนั  เคยบอยครั้ง  เคยนานๆครั้ง     ไดคะแนน  2  คะแนน  

การไดรับรูมาตรฐานการบังคับใชกฎหมาย  3ม.  1ข.  1ร.  ขอถามตอบแบบสอบถามขอ  16  จะมี  2  
ตัวเลือก  คือ  ไมเคย  เคย  มีเกณฑการใหคะแนนดังนี ้

ไมเคย        ไดคะแนน  1  คะแนน 
     เคย             ไดคะแนน  2  คะแนน  
การไดรับรูในเรื่องความรุนแรงของอุบัติเหตุจากการขับขีร่ถจักรยานยนต  1  ขอ  การตอบ
แบบสอบถามขอ  17  จะมี  2  คัวเลือก  คอื  ไมเคย  เคย  มีเกณฑการใหคะแนนดังนี ้

ไมเคย         ไดคะแนน  1  คะแนน 
เคย              ไดคะแนน  2  คะแนน 

การกําหนดคาคะแนน 
                   คะแนนสูงสุด  -  คาคะแนนต่ําสุด                   2  -  1 
                              จํานวนชั้น                      3                                 

1.68  -  2.00               หมายถึง               การรับรู  

 =   = 0.33 



 

 

 

 

 

 

 

 

27 
 

1.34  -  1.67               หมายถึง               การรับรูปานกลาง 
1.00  -  1.33               หมายถึง               การรับรูนอย 

 3.2.2    พฤติกรรมของผูตอบแบบสอบถาม  ในการขับขี่รถจักรยานยนตและปฏิบัติตาม
กฎหมายจราจร  ไดแก  การปฏิบัติตามมาตรการการบังคับใชกฎหมาย  3ม.  1ข.  1ร.    ( มอเตอร
ไซดปลอดภัย  หมวกนิรภัย  เมาไมขับ  พกใบขับขี่และการขับรถเร็ว )  สําหรับขอคําถามที่ใชวัด  
พฤติกรรมในการปฏิบัติตามกฎหมายนั้นมี  7  ดาน  จํานวน  22 ขอ คือ 

1. ดานมอเตอรไซดปลอดภัย            12   ขอ 
2. ดานหมวกนิรภัย                       2 ขอ 
3. ดานเมาสุรา                        1 ขอ 
4. ดานใบอนุญาตขับขี่            1 ขอ 
5. ดานความเรว็              2      ขอ 
6. ดานสัญญาณไฟรถ            2     ขอ 
7. ดานโทรศัพทมือถือ             2    ขอ 

 สําหรับขอคําถามที่ใชวัดพฤติกรรมในการปฏิบัติตามกฎหมายมีขอคําถามเชิงบวกและขอ
คําถามเชิงลบ  ดังนี ้

คําถามเชิงบวก 
 -    ปรับกระจกสองหลังใหชัดเจน 
 -    สัญญาณไฟหนา 
 -    สัญญาณไฟหลัง 
 -    สัญญาณไฟเลี้ยว 
 -    สัญญาณแตร 
 -    สัญญาณเบรก 
 -    สภาพเกียร 
 -    สภาพยางรถ 
 -    สภาพลอรถ 
 -    สภาพโซ 
 -    น้ํามัน 
 -    น้ํามันหลอล่ืน 
 -    ทานมีใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนตตดิตัวขณะขับขีร่ถจักรยานยนต 
 -    ทานขับขี่รถจักรยานยนตดวยความเรว็ไมเกิน 80 กม. / ชม.ในเขตเทศบาล 
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 -     ทานขับขี่รถจักรยานยนตดวยความเรว็ไมเกิน 90 กม./ชม. นอกเขตเทศบาล 
 -     ทานสวมหมวกนิรภยัขณะขับขี่จกัรยานยนต 
 -     เวลาสวมหมวกนิรภยัขณะขับขี่จกัรยานยนต จะรัดสายรัดคนใหกระชับ 
 -     ทานเปดสญัญาณไฟหนาขณะขับขี่รถจักรยานยนต 
 -     ทานเปดสญัญาณไฟเลี้ยวขณะเลี้ยวรถจักรยานยนต 
 -     ทานใชอุปกรณเสริม (Bluetooth, Smalltalk) ในการคุยโทรศัพทขณะขับขี่  
      รถจักยานยนต 

คําถามเชิงลบ 
 -    ทานคุยโทรศัพทขณะขับขี่รถจักรยานยนต 
 -    ทานขับขี่รถจักรยานยนตขณะเมาสุรา 
 การตอบแบบสอบถามแตละขอจะมี  4  ตวัเลือก  คือ  ปฏิบัติทุกครั้ง  ปฏิบัติบอยครั้ง  
ปฏิบัติบางครั้ง  ไมเคยปฏิบัต ิ โดยผูตอบเลือกเพียง  1  คําตอบและมีเกณฑในการใหคะแนนดังนี ้
                                          คําถามเชิงบวก                                               คําถามเชิงลบ 

ปฏิบัติทุกครั้ง     ไดคะแนน  4  คะแนน          ไดคะแนน  1  คะแนน         
ปฏิบัติบอยครั้ง  ไดคะแนน  3  คะแนน            ไดคะแนน  2  คะแนน 
ปฏิบัติบางครั้ง     ไดคะแนน  2  คะแนน       ไดคะแนน  3  คะแนน   
ไมเคยปฏิบัติ    ไดคะแนน  1  คะแนน       ไดคะแนน  4  คะแนน 

 การกําหนดคาคะแนน 
      คะแนนสูงสุด  -  คาคะแนนต่ําสุด          4  -  1 
                                  จํานวนชั้น                        4                                 

3.26 -  4.00    หมายถึง           พฤติกรรมที่ไดปฏิบัติตามกฎหมายจราจร 
2.51 -  3.25  หมายถึง           พฤติกรรมคอนขางดีในการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร 
1.76  - 2.50         หมายถึง           พฤติกรรมคอนขางไมดีในการปฏิบัติตามกฎหมาย 

จราจร 
1.00  - 1.75         หมายถึง           พฤติกรรมที่ไมไดในการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร 

 
 
 
 
 

 =   = 0.75 
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3.3  การสรางและตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมือ 
 แบบสอบถามฉบับนี้  ผูวิจัยไดสรางขึ้นเองมีขั้นตอนในการสราง  ดังนี้ 
 1.   ศึกษาแนวคิด  ทฤษฎี  และผลงานเกี่ยวกับอุบัติเหตุ  มาตรการการปองกันในการบังคับ 

     ใช  กฎหมาย  ตลอดจนเรื่องของแรงจูงใจหรือแรงกระตุน (ส่ิงเรา) ที่มีความสัมพันธ 
      ตอพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร  เพื่อความปลอดภัยและลดปญหาอุบัติเหตุ 
      จากการจราจร 

 2.   การสรางแบบสอบถามเกี่ยวกับพฤติกรรมในการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรและ 
      ตรวจสอบเนื้อหาแลวนํามาปรบัปรุงตามคําแนะนําของอาจารยที่ปรึกษา 

 3.   นําแบบสอบถามที่ไดมาทดลองใช  (Try  out)  กับประชาชนในเขตเทศบาลนคร 
นครราชสีมา  จํานวน  30  คน  เพื่อหาคุณภาพของเครื่องมือ  โดยการหาคาคาความ    
เที่ยงตรงหรือความเชื่อถือไดของแบบสอบถาบ  กอนนําไปเก็บขอมูลจริงตอไป 

 
3.4   การเก็บรวบรวมขอมูล 
 การเก็บรวบรวมขอมูลสําหรับการวิจัยคร้ังนี้  คํานวณการเก็บรวบรวมขอมูลตามวิธีการ
และขั้นตอนดังตอไปนี้ 
 1.  ติดตอประสานงานกบัประธานชุมชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา  เพื่อขอความ 

     อนุเคราะหและความรวมมือในการวิจัย 
 2.  เก็บรวบรวมแบบสอบถามเพื่อทําการประมวลผลและการวิเคราะหขอมูล 
 
3.5  การประมวลผลและการวิเคราะหขอมูล 
 การวิเคราะหขอมูลสําหรับการวิจัยคร้ังนี้  แบงการวิเคราะหออกเปน  3 ตอน คือ   
 ตอนที่  1    การวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับปจจัยสวนบุคคล และการขับขี่รถจักรยานยนตของ 
      ผูตอบแบบสอบถาม 
 ตอนที่  2    การวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของ 
      ประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา 
 ตอนที่  3   การวิเคราะหผลการเปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของ 

ประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา ตามตัวแปร เพศ อายุ การศึกษา   
ประสบการณการขับขี่ และการรับรูโดยใชวิธีประมวลผลคาทางสถิติดวยเครื่อง 
คอมพิวเตอร 
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 3.6  สถิติท่ีใชในการวิเคราะหขอมูล 
 ผูวิจัยเลือกใชสถิติในการวิเคราะหเนื้อหาใหสอดคลองกับลักษณะของขอมูล  และตาม
วัตถุประสงค  ดังนี ้

1.  ขอมูลทั่วไปของผูตอบแบบสอบถาม ไดแก เพศ อายุ การศึกษา การขับขี่         
     รถจักรยานยนต วิเคราะหขอมูลโดยใชคาความถี่รอยละ 

 2.  ขอมูลพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎจราจร วิเคราะหขอมูลโดยใชคาสถิติ คาเฉลี่ย ( X )     
                   คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D) 
 3.  ทดสอบสมมติฐาน  โดยกลุมตัวอยางมี  2  กลุม  เลือกใช  T – Test , F- Test  และหา 

     กลุมตัวอยาง  2  กลุม  ใชวิธี  One  -  way  ANOVA  และทําการเปรียบเทียบรายคูโดย 
    ใชวิธีของ  LSD 
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บทที่  4 
ผลการวิจัย 

 

จากการวิจัยปจจัยที่มีความสัมพันธตอพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร  ของผูขับขี่
รถจักรยานยนต  ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา  จํานวน  138,532  คน  ซ่ึงเปนกลุมตัวอยาง  
โดยผูวิจัยไดนําเสนอผลการวิเคราะหเปน  3  ตอน  ดังนี้ 

ตอนที่  1   การวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับปจจัยสวนบุคคลของผูตอบแบบสอบถาม 
ตอนที่  2   การวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของ 
     ประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา 

 ตอนท่ี  3   การวิเคราะหการเปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของ 
                 ประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา ตามตัวแปร เพศ อายุ การศึกษา   

   ประสบการณการขับขี่และการรับรูในการดําเนินการ โดยใชวิธีประมวลผลคา 
   ทางสถิติดวยเครื่องคอมพิวเตอร 

 

4.1  ขอมูลเก่ียวกับปจจัยสวนบุคคลของผูตอบแบบสอบถาม 

 ขอมูลทั่วไปของผูตอบแบบสอบถามแสดงดังตารางที่ 4.1  ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ
เปนเพศหญิง  คิดเปนรอยละ  51.30  เพศชาย  คิดเปนรอยละ 48.70  โดยสวนใหญมีอายุ  26 - 40  ป  
มากที่สุด  คิดเปนรอยละ  41.50  รองลงมาคืออายุต่ํากวา  26  ป  คิดเปนรอยละ  29.40  และนอย
ที่สุดคืออายุ  40  ป  ขึ้นไป  คิดเปนรอยละ  29.10  ตามลําดับ และระดับการศึกษา  ม. 6  ถึง  ปริญญา
ตรี  รอยละ  61.80  รองลงมา  ต่ํากวา  ม. 6  รอยละ  27.90  และสูงกวาปริญญาตรี  รอยละ  10.30  
ตามลําดับ 
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ตารางที่  4.1   จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามปจจัยสวนบุคคลของผูตอบ    

         แบบสอบถาม 

สถานภาพสวนบุคคล จํานวน รอยละ 

1.เพศ 
     ชาย 
     หญิง 

 
194 
204 

 
48.7 
51.3 

2.  อายุ 
     ต่ํากวา  26  ป 
     26  -  40  ป 
     41  ปขึ้นไป 

 
117 
165 
116 

 
29.4 
41.5 
29.1 

3.  ระดับการศกึษา 
     ต่ํากวา  ม.6 
     ม.6  ถึง  ป. ตรี 
    สูงกวา  ป. ตรี  

 
111 
246 
41 

 
27.90 
61.80 
10.30 

 

จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม  จําแนกตามการขับขี่รถจักรยานยนต และการ
มีรถจักรยานยนตเปนของตัวเองแสดงดังตารางที่ 4.2  พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมี
รถจักรยานยนตเปนของตนเอง  คิดเปนรอยละ  88.70  และในสวนที่ไมมีรถจักรยานยนตเปนของ
ตนเอง  คิดเปนรอยละ  11.30 ตามลําดับ 

อายุการใชงานของรถจักรยานยนต   พบวา   ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญที่มี
รถจักรยานยนตเปนของตนเอง  สวนใหญอายุการใชงานของรถจักรยานยนต  1 - 3  ป  คิดเปนรอย
ละ  54.67  รองลงมา  คือ  อายุการใชงาน  4 - 6  ป  คิดเปนรอยละ  31.73  อายุการใชงาน  7 - 9  ป  
คิดเปนรอยละ7.65  และนอยที่สุด  คือ  อายุการใชงาน  10  ปขึ้นไป  คิดเปนรอยละ  5.95  
ตามลําดับ 
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ตารางที่  4.2   จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการขับขี่รถจักรยานยนต 

         ของผูตอบแบบสอบถาม 

การขับขี่รถจักรยานยนต จํานวน รอยละ 

1.  การมีรถจักรยานยนตเปนของตนเอง 
     ไมมี 
      มี 

 
45 

353 

 
11.3 
88.7 

2.  อายุการใชงานของรถจักรยานยนต  (45 คน ไมมี   
รถจักรยานยนตเปนของตนเอง) 
     1  -  3  ป 
    4  -  6 ป 
    7  -  9  ป 
    10  ปขึ้นไป 

 
 

193 
112 
27 
21 

 
 

54.67 
31.73 
7.65 
5.95 

3.  ความถี่ของการขับขี่รถจักรยานยนต  ตอ  1  สัปดาห 
    1  -  2วัน 
    3  -  4วัน 
    7  -  9  วัน 
   ทุกวัน (7 วัน) 

 
43 
75 
77 

203 

 
10.80 
18.84 
19.35 
51.01 

4.  ระยะทางในการขับขี่รถจักรยานยนตใน  1  วัน 
   นอยกวา  5  กิโลเมตร 
   5  -  10กิโลเมตร 
   11  -  16กิโลเมตร 
   มากกวา  15  กิโลเมตรขึ้นไป 

 
55 

162 
71 
27 

 
13.82 
40.70 
17.84 
27.64 

5.  การใชความเร็วในการขบัขี่รถจักรยานยนตโดยปกติ  
     นอยกวา  50  กิโลเมตร / ช่ัวโมง 
    50  -  70  กโิลเมตร / ช่ัวโมง 
    71  -  90  กโิลเมตร/ ช่ัวโมง 
    มากกวา  91  กิโลเมตร / ช่ัวโมงขึ้นไป 

 
59 

163 
120 
56 

 
14.83 
40.95 
30.15 
14.07 
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ตารางที่  4.2   จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการขับขี่รถจักรยานยนต 

         ของผูตอบแบบสอบถาม (ตอ) 

การขับขี่รถจักรยานยนต จํานวน รอยละ 

6.  การปรับแตงรถจักรยานยนต (45 คน ไมมี   
     รถจักรยานยนตเปนของตนเอง) 
     ปรับแตง 
    ไมปรับแตง 

 
 

127 
267 

 
 

32.23 
67.77 

 

ความถี่ของการขับขี่รถจักยานยนตตอ  1  สัปดาห  พบวา  ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ
ขับขี่รถจักรยานยนตทุกวัน  คิดเปนรอยละ  51.01  รองลงมา  คือ  ขับขี่  5 - 6  วัน  คิดเปนรอยละ  
19.35  ขับขี่  3 - 4 วัน  คิดเปนรอยละ  18.84  และนอยที่สุด  ขับขี่  1 - 2  วัน  คิดเปนรอยละ  10.80  
ตามลําดับ 

ระยะทางในการขับขี่รถจักรยานยนตในรอบ  1  วัน  พบวา  ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ
ขับขี่รถจักรยานยนตเปนระยะทาง  5 - 10  กิโลเมตร  คิดเปนรอยละ  40.70  รองลงมา  คือ  
ระยะทางมากกวา  15  กิโลเมตรขึ้นไป  คิดเปนรอยละ  27.64  ระยะทาง  11 - 15  กิโลเมตร  คิดเปน
รอยละ  17.84  และนอยที่สุด  คือ  ระยะทางนอยกวา  5  กิโลเมตร  คิดเปนรอยละ  13.82  
ตามลําดับ 

การใชความเร็วในการขับขี่รถจักรยานยนตโดยปกติพบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใช
ความเร็วในการขับขี่  50 - 70  กิโลเมตร / ชั่วโมง  คิดเปนรอยละ  40.95  รองลงมา  คือ  ใชความเร็ว  
71 - 90  กิโลเมตร / ช่ัวโมง  ใชความเร็วนอยกวา  50  กิโลเมตร / ช่ัวโมง  คิดเปนรอยละ  14.83  
และนอยที่สุด  คือ  ใชความเร็วมากกวา  91  กิโลเมตร / ชั่วโมง  คิดเปนรอยละ  14.07  ตามลําดับ 

การปรับแตงรถจักรยานยนต  พบวา  ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญไมปรับแตง 267 ราย
คิดเปนรอยละ 67.77 และปรับแตงจํานวน 127 รายคิดเปนรอยละ 32.23ตามลําดับ 
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ตารางที่  4.3   จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามประสบการณการขับขี่ 
                       รถจักรยานยนตของผูตอบแบบสอบถาม 

ดานประสบการณการขับขี่รถจักรยานยนต จํานวน รอยละ 

1.  ประสบการณในการขับขี่รถจักรยานยนต 
     นอยกวา  1  ป 
     1  -  3  ป 
     4  -  6  ป 
     7   ปขึ้นไป 

 
21 

111 
109 
157 

 
5.3 

27.9 
27.4 
39.4 

2.  การถูกเจาหนาที่ตํารวจเรียกตรวจในรอบ  1  สัปดาห 
    ไมเคย 
    1  -  3  คร้ัง 
    4  -  6  คร้ัง 
    7  คร้ัง 

 
160 
190 
28 
20 

 
40.20 
47.74 
7.03 
5.03 

3.  การประสบอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนตในรอบ 
    1  ป  ที่ผานมา 
    ไมเคย 
     เคย 

 
 

168 
230 

 
 

42.21 
57.79 

4.  การไดรับบาดเจ็บจากอุบตัิเหตุ  ( 168 คนไมเคยประสบ  
     อุบัติเหตุ) 
ไมไดรับบาดเจ็บเลย 
บาดเจ็บเล็กนอย 
บาดเจ็บมาก ( ตองพบแพทย ) 
บาดเจ็บสาหัส ( นอนรักษาตวัในโรงพยาบาล) 

 
 

25 
122 
52 
31 

 
 
      10.87 
      53.04 
      22.61 
      13.48 

5.  การมีใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต  
ไมมี 
มีแลวไมเกิน  1  ป 
มีแลว  1 – 3  ป 
มีแลว  4  ปขึ้นไป 

 

72 
64 

116 
146 

 

        18.1 
      16.1 
      29.1 
      36.7 
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จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม  จําแนกตามดานประสบการณการขับขี่
รถจักรยานยนต  แสดงดังตารางที่ 4.3 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีประสบการณในการ
ขับขี่ 7 ปขึ้นไป  คิดเปนรอยละ 39.40 รองลงมา  คือ  ประสบการณ  1-3 ป  คิดเปนรอยละ 27.90  
ประสบการณ 4-6  ป  คิดเปนรอยละ 24.75  และนอยที่สุด  คือ  ประสบการณนอยกวา  1  ป  คิด
เปนรอยละ 5.3 ตามลําดับ 
 การถูกเจาหนาที่ตํารวจเรียกตรวจในรอบ  1  สัปดาห  พบวา  ผูตอบแบบสอบถามสวน
ใหญเคยถูกเรียกตรวจ  1-3  ครั้ง คิดเปนรอยละ 47.74 รองลงมา  คือ ไมเคย  คิดเปนรอยละ  40.2  
เคยถูกเรียกตรวจ  4-6  คร้ัง  คิดเปนรอยละ 7.03  และนอยที่สุด  คือ  เคยถูกเรียกตรวจ  7  ครั้ง  คิด
เปนรอยละ 5.03 ตามลําดับ 
 การประสบอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนตในรอบ 1 ปที่ผานมาพบวาผูตอบ
แบบสอบถามสวนใหญ เคยประสบอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 57.79 และในสวนของคนไมเคย
ประสบอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 42.21 
 การไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ  พบวา  ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญไดรับบาดเจ็บ
เล็กนอย  คิดเปนรอยละ  53.04  รองลงมาบาดเจ็บมาก (ตองพบแพทย)  คิดเปนรอยละ  22.61  
บาดเจ็บสาหัส  คิดเปนรอยละ  13.48  และนอยที่สุด  คือ  ไมไดรับบาดเจ็บเลย  คิดเปนรอยละ  
10.87  ตามลําดับ 
 การมีใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต  พบวามี 4 ปขึ้นไปจํานวน 146 ราย คิดเปนรอยละ 
36.7 มีใบอนุญาต 1-3 ป จํานวน 116 รายคิดเปนรอยละ 29.1 ไมมีใบอนุญาต จํานวน 72 ราย คิดเปน
รอยละ 18.1และมีใบอนุญาต ไมเกิน 1 ป จํานวน 64 ราย คิดเปนรอยละ 16.1 ตามลําดับ 
 จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามจําแนกตามการรับรู (ขอมูล/ขาวสาร / มาตรการ
การบังคับใชกฎหมาย/ความรุนแรงของอุบัติเหตุ) การรับรูขอมูลขาวสารเกี่ยวกับการขับขี่
รถจักรยานยนตอยางปลอดภัย แสดงดังตารางที่ 4.4 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ  เคยรับรู
ขอมูลขาวสารนาน ๆ ครั้ง  คิดเปนรอยละ  58  รองลงมา  คือ  รับรูขอมูลขาวสารบอยคร้ัง  คิดเปน
รอยละ  20.4  เคยรับรูขอมูลขาวเปนประจํา  คิดเปนรอยละ  10.60  และนอยสุด  คือ  ไมเคยรับรู
ขอมูลขาวสาร  คิดเปนรอยละ  11.00  ตามลําดับ 
 การรับรูเกี่ยวกับมาตรการการบังคับใชกฎหมายจราจร  ( 3ม. 1ข. 1ร.)  พบวา  สวนใหญเคย
รับรูมาตรการการบังคับใชกฎหมายจราจร  คิดเปนรอยละ  70.85 และในสวนที่ไมเคยรับรูมาตรการ
บังคับใชกฎหมายจราจร คิดเปนรอยละ 29.15  
 การรับรูความรุนแรงของอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต  พบวาเคยรับรู คิดเปนรอย
ละ 70.9 และไมเคยรับรู คิดเปนรอยละ 28.9 ตามลําดับ 
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ตารางที่  4.4  จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการรับรู (ขอมูลขาวสาร 
        มาตรการการบังคับใชกฎหมาย / ความรุนแรงของอุบัติเหตุ)  ของผูตอบแบบสอบถาม 

การรับรู จํานวน รอยละ 

1. การรับรูขาวสารเกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนตอยาง 
ปลอดภัย 
ไมเคย 
เคยประจํา 
เคยบอยครั้ง 
เคยนาน ๆ  คร้ัง 

 
 

44 
42 
81 

231 

 
 

11.00 
10.60 
20.4 
58 

2. การรับรูเกี่ยวกับมาตรการการบังคับใชกฎหมายจราจร 
     ( 3ม  1ข  1ร) 
ไมเคย 
เคย 

 
 

116 
282 

 
 

29.15 
70.85 

3. การรับรูเกี่ยวกับความรุนแรงของอุบัติเหตุจากการขับขี ่
รถจักรยานยนต 
ไมเคย 
เคย 

 
 

115 
282 

 

 
28.9 
70.9 

 

  

4.2   พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร ของประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา 

คาเฉลี่ย ( X ) คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความ ของผูตอบแบบสอบถามจําแนก
ตามพฤติกรรมการปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายดานมอเตอรไซดปลอดภัยแสดงดังตาราง
ที่ 4.5  พบวาประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมามีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร 
ดานมอเตอรไซดปลอดภัยอยูในระดับพฤติกรรมการปฏิบัติคอนขางดีในภาพรวม เมื่อพิจารณาแยก
เปนรายขอของดานมอเตอรไซดปลอดภัย พบวาประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา มี
พฤติกรรมการปฏิบัติดานมอเตอรไซดปลอดภัย เรียงตามลําดับจากมากไปหานอยดังนี้ การตรวจ
น้ํามันรถกอนการขับขี่ ( X =2.99) การปรับกระจกสองหลังใหชัดเจน ( X = 2.94) การตรวจสภาพยาง
รถ ( X =2.62) การตรวจสภาพเบรก ( X =2.71S.D. = 0 .95) การตรวจไฟหนารถ ( X = 2.88) การใช
สัญญาณแตร ( X = 2.63) การดูแลรักษาไฟทาย ( X = 2.82) การตรวจสัญญาณไฟเลี้ยว ( X  = 2.78) 
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การตรวจสอบสภาพเกียร ( X = 2.57) สภาพลอรถมีการตรวจสอบ ( X = 2.56) สภาพโซ ( X = 2.53) 
และการตรวจน้ํามันหลอล่ืน ( X = 2.44) ตามลําดับ ภาพรวม คอนขางดี ( X  = 2.70) 

ดานการมีใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนตติดตัวแสดงดังตารางที่ 4.6 พบวา ทุกครั้งที่ขับขี่
ประชาชนจะนําใบขับขี่ติดตัวทุกครั้งคิดเปนรอยละ 59.30 ไมพกพารอยละ 17.60 บางครั้งรอยละ 
12.60 และบอยครั้งรอยละ 10.60 ตามลําดับได ( X  = 3.11) ภาพรวม คอนขางดี 

 

ตารางที่  4.5   คาเฉลี่ย ( X ) คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S D) การแปลความ ของผูตอบแบบสอบถาม 
         จําแนกตามพฤติกรรมการปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายดานมอเตอรไซค 
         ปลอดภัย 

ดานมอเตอรไซคปลอดภัย 
ระดับการปฏิบัติ 

ทุกครั้ง 
(7 วัน) 

บอยครั้ง 
(4 - 6 วัน) 

บางครั้ง 
(1 - 3วัน) 

ไมเคย X  S D 
แปลความ 

 
การตรวจสภาพรถกอนการขับขี่
ในรอบ  1  สัปดาห 
1.  ปรับกระจกสองหลังให 
     ชัดเจน 

 
 

135 

 
 

124 

 
 

118 

 
 

21 

 
 

2.94 

 
 

0.92 

 
 

คอนขางดี 

2.  สัญญาณไฟหนา 119 137 118 24 2.88 0.91 คอนขางดี 

3.  สัญญาณไฟทาย 108 141 119 30 2.82 0.92 คอนขางดี 

4.  สัญญาณไฟเลี้ยว 100 143 118 34 2.78 0.92 คอนขางดี 

5.  สัญญาณแตร 90 128 122 58 2.63 0.99 คอนขางดี 

6.  สภาพเบรก 99 122 139 38 2.71 0.95 คอนขางดี 

7.  สภาพเกียร 88 116 129 65 2.57 1.00 คอนขางดี 

8.  สภาพยางรถ 80 134 136 48 2.62 0.94 คอนขางดี 

9.  สภาพลอรถ 77 115 162 44 2.56 0.93 คอนขางดี 

10.  สภาพโซ 77 112 156 53 2.53 0.95 คอนขางดี 

11.  น้ํามัน 148 124 100 26 2.99 0.94 คอนขางดี 
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ตารางที่ 4.5  คาเฉลี่ย ( X ) คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S D) การแปลความ ของผูตอบแบบสอบถาม 
จําแนกตามพฤติกรรม การปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายดานมอเตอรไซค 
ปลอดภัย (ตอ)    

ดานมอเตอรไซคปลอดภัย 
ระดับการปฏิบัติ 

ทุกครั้ง 
(7 วัน) 

บอยครั้ง 
(4 - 6 วัน) 

บางครั้ง 
(1 - 3วัน) 

ไมเคย X  S D แปลความ 

12.  น้ํามันหลอล่ืน 54 131 148 65 2.44 0.92 คอนขางไมดี 

 

ตารางที่  4.6  คาเฉลี่ย ( X )  คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S. D.)  การแปลความ ของผูตอบแบบสอบถาม 
        จําแนกตามพฤติกรรม  การปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายดานใบอนุญาตขับขี่ 

 

ดานใบอนุญาตขับขี่ 
ระดับการปฏิบัติ 

ทุกครั้ง 
(7 วัน) 

บอยครั้ง 
(4 - 6 วัน) 

บางครั้ง 
(1 - 3วัน) 

ไมเคย X  S D แปลความ 

การมีใบขับขี่รถจักรยานยนต   
ติดตัว  ขณะขับขี่  
รถจักรยานยนต 

 
 

236 
(59.30) 

 
 

42 
(10.60) 

 
 

50 
(12.60) 

 
 

70 
(17.60) 

3.11 1.19 คอนขางดี 

 

ตารางที่  4.7  คาเฉลี่ย ( X ) คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน  ( S .D. )  การแปลความของผูตอบแบบสอบถาม 
        จําแนกตามพฤติกรรม  การปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายดานความเร็ว 

ดานความเร็ว 

ระดับการปฏิบัติ 

ทุกครั้ง 

(7 วัน) 

บอยครั้ง 

(4-6 วัน) 

บางครั้ง 

(1-3วัน) 
ไมเคย X  S. D. แปลความ 

1.การขับขี่รถจักร ยานยนต

ความเร็วไมเกิน  80 กม./ช่ัวโมง 

ในเขตเทศบาล 

188 82 76 51 3.02 1.08 คอนขางดี 

2.การขับขี่รถ จักรยานยนตดวย

ความเร็วไมเกิน  90  กม / 

ช่ัวโมง  นอกเขตเทศบาล 

181 87 68 62 2.97 1.12 คอนขางดี 
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  คาเฉลี่ย ( X  ) คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความ ของผูตอบแบบสอบถามจําแนก
ตามพฤติกรรมการปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายดานความเร็วแสดงดังตาราที่ 4.7 พบวา
ประชาชนในเขตเทศบาลมีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร ดานความเร็วในภาพรวม อยู
ในระดับพฤติกรรมปฏิบัติคอนขางไมดี เมื่อพิจารณาแยกเปนรายขอของดานความเร็ว พบวา
ประชาชนในเขตเทศบาลมีพฤติกรรมการปฏิบัติคอนขางดีในเรื่องการขับขี่รถจักรยานยนตดวย
ความเร็วไมเกิน 80 กิโลเมตร/ ช่ัวโมงในเขตเทศบาล ( X = 3.02) และการขับขี่รถจักรยานยนตดวย
ความเร็วไมเกิน 90 กิโลเมตร/ ช่ัวโมงนอกเขตเทศบาลคอนขางดี ได ( X  = 2.97)ไดภาพรวม
คอนขางดี ( X  = 3.35) 
 

ตารางที่  4.8  คาเฉลี่ย ( X ) คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S D) การแปลความ ของผูตอบแบบสอบถาม 

        จําแนกตามพฤติกรรม การปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายดานหมวกนริภัย 

ดานหมวกนิรภัย 
ระดับการปฏิบัติ 

ทุกครั้ง 
(7 วัน) 

บอยครั้ง 
(4 - 6 วัน) 

บางครั้ง 
(1 - 3วัน) 

ไมเคย X  S D 
แปลความ 

 

1.  การสวมหมวกนิรภัยขณะ
ขับขี่รถจักร ยานยนต 

248 
 

83 
 

47 
 

20 
 

3.40 0.88 คอนขางดี 

2.การรัดสายรัดคางหมวก
นิรภัยใหกระชับขณะขับขี่
รถจักรยานยนต 

233 
 

81 
 

54 
 

30 
 

3.30 0.97 คอนขางดี 

 
คาเฉลี่ย ( X ) คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความของผูตอบแบบสอบถามจําแนก

ตามพฤติกรรมการปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายดานหมวกนิรภัย แสดงดังตารางที่ 4.8  
พบวาประชาชนในเขตเทศบาลมีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรดานหมวกนิรภัยในภาพ
รวมอยูในระดับพฤติกรรมไมปฏิบัติเมื่อพิจารณาแยกเปนรายขอของดานหมวกนิรภัยพบวา
ประชาชนมีพฤติกรรมไมปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชในเรื่องการสวมหมวกนิรภัยขณะขับขี่
รถจักรยานยนต ( X = 3.40)และการรัดสายรัดคางหมวกนิรภัยใหกระชับขณะขับขี่รถจักรยานยนต 
( X = 3.30) ไดภาพรวมคอนขางดี ( X  = 3.35) 
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ตารางที่  4.9  คาเฉลี่ย ( X ) คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความ ของผูตอบแบบสอบถาม 
        จําแนกตามพฤติกรรม การปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายดานสัญญาณไฟ 

ดานสัญญาณไฟ 
ระดับการปฏิบัติ 

ทุกครั้ง 
(7 วัน) 

บอยครั้ง 
(4 - 6 วัน) 

บางครั้ง 
(1 - 3วัน) 

ไมเคย X  S D แปลความ 

1.  การเปดสัญญาณไฟหนา  
ขณะขับขี่รถจักรยานยนต 

238 
 

80 
 

64 
 

16 
 

3.36 0.89 คอนขางดี 

2.การเปดสัญญาณไฟเลี้ยว
ขณะขับขี่รถจักรยานยนต 

231 
 

76 
 

67 
 

24 
 

3.29 0.95 คอนขางดี 

 

คาเฉลี่ย ( X ) คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความของผูตอบแบบสอบถามจําแนก
ตามพฤติกรรมการปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายดานสัญญาณไฟ แสดงดังตารางที่ 4.9จาก
ตารางที่ 4.9 เมื่อพิจารณาแยกเปนรายขอของดานสัญญาณไฟพบวาประชาชน มีพฤติกรรมคอนขาง
ดีในเรื่องการเปดสัญญาณไฟหนาขณะขับขี่รถจักรยานยนต ( X = 3.36) และการเปดสัญญาณไฟ
เล้ียวขณะขับขี่รถจักรยานยนต   ( X 3.29)  ตามลําดับ  ไดภาพรวมคอนขางดี ( X  = 3.35) 
 
ตารางที่  4.10  คาเฉลี่ย ( X ) คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน ( S .D. ) การแปลความ ของผู ตอบแบบสอบถาม 

จําแนกตามพฤติกรรม  การปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายดาน 
โทรศัพทมือถือ 

ดานโทรศัพทมือถือ 
ระดับการปฏิบัติ 

ทุกครั้ง 
(7 วัน) 

บอยครั้ง 
(4 - 6 วัน) 

บางครั้ง 
(1 - 3วัน) 

ไมเคย X  S D แปลความ 

1. การคุยโทรศัพทมือถือ 
    ขณะขับขี่รถ จักร ยานยนต 

34 
 

75 
 

102 
 

187 
 

3.11 0.99 คอนขางดี 

2. การใชอุปกรณเสริมในการคุย 
    โทรศัพท มือถือขณะขับขี่รถ 
    จักร ยานยนต 

20 
 

25 
 

83 
 

270 
 

3.52 0.82 คอนขางดี 

 

คาเฉลี่ย ( X ) คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความของผูตอบแบบสอบถามจําแนก
ตามพฤติกรรมการปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายดานโทรศัพทมือถือแสดงดังตารางที่ 4.10
พบวาประชาชนในเขตเทศบาลมีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรดานโทรศัพทมือถือใน
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ภาพรวมอยูในระดับพฤติกรรมการปฏิบัติคอนขางดีเมื่อพิจารณาแยกเปนรายขอของดาน
โทรศัพทมือถือ พบวาประชาชนในเขตเทศบาลมีพฤติกรรมการปฏิบัติคอนขางดีในเรื่องการใช
อุปกรณเสริมในการคุยโทรศัพทมือถือขณะขับขี่รถจักรยานยนต ( X = 3.52) และการคุย
โทรศัพทมือถือขณะขับขี่รถจักรยานยนต ( X = 3.11) ไดภาพรวมคอนขางดี ( X  = 3.31) 
 

ตารางที่  4.11  คาเฉลี่ย  ( X )  คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน  ( S D )  การแปลความ  และการจัดอันดับของผู  
          ตอบแบบสอบถามจําแนกตามพฤติกรรม  การปฏิบัติตามมาตรการบังคับใช 
          กฎหมาย  ดานเมาสุรา                  

 
คาเฉลี่ย ( X ) คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความ ของผูตอบแบบสอบถามจําแนก

ตามพฤติกรรมการปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายดานเมาสุราแสดงดังตารางที่ 4.11 พบวา
ประชาชนในเขตเทศบาลมีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรดานเมาสุราในภาพรวมอยูใน
ระดับพฤติกรรมการปฏิบัติที่ดีเมื่อพิจารณาแยกเปนรายขอของดานเมาสุรา พบวาประชาชนมี
พฤติกรรมการปฏิบัติที่ดีในเรื่องการขับขี่รถจักรยานยนตขณะเมาสุรา ( X = 3.54) ไดภาพรวม
คอนขางดี ( X  = 3.54) 
 

 

 

 

 

 

 

ดานเมาสุรา 

ระดับการปฏิบัติ 

ทุกครั้ง 
(7 วัน) 

บอยครั้ง 
(4 - 6 
วัน) 

บางครั้ง 
(1 - 3
วัน) 

ไม
เคย X  S D 

แปลความ 
 

1.  การขับขี่รถจักรยานยนต 
     ขณะเมาสุรา 

 
14 

 
33 

 
74 

 
277 

 
3.54 

 

 
0.79 

 
คอนขางดี 
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ตารางที่  4.12  คาเฉลี่ย ( X ) คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน ( S.D.)การแปลความของผูตอบแบบสอบถาม 
          จําแนกตามพฤติกรรม  การปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายในแตละดาน 

พฤติกรรมการปฏิบัติตามมาตรการบังคับ 
ใชกฎหมาย X  S D แปลความ อันดับ 

1.  ดานมอเตอรไซคปลอดภัย 2.70 0.71 คอนขางดี 6 

2.  ดานใบอนญุาตขับขี่ 3.11 1.19 คอนขางดี 4 

3.  ดานความเร็ว 3.00 0.65 คอนขางดี 5 

4.  ดานหมวกนิรภัย 3.35 0.87 ปฏิบัติ 2 

5.  ดานสัญญาณไฟรถ 3.35 0.87 ปฏิบัติ 2 

6.  ดานโทรศัพทมือถือ 3.31 0.78 ปฏิบัติ 3 

7.  ดานเมาสุรา 3.54 0.79 ปฏิบัติ 1 

 
จากตารางที่ 4.12 คาเฉลี่ย ( X ) คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) การแปลความของผูตอบ

แบบสอบถามจําแนกตามพฤติกรรมการปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายพบวาประชาชนใน
เขตเทศบาล มีพฤติกรรมปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายเมื่อพิจารณาแยกเปนรายดานพบวา
ประชาชนในเขตเทศบาลปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายในดานเมาสุราขณะขับขี่
รถจักรยานยนต มีพฤติกรรมปฏิบัติดี ( X = 3.54) ดานหมวกนิรภัยและ ดานสัญญาณไฟรถได ( X = 
3.35) พฤติกรรมปฏิบัติตาม ดานโทรศัพทมือถือได ( X  =3.) พฤติกรรมคอนขางดี ดานใบอนุญาต
ใบขับขี่ประชาชนมีพฤติกรรมพกพาขณะขับขี่คอนขางดีได  ( X  = 3.11) ตามดวยดานความเร็วได 
( X  = 3.00) คอนขางดี ดานมอเตอรไซดปลอดภัย  ( X = 2.7) คอนขางดี ไดภาพรวม ( X  = 3.19) 
สรุปพฤติกรรมการปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมายคอนขางดี    ภาพรวมคอนขางดี ( X  = 
3.19) 
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4.3  ปจจัยท่ีมีผลตอการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนต 
4.3.1 พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตแยกตามเพศ 
         พฤติกรรมการปฏิบัติ ดานมอเตอรไซดปลอดภัย ดานใบอนุญาตขับขี่ ดานหมวก

นิรภัยและดานสัญญาณไฟรถ แยกตามเพศแสดงดังตารางที่ 4.13 พบวาเพศชายและเพศหญิงมี
พฤติกรรมการปฏิบัติไมแตกตางกัน มีเพียงดานความเร็วที่เพศชายจะใชความเร็วกวาเพศหญิง ดาน
โทรศัพทมือถือเพศชายจะใชโทรศัพทขณะขับขี่มากกวาเพศหญิง   และดานเมาสุราเพศชายจะมี
พฤติกรรมเมาแลวขับมากกวาเพศหญิง 
 
ตารางที่ 4.13   การเปรียบเทียบเพศกับพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่ 
                       รถจักรยานยนตในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา ตามตัวแปรเพศ 

กฎหมายความปลอดภัย t Sig. X ชาย X  หญิง 

1. ดานมอเตอรไซดปลอดภยั 
2. ดานใบอนญุาตขับขี่ 
3. ดานความเรว็ 
4. ดานหมวกนิรภัย 
5. ดานสัญญาณไฟรถ 
6. ดานโทรศัพทมือถือ 
7. ดานเมาสุรา 

 

1.888 
-1.472 
-2.684 
-1.580 
-1.580 
-3.266 
-1.874 

 

0.235 
0.142 

0.008* 
0.115 
0.115 

0.001* 
0.000* 

 
 
 

 
2.85 

 
 

3.18 
3.24 

 

 
 
 
 

3.14 
 
 

3.43 
3.83 

 
 

4.3.2 พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตแยกตามอายุ 
          ผลการวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตาง   ดานมอเตอรไซค

ปลอดภัยตามชวงอายุ แสดงดังตารางที่ 4.14 และ 4.15 พบวาผูที่มีอายุตางกันมีพฤติกรรมการปฏิบัติ

ตามกฎหมายแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับนัยสําคัญ 0.05 เมื่อเปรยีบเทียบรายคู ตาม

กลุมอายุ พบวาผูมีอายุนอยกวา 26 ป และอายุตั้งแต   41 ปขึ้นไป มีพฤติกรรมการปฏิบัตินอยกวา

กลุมอายุระหวาง 26 – 40 ป 
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ตารางที่ 4.14  ตารางผลการวิเคราะห ANOVA ดานมอเตอรไซดปลอดภัย แยกตามอาย ุ
อายุ Df SS MS F sig 

ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

2 
392 
394 

5.286 
195.08 
200.37 

2.643 
0.498 

5.311 0.005* 

 
ตารางที่ 4.15   เปรียบเทียบรายคู (แสดงเฉพาะคูที่ความแตกตางอยางมีนัย) ดานมอเตอรไซด 

ปลอดภัยแยกตามอายุ 
อายุ ( I ) อายุ ( J ) Mean dif (I-J) Sig 
26-40 ป 
26-40 ป 

ต่ํากวา 26 ป 
41 ปขึ้นไป 

0.263 
0.195 

0.002 
0.024 

 
ตารางที่ 4.16  แสดงผลการวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตางดานการ

พกใบอนุญาตขับขี่ตามชวงอายุ พบวากลุมอายุตางกันมีพฤติกรรมการปฏิบัติแตกตางกัน อยางมี
นัยสําคัญทางสถิติที่ระดับนัยสําคัญ 0.05 และการเปรียบเทียบรายคูตามกลุมอายุเพื่อเปรียบเทียบ
ความแตกตางดานการพกใบอนุญาตขับขี่ แสดงดังตารางที่ 4.17 พบวาผูมีอายุนอยกวา 26 ป มี
พฤติกรรมการปฏิบัตินอยกวาผูมีอายุตั้งแต 26 ปขึ้นไป 

 
ตารางที่ 4.16  ตารางผลการวิเคราะห ANOVA ดานการพกพาใบอนุญาตขับขี่ แยกตามอาย ุ

อายุ df SS MS F sig 
ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

2 
395 
397 

12.217 
584.466 
560.683 

6.109 
1.389 

 

4.399 0.013* 

 
 

ตารางที่ 4.17  เปรียบเทียบรายคู (แสดงเฉพาะคูที่ความแตกตางอยางมีนยั) ดานการพกพาใบอนุญาต 
ขับขี่ แยกตามอายุ 

อายุ ( I ) อายุ ( J ) Mean dif (I-J) Sig 
ต่ํากวา 26 ป 
ต่ํากวา 26 ป 

26-40 ป 
41 ปขึ้นไป 

-0.360 
-0.412 

0.012 
0.008 
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ผลการวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตางดานความเร็ว ตามชวงอายุ
แสดงดังตารางที่ 4.18 พบวากลุมอายุตางกันมีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายไมแตกตางกัน    
อยางมีนัย สําคัญทางสถิติ ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05 

 

ตารางที่ 4.18  ตารางผลการวิเคราะห   ANOVA ดานความเร็ว    แยกตามอาย ุ
อายุ Df SS MS F sig 

ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

2 
395 
397 

2.567 
446.683 
449.249 

1.283 
1.131 

 

1.135 0.323 

 
 

ผลการวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตางดานการสวมหมวกนิรภัย  

ตามชวงอายุ แสดงดังตารางที่ 4.19 พบวากลุมอายุตางกันมีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมาย

แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05 การเปรียบเทียบรายคูตามกลุมอายุ  เพื่อ

เปรียบเทียบความแตกตางดานการสวมหมวกนิรภัยแสดงดังตารางที่ 4.20 พบวาผูขับขี่ที่มีอายุนอย

กวา 26 ป มีพฤติกรรมการปฏิบัตินอยกวาผูมีอายุตั้งแต 26 ปขึ้นไป 

ตารางที่ 4.19  ตารางผลการวิเคราะห ANOVA ดานสวมหมวกนิรภยั แยกตามอาย ุ
อายุ Df SS MS F sig 

ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

2 
395 
397 

7.731 
295.523 
303.254 

3.865 
0.748 

 

5.167 0.006* 

 

 
ตารางที่ 4.20  เปรียบเทียบรายคู (แสดงเฉพาะคูที่ความแตกตางอยางมีนยั) ดานสวมหมวกนิรภัย 

แยกตามอาย ุ
อายุ ( I ) อายุ ( J ) Mean dif (I-J) Sig 

ต่ํากวา 26 ป 
ต่ํากวา 26 ป 

26 - 40   ป 
41 ปขึ้นไป 

-0.318 
-0.286 

0.003 
0.012 

  
ผลการวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตางดานสัญญาณไฟรถ ตามชวง

อายุแสดงดังตารางที่ 4.21 พบวากลุมอายุตางกันมีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายแตกตางกัน
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อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับนัยสําคัญ 0.05 แสดงการเปรียบเทียบรายคูตามกลุมอายุ เพื่อ
เปรียบเทียบความแตกตางดานสัญญาณไฟรถแสดงดังตารางที่ 4.22 พบวาผูขับขี่ที่มีอายุนอยกวา  26  
ป มีพฤติกรรมการปฏิบัตินอยกวา  ผูมีอายุตั้งแต  26 ปขึ้นไป 

ตารางที่ 4.21  ตารางผลการวิเคราะห ANOVA ดานสัญญาณไฟรถ แยกตามอาย ุ
อายุ Df SS MS F sig 

ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

2 
395 
397 

7.731 
295.523 
303.254 

3.865 
0.748 

 

5.167 0.006* 

 
ตารางที่ 4.22   เปรียบเทียบรายคู (แสดงเฉพาะคูที่ความแตกตางอยางมีนัยยะ) ดานสัญญาณไฟรถ 

          แยกตามอายุ 
อายุ ( I ) อายุ ( J ) Mean dif (I-J) Sig 

ต่ํากวา 26 ป 
ต่ํากวา 26 ป 

28-40 ป 
43 ปขึ้นไป 

-0.318 
-0.256 

0.003 
0.012 

 
ตารางที่ 4.23 แสดงผลการวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตางดาน

โทรศัพท มือถือตามชวงอายุ พบวากลุมอายุตางกันมีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายแตกตางกัน  

อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับนัยสําคัญ 0.05 การเปรียบเทียบรายคูตามกลุมอายุเพื่อเปรียบเทียบ

ความแตกตาง ดานโทรศัพทมือถือแสดงดังตารางที่ 4.24 พบวาผูขับขี่ที่มีอายุตั้งแต  41 ปขึ้นไป มี

พฤติกรรมการปฏิบัติมากกวา  ผูมีอายุต่ํากวา  41  ป 

ตารางที่ 4.23   ตารางผลการวิเคราะห ANOVA ดานโทรศัพทมือถือ แยกตามอาย ุ
อายุ Df SS MS F sig 

ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

2 
395 
397 

5.582 
233.723 
239.305 

2.791 
0.592 

 

4.717 0.009* 
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ตารางที่ 4.24  เปรียบเทียบรายคู (แสดงเฉพาะคูที่ความแตกตางอยางมีนัย) ดานโทรศัพทมือถือ แยก 
ตามอายุ 

อายุ ( I ) อายุ ( J ) Mean dif (I-J) Sig 
ต่ํากวา 26 ป 

ต่ํากวา 26-40 ป 
41 ปขึ้นไป 
41 ปขึ้นไป 

-0.225 
-0.274 

0.020 
0.030 

 
ผลการวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตางดานดานเมาสุรา ตามชวง

อายุแสดงดังตารางที่ 4.25 พบวากลุมอายุตางกันมีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายแตกตางกัน 

อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ที่ระดับนัยสําคัญ 0.05 การเปรียบเทียบรายคูตามกลุมอายุเพื่อเปรียบเทียบ

ความแตกตางดานเมาสุราแสดงดังตารางที่ 4.26 พบวาผูขับขี่ที่มีอายุตั้งแต 41 ปขึ้นไป มีพฤติกรรม

การปฏิบัติมากกวา  ผูมีอายุต่ํากวา 41 ป 

ตารางที่ 4.25  ตารางผลการวิเคราะห  ANOVA ดานเมาสรุา แยกตามอาย ุ
อายุ Df SS MS F sig 

ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

2 
395 
397 

6.27 
242.50 
248.77 

3.14 
0.61 

 

5.11 0.006* 

 

ตารางที่ 4.26  เปรียบเทียบรายคู (แสดงเฉพาะคูที่ความแตกตางอยางมีนัย) ดานเมาสุรา แยกตาม 
                      อายุ 

อายุ ( I ) อายุ ( J ) Mean dif (I-J) sig 
ต่ํากวา 26 ป 

ต่ํากวา 26-40 ป 
41 ปขึ้นไป 
41 ปขึ้นไป 

-0.322 
-0.209 

0.002 
0.028 

 
4.3.3 พฤติกรรมการปฏิบตัติามกฎหมายจราจรของผูขบัขี่รถจักรยานยนตแยกตาม 

การศึกษา 
ผลการวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตาง ดานมอเตอรไซคปลอดภัย  

สําหรับระดับการศึกษาตางๆแสดงดังตารางที่ 4.27 พบวาการศึกษาตางกันมีพฤติกรรมการปฏิบัติ
ตามกฎหมายไมแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ  0.05  
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ผลการวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตาง ดานการพกใบอนุญาตขับขี่   
สําหรับระดับการศึกษาตางๆแสดงดังตารางที่ 4.28 พบวาในชวงการศึกษาตางกันจะมีพฤติกรรม
การปฏิบัติแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ที่ระดับ 0.05 ตารางที่ 4.29 แสดงการเปรียบเทียบ
รายคูตามการศึกษา เพื่อเปรียบเทียบความแตกตางดานการพกใบอนุญาตขบัขี่ พบวาผูขับขี่ที่มีระดับ
การศึกษาต่ํากวา ม. 6  มีพฤติกรรมการปฏิบัตินอยกวาผูมีการศึกษาตั้งแตระดับ  ม.6 ขึ้นไป 

 
ตารางที่ 4.27  ผลการวิเคราะห ANOVA ดานมอเตอรไซดปลอดภัย แยกตามชวงการศึกษา 

การศึกษา Df SS MS F Sig 
ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

2 
392 
394 

2.61 
242.50 
200.73 

1.30 
0.61 

 

2.59 0.076 

 
ตารางที่ 4.28  ผลการวิเคราะห ANOVA ดานพกใบอนุญาตขับขี่ แยกตามชวงการศึกษา 

การศึกษา Df SS MS F Sig 
ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

2 
395 
397 

17.61 
543.08 
560.68 

8.8 
1.38 

 

6.40 0.02* 

 
ตารางที่ 4.29  เปรียบเทียบรายคู (แสดงเฉพาะคูที่ความแตกตางอยางมีนัย)   ดานการพกใบขับขี่ แยก  
                       ตามการชวงศึกษา 

อายุ ( I ) อายุ ( J ) Mean dif (I-J) sig 
ต่ํากวา ม. 6 
ต่ํากวา ม. 6 

ม.6 –  ป ตรี 
สูงกวา ป.ตร ี

-0.397 
-0.661 

0.003 
0.002 

 
\    ผลการวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตาง ดานความเร็วตามระดับ 

ดานหมวกนิรภัย ดานสัญญาณไฟรถ ดานโทรศัพทมือถือ ดานเมาสุรา การศึกษาแสดงดังตารางที่ 
4.30 – 4.34 ตามลําดับ พบวาระดับการศึกษาตางกันมีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายดนที่
กลาวถึงขางตนไมแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ  0.05 
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ตารางที่ 4.30  ผลการวิเคราะห ANOVA ดานความเรว็ แยกตามชวงการศึกษา 
การศึกษา Df SS MS F Sig 

ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

2 
395 
397 

2.79 
446.46 
449.25 

1.39 
1.13 

 

1.24 0.292 

 
ตารางที่ 4.31  ผลการวิเคราะห ANOVA ดานหมวกนิรภยั แยกตามชวงการศึกษา 

การศึกษา Df SS MS F Sig 
ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

2 
395 
397 

2.82 
300.43 
303.25 

1.41 
0.76 

 

1.85 0.158 

 

 
ตารางที่ 4.32 ผลการวิเคราะห ANOVA ดานสัญญาณไฟรถ แยกตามชวงการศึกษา 

การศึกษา Df SS MS F Sig 
ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

2 
395 
397 

2.821 
300.433 
303.254 

1.410 
0.761 

 

1.854 0.158 

 
ตารางที่ 4.33 ผลการวิเคราะห ANOVA ดานโทรศัพทมือถือ แยกตามชวงการศึกษา 

การศึกษา Df SS MS F Sig 
ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

2 
395 
397 

1.085 
238.220 
239.305 

0.542 
0.603 

 

0.899 0.408 

 
ตารางที่ 4.34 ผลการวิเคราะห ANOVA ดานเมาสุรา แยกตามชวงการศึกษา 

การศึกษา Df SS MS F Sig 
ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

2 
395 
397 

1.298 
247.475 
248.774 

0.649 
0.627 

 

1.036 0.356 
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4.3.4 พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตแยกตาม 
         ประสบการณการขับขี่รถจักยานยนต 
ผลการวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตาง ดานมอเตอรไซคปลอดภัย 

แยกตามประสบการณแสดงดังตารางที่ 4.35 พบวาผูมีประสบการณการขับขี่ตางกันจะมีพฤติกรรม

การปฏิบัติตามกฎหมายแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ที่ระดับ  0.05 ตาราง 4.36 แสดงการ

เปรียบเทียบรายคูตามประสบการณการขับขี่ เพื่อเปรียบเทียบความแตกตาง ดานมอเตอรไซค

ปลอดภัย พบวากลุมที่มีประสบการณการขับขี่นอยกวา 1 ป จะเปนกลุมที่มีการดูแลรถมอเตอรไซค

ปลอดภัยนอยกวากลุมอื่นๆ 

ตารางที่ 4.35 ผลการวิเคราะห ANOVA ดานมอเตอรไซดปลอดภัย แยกตามประสบการณการขับขี ่
ประสบการณ

ขับขี่ 
Df SS MS F Sig 

ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

3 
391 
394 

6.664 
193.709 
200.373 

2.221 
0.495 

 

4.484 0.004* 

                        
ตารางที่ 4.36  เปรียบเทียบรายคู (แสดงเฉพาะคูที่ความแตกตางอยางมีนัย) ดานมอเตอรไซด 
          ปลอดภัย แยกตามประสบการณการขับขี่ 
ประสบการณการขับขี่ ( I ) ประสบการณการขับขี่ ( J ) Mean dif (I-J) sig 

นอยกวา 1 ป 
นอยกวา 1 ป 
นอยกวา 1 ป 

2-3 ป 
4-6 ป 

7 ปขึ้นไป 

-0.427 
-0.538 
-0.568 

0.011 
0.001 
0.001 

 
ผลการวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตางดานการพกใบอนุญาตขับขี่   

แยกตามประสบการณแสดงดังตารางที่ 4.37 พบวากลุมที่มีประสบการณการขับขี่ตางกันจะมี
พฤติกรรมการพกใบอนุญาตขับขี่ตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 ตาราง 4.38 แสดง
การเปรียบเทียบรายคูตามประสบการณการขับขี่ เพื่อเปรียบเทียบความแตกตาง ดานการพก
ใบอนุญาตขับขี่ พบวากลุมที่มีประสบการณการขับขี่นอยกวา 1 ป มีการพกใบอนุญาตขับขี่ นอย
กวากลุมอื่นๆหรือ 2 ปขึ้นไป 
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ตารางที่ 4.37  ผลการวิเคราะห ANOVA    ดานพกใบอนุญาตขับขี่ แยกตามประสบการณการขับขี่ 
ประสบการณ

ขับขี่ 
Df SS MS F Sig 

ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

3 
394 
397 

13.781 
546.813 
560.683 

4.624 
1.388 

 

3.331 0.02* 

 
ตารางที่ 4.38  เปรียบเทียบรายคู (แสดงเฉพาะคูที่ความแตกตางอยางมีนัย) ดานการพกใบอนุญาต 
          ขับขี่แยกตามประสบการณการขับขี่ 
ประสบการณการขับ

ขี่ ( I ) 
ประสบการณการขับ

ขี่ ( J ) 
Mean dif (I-J) sig 

นอยกวา 1 ป 
นอยกวา 1 ป 
นอยกวา 1 ป 

2  -3  ป 
4 – 6  ป 

7 ปขึ้นไป 

-0.607 
-0.856 
-0.718 

0.031 
0.002 
0.007 

 
ผลการวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตางดานความเร็วแยกตาม

ประสบการณ แสดงดังตารางที่ 4.39 พบวากลุมที่มีประสบการณการขับขี่ตางกันจะมีพฤติกรรม
ปฏิบัติตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 ตารางที่ 4.40 แสดงการเปรียบเทียบรายคูตาม
ประสบการณการขับขี่    เพื่อเปรียบเทียบความแตกตาง ดานความเร็ว พบวากลุมที่มีประสบการณ
การขับขี่นอยกวา 1 ป จะเปนกลุมที่มีการปฏิบัติดานความเร็วตามกฎหมายนอยกวากลุมอ่ืนๆ หรือ 2 
ปขึ้นไป 

ตารางที่ 4.39  ผลการวิเคราะห ANOVA ดานความเร็ว แยกตามประสบการณการขับขี่ 
ประสบการณ

ขับขี่ 
df SS MS F sig 

ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

3 
394 
397 

12.678 
436.571 
449.249 

4.226 
1.108 

 

3.814 0.010* 
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ตารางที่ 4.40  เปรียบเทียบรายคู (แสดงเฉพาะคูที่ความแตกตางอยางมีนัย) ดานความเร็ว แยกตาม 
         ประสบการณการขับขี่ 

ประสบการณการขับ
ขี่ ( I ) 

ประสบการณการขับ
ขี่ ( J ) 

Mean dif (I-J) sig 

นอยกวา 1 ป 
นอยกวา 1 ป 
นอยกวา 1 ป 

2-3 ป 
4-6 ป 

7 ปขึ้นไป 

-0.710 
-0.799 
-0.570 

0.005 
0.002 
0.020 

 
ผลการวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตางดานหมวกนิรภัยตาม

ประสบการณแสดงดังตารางที่ 4.41 พบวากลุมที่มีประสบการณการขับขี่ตางกันจะมีพฤติกรรมการ
ปฏิบัติดานการสวมหมวกนิรภัยตางกัน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 ตารางที่ 4.42 แสดง
การเปรียบเทียบรายคูตามประสบการณการขับขี่เพื่อเปรียบเทียบความแตกตางดานการสวมหมวก
นิรภัย พบวากลุมที่มีประสบการณการขับขี่นอยกวา 1 ป จะเปนกลุมที่มีการปฏิบัติดานการสวม
หมวกนิรภัยนอยกวากลุมอ่ืนๆ   และกลุมที่มีประสบการณการขับขี่นอยกวา 2 - 3   ป   มีการปฏิบัติ
ดานการสวมหมวกนิรภัยนอยกวากลุม 4 – 6 ป    

ตารางที่ 4.41  ผลการวิเคราะห ANOVA ดานการสวมหมวกนิรภัย แยกตามประสบการณการขับขี่ 
ประสบการณ

ขับขี่ 
df SS MS F sig 

ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

3 
394 
397 

14.346 
288.908 
303.254 

4.782 
0.733 

 

6.522 0.000* 

 
ตารางที่ 4.42  เปรียบเทียบรายคู (แสดงเฉพาะคูที่ความแตกตางอยางมีนัย) ดานการสวมหมวกนิรภัย  
          แยกตามประสบการณการขับขี่ 
ประสบการณการขับขี่ 

( I ) 
ประสบการณการขับขี่ 

( J ) 
Mean dif (I-J) sig 

นอยกวา 1 ป 
นอยกวา 1 ป 
นอยกวา 1 ป 

2 – 3 ป 

2-3 ป 
4-6 ป 

7 ปข้ึนไป 
4 – 6 ป 

-0.544 
-0.832 
-0.714 
-0.289 

0.008 
0.000 
0.000 
0.013 
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การวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตางดานสัญญาณไฟรถแยกตาม
ประสบการณแสดงดังตารางที่ 4.43 พบวาประสบการณการขับขี่ตางกัน จะมีพฤติกรรมการปฏิบัติ
ดานสัญญาณไฟรถตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 ตารางที่ 4.44 แสดงการ
เปรียบเทียบรายคูตามประสบการณการขับขี่   เพื่อเปรียบเทียบความแตกตาง ดานสัญญาณไฟรถ 
พบวากลุมที่มีประสบการณการขับขี่นอยกวา 1 ป จะเปนกลุมที่มีการปฏิบัติดานการสวมหมวก
นิรภัยนอยกวากลุมอ่ืนๆ   และกลุมที่มีประสบการณการขับขี่นอยกวา 2 - 3   ป   มีการปฏิบัติดาน
สัญญาณไฟรถนอยกวากลุม 4 - 6 ป    
 
ตารางที่ 4.43  ผลการวิเคราะห ANOVA ดานสัญญาณไฟรถ แยกตามประสบการณการขับขี่ 
ประสบการณ

ขับขี่ 
df SS MS F sig 

ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

3 
394 
397 

14.346 
288.908 
303.254 

4.782 
0.733 

 

6.522 0.000* 

 
ตารางที่ 4.44  เปรียบเทียบรายคู (แสดงเฉพาะคูที่ความแตกตางอยางมีนัย) ดานสัญญาณไฟรถ แยก 
          ตามประสบการณการขับขี่ 
ประสบการณการขับ

ขี่ ( I ) 
ประสบการณการขับ

ขี่ ( J ) 
Mean dif (I-J) sig 

นอยกวา 1 ป 
นอยกวา 1 ป 
นอยกวา 1 ป 

2 – 3 ป 

2-3 ป 
4-6 ป 

7 ปขึ้นไป 
4 – 6 ป 

-0.544 
-0.832 
-0.714 
-0.287 

0.008 
0.000 
0.000 
0.013 

 
การวิเคราะหความแปรปรวนเพื่อเปรียบเทียบความแตกตางดานโทรศัพท และดานเมาสุรา 

แยกตามประสบการณแสดงดังตารางที่ 4.45 และ 4.6 พบวากลุมที่มีประสบการณการขับขี่ตางกัน 
จะมีพฤติกรรมดานโทรศัพท และเมาสุรา ไมแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ที่ระดับ 0.05  
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ตารางที่ 4.45  ผลการวิเคราะห ANOVA ดานโทรศัพทมือถือ แยกตามประสบการณการขับขี่ 
ประสบการณ

ขับขี่ 
df SS MS F sig 

ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

3 
394 
397 

3.530 
235.775 
239.305 

1.177 
0.598 

 

1.966 0.118 

 
ตารางที่ 4.46  ผลการวิเคราะห ANOVA ดานเมาสุรา แยกตามประสบการณการขับขี่ 
ประสบการณ

ขับขี่ 
df SS MS F sig 

ระหวางกลุม 
ภายในกลุม 

รวม 

3 
394 
397 

3.867 
244.907 
248.774 

1.289 
0.622 

 

2.074 0.103 

 
4.3.5 พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตแยกตามการการ 
         รับรูกฎหมายความปลอดภัย 
เปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขตเทศบาล

นครนครราชสีมาแยกตามการรับรูกฎหมายความปลอดภัยแสดงดังตารางที่ 4.47 พบวาผูที่เคยการ
รับรูกฎหมายความปลอดภัยพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎจราจรและแตกตางกับผูที่ไมเคยการรับรู
กฎหมายความปลอดภัย ทุกดานไดแก ดานมอเตอรไซดปลอดภัยมีคาเฉลี่ย ดานใบอนุญาตขับขี่  
ดานความเร็วเคยปฏิบัติ ดานหมวกนิรภัย ดานสัญญาณไฟรถ ดานโทรศัพทมือถือ และดานเมาสุรา 
โดยผูที่เคยรับรูกฎหมายความปลอดภัยจะมีพฤติกรรมการปฏิบัติดีกวาผูที่ไมเคยรับรูกฎหมายความ
ปลอดภัยในทุกๆดาน  
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ตารางที่ 4.47  เปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขต 
         เทศบาลนครนครราชสีมาตามตัวแปร ดานการรับรูกฎหมายความปลอดภัย 
กฎหมายความปลอดภัย T sig X (เคย) X (ไมเคย) 

1. ดานมอเตอรไซดปลอดภยั -4.098 0.000 2.80 2.48 

2. ดานใบอนญุาตขับขี่ -6.527 0.000 3.37 2.48 

3. ดานความเรว็ -5.272 0.000 3.17 2.57 

4. ดานหมวกนิรภัย -5.592 0.000 3.52 2.94 

5. ดานสัญญาณไฟรถ -6.262 0.000 3.52 2.94 

6. ดานโทรศัพทมือถือ -2.916 0.004 3.38 3.13 

7. ดานเมาสุรา -2.643 0.008 3.61 3.38 
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บทที่  5 
สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล  และขอเสนอแนะ 

 

การวิจัยเร่ืองปจจัยที่มีความสัมพันธตอพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร  ของผูขับ
ขี่รถจักรยานยนต  ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา  เพื่อศึกษาพฤติกรรม และปจจัยที่ผลตอ
พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนต ของประชากรในเขตเทศบาล
นครนครราชสีมา  โดยปจจัยที่ทําการศึกษาไดแก เพศ  อายุ  การศึกษา  ประสบการณการขับขี่ ฯลฯ  
และนําผลการศึกษาไปปฏิบัติเพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยทางถนนของรัฐบาล โดยไดนํา
แนวคิดเรื่องปจจัยที่กอเกิดพฤติกรรม  หรือมีแรงกระตุนมาทําใหเกิดพฤติกรรมเพื่อตอบสนองตอ
แรงกระตุนนั้นๆ  มากําหนดเปนกรอบความคิดในการศึกษาวิจัย 

การศึกษากระทําโดยเก็บรวบรวมขอมูลจากกลุมตัวอยางที่เปนตัวแทนของประชากรเขต
เทศบาลนครนครราชสีมา จํานวน  398 คน โดยใชแบบสอบถามเปนเครื่องมือในการเก็บรวบรวม
ขอมูล ดําเนินการในชวงเดือน กรกฎาคม พ.ศ.  2555  สถิติที่ใชในการวิเคราะหขอมูลประกอบดวย  
คาความถี่  คารอยละ  คาเฉลี่ย  คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน  ทดสอบสมมุติฐานโดยใช t-test , F-Test, 
Anova และการเปรียบเทียบรายคูโดยใชวิธีของ  LSD (Least Square Difference) 
 

5.1  สรุปผลการวิจัย 

5.1.1 ลักษณะทั่วไปของกลุมตัวอยาง 

1.  ปจจัยสวนบุคคลของกลุมตัวอยาง  พบวา  เพศชายและหญิง  คอนขางใกลเคียง  

แสดงถึงความไมมีความลําเอียงในการเก็บขอมูลดานเพศ  สวนอายุ  พบวาสวนใหญมีอาย ุ 26 - 40 

ป  มากที่สุด  สอดคลองกับชวงอายุของสังคมไทยที่เปนวัยทํางานจํานวนมาก สวนการศึกษาแสดง

ใหเห็นวากลุมสวนมากถึงกวา 60 % มีการศึกษาระดับสูงกวามัธยมปลายและไมเกินปริญญาตรี 

  2.  การขับขี่รถจักรยานยนต พบวาสวนใหญมีรถจักรยานยนตเปนของตนเองสูงถึง    
88.7% ดานขอมูลที่รวบรวมได นาจะบงชีถึงพฤติกรรมของผูใชรถจักรยานยนตไดจริง อายุการใช
งานของรถจักรยานยนต  พบวาสวนมากมีอายุไมเกิน 3 ป  ความถี่ในการใชรถทุกวันจะมีสัดสวน
สูงสุดประมาณ 51 %  ของจํานวนผูใชรถจักรยานยนตที่ตอบแบบสอบถาม  ระยะทางตอวัน  พบวา  
ระยะทาง 5 - 10 กิโลเมตร / วัน  เปนระยะทางที่ใชสูงสุด  นอกจากนี้พบวากลุมท่ีใชรถจักรยานยนต
ไมบอยจะมีระยะทางใชตอวันต่ําดวย    สวนลักษณะการขับขี่จะใชความเร็วในการขับขี่โดยปกติ  
50 - 70  กิโลเมตร / ชั่วโมง 
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  3.  ประสบการณในการขับขี่รถจักรยานยนต  พบวาสวนใหญมีประสบการณการ
ขับขี่  7  ป  ขึ้นไป  และมีใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนตมากกวา  4  ป  ขึ้นไป  การถูกเจาหนาที่
ตํารวจเรียกตรวจสวนใหญประมาณ1 - 3 ครั้ง  ตอสัปดาห  และการประสบอุบัติเหตุจากการขับขี่    
กลุมตัวอยางสวนใหญเคยประสบอุบัติเหตุ  โดยผูที่ขับขี่ที่ประสบอุบัติเหตุไดรับบาดเจ็บเล็กนอย 
  4.  การรับรู  พบวา   การไดรับรูขอมูลขาวสารการขับขี่รถจักรยานยนตอยาง 
ปลอดภัย    สวนใหญ  เคยไดรับรูนานๆ  ครั้ง  สวนการรับรูเกี่ยวกับมาตรการบังคับใชกฎหมาย
จราจร  (3 ม. , 1 ข. , 1ร.)  ผูขับขี่สวนใหญเคยรับรู  และการไดรับรูเกี่ยวกับความรุนแรงของ
อุบัติเหตุ     จากการขับขี่รถจักรยานยนต  สวนใหญเคยประสบอุบัติเหตุหรือเคยรับรู ถึงรอยละ 70 
ไมเคยรับรู คิดเปนรอยละ 28.9 

5.1.2  ลักษณะของพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร   
           ผลการศึกษาพบวาประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมามีพฤติกรรมการ

ปฏิบัติตามกฎหมายจราจรดานมอเตอรไซดปลอดภัยอยูในระดับคอนขางดีในภาพรวม เมื่อพิจารณา
แยกเปนรายขอของดานมอเตอรไซดปลอดภัย พบวาประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา มี
พฤติกรรมการปฏิบัติคอนขางดี เร่ืองการตรวจน้ํามันรถกอนการขับขี่ รองลงมาคือ การปรับกระจก
สองหลังใหชัดเจนการตรวจสภาพยางรถ การตรวจสภาพเบรก การตรวจไฟหนารถ การใชสัญญาณ
แตร การดูแลรักษาไฟทาย การตรวจสัญญาณไฟเลี้ยว การตรวจสอบสภาพสภาพลอรถ การ
ตรวจสอบสภาพโซ และการตรวจน้ํามันหลอล่ืน ตามลําดับ 
           ดานมีพกใบอนุญาตขับขี่ ดานความเร็ว สําหรับดานหมวกนิรภัย ดานสัญญาณไฟ 
ดานโทรศัพทมือถือ และดานเมาสุราภาพรวม พบวามีการปฏิบัติตามกฎคอนขางดี  

5.1.3  เปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร 
                        ผลเปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร แยกตามปจจัยที่ตองการ
ศึกษา ไดผลดังนี้ 

         ดานมอเตอรไซดปลอดภัย ดานใบอนุญาตขับขี่ ดานหมวกนิรภัยและดานสัญญาณไฟ
รถ เพศชาย และเพศหญิงมีพฤติกรรมไมแตกตางกัน ดานความเร็วมีความแตกตาง โดยเพศชายจะ
ใชความเร็วกวาเพศหญิง ดานโทรศัพทมือถือมีความแตกตาง โดยเพศชายจะใชโทรศัพทมือถือขณะ
ขับขี่มากกวาเพศหญิง และดานเมาสุรามีความแตกตาง โดยเพศชายจะมีการขับขี่ขณะเมาสุรา
มากกวาเพศหญิง 

          เปรียบเทียบแยกตามกลุมอายุ พบวาดานมอเตอรไซดปลอดภัย ดานสวมหมวกนิรภัย 
ดานสัญญาณไฟ ดานโทรศัพทมือถือ ดานเมาสุรา มีพฤติกรรมแตกตางกันตามกลมอายุ ขณะที่ดาน
พกพาใบขับขี่ ดานความเร็ว ไมพบวามีความแตกตางกัน  
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           เปรียบเทียบแยกตามการศึกษา พบวาดานมอเตอรไซดปลอดภัย ดานความเร็วแยก
ดานหมวกนิรภัย ดานสัญญาณไฟ ดานโทรศัพทมือถือ และดานเมาสุรา มีพฤติกรรมไมแตกตางกัน
ตามระดับการศึกษา สวนดานพกใบขับขี่มีความแตกตางกันตามกลุมการศึกษา โดยพบวาผูที่มี
การศึกษาต่ํากวา ม.6 มีการปฏิบัตินอยกวาผูมีการศึกษาตั้งแตระดับ ม.6 ขึ้นไป 
            เปรียบเทียบแยกตามประสบการณ พบวาดานมอเตอรไซดปลอดภัย ดานสัญญาณ
ไฟ ดานการพกใบขับขี่ดานความเร็ว ดานการสวมหมวกนิรภัย มีพฤติกรรมแตกตางกันตาม
ประสบการณ โดยกลุมที่มีประสบการณขับขี่นอยกวา 1 ปจะเปนกลุมที่มีการปฏิบัตินอยกวากลุม
อ่ืนๆ ขณะที่ดานโทรศัพทมือถือ และดานเมาสุราพบวาผูที่มีประสบการณตางกันมีพฤติกรรมไม
แตกตางกัน  
 
5.2  อภิปรายผลและขอเสนอแนะ 

ประชาชนใน เขตเทศบาลนครนครราชสีมามีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร ดาน
มอเตอรไซดปลอดภัยอยูในระดับพฤติกรรมการปฏิบัติคอนขางดีในภาพรวม และเมื่อศึกษาแยกเปน
รายขอของพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรพบวามีภาพรวมคอนขางดี แสดงถึงวา
ประชาชนมีวินัยในการใชรถใชถนนและมีการรับรูขาวสารเพิ่มมากขึ้น เทคโนโลยีสมัยใหมทําใหผุ
ที่จะทําผิดกฎหมายลดนอยลง ผลการศึกษาสามารถนํามากําหนดมาตรการความปลอดภัยเพื่อนําไป
ดําเนินการไดดังนี้ 

5.2.1 ขอเสนอแนะเชิงนโยบาย 
1. ผลการศึกษาพบวาประชาชนมีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรภาพ

รวมอยูในระดับพฤติกรรม การปฏิบัติคอนขางดี แตก็ควรที่จะมีการจัดกิจกรรมสงเสริมและรณรงค
ใหความรูดานมาตรการ 3ม.1ข.1ร. เพิ่มขึ้น เนื่องจากผลศึกษาพบวาผูที่เคยรับรูเร่ืองกฎหมายความ
ปลอดภัยจะมีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรในทุกๆดาน ดีกวาผูที่ไมเคยรับรูเร่ือง
กฎหมายความปลอดภัย  

2. ผลการศึกษาพบวาประชาชนมีการรับรูขอมูลขาวสารอยูในระดับปานกลาง 
ดังนั้นจึงควรกระตุนใหประชาชนเกิดความตระหนักในการขับขี่รถจักรยานยนตอยางปลอดภัยโดย
แจกเอกสารแผนพับจัดกิจกรรมใหประชาชนมีสวนรวมในการขับขี่รถจักรยานยนตอยางปลอดภัย
ใหขอมูลขาวสารเกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนตอยางปลอดภัยอยูตลอดเวลา 

5.2.2 ขอเสนอแนะเชิงปฏิบัติการ 
           ผลศึกษาปจจัยที่แตกตางสงผลตอพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของ

ประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา ทําใหสามารถนําไปใชในการสรางแคมเปญการขับขี่
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ปลอดภัยใหมีประสิทธิภาพสูงสุด เชนผลการศึกษาพบวา เพศชาย และเพศหญิงมีพฤติกรรมการ
ปฏิบัติตามกฎหมายจารจรใกลเคียงกัน ยกเวนดานความเร็ว ดานโทรศัพทมือถือ และดานเมาสุรา 
ดังนั้นการรณรงคเร่ืองการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร ซ่ึงเปนนโยบายสาธารณะซึ่ง และตองกระทํา
ในทุกๆกลุมอยูแลว แตสําหรับดาน พฤติกรรมเมาแลวขับ ดานความเร็ว และดานโทรศัพทมือถือ 
อาจมีการเพิ่มการรณรงคโดยการลงหนาขาวสารในสินคาที่เจาะลงเฉพาะเพศชาย เชน หนังสือ
รถยนต หนังสือเครื่องเสียง เปนตน  
 
 
 
 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

61 
 

เอกสารอางอิง 

 

จังหวดัขอนแกน.  (2537).  โครงการควบคุมอุบัติเหตุ.  ขอนแกน:  ขอนแกนการพิมพ. 
จินดา  เทพยศ.  (2543).  แนวทางการปฎิบตัติามกฎจราจรของผูขับขี่รถโดยสารขนาดเล็กในเขต 
 เทศบาล นครนครราชสีมา.  ขอนแกน:มหาวิทยาลยัขอนแกน. 
ชัยรพ  จณุณวฒัน.  (2540).  ปจจัยท่ีมีผลตอพฤติกรรมการฝาฝนกฎจราจรของผูขับขี ่
 รถจักรยานยนตรับจาง.  กรุงเทพฯ:  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
ทวี  ลีศิริชัยกุล  และ  สมยศ  สมานเกียรติสกุล.  (2536). ประมวลการเปรียบเทียบความผิดคดีอาญา.
 กรุงเทพฯ:  สํานักพิมพนิติธนสาสน. 
บัณฑิตวิทยาลยั.  (2549).  คูมือการทําวิทยานิพนธและการศึกษาอิสระ.  ขอนแกน:  
 มหาวิทยาลัยขอนแกน. 
ประพันธ  ทรัพยแสง.  (2539).  คําอธิบายพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ  พ.ศ.2539.
 กรุงเทพฯ:  โรงพิมพเดือนตลุา 
พิชิต  พทิักษเทพสมบัติ.  (2548).  การสํารวจโดยการสุมตัวอยาง : ทฤษฎีและปฎบิัต.ิ 
 พิมพคร้ังที่  3.  กรุงเทพฯ:  โรงพิมพเสมาธรรม. 
พรสวัสดิ์  เพชรแดง  และคณะ.  [ม.ป.ป.].พระราชบัญญัติรถยนต  พ.ศ.  2522.  กรุงเทพฯ:  ฟสิกส
 เซ็นเตอร. 
วิจิตร  บุญยะโหตระ.  (2525).  การศึกษาระบาดวิทยาของอุบัติเหตุบนถนนในประเทศไทย.
 กรุงเทพฯ:  คณะกรรมการปองกันอุบัติภยัแหงชาติ  สํานักนายกรัฐมนตรี. 
วิจิตร  บุญยะโหตระ.  (2525).  แผนปองกันอุบัติเหตุบนถนนในประเทศไทย.  กรุงเทพฯ:  [ม.ป.พ.]. 
วิจิตร  บุญยะโหตระ.  (2525).  ปญหาการจราจรและอุบัติเหตุจราจร.  กรุงเทพฯ:  คณะกรรมการ
 ปองกันอุบัติภยัแหงชาติ  สํานักนายกรัฐมนตรี. 
วิจิตร  บุญยะโหตระ.  (2531).  อุบัติภัย.  กรุงเทพฯ:  คณะกรรมการปองกันอุบัติภยัแหงชาติ   
 สํานักนายกรัฐมนตรี. 
วิทยา  ชาติบัญชาชัย.  (2540).  หลักการและแนวคิดในการควบคุมอุบัติเหตุ.  ขอนแกน:    
 โรงพิมพศิริภณัฑออฟเซ็ท. 
ศราวุฒิ  พนัสขาว.  (2522).  อาชญากรรมพื้นบาน:  การผาฝนกฎหมายจราจร.  กรุงเทพฯ:  
 มหาวิทยาลัยมหิดล. 



 

 

 

 

 

 

 

 

62 
 

ศิริวรรณ  จันทรวิโรจน.  (2528).  วิธีวิเคราะหสถิติผูปวยอุบัติเหตุของโรงพยาบาล.  กรุงเทพฯ:  
 มหาวิทยาลัยมหิดล 
สถานีตํารวจภธูรอําเภอเมืองนครราชสีมา.  [ม.ป.ป.].การขับขี่ปลอดภัย.  นครราชสีมา:  [ม.ป.พ.].  
 (เอกสารอัดสําเนา). 
สมพร   พรหมหิตาธรและคณะ.  (2535).  กฎหมายจราจรฉบับทํางาน.  กรุงเทพฯ:  สํานักพิมพ
 หรรษา. 
สุนทร  เฉลิมเกียรติ.  (2540).  ปจจัยท่ีมีผลตอการฝาฝนกฎจราจรของผูใชรถยนตสวนบุคคล 
 ในกรุงเทพมหานคร.  กรุงเทพฯ:  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
สมศักดิ์  ศรีสันติสุข.  (2548).  ระเบียบวิจัยทางสงัคมศาสตร.  ขอนแกน:  ภาควิชาสังคมศาสตร  
 คณะมนษุยศาสตรและสังคมศาสตร  มหาวิทยาลัยขอนแกน. 
สุมาดา  ฬาพานิช.  (2540).  ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอพฤติกรรมการฝาฝนกฎจราจรของผูขับขี่
 รถจักรยานยนตในเขตกรุงเทพมหานคร.  กรุงเทพฯ:  จุฬาลงกรณมหาวทิยาลัย 
สํานักงานสาธารณสุขจังหวดั.  (2549).  สรุปผลการดาํเนินงานระบบบริการแพทยฉุกเฉิน 
 จังหวัดนครราชสีมา  ป  2549.  นครราชสีมา:  สํานักงานระบบบริการแพทยฉุกเฉิน. 
อาภาพรรณ  คงสงค.  ม.ป.ป.  ปจจัยบางประการที่มีผลตอการปฎิบตัิตามกฎหมายจราจรของ
 เยาวชนในสถานศึกษา  เขตเทศบาลนครขอนแกน.  มหาวิทยาลัยขอนแกน:  วิทยานพินธ. 
อภิศรา  อิศรศักดิ์  ณ  อยุธยา.  (2531).  การสํารวจความรู  ทัศนคติ  พฤติกรรมของประชาชนที่มีตอ
 การใชสื่อทางโทรทัศน  ของคณะกรรมการปองกันอุบตัิภยัแหงชาติ (กปอ.)  เพื่อรณรงค
 ลดอุบัติเหตุบนถนนในเขตกรุงเทพมหานคร.  กรุงเทพฯ:  มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 
 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

63 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 

แบบสอบถาม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

64 
 

แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 

 

เร่ือง  ปจจัยท่ีมีความสัมพันธตอพฤติกรรมการปฏิบตัิตามกฎหมายจราจรของประชาชนในเขต
เทศบาลนครนครราชสีมา 

 
ตอนที่  1  แบบสอบถามเกี่ยวกับขอมูลทั่วไป 
คําชี้แจง  โปรดใสเครื่องหมาย   ลงใน           หนาขอความที่ตรงกับทานมากที่สุด   
1.  เพศ 
               1.  ชาย       2.  หญิง 
2.  ปจจุบันทานมีอาย ุ
               1.  ต่ํากวา  26  ป    
               2.  26  -  40  ป   
               3.  41  ปขึ้นไป   
3.  ระดับการศกึษา 
               1.  ต่ํากวามัธยมศกึษาปที่  6   
               2.  มัธยมศึกษาปที่  6  ถึง  ปริญญาตรี  
               3.  สูงกวาปริญญาตรี 
4.  ทานมีรถจักรยานยนตเปนของตนเองหรือไม  ( กรณทีี่ตอบไมมี  ขามไปตอบขอ  6 ) 
               1.  ไมมี        2.  มี 
5.  รถจักรยานยนตของทานมีอายุการใชงาน  .............  ป 
6.  ความถี่ของการขับขี่รถจักรยานยนตตอ  1  สัปดาห 
               1.  1 - 2  วัน       2.  3 -  4  วนั 
               3.  5 - 6  วัน       4.  ทุกวัน  ( 7 วัน) 
7.  ระยะทางในการขับขี่รถจักรยายนตใน  1  วัน 
               1.  นอยกวา  5  กม.      2.  5 -  10  กม. 
               3.  11 - 15  กม.                        4.  มากกวา  15  กม.  ขึ้นไป 
8.  โดยปกติทานขับขี่รถจักรยานยนตดวยความเร็วเทาไร 
               1.  นอยกวา  50   กม. / ชม.     2.  50  -  70  กม. / ชม. 
               3.  71  -  90  กม. /ชม.                   4.  91  กม. / ชม.  ขึ้นไป 
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9.  รถจักรยานยนตของทานมีการปรับแตงหรือไม 
               1.  ไมมี        2.  มี 
10.  ทานมีประสบการณในการขับขี่รถจักรยานยนตมาแลวเปนเวลากีป่ 
               1.  นอยกวา  1  ป         2.  1  -  3  ป 
               3.  4  -  6  ป                        4.  7  ปขึ้นไป 
11.  ขณะขับขี่รถจักรยานยนต  ทานเคยถูกเจาหนาที่ตํารวจเรียกตรวจบอยครั้งเพียงใด  ในรอบ 
       1  สัปดาหที่ผานมา 
               1.  ไมเคย              2.  1  -  3  คร้ัง 
               3.  4  -  6  คร้ัง                        4.  7  คร้ัง 
12.  ทานเคยประสบอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนตบางหรือไมในรอบ  1  ปที่ผานมา       
       ( ในกรณีที่ตอบไมเคยใหขามไปตอบขอ  14 ) 
               1.  ไมเคย       2.  เคย  
13.  หากทานเคย  ทานไดรับบาดเจ็บมากนอยเพียงใด 
               1.  ไมไดรับบาดเจบ็            2.  บาดเจ็บเล็กนอย 
               3.  บาดเจ็บมาก  ( ตองพบแพทย )                 4.  บาดเจ็บสาหัส ( นอนรักษาตวั 
               ในโรงพยาบาล ) 
14.  ทานมีใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนตหรือไม 
               1.  ไมมี                    2.  มีแลว  ไมเกิน  1  ป 
               3.  มีแลว  1  -  3  ป                   4.  มีแลว  4  ปขึ้นไป 
15.  ทานเคยไดรับขอมูลขาวสารเกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนตอยางปลอดภัยบอยคร้ังเพียงใด 
               1.  ไมเคย              2.  เคยประจําทุกวนั 
               3.  เคยบอยครั้ง                        4.  เคยนานๆ  คร้ัง 
16.  ทานเคยไดรับรูเกี่ยวกับมาตรการบังคับใชกฎหมายจราจร  ( 3ม.  1ข.  1ร )  หรือไม 
               1.  ไมเคย       2.  เคย  
17.  ทานเคยไดรับรูเกี่ยวกับความรุนแรงของอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต  หรือไม 
               1.  ไมเคย       2.  เคย  
 
 
 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

66 
 

ตอนที่  2    แบบสอบถามเกี่ยวกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนตตามกฎหมายจราจร 
คําชี้แจง     ใหทานใสเครื่องหมาย   ลงในชองที่ปฏิบัติตามความเปนจริงมากที่สุดการปฏิบัติ  
                  เดียว 
 ปฏิบัติทุกครั้ง  หมายถึง  ปฏิบัติ  7  วัน  ใน  1  สัปดาห 
 ปฏิบัติบอยครั้ง หมายถึง   ปฏิบัติ  4  -  6  วัน ใน  1  สัปดาห 
 ปฏิบัติบางครั้ง หมายถึง   ปฏิบัติ  1  -  3  วัน ใน  1  สัปดาห 
 ไมเคยปฏิบัต ิ  หมายถึง   ไมเคยปฏิบัตเิลย ใน  1  สัปดาห 
 

ทานเคยปฏบิตัิตามมาตรการบังคับใช
กฎหมายดงัตอไปนี้บอยครัง้เพียงใด 

การปฏิบตัิภายใน  1  สัปดาห 

ทุกคร้ัง      
(ครบ 7 วัน) 

บอยคร้ัง    
(4 - 6 วัน) 

บางครัง้ 
(1 - 3 วัน) 

ไมเคย
ปฏิบตั ิ

ดานมอเตอรไซดปลอดภยั 
1.  ทานตรวจสภาพรถจักรยานยนตกอน 
     ขับขี่ในเรื่อง 

    

     1.1  ปรับกระจกสองหลังใหชัดเจน     
     1.2  สัญญาณไฟหนา     
     1.3  สัญญาณไฟทาย     
     1.4  สัญญาณไฟเลีย้ว     
     1.5  สัญญาณแตร     
     1.6  สัญญาณเบรค     
     1.7  สภาพเกียร     
     1.8  สภาพยางรถ     
     1.9  สภาพลอรถ     
     1.10  สภาพโซ     
     1.11  น้ํามัน     
     1.12  น้ํามันหลอล่ืน     
ดานใบอนุญาตขับขี ่
2.  ทานมีใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต 
     ติดตัวขณะขับขี่รถจักรยานยนต 

    

 



 

 

 

 

 

 

 

 

67 
 

ทานเคยปฏบิตัิตามมาตรการบังคับใช
กฎหมายดงัตอไปนี้บอยครัง้เพียงใด 

การปฏิบตัิภายใน  1  สัปดาห 

ทุกคร้ัง      
(ครบ 7 วัน) 

บอยคร้ัง    
(4 - 6 วัน) 

บางครัง้ 
(1 - 3 วัน) 

ไมเคย
ปฏิบตั ิ

ดานความเร็ว 
3.  ทานขับขี่รถจักรยานยนตดวยความเรว็ 
     ไมเกิน  80  กม. / ชม.  ในเขตเทศบาล 

    

4.  ทานขับขี่รถจักรยานยนตดวยความเรว็ 
     ไมเกิน 90 กม. / ชม. นอกเขตเทศบาล 

    

ดานหมวกนิรภัย 
5.  ทานสวมหมวกนิรภัยขณะขับขี่ 
     รถจักรยานยนต 

    

6.  เวลาสวมหมวกนิรภัยขณะขับ 
     รถจักรยานยนตจะรัดสายรัด  
     คางใหกระชับ 

    

ดานสัญญาณไฟรถ 
7.  ทานเปดสญัญาณไฟหนาขณะขับขี ่
     รถจักรยานยนต 

    

8.  ทานเปดสญัญาณไฟหลงัขณะขับขี ่
     รถจักรยานยนต 

    

ดานโทรศัพทมือถือ 
9.  ทานคุยโทรศัพทมือถือขณะขับขี ่
     รถจักรยานยนต 

    

10.  ทานใชอุปกรณเสริม ( Bluetooth  
       Smalltalk ) ในการคุยโทรศัพทขณะ 
       ขับขี่รถจักรยานยนต 

    

ดานเมาสุรา 
11.  ทานขับขี่รถจักรยานยนตขณะเมา 
       สุรา 

    

ขอขอบคุณทุกทานที่ตอบแบบสอบถาม 
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ประวัติผูเขียน 
 

 นายนัชรัศม  ชูหิรัญญวัฒน  เกิดเมื่อวันที่ 26 พฤศจิกายน  2506 ณ อําเภอโนนสูง จังหวัด
นครราชสีมา  จบการศึกษาระดับปริญญาตรี วิศวกรรมศาสตรบัณฑิต  สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล 
วิทยาเขตภาคตะวันออกเฉียงเหนือ   จังหวัดนครราชสีมา   สาขาวิศวกรรมไฟฟา       ระดับปริญญา
โทหลักสตูรรัฐประศาสนศาตรมหาบัณฑิต  สาขาการปกครองสวนทองถ่ิน   มหาวิทยาลัยขอนแกน    
ปจจุบันรับราชการสังกัดสํานักการชาง  เทศบาลนครนครราชสีมา ตําแหนงหัวหนาฝายวิศวกรรม
จราจร 
 


