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บทคัดยอ : อุบัติเหตุสงผลตอความสูญเสียทางเศรษฐกิจเปนมูลคามหาศาล โดยในป พ.ศ. 2544 เกิดอุบัติเหตุทางบกทั้งหมด 77,616 

ครั้ง มีจํานวนผูไดรับบาดเจ็บทั้งหมด 53,960 คน ผูเสียชีวิตทั้งหมด 11,652 คน มูลคาความเสียหายรวมทุกกรณีอยูในระดับ 

1,240,801,00 บาท (สํานักงานสถิติแหงชาติ, 2545) มูลคาความเสียหายดังกลาวยังไมรวมคาความเสียหายจากการเสียโอกาส และความ
ลาชา อีกทั้งการเกิดอุบัติเหตุจะนํามาซึ่งความเศราโศกเสียใจตอญาติ เพื่อน และผูเปนที่รักของผูประสบอุบัติเหตุ สาเหตุหนึ่งของการเกิด
อุบัติเกิดจากสภาพที่ไมเหมาะสมของการจัดการจราจรบนสายทาง โดยปญหาที่พบเห็นไดเปนประจําคือการจัดการจราจรบริเวณที่มี
กิจกรรมการซอมแซมบํารุงรักษาผิวทางจราจรหรือการกอสรางสายทางใหม โดยระบบการซอมแซมบํารุงรักษาและการสรางสายทาง
ใหมจะมีการปดชองทางจราจรเพื่อเวนพื้นที่ในการทํางาน ทําใหเกิดเปนอุปสรรคในการเดินทาง สงผลกระทบตอผูเดินทางสาธารณะ
และรวมถึงความปลอดภัยท้ังกับผูท่ีทํางานในบริเวณที่มีการจัดการบนสายทางและผูขับขี่ยวดยานเอง จากความเสี่ยงตออุบัติเหตุท่ีจะ
ลวงล้ําเขามาในบริเวณที่มีการจัดการสายทาง ผนวกกับความไมเหมาะสมของอุปกรณ และปายสัญญาณเตือนที่ไมไดมาตรฐาน งานวิจัย
นี้ไดทําการศึกษาปญหาดังกลาวเพื่อพัฒนาแนวทางการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมที่กลาวมาทั้งดานการอํานวยความ
สะดวกและปลอดภัย ตลอดจนเสนอแนะแนวทางการจัดการที่เหมาะสมใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุดในการเดินทาง  

 

ABSTRACT : Road accident is a leading cause of economics loss.  In the year 2001, there are 77,616 accidents causing 53,960 

injured persons and 11,652 fatalities.  All loss accounted for 1,240,801,000 Baht (Office of National Statistics, 2002) which is not 

included loss due to opportunity loss, delay and also grief and sorrow from relatives, friends and love ones of victims.  A cause of 

accident is due to improperly manage traffic on public roadway.  One common problem seen on the roadway is improper manage of 

maintenance or reconstruction work zone.  Current practice for maintenance and reconstruction work zone is to block traffic lane 

making room for road work causing an adverse impacts on both traveling public and work crews.  Impacts like comfort, convenience 

and safety seem to be neglected.  Both traveling public and work crews are at risk of traffic intruding into work zone due to 

improperly manage traffic at work zone.  In addition providing substandard signs, poor devices and marking can make risk getting 

high.  This research tries to find a solution to assess all impacts due aforementioned activities on comfort, convenience and safety 

aiming to facilitate all relevance parties.  The results also provide a better way to manage traffic for a particular work activity by 

emphasizing in effectiveness of safer transport. 
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1.   บทนํา 
1.1 ความสําคัญและที่มาของปญหาการวิจยั 

ปจจุบันปญหาที่กอใหเกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจเปน
มูลคามหาศาล หนีไมพนปญหาอุบัติเหตุ โดยในป พ.ศ. 2544 เกิด
อุบัติเหตุทางบกทั้งหมด 77,616 ครั้ง มีจํานวนผูไดรับบาดเจ็บ
ท้ังหมด 53,960 คน ผูเสียชีวิตทั้งหมด 11,652 คน มูลคาความ
เสียหายรวมทุกกรณีอยูในระดับ 1,240,801,00บาท[1] ซึ่งมูลคา
ความเสียหายดังกลาวยังไมรวมคาความเสียหายจากการเสีย
โอกาส และความลาชา อีกทั้งการเกิดอุบัติเหตุจะนํามาซึ่งความ
เศราโศกเสียใจตอญาติ เพื่อน และผู เปนที่รักของผูประสบ
อุบัติเหตุ  

โดยท่ีปญหาอุบัติเหตุสวนใหญมักเกิดจากการเดินทางทาง
ถนน ซึ่งเปนการเดินทางที่ไดรับความนิยมอยางสูง เนื่องจากเปน
การเดินทางที่มีความสะดวกสบายและมีความรวดเร็ว การที่จะทํา
ใหถนนสามารถรองรับความตองการ และปริมาณการจราจรที่ใช
งานไดอยางเต็มประสิทธิภาพ จึงมีความจําเปนที่จะตองมีการ
ปรับปรุงและบํารุงรักษาเพื่อใหถนนมีประสิทธิภาพเพียงพอตอ
ความตองการของผูเขามาใชสายทางรวมถึงความสะดวกสบาย 

ความปลอดภัย และมีอายุการใชงานที่ยาวนานขึ้น โดยปจจุบัน
มักพบเห็นการซอมแซมผิวทางจราจรหรือมีการกอสรางถนน
เกิดขึ้น แตเนื่องมาจากการซอมแซมและการสรางถนนจะตองมี
การปดชองทางจราจรเพื่อเวนพื้นที่ในการทํางาน (Work Zone) 

ซึ่งกอใหเกิดการรบกวนความสะดวกสบาย  และกอใหเกิด
อุบัติเหตุท่ีสงผลตอผูใชสายทาง  

โดยอุบัติเหตุท่ีเกิดในบริเวณที่มีกิจกรรมบํารุงรักษานี้มี
แนวโนมเพิ่มขึ้นอยางมากในบริเวณที่มีกิจกรรมบํารุงรักษาทางที่
ไมมีการควบคุมการจราจรอยางเปนระบบหรือควบคุมไมได
มาตรฐาน  ดังนั้นการจัดการจราจรที่ดี การมีระบบการเตือน การ
ใหขอมูลขาวสาร ตองไดรับการประเมินกอนที่จะดําเนินการจริง
เพื่อใหการจราจรที่ผานบริเวณที่มีกิจกรรมงานทางซึ่งจะสงผลตอ
ความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัยในการเดินทางของผูใชสาย
ทาง ลดความสูญเสียโดยไมจําเปนจากการติดขัดและความลาชา 
และการเกิดอุบัติเหตุรวมถึงปจจัยดานตางๆที่เกิดจากผลกระทบนี้ 
จึงไดมีการศึกษาปญหาดังกลาวเพื่อพัฒนาและออกแบบระบบ
ประเมินภาพรวมในการจัดการจราจรบริ เวณที่มีกิจกรรม
บํารุงรักษาทาง ซึ่งจะประกอบไปดวยรายการตรวจสอบที่ชัดเจน 

เขาใจไดงาย รวมทั้งมีขอเสนอแนะ และมาตรฐานที่ใชในการ

จัดการบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง เพื่อใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด
ตอผูใชสายทางและผูท่ีทํางานในบริเวณที่มีกิจกรรมบํารุงรักษา
ทาง 

 

1.2 ขอบเขตของการศึกษา 
บริ เวณที่มีกิจกรรมงานทางภายในเขตเทศบาลนคร

นครราชสีมา และบริเวณใกลเคียง 

 

2.   วิธีดําเนินงานการศึกษา 
2.1 ขั้นตอนการศกึษา 

จากวัตถุประสงคและขอบเขตของการศึกษา  ผูวิจัยได
กําหนดขั้นตอนของการศึกษาดังแสดงในภาพที่ 1  

 
ภาพที่ 1   ข้ันตอนการวิจัย 

 

2.2 การศึกษาหลักการจัดการความปลอดภัยบริ เวณที่มี
กิจกรรมบํารุงรักษาทาง 

การศึกษาหลักการจัดการความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรม
บํารุงรักษาทาง โดยทําการศึกษาการทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ี
เกี่ยวของ จากผลงานวิจัยทางวิชาการและเอกสารตางๆ ท่ีเผยแพร 
และนําขอมูลท่ีรวบรวมไดท้ังหมดมาดัดแปลงและเรียบเรียงใหม 
เพื่อใหงายตอการนําเสนอและมีความเหมาะสมในการนําไปใช
งาน ซึ่งจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของในขางตน 

พบวา หลักการออกแบบถนนปลอดภัยมีประเด็นที่เกี่ยวของ
ท้ังสิ้น 4 ประเด็นหลัก คือ ลักษณะทางกายภาพของถนนบริเวณที่
มีกิจกรรมงานทาง การจัดการจราจรบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 
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สภาพอันตรายขางทางบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง และสภาวะ
แวดลอมของถนนบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง  

 

2.3 การศึกษาปญหาความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 
การศึกษาปญหาความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 

ทําการศึกษาโดยเริ่มตนจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ี
เกี่ยวของกับปญหาดานความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง 

วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง และ
การแกไขจุดหรือบริเวณอันตรายบนถนน บริเวณที่มีกิจกรรมงาน
ทาง เพื่อนําขอมูลเหลานี้มาประยุกตใชรวมกับหลักการจัดการ
ความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง โดยแสดงขั้นตอนดัง
แสดงในภาพที่ 2  

 
ภาพที่ 2   ข้ันตอนการศึกษาปญหาความปลอดภัยของถนน 

 

2.4 การศึกษาแนวทางการแกปญหาความปลอดภัยบรเิวณทีม่ี
กิจกรรมงานทาง 

การศึกษาแนวทางการแกปญหาความปลอดภัยบริเวณที่มี
กิจกรรมงานทาง  ทําการศึกษาโดยการทบทวนเอกสารและ
งานวิจัยท่ีเกี่ยวของ จากผลงานวิจัยทางวิชาการและเอกสารตางๆ ท่ี
เผยแพร อันไดแก บทความ คูมือ ตํารา วิทยานิพนธ และการ
สืบคนทางอินเตอรเน็ตที่ไดมาจากหนวยงานหรือหองสมุดของ
มหาวิทยาลัยตางๆ ท่ีเกี่ยวกับการดําเนินการตรวจสอบความ
ปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง และการแกไขจุดหรือบริเวณ
อันตรายบนถนนบริเวณที่มีกิจกรรมงานทาง เพื่อศึกษาถึงรูปแบบ
และวิธีการในการแกปญหาความปลอดภัยของถนน และการแกไข
จุดหรือบริเวณอันตรายบนโครงขายถนนในแตละพื้นที่ท่ีแตกตาง

กัน ซึ่งจะทําใหผูวิจัยมีขอมูลท่ี หลากหลายในการเสนอแนะ
รูปแบบและแนวทางในการแกไขตอไป และนอกจากนี้ยังไดมี
การนําเอาหลักการจัดการความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมงาน
ทางมาประยุกตใชเพื่อประกอบการพิจารณาควบคูกันไปดวย  

2.5 การพัฒนาระบบประเมินความปลอดภัยบริ เวณที่มี
กิจกรรมงานทาง 

ข้ันตอนการจัดทําการพัฒนาระบบประเมินความปลอดภัย
บริเวณที่มีกิจกรรมบํารุงรักษาทาง เริ่มจากการคัดเลือกบริเวณ
ศึกษา โดยพิจารณาจากผลการศึกษาปญหาความปลอดภัยบริเวณ
ท่ีมีกิจกรรมบํารุงรักษาทาง จากนั้นทําการรวบรวมสภาพแวดลอม
และสภาพการจราจรที่แตกตางกัน โดยใชรายการตรวจสอบ 
(Check Lists) เปนเครื่องมือสนับสนุน ออกแบบโปรแกรมโดย
ประยุกตใชหลักการความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรมบํารุงรักษา
ทาง และหลักการติดตั้งอุปกรณจราจร ขอมูลในสวนนี้นํามา
จัดทําการพัฒนาระบบประเมินความปลอดภัยบริเวณที่มีกิจกรรม
บํารุงรักษาทาง 

2.6 การกําหนดคาถวงน้ําหนักปจจัยในการประเมิน 

 ในแตปจจัยการประเมินมีการกําหนดคาถวงน้ําหนักปจจัย
ในการประเมิน  ซึ่งในขั้นตอนการหาคาถวงน้ําหักของปจจัยนั้น 

โดยใช AHP เปนเครื่องมือท่ีชวยวิเคราะหเปรียบเทียบปจจัยตางๆ
เปนคูๆ ซึ่งในการเปรียบเทียบผูทําการตัดสินใจจะตองแสดงการ
วินิจฉัยหรือออกความเห็นใหออกมาในรูปของคําพูดงายๆ เชน 

มากกวา นอยกวา มากที่สุด กอนแลวจึงใชคาตัวเลขแทนคาการ
วินิจฉัย โดยมีตัวอยางมาตราสวนในการวินิจฉัยเปรียบเทียบเปน
คูๆ ชวยเสนอแนะแนวทางการวินิจฉัยดังตารางที่ 1 

 

ตารางที่ 1  มาตรฐานตัวอยางในการวินิจฉัยเปรยีบเทียบเปนคูๆ 
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3.  ปญหาการจัดการจราจรบริ เวณที่ มี กิจกรรมบํารุง 

รักษาทาง 

3.1 พื้นที่ศึกษา 
ผลจากการศึกษาปญหาความปลอดภัยทางถนน  การ

ตรวจสอบพื้นที่ศึกษาดังตารางที่ 2 ในชวงเวลากลางวันและ
กลางคืน ภายใตสภาพแวดลอมและสภาพการจราจรที่แตกตาง
กัน  

ตารางที่ 2  รายละเอียดของบริเวณทีม่ีการบํารุงรักษาทาง 
ลําดบัที ่ ช่ือสายทาง ชองจราจร 

1 

2 

3 

4 

5 

ถนนสืบศิริ 
ถนนทางหลวงหมายเลข 2 

ถนนทางหลวงหมายเลข 304 

ถนนทางหลวงหมายเลข 224 

ถนนทางหลวงหมายเลข 224 

6 

6 

2(ทางเขา ทล.304) 

4 

6 

 

3.2 สภาพปญหาที่พบในบริเวณพื้นที่ศึกษา 
 โดยผล ท่ีไดจากการตรวจสอบจะถูกนํามาวิเคราะหและ
จัดเปนหมวดหมู เพื่อสรุปถึงประเด็นปญหาที่ตรวจพบในแตละ
สายทางดังแสดงในตารางที่ 3 และนําไปสูผลสรุปในภาพรวม
สําหรับการออกแบบระบบประเมินตอไป 

 

ตารางที่ 3  สรุปปญหาการจัดการจราจรบริเวณที่มีการบํารุงรักษาทาง 

 

 

หมายเหตุ :  พบปญหา; - ไมพบปญหา;    ไมตองใช 
 

จากปญหาที่พบจากการตรวจสอบสามารถนํามาสรุปเปน
ประเด็นในการออกแบบระบบประเมินภาพรวมการจัดการจราจร
บริเวณที่มีกิจกรรมบํารุงรักษาทาง โดยสรุปประเด็นยอยในแตละ
ปจจัยปญหาเพื่อพัฒนาเปนระบบประเมินภาพรวมการจัดการ
จราจรบริเวณที่มีกิจกรรมบํารุงรักษาทางตอไป 

 
4.  การพัฒนาระบบประเมินภาพรวม 

4.1 ผลการรวบรวมขอมูลที่ใชในการออกแบบระบบประเมิน
ภาพรวม 
การศึกษาขอมูลในการดําเนินการพัฒนาระบบประเมิน

ภาพรวมนั้น พิจารณาขอมูลจากสภาพปญหาที่พบในพื้นที่ท่ีมี
กิจกรรมบํารุงรักษาทาง และ ปจจัยในการควบคุมจราจรในพื้นที่
ท่ีมีกิจกรรมบํารุงรักษาทาง จากคูมือการควบคุมจราจรในพื้นที่
กอสรางทาง ควบคูกับองคประกอบพื้นฐานที่สําคัญภายในระบบ
ประเมินภาพรวมตามหลักการในการจัดการที่เกี่ยวของกับบัญชี
รายการสายทาง  
4.2 หลักการในการพิจารณาองคประกอบของระบบ

ประเมินภาพรวม 
หลักการในการพิจารณาองคประกอบของระบบประเมิน
ภาพรวมจะตองพิจารณาถึงความตองการขององคการที่จะ
นําไปใช เปนสําคัญ  โดยองคประกอยดังกลาวจะแบงได  3 

องคประกอบดังนี้ 
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 องคประกอบหลัก ประกอบดวยขอมูลของสถานที่หรือ
จุด ประวัติการตรวจสอบ และการซอมบํารุงสายทาง 

โดยท่ัวไปประกอบไปดวย สถานที่ ช่ือโครงการ รหัส
สายทาง ฯลฯ 

 องคประกอบสําคัญ เปนขอมูลเกี่ยวกับการประเมินการ
จัดการจราจรบนสายทาง  โดยมีขอมูลมาตรฐาน
ประกอบการประเมิน ซึ่งประกอบไปดวย ระดับเกณฑ
ในการประเมิน คาถวงน้ําหนักปจจัยในการประเมิน 

ปจจัยตางๆในการประเมิน 
 องคประกอบที่ตองใชงาน เปนองคประกอบที่อธิบาย
หรือบอกขอมูลเสริมเกี่ยวกับปจจัยในการประเมิน ซึ่ง
จะประกอบไปดวยขอมูลตางๆ เชน ระยะติดตั้ง ความ
สูง อุปกรณสองสวาง ขอมูลอางอิงอื่นๆ 

 
4.3 การพัฒนาระบบบัญชีรายการสายทางและระบบประเมิน

ความปลอดภัย 

โปรแกรมที่จะนํามาพัฒนาระบบโดยการใชการจัดเก็บ
ฐานขอมูล โดยแบงขอมูลเปน ขอมูลภายนอก และขอมูลภายใน
ขอมูลภายนอก จะทําการเก็บอยูในรูปแบบฐานขอมูล Microsoft 

Access สามารถทําการแกไขและเพิ่มเติมโดยตรงจากโปรแกรม 

และสรางความสัมพันธของฐานขอมูลไดสะดวก ดังภาพที่ 3  

 
ภาพที่ 3   แสดงตารางฐานขอมูลจากทางโปรแกรม MS Access 

 

ขอมูลภายใน คือ ขอมูลท่ีสามารถแกไขไดโดยตรงจาก
หนาจอโปรแกรม โดยโปรแกรม Microsoft Visual Basic (VB) 

โดยโปรแกรม มีการสรางแอพพลิเคชันเพื่อทํางานบนระบบ 

Windows และยังมีการสรางระบบที่เชื่อมตอระหวางผูใชงาน 

และฐานขอมูลไดสะดวกและเขาใจไดงายโดยมีการสราง
ภาพกราฟกเพื่อตอบโตกับผูใชงาน ดังภาพที่ 4 

 
ภาพที่ 4   แสดงการเชื่อมตอผูใชงานจากโปรแกรม VB  

 

4.4 การทํางานของระบบประเมินความปลอดภัย 

เปดโปรแกรมระบบประเมินความปลอดภัยในบริ เวณที่มี
กิจกรรมบํารุงรักษาทาง ทําการตั้งเกณฑการประเมิน โดยการ
เลือกการตั้งเกณฑการประเมิน ดังภาพที่ 5 

 

 
ภาพที่ 5   แสดงการตั้งเกณฑการประเมิน 

 

หลังจากตั้งเกณฑการประเมิน เมื่อกลับสูเมนูหลักทําการ
เลือกหัวขอรายละเอียดโครงการดังภาพที่ 6 เพื่อทําการบันทึก
รายละเอียดโครงการ 

เมื่อทําการบันทึกขอมูลรายละเอียดโครงการเสร็จแลว ทํา
การกลับสูเมนูหลักเพื่อเริ่มประเมิน โดยการเลือกหัวขอเริ่มการ
ประเมิน โปรแกรมจะเริ่มการประเมิน โดยมีการอางอิงมาตรฐาน
เปรียบเทียบดังตัวอยางในภาพที่ 7โดยในแตละปจจัยดังนี้ 

 การประเมินปายเตือน 
 การประเมินเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
 การประเมินพื้นที่ปลอดภัยบริเวณดานขางทาง 
 การประเมินการใชสัญลักษณควบคุม   
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 การประเมินการจัดชองจราจร 
 การประเมินการจัดการจราจร 
 สรุปผลการประเมิน 

 

 
ภาพที่ 6   แสดงการบันทึกรายละเอียดโครงการ 

 

ภาพที่ 7   แสดงการประเมนิโดยมีมาตรฐานเปรียบเทียบ 

 

การสรุปผลการประเมินภายในพื้นที่ท่ีมีกิจกรรมบํารุงรักษา
ทาง ดังภาพที่ 8 

 
ภาพที่ 8   แสดงการสรุปผลการประเมิน. 

 

6.  บทสรุป 

การพัฒนาระบบประเมินความปลอดภัยในบริเวณที่มี
กิจกรรมบํารุงรักษาทาง  เพื่อพัฒนาระบบเชื่อมตอระหวาง
ผูใชงาน  และฐานขอมูลบัญชีรายการสาย  พัฒนาโปรแกรม
จัดเก็บฐานขอมูลการจัดการบริเวณ บริเวณที่มีการบํารุงรักษาทาง 
สําหรับหนวยงานตางเพื่อใชในการตรวจสอบประวัติผูรับเหมา
งาน ใหเกิดรูปแบบที่จะนําไปใชเปนมาตรฐาน ซึ่งสามารถใชเปน
ตนแบบของการจัดทําระบบประเมินความปลอดภัยในการจัดการ
จราจรบริเวณที่มีกิจกรรมบํารุงรักษาทางที่สามารถตอบสนอง
ความตองการของหนวยงานที่เกี่ยวของไดเปนอยางดี ในปจจุบัน
ยังพบวาขอมูลทางดานสถิติในบริเวณที่มีกิจกรรมบํารุงรักษาทาง
นั้นยังไมมีการจัดเก็บอยางเปนระบบจึงเปนการยากในการคนหา
ปจจัยเพิ่มเติมที่มีผลตอการประเมิน ดังนั้นควรมีการจัดเก็บขอมูล
ทางดานสถิติตางๆ เกี่ยวกับการบริเวณที่มีกิจกรรมบํารุงรักษา
ทาง จะเปนผลดีในการพัฒนาระบบประเมินไดดียิ่งขึ้นตอไป 
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