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ทางแยกที ่มีไฟสัญญาณจราจรเปนเหตุผลสำคัญที ่ส งผลตอความลาชาของรถฉุกเฉิน 

(Emergency Vehicle) ในตางประเทศไดมีการพัฒนาระบบไฟสัญญาณจราจรที่สามารถใหสิทธิพิเศษ

ในการผานทางแกรถฉุกเฉิน โดยขอมูลนำเขาที่สำคัญตัวหนึ่งไดแกระยะความยาวของแถวคอยที่

บริเวณทางแยก งานวิจัยในอดีตสวนใหญที่ทำการศึกษาการประมาณคาความยาวแถวคอยมักจะใช

ทฤษฎี shock wave ควบคูกับการใชขอมูลจาก detector อยางไรก็ตาม การศึกษาในอดีตลาสุดไดมี

การสรางแบบจำลองการประมาณคาความยาวแถวคอยจากขอมูลแถบสีของ Google Maps โดย

ผลลัพธแสดงใหเห็นวาการใชขอมูลแถบสีของ Google Maps ใหผลไดดีในระดับหนึ่ง ดังนั้นการศึกษา

สวนแรกของวิทยานิพนธฉบับนี้จึงไดทำการพัฒนาปรับปรุงแบบจำลองการประมาณความยาว

แถวคอยดวยการปรับเปลี่ยนรูปแบบของตัวแปรแถบสีใหมและพิจารณาเปรียบเทียบกับวิธีการสราง

แบบจำลองใหม ซึ่งไดแก วิธี Gradient Boosting Machine ผลลัพธที่ไดจากการศึกษาในสวนแรกนี้

แสดงใหเห็นวาตัวแปรรูปแบบใหมและวิธีการสรางแบบจำลองวิธีใหม สงผลใหแบบจำลองประมาณคา

ความยาวแถวคอยมีประสิทธิภาพการทำนายที่ดีขึ ้น โดยแบบจำลองจากขอมูลแถบสีฝ งที ่ไมมี

ไฟสัญญาณจราจรกอนหนาจะมีประสิทธิภาพการทำนายที่ดีกวาฝงที่มีไฟสัญญาณจราจรกอนหนา 

และตัวแปรแถบสีแดงซึ ่งสะทอนสภาพจราจรที ่ใชความเร็วต่ำนั ้นมีความสำคัญตอการสราง

แบบจำลองเปนอันดับหนึ่ง 

อยางไรก็ตาม ผลการศึกษาพบวาแบบจำลองการประมาณคาความยาวแถวคอยจาก

การศึกษาสวนแรกยังคงมีคาความคลาดเคลื่อนที่สูง ดังนั้นการศึกษาสวนที่สองของวิทยานิพนธฉบับนี้

จึงไดทำการวิเคราะหเพิ่มเติมเกี่ยวกับผลกระทบของความละเอียดในการประมวลผลเสนแถบสีตอ

ประสิทธิภาพการทำนายของแบบจำลอง โดยมุงเนนพิจารณาปจจัยความละเอียดสองสวน ไดแก 1) 

ความละเอียดดานระยะเวลา (ความลาชาในการประมวลผลและแสดงแถบสี) หมายถึง ชวงระยะเวลา

นับตั้งแตระบบไดรับขอมูลความเร็วของรถบนชวงถนนจนกระทั่งระบบประมวลผลเสร็จและแสดงเปน
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Signalized intersections are an important reason that affects emergency vehicle 

delays. In other countries, traffic-signal priority systems have been developed that give 

special right of way to emergency vehicles. One important input is the queue length at 

signalized intersections. Most past studies investigating queue length estimation have 

used shock wave theory along with detector data. However, recent past studies have 

created models estimating queue lengths from color-code data of Google Maps. The 

results show that using Google Maps’ color-code data has good results to a certain 

extent. Therefore, the first part of this thesis was to develop and improve the queue 

length estimation model by modifying the type of the color-code variable and 

comparing it with a new modeling method, namely the Gradient Boosting Machine 

method. The results of this first part of the study show that new type variables and 

new modeling methods result in better prediction performance for the queue length 

estimation model. The model using color-code data on the direction without a prior 

signalized intersection has better prediction performance than the direction with a prior 

signalized intersection. The red code-code, which reflects low-speed traffic conditions, 

is the number one priority for modeling. 

However, the study found that the first part of the queue length estimation 

model still had high errors. Therefore, the second part of this thesis further analyzed 

the effect of the color-code processing resolution on the prediction performance of 

the model. It focuses on considering two resolutions: 1 )  time resolution (Delay in 

processing and displaying color-code) refers to the period of time from when the 

system receives vehicle speed data on a road until the system finishes processing and 

displaying the color-codes, and 2 )  distance resolution (Road segment length division 

for processing) refers to the road segment length that the system uses to process, and 
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