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 This study aims to audit the road safety by indicating and analyzing the 

dangerous or black spot, which might become an incident, by collaborating with the 

local communities. The results of the road safety inspection are reported in this paper 

by presenting road defects. Moreover, giving the suggestions and guiding the solutions 

of road safety to the communities and related organizations are presented.  The data 

used in this study were collected from various authorities including the accident 

police reports from Kaeng Kho police station, local foundations, Kaeng Kho hospital, 

Chaiyaphum provincial organization. The analysis was measured by rating in different 

scales depending on the risk level.   The findings reveal that the two-lane road with 

high-speed vehicles, lack of traffic control at the junctions had a very high-risk level 

and was unacceptable.  The unarranged of traffic signs was ranked as a medium-risk 

level while having intermittent holes along the road surface was marked as a medium 

to high-risk level.  Apart from that having no footpath pavements, bicycle lane and 

disable facilities, parking in the way of traffic, were measured as a high-risk level and 

were unacceptable in case of accidents.  However, an unavailability of drainage ways 

in villages and roadside condition were partly affected by a limit budget.  To solve 

these problems, the initial solutions in this research suggest that public relations, 

training courses on road safety, and road maintenance to local communities should be 

implemented. Accordingly, the risk level and severe road problems might be reduced 

from high to medium and low-risk level respectively. 
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บทที ่1 
บทน ำ 

 
1.1 ควำมเป็นมำและควำมส ำคัญของปัญหำ 

ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทยถือเป็นปัญหาส าคัญท่ีสร้างความเสียหายต่อ
เศรษฐกิจและสังคมของประเทศอยา่งมากโดยอุบติัเหตุทางถนนเป็นสาเหตุหลกัมีสถิติการเสียชีวิต
และบาดเจ็บสูงความสูญเสียจากอุบติัเหตุทางถนนเน่ืองจากแนวโน้มการเดินทางดว้ยรถยนต์ส่วน
บุคคล ทั้งจกัรยานยนตร์ถนัง่ส่วนบุคคลมีสัดส่วนมากกวา่ระบบขนส่งสาธารณะ ซ่ึงผูน้ ารัฐบาลใน
หลายประเทศไดเ้ขา้ร่วมการประชุมสมชัชาใหญ่แห่งสหประชาชาติและไดใ้ห้การรับรองวาระการ
พฒันาท่ีย ัง่ยนื พ.ศ.2573 (2030 Agenda for Sustainable Development)ซ่ึงถือเป็นหนา้ประวติัศาสตร์
ท่ีส าคญั หน่ึงในเป้าหมายของการพฒันาท่ีย ัง่ยืน(Sustainable Development Goals หรือ SDGs) (ขอ้
3.6) คือ ลดอตัราการเสียชีวติและการบาดเจบ็จากอุบติัเหตุการจราจรทางถนนใหไ้ดค้ร่ึงหน่ึงภายใน
ปี พ.ศ.2563 (สแกนด-์มีเดีย คอร์ปอเรชัน่, 2558)  

จากรายงานความปลอดภยัทางถนนโลกในปี พ.ศ.2556 ซ่ึงจดัท าโดยองค์การอนามยัโลก 
(World Health Organization Global Status Report on Road Safety, 2013) พบวา่อตัราผูเ้สียชีวติจาก
อุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทยอยู่ในอนัดบั 3 ของโลกเสียชีวิตถึง 38.10 คนต่อประชากร 1 
แสนคน(ดูภาพประกอบท่ี 1.1)และล่าสุดรายงานเร่ืองเดียวกนัน้ีในปี พ.ศ.2558 ประเทศไทยไดรั้บ
การเล่ือนข้ึนเป็นอนัดบั 1 โดยมีอตัราคนเสียชีวติจากอุบติัเหตุทางถนนมากท่ีสุดในโลกหรือเสียชีวิต 
36.2 คนต่อประชากร 1 แสนคนโดยในรายงานขององคก์ารอนามยัโลกปีพ.ศ.2558 แสดงให้เห็นวา่
จ านวนผูเ้สียชีวิตจากการจราจรบนทอ้งถนนทัว่โลกในช่วงทศวรรษท่ีผ่านมาอยูท่ี่ระดบั 1.25 ลา้น
คนต่อปี จากจ านวนผูท่ี้เสียชีวิตจากอุบติัเหตุท่ีเพิ่มข้ึนทัว่โลกแสดงให้เห็นว่าการด าเนินการเพื่อ
ปรับปรุงความปลอดภยัทางถนนทัว่โลกไดมี้บทบาทส าคญั   แต่การเปล่ียนแปลงน้ียงัไม่สามารถ
บรรลุเป้าหมายของการพฒันาท่ีย ัง่ยืนดา้นความปลอดภยัทางถนนในปี ค.ศ.2030 และเป้าหมายใน
การลดจ านวนผูเ้สียชีวิตและการบาดเจ็บจากอุบติัเหตุการจราจรบนถนนในปี  ค.ศ.2020 จะตอ้งใช้
ความพยายามเพิ่มข้ึนเป็นจ านวนมาก ส่วนหน่ึงจากรายงานของสถาบนัวิจยัเพื่อการพฒันาประเทศ
ไทยหรือ TDRI ไดจ้ดัท ารายงานขอ้เสนอสถานการณ์การประเมินจ านวนอุบติัเหตุทางถนน การ
คาดการณ์แนวโน้มการเกิดอุบติัเหตุ ขอ้เสนอดา้นการจดัการและประเมินผลเก่ียวกบันโยบายดา้น
ความปลอดภยัทางถนนของประเทศไทย สรุปวา่การก าหนดเป้าหมายท่ีมีความเป็นไปได ้สามารถ
สร้างแรงจูงใจในการด าเนินงานตามมาตรการลดอุบัติเหตุทางถนนได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ 
สามารถก าหนดแนวทางท่ีใชใ้นการวิเคราะห์เป้าหมายอตัราการเสียชีวิตท่ีสอดคลอ้งกบัความเป็น
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จริง พฒันากระบวนการให้ไดม้าซ่ึงขอ้มูลท่ีถูกตอ้ง ส่งผลต่อการก าหนดเป้าหมายท่ีชดัเจน น าไปสู่
กระบวนการท างานดา้นความปลอดภยัทางถนนท่ีรวดเร็ว ถูกตอ้ง แต่อยา่งไรก็ตามปัญหาอุบติัเหตุ
ทางถนนในประเทศไทยยงัคงเป็นปัญหาท่ีร้ายแรงและมีความซับซ้อนในหลายมิติดว้ยเหตุน้ีการ
วิจยัท่ีจะสามารถตอบปัญหาอุบติัเหตุทางถนนของพื้นท่ีไดอ้ยา่งแทจ้ริงจ าเป็นตอ้งอาศยัการมีส่วน
ร่วมของประชาชนในพื้นท่ีเขา้มาร่วมแลกเปล่ียนเรียนรู้เพื่อให้เกิดแนวทางแก้ไขปัญหาด้วยการ
ศึกษาวิจยัเชิงปฏิบติัการแบบมีส่วนร่วม (Participatory Action Research) (วราภรณ์ บุญเชียง, 2557) 
ได้กล่าวถึงความหมายของการวิจัย เชิงปฏิบัติการแบบมีส่วนร่วมคือ การร่วมกันด าเนิน
กระบวนการวิจยัโดยผูป้ฏิบติังานในพื้นท่ีทั้งท่ีเป็นชาวบา้นและนกัพฒันากบัผูว้ิจยัภายนอก เพื่อให้
เกิดการเปล่ียนแปลงในสภาพความจริงของสังคมนั้นและเพื่อใหเ้ห็นภาพแห่งคุณลกัษณะส าคญัของ
การวิจยัเชิงปฏิบติัการแบบมีส่วนร่วมท่ีเด่นชดัโดยใชก้ระบวนการส่งเสริมความปลอดภยัจากการมี
ส่วนร่วมของชุมชนในมิติของการเรียนรู้ร่วมกนัในการสร้างความตระหนักและเขา้ใจด้านความ
ปลอดภยัทางถนนโดยเน้นไปท่ีการให้ความรู้กบัประชาชนอนัน ามาสู่ขั้นตอนของการร่วมกนัหา
แนวทางในการปรับปรุงความปลอดภยัทางถนนโดยมีการบูรณาการความร่วมมือจากหน่วยงาน 
ต่าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งทั้งในส่วนของทอ้งถ่ินประชาชนในชุมชน 

รูปท่ี 1.1 กราฟรายงานขององคก์ารอนามยัโลก ปี พ.ศ.2556 
[online] แหล่งท่ีมา https://www.bloomberg.com/asia [20 มิถุนายน 2560] 

 
การวิจยัในคร้ังน้ีผูศึ้กษาไดใ้ชข้อ้มูลจากทางแยกของถนนสายทางหลกัในจงัหวดัชยัภูมิท่ี

เป็นทางผา่นระหวา่งจงัหวดัและมีเส้นทางคมนาคมเช่ือมต่อระหวา่งต าบลในอ าเภอแกง้คร้อ จงัหวดั

 

https://www.bloomberg.com/asia
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ชยัภูมิ ช่ือสายทาง ชย.ถ 1-0001 แก้งคร้อ-ท่ามะไฟหวานโดยผ่านหมู่บา้นในต าบลช่องสามหมอ 
ต าบลโคกกุง อ าเภอแก้งคร้อซ่ึงปัจจุบนัถนนสายน้ีเป็นทางหลวงท่ีอยู่ในความดูแลขององค์การ
บริหารส่วนจงัหวดัชยัภูมิ มีลกัษณะเป็นถนนลาดยางขนาด 2 ช่องทางกวา้งช่องทางละ 3 เมตรไหล่
ทางข้างละ 1 เมตรไม่มีเกาะกลางถนนสภาพของถนนสายน้ีจะมีการสัญจรของยานพาหนะ
ตลอดเวลาทั้งเวลากลางวนัและกลางคืนเป็นทางผา่นไปสถานท่ีท่องเท่ียวหลายแห่งของจงัหวดั ซ่ึง
การด าเนินการวิจยัน้ีไม่เพียงแต่ก่อให้เกิดการรับฟังความเห็นในการตดัสินใจแก้ปัญหาร่วมกัน
เท่านั้นแต่ยงัสร้างความเข้มแข็งของชุมชนทางด้านความปลอดภยัทางถนนซ่ึงเป็น 1 ใน 4 ของ
ยุทธศาสตร์ท่ี 6 ของแผนพฒันาดิจิทลัเพื่อเศรฐกิจและสังคม(กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและ
การส่ือสาร, 2559)ในดา้นกลไกติดตามความกา้วหนา้ของนโยบายแผนงานโดยจะตอ้งมีการติดตาม 
ตรวจสอบและประเมินผลความเป็นไปไดอ้ยา่งต่อเน่ืองเป็นระยะเม่ือพบปัญหาและอุปสรรคในการ
น านโยบายสู่การปฏิบติั ตอ้งจดัให้มีกลไกช่วยเหลือแก้ปัญหาหรือจดัสรรทรัพยากรเพิ่มเติมตาม
ความจ าเป็นและเหมาะสมอยา่งเพียงพอและทนัท่วงทีและน าผลท่ีไดจ้ากการติดตามมาทบทวนเพื่อ
ปรับปรุงให้สามารถด าเนินการไดอ้ยา่งเป็นรูปธรรม นอกจากน้ีจะตอ้งเปิดโอกาสให้ทุกภาคส่วนมี
ส่วนร่วมตั้ งแต่กระบวนการปรึกษาหารือการเปิดรับฟังความเห็นของประชาชนไปจนถึงการ
ตรวจสอบติดตามความคืบหน้าการด าเนินงานเพื่อน าไปสู่การบริหารจดัการภาครัฐท่ีมุ่งเน้นความ
โปร่งใสและผลสัมฤทธ์ิของการปฏิบติังานเป็นหลกัเป็นความเช่ือมโยงของกลุ่มเป้าหมายในการ
จดัตั้งแนวทางการเสริมสร้างความปลอดภยัทางถนนในพื้นท่ีโดยมีองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินเป็น
ผูป้ระสานความร่วมมือและมอบองคค์วามรู้แก่ชุมชนเพื่อสร้างความตระหนกัต่อปัญหาและแนวคิด
เบ้ืองตน้ในการจดัการถนนปลอดภยัดว้ยตนเองอนัน ามาสู่การขบัเคล่ือนและการพฒันายุทธศาสตร์
ความปลอดภยัทางถนนอยา่งย ัง่ยนื 

 
1.2 วตัถุประสงค์ 

1.2.1 เพื่อท าการตรวจสอบความปลอดภยัของถนน การระบุและวเิคราะห์จุดเส่ียงอนัตราย
ต่อการเกิดอุบติัเหตุโดยการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1.2.2 เพื่อรายงานจุดบกพร่องของถนนท่ีท าการตรวจสอบ และจดัการกบัจุดเส่ียงไดอ้ยา่งมี
ประสิทธิภาพ เป็นระบบ พร้อมทั้งน าเสนอหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 

1.2.3 เพื่อจดัท ารายงานผลการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน พร้อมทั้งขอ้เสนอแนะ
ใหก้บัหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 
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1.3 ขอบเขตของกำรศึกษำ 
1.3.1 จากบริเวณจุดตัดทางแยกทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 201 (ชัยภูมิ-ชุมแพ)หลัก

กิโลเมตรท่ี 43+512 สายทางท่ีด าเนินการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนสายชย.ถ 
1 – 0001 แกง้คร้อ-ท่ามะไฟหวานส้ินสุดท่ีบา้นตลุกหิน ต าบลโคกกุง อ าเภอแกง้คร้อ 
จงัหวดัชัยภูมิจากกิโลเมตรท่ี 0+060 ต าบลช่องสามหมอ อ าเภอแก้งคร้อ จงัหวดั
ชยัภูมิถึงกิโลเมตรท่ี  17+000  ต  าบลโคกกุง อ าเภอแกง้คร้อ จงัหวดัชยัภูมิ ตามรูปท่ี 
1.2 

1.3.2 ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนโดยโดยวิธีการมีส่วนร่วมของประชาชนใช้
แบบฟอร์มการตรวจสอบส าหรับถนนท่ีเปิดใหบ้ริการแลว้ (Existing Roads) 

1.3.3 การมีส่วนร่วมของประชาชนในเขตพื้นท่ีศึกษาองค์การบริหารส่วนต าบลช่องสาม
หมอ,องค์การบริหารส่วนต าบลโคกกุง อ าเภอแกง้คร้อ จงัหวดัชัยภูมิ โดยการร่วม
ประชุมประชาคมหมู่บา้นเพื่อรับฟังความคิดเห็น ให้ขอ้มูลขอ้เท็จจริงประกอบการ
ด าเนินงานและการมีส่วนร่วมในการประเมินผลการตรวจสอบความปลอดภยัทาง
ถนน 

รูปท่ี 1.2 แผนท่ีมาตราส่วน 1 : 50,000 
 

1.3.4 จดัท ารายงานการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนท่ีสามารถน าไปใช้เป็นแนวทาง
ในการปรับปรุงถนนท่ีเป็นจุดเส่ียงอนัตราย 

 

บา้นโคกกุง 
บา้นแกง้คร้อ 

จุดเร่ิมต้น กม.ที ่0 + 060 
พกิดั  Q48 16.120791  102.252994 

จุดส้ินสุด กม.ที ่17 + 000 
พกิดั  Q48 16.111442  102.118619 



5 
 

  

1.3.5 จดัท าตน้แบบกระบวนการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนโดยการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนและจดัการกบัจุดเส่ียงไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพเป็นระบบ พร้อมทั้งน าเสนอ
หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 

 
1.4 ประโยชน์ทีไ่ด้รับจำกกำรวจัิย 

1.4.1 ได้รับทราบรายงานจากการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนและผลจากการ
วิเคราะห์จุดเส่ียงอนัตราย สามารถด าเนินการแกไ้ขจุดเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุโดย
อาศยัการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1.4.2 สามารถระบุจุดบกพร่องของถนนท่ีท าการตรวจสอบในพื้นท่ีท่ีท าการศึกษาได ้น า
ขอ้เสนอแนะท่ีได้ไปใช้เป็นขอ้มูลในการปรับปรุงจุดเส่ียงของถนนและน าเสนอ
หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งในการปรับปรุงถนนช่วยลดปัญหาการเกิดอุบติัเหตุ 

1.4.3 ได้รับทราบสารสนเทศในรายงานของการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน น า
ขอ้เสนอแนะท่ีได้จากประชาชนและการลงมติจากคนท่ีเข้าร่วมประชุมน าเสนอ
ใหก้บัหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 
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บทที ่2 
ทฤษฎ ีและงำนวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 

 
2.1 กล่ำวน ำ 

การศึกษาในคร้ังน้ีไดท้บทวนวรรณกรรมและงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัสถานการณ์อุบติัเหตุ
ในประเทศไทยและพื้นท่ีศึกษา,ปัจจยัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุ,การตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน 
(Road Safety Audit, RSA),การปรับปรุงและแกไ้ขจุดเส่ียงอนัตรายและน าหลกัการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนมาใชป้ระโยชน์เพื่อช่วยปรับปรุงดา้นความปลอดภยั 
 
2.2 สถำนกำรณ์อุบัติเหตุในประเทศไทย 

เน่ืองจากมีการรณรงค์ท่ีเก่ียวกบัการป้องกนัอุบติัเหตุของหน่วยงานต่าง ๆมากมายในช่วง
เวลาหลายปีท่ีผา่นมาเป็นผลให้การเกิดอุบติัเหตุในประเทศไทยมีแนวโนม้ลดลงอยา่งเห็นไดช้ดัใน
แต่ละปี แต่ในทางกลบักนัความรุนแรงท่ีเกิดมีแนวโน้มท่ีเพิ่มข้ึน จากรายงานสถานการณ์โลกดา้น
ความปลอดภยัทางถนน พ.ศ.2558 ขององค์การอนามยัโลกเผยแพร่ผ่านทางเวบ็ไซด์ขององค์การ
อนามัยโลก (World Health Organization Global Status Report on Road Safety, 2015) (สแกนด์-
มีเดีย คอร์ปอเรชัน่, 2558) ไดก้ล่าวถึงการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุการจราจรทางถนนสูงถึง 1.25 ลา้น
คนต่อปีในจ านวนผูเ้สียชีวิตร้อยละ 90 อยูใ่นประเทศรายไดป้านกลางถึงต ่าโดยผูเ้สียชีวิตเกือบคร่ึง
คือร้อยละ 49 เกิดกับกลุ่มผูใ้ช้รถจกัรยานยนต์,รถจกัรยาน,คนเดินถนน จากข้อมูลทางสถิติใน
ประเทศไทยท่ีน่าเป็นห่วงคือจ านวนผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนน 36.2 คนต่อประชากร 1 แสน
คนสูงเป็นอันดับสองของโลกรองจากประเทศลิเบียและเป็นอันดับหน่ึงของทวีปเอเชีย(ดู
ภาพประกอบท่ี 2.1)โดยในแต่ละปีมีอตัราการเกิดอุบติัเหตุเฉล่ียสูงถึง 250,000 คร้ัง อุบติัเหตุส่วน
ใหญ่เกิดข้ึนกบัรถจกัรยานยนต ์รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล รถปิคอพั และรถบรรทุก ตามล าดบั 

ส่วนหน่ึงของการรายงานสถิติการเกิดอุบติัเหตุแต่ละภาคการขนส่ง จ าแนกตามสาเหตุว่า
ขอ้มูลทางสถิติของประเทศไทยท่ีน่าเป็นห่วงคือจ านวนผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนเทียบกบั
อุบติัเหตุในภาคการขนส่งอ่ืน ๆมีจ านวนผูเ้สียชีวิตสูงถึง 8,745 คนในปี พ.ศ.2555 (ดูตารางท่ี 2.1) 
จ  านวนผูบ้าดเจบ็จากอุบติัเหตุทางถนน 22,344 คนและในปี พ.ศ.2559 ยงัมีจ านวนท่ียงัไม่ลดนอ้ยลง
หรือมีปริมาณท่ีใกลเ้คียงกบัปี พ.ศ.2555 โดยมีผูเ้สียชีวติและผูบ้าดเจบ็จากการเกิดอุบติัเหตุทางถนน 
8,283 คนและ 7,508 คนตามล าดบั 
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รูปท่ี 2.1 สถานการณ์อุบติัเหตุ 
ท่ีมา (World Health Organization Global Status Report on Road Safety, 2015) 

 
ตารางท่ี  2.1 สถิติการเกิดอุบติัเหตุของแต่ละภาคการขนส่ง จ าแนกตามสาเหตุ 

 
(ศูนยเ์ทคโนโลยกีารส่ือสาร ส านกัปลดักระทรวงคมนาคม, 2559) 
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รายงานแนวโนม้การเกิดอุบติัเหตุทางถนนจากสถาบนัวจิยัเพื่อการพฒันาประเทศไทยหรือ 
TDRI โดยผลการประเมินความปลอดภัยทางถนน การวิเคราะห์จ านวนอุบัติเหตุ การบาดเจ็บ 
ผูเ้สียชีวติ มีความเส่ียงของการเกิดอุบติัเหตุทางถนนสาเหตุจากบุคคล ส่ิงแวดลอ้ม และยานพาหนะ
ท่ีใช้ขบัข่ีซ่ึงใช้ฐานขอ้มูล 2 ฐานหลกัคือขอ้มูลจากส านักงานต ารวจแห่งชาติ (Royal Thai Police) 
และขอ้มูลจากส านกันโยบายและยทุธศาสตร์ ท่ีพบวา่จ านวนผูเ้สียชีวติจากอุบติัเหตุทางถนนมีความ
ขดัแยง้กนัระหวา่ง 2 ฐานขอ้มูล ท าให้ไม่สามารถตั้งเป้าหมายในการลดอตัราผูเ้สียชีวิตและบาดเจ็บ
จากอุบติัเหตุการจราจรทางถนนไดอ้ยา่งถูกตอ้งและเหมาะสม 

ขอ้สังเกตจากการก าหนดเป้าหมายในการลดอตัราการเสียชีวิตโดยการใชค้่าเฉล่ียในช่วงปี 
พ.ศ. 2542-2553 เป็นปีฐาน จะได้ค่าท่ีสูงเกินกว่าจ านวนผูเ้สียชีวิตในปีล่าสุด ซ่ึงไม่สะทอ้นความ
เป็นจริงในการตั้งเป้าหมาย ตามรูปท่ี 2.2 

 

รูปท่ี 2.2 รายงานทศวรรษแห่งความปลอดภยัทางถนน 
            [online] แหล่งท่ีมา (https://tdri.or.th/2015/12/thinkx2-129/) 

  
ส่วนการปฏิบติันั้น การก าหนดกรอบเป้าหมายตามกลุ่มจงัหวดัรวมถึงการก าหนดอตัราขั้น

ต ่าและเพดานในแต่ละกลุ่มจงัหวดัตามรูปท่ี 2.3  โดยจะมีความเป็นไปไดใ้นการบรรลุเป้าหมายใน
การลดจ านวนผูเ้สียชีวิตและการบาดเจบ็จากอุบติัเหตุการจราจรบนถนนไดม้ากกวา่ (Wittenberg et. 
Al, 2012, อา้งถึงใน สถาบนัวจิยัเพื่อการพฒันาประเทศไทย 2560) 
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รูปท่ี 2.3 รายงานตวัช้ีวดัอตัราการเสียชีวติต่อประชากรหน่ึงแสนคนโดยการแบ่งกลุ่มจงัหวดั 
      [online] แหล่งท่ีมา (http://healthkpi.moph.go.th/kpi/kpi/index/?id=19) 
 

รายงานสถานการณ์อุบติัเหตุจราจรในช่วง 5 ปียอ้นหลงัมีปริมาณการเกิดอุบติัเหตุจราจร
ทางถนนสูงกว่าด้านอ่ืนหลายเท่า โดยผลการด าเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วง
เทศกาลปีใหม่ พ.ศ.2559ในพื้น 4 จงัหวดั ในเขตความรับผิดชอบคือ นครราชสีมา ชยัภูมิ บุรีรัมย ์
และสุรินทร์วนัท่ี 29 ธนัวาคม พ.ศ.2558 ถึง 1 มกราคม พ.ศ.2559 4 วนัของการรณรงค ์"สุขกาย สุข
ใจ ขบัข่ีปลอดภยั รับปีใหม่ 2559" เกิดอุบติัเหตุ 176 คร้ังเปรียบเทียบกบัปีใหม่ พ.ศ.2558 (117 คร้ัง) 
เพิ่มข้ึน 59 คร้ัง คิดเป็น 50.43% มีผูบ้าดเจ็บ 173 คน เปรียบเทียบกับปีใหม่ พ.ศ.2558 (114 คน) 
เพิ่มข้ึน 59 คน คิดเป็น51.75 % ผูเ้สียชีวติ 25 คน เปรียบเทียบกบัปีใหม่ พ.ศ.2558 (19 คน) เพิ่มข้ึน 6 
คน คิดเป็น 31.58% โดยจงัหวดันครราชสีมาเกิดอุบติัเหตุ 61 คร้ังผูบ้าดเจ็บ 60 คนผูเ้สียชีวิต 9 คน 
จงัหวดัชยัภูมิเกิดอุบติัเหตุ 3 คร้ังมีผูบ้าดเจ็บ 3 คนผูเ้สียชีวิต 3 คน จงัหวดับุรีรัมยเ์กิดอุบติัเหตุ 74 
คร้ังผูบ้าดเจ็บ 70 คนผูเ้สียชีวิต 7 คน จงัหวดัสุรินทร์เกิดอุบติัเหตุ 38 คร้ังผูบ้าดเจ็บ 40 คนผูเ้สียชีวิต 
6 คนสาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุมากท่ีสุดคือเมาสุราแลว้ขบัข่ี รองลงมาคือขบัรถตดัหน้าในระยะ
กระชั้ นชิดและความเร็วเกินก าหนดยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุดคือ รถจักรยานยนต ์
รองลงมาคือรถปิกอพั รถเก๋ง/รถแท็กซ่ี ถนนท่ีเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุดคือถนนในอบต./หมู่บ้าน 
รองลงมาคือถนนกรมทางหลวงและถนนกรมทางหลวงชนบท(อ านาจ อภยัภกัดี, 2560)  

รายงานประวติัการเกิดอุบัติเหตุข้อมูลจากศูนย์ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยเขต 5 
นครราชสีมาสรุปผลการด าเนินงานป้องกนัและลดอุบติัเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.2560 
ในพื้น 4 จงัหวดัเขตความรับผิดชอบคือ จงัหวดันครราชสีมา ชัยภูมิ บุรีรัมยแ์ละจงัหวดัสุรินทร์ 
วนัท่ี 1 มกราคม 2560 ถึงวนัท่ี 4 ของการรณรงค ์“ขบัรถมีนา้ใจ รักษาวนิยัจราจร” เกิดอุบติัเหตุ รวม 
41 คร้ัง จงัหวดัท่ีมีอุบติัเหตุสูงสุด ได้แก่ จงัหวดั นครราชสีมา 20 คร้ัง รองลงมา ได้แก่ จงัหวดั
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บุรีรัมย ์11 คร้ัง สุรินทร์ 9คร้ัง ชยัภูมิ 1 คร้ัง จ านวนผูบ้าดเจ็บ จ านวน 53 คน จงัหวดัท่ีมีผูบ้าดเจ็บ
สูงสุด ได้แก่ จงัหวดันครราชสีมา 26 คน รองลงมา ได้แก่ จงัหวดับุรีรัมย  ์13 คน สุรินทร์ 10 คน 
ชยัภูมิ 4 คน จ านวนผูเ้สียชีวิต จานวน 4 ราย จงัหวดัท่ีมีผูเ้สียชีวิตสูงสุด ไดแ้ก่ จงัหวดันครราชสีมา
และชยัภูมิ จงัหวดัละ 2ราย สถิติการเกิดอุบติัเหตุสะสม (วนัท่ี 29 ธนัวาคม 2559 – 1 มกราคม 2560) 
รวม 4 วนั เกิดอุบติัเหตุ รวม 191 คร้ัง เปรียบเทียบกบัช่วงเทศกาลปีใหม่ 2559 (176 คร้ัง) เพิ่มข้ึน 15 
คร้ัง คิดเป็น 8.52 % จ านวนผูบ้าดเจ็บ 205 คน เปรียบเทียบกบัช่วงเทศกาลปีใหม่ 2559 (173 คน) 
เพิ่มข้ึน 32 ราย คิดเป็น 18.5 % จ านวนผูเ้สียชีวิต 16 ราย เปรียบเทียบกบัช่วงเทศกาลปีใหม่ 2559 
(25 ราย) ลดลง 9 ราย คิดเป็น 36 % โดย จงัหวดันครราชสีมา เกิดอุบติัเหตุ 75 คร้ัง ผูบ้าดเจ็บ 78 คน 
ผูเ้สียชีวิต 8 คน จงัหวดัชยัภูมิ เกิดอุบติัเหตุ 2 คร้ัง ผูบ้าดเจ็บ 5 คน ผูเ้สียชีวิต 2 คน จงัหวดับุรีรัมย ์
เกิดอุบัติเหตุ 63 คร้ัง ผู ้บาดเจ็บ  62 คน ผู ้เสียชีวิต  4 คน จังหวดัสุรินทร์ เกิดอุบัติเหตุ 51 คร้ัง 
ผูบ้าดเจบ็ 60 คน ผูเ้สียชีวติ 2 คน 

สาเหตุหลกัคือ การเมาสุราแลว้ขบัข่ียานพาหนะ 42.4 % ใช้ความเร็วเกินก าหนด 27.22 % 
การตดัหน้าในระยะกระชั้นชิด 25.13 % ยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุมากท่ีสุดคือรถจกัรยานยนต ์
78.68 % รองลงมาคือรถปิคอพั 10.15 % และรถเก๋ง รถแท็กซ่ี 4.06 % ถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุมากท่ีสุด
คือ ถนนกรมทางหลวง 42.4 % รองลงมาคือถนนใน อบต./หมู่บา้น 30.89 % ถนนกรมทางหลวง
ชนบท 19.89 % (อ านาจ อภยัภกัดี, 2560) 

ขอ้มูลเบ้ืองตน้ของสถิติการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางถนนของงานจราจร สถานีต ารวจภูธร 
อ าเภอแกง้คร้อ จงัหวดัชยัภูมิ ตามโครงการปรับปรุงและพฒันาระบบการจดัการจราจรให้ทนัสมยั 
มีความสะดวกปลอดภยั ของต ารวจภูธรแก้งคร้อ จงัหวดัชัยภูมิในภาพรวมของอ าเภอ ดงัตาราง
ต่อไปน้ี 

 
ตารางท่ี 2.2 สถิติการเกิดอุบติัเหตุ เปรียบเทียบ พ.ศ.2558 กบั พ.ศ.2559 
        สถิติ 
 
เดือน สถิ

ติอ
ุบตัิ

เห
ต ุ

ขบั
ขี่ถ

จกั
รย
าน
ยน

ต์
ไม่

สว
มห

มว
ก

กนั
น๊อ

ค 
ขบั

ขี่ร
ถข

ณะ
เม
า

สุร
า 

ไม่
คา
ดเข

ม็ข
ดั

นิร
ภยั

 

ขบั
รถ
เร็ว

เกิน
กฏ

หม
าย
ก า
หน

ด 

ขบั
รถ

ฝ่า
ฝืน

สญั
ญา

ณไ
ฟ 

อุป
กร

ณ์ส่
วน

คว
บ

ไม่
คร

บ 

ขบั
รถ

ไม่
มี

ใบ
อนุ

ญา
ตข

บัขี่
 

ขบั
รถ

ยอ้
นศ

ร 

แซ
งร
ถอ

ยา่
งผิ
ด

กฏ
หม

าย
 

โท
รศ
พัท

ข์ณ
ะข

บัขี่
รถ

 

มกรำคม 58 5 102 14 57 - 45 243 261 45 - 4 
59 6 297 66 342 - 26 158 356 56 5 18 

กมุภำพนัธ์ 58  55 5 156 6 48 - 27 238 186 56 - 1 
 59 5 123 1 64 - 23 92 147 38 - 4 
มีนำคม 58 7 537 6 58 - 32 215 200 81 - - 

59 3 148 - 53 - 28 85 136 35 - 2 



11 
 

  

ตารางท่ี 2.2 (ต่อ) 
        สถิติ 
 
เดือน สถิ

ติอ
ุบตัิ

เห
ต ุ

ขบั
ขี่ถ

จกั
รย
าน
ยน

ต์
ไม่

สว
มห

มว
ก

กนั
น๊อ

ค 
ขบั

ขี่ร
ถข

ณะ
เม
า

สุร
า 

ไม่
คา
ดเข

ม็ข
ดั

นิร
ภยั

 

ขบั
รถ
เร็ว

เกิน
กฏ

หม
าย
ก า
หน

ด 

ขบั
รถ

ฝ่า
ฝืน

สญั
ญา

ณไ
ฟ 

อุป
กร

ณ์ส่
วน

คว
บ

ไม่
คร

บ 

ขบั
รถ

ไม่
มี

ใบ
อนุ

ญา
ตข

บัขี่
 

ขบั
รถ

ยอ้
นศ

ร 

แซ
งร
ถอ

ยา่
งผิ
ด

กฏ
หม

าย
 

โท
รศ
พัท

ข์ณ
ะข

บัขี่
รถ

 

เมษำยน 58 8 407 10 170 - 35 176 423 56 4 7 
59 3 462 14 316 - 37 185 492 45 - 2 

พฤษภำคม 58 6 215 7 54 - 12 126 238 47 - - 
59 3 158 - 59 - 24 127 117 32 - 16 

มิถุนำยน 58 3 119 3 45 - 7 69 123 64 - 1 
59 4 137 - 51 - 23 126 128 28 - 8 

กรกฏาคม 58 4 152 5 38 - 5 64 136 84 - - 
59 2 78 1 48 - 25 84 114 24 - 6 

สิงหาคม 58 9 380 - 34 - 7 79 123 83 - - 
59 4 157 - 37 - 18 62 106 19 - 4 

กนัยายน 58 6 193 1 36 - 6 67 114 56 - - 
 59 2 132 - 29 - 16 58 87 23 - 3 
ตุลาคม 58 5 165 - 28 - 8 62 106 58 - - 

59 1 115 1 21 - 14 45 79 17 - 3 
พฤศจิกายน 58 3 142 3 25 - 14 54 114 52 - - 

59 - 195 - 42 - 22 220 230 56 - - 
ธนัวาคม 58 3 602 13 154 - 32 127 295 87 4 12 

59 - 248 6 64 - 36 218 222 53 1 1 

ท่ีมา : ศูนยอ์  านวยการจราจรและลดอุบติัเหตุทางถนน Centre for Traffic Reduce road accidents  
          สถานีต ารวจภูธรอ าเภอแกง้คร้อ อ าเภอแกง้คร้อ จงัหวดัชยัภูมิ 

 

ตารางท่ี 2.1 แสดงให้เห็นว่าคดีท่ีเกิดจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ไม่สวมหมวกนิรภยัและ
ไม่มีใบอนุญาตขบัข่ีมีแนวโนม้สูงข้ึน โดยสถิติท่ีมีแนวโนม้เพิ่มสูงข้ึนในปี พ.ศ.2558 เปรียบเทียบ
กบัปี พ.ศ.2559โดยเฉพาะช่วงหลงัเทศกาลปีใหม่ และเทศกาลสงกรานต(์ศิริกุล กุลเรียบ, และคณะ 
2553) ไดก้ล่าวถึงปัญหาอุบติัเหตุจราจรจากรถจกัรยานยนตมี์แนวโนม้เพิ่มสูงข้ึนในประเทศท่ีก าลงั
พฒันาเน่ืองจากรถจกัรยานยนต์เป็นส่ิงจ าเป็นส าหรับการเดินทางของประชาชนในกลุ่มประเทศ
เหล่านั้น ตรงขา้มกนัในประเทศท่ีพฒันาแลว้ท่ีมีอตัราการใชร้ถจกัรยานยนตน์อ้ยท่ีสุดจากการใชร้ถ
แต่ละชนิดในประเทศปัญหาท่ีเป็นสาเหตุล าดบัตน้ๆของการเกิดอุบติัเหตุทางถนนลว้นเป็นปัญหาท่ี
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สามารถป้องกนัได้ เช่น การขบัรถเร็ว เมาแล้วขบั, ฝ่าฝืนวินัยจราจร, และการไม่ใช้อุปกรณ์เพื่อ
ความปลอดภยั เช่น ไม่สวมหมวกนิรภยัไม่คาดเข็มขดันิรภยั ไม่มีท่ีนัง่ส าหรับเด็กในรถเป็นตน้ จึง
ท าให้เม่ือเกิดอุบติัเหตุจราจรแลว้เกิดการบาดเจ็บรุนแรง การน ารถท่ีหมดสภาพขาดการตรวจสภาพ
มาใชบ้นทอ้งถนน เป็นตน้ โดยพื้นท่ีท่ีท าการศึกษาอยูใ่นช่วงถนนท่ีมีการจราจรปริมาณสูงมีโอกาส
ท่ีจะเกิดอุบติัเหตุจากรถจกัรยานยนตใ์นบริเวณจุดเส่ียงอนัตราย เช่น ทางโคง้ ทางแยก หรือบริเวณท่ี
มีการเกิดอุบติัเหตุในต าแหน่งเดิมบ่อยคร้ัง 

 
2.3 ปัจจัยทีท่ ำให้เกดิอุบัติเหตุ 

บัณฑิต ตั้ งกมลศรี (2559 : 9) ได้กล่าวถึงลักษณะการคมนาคมขนส่งทางบก ท่ีมีความ 
สัมพันธ์ท าให้เกิดอุบัติเหตุมีหลายประการหากเกิดความบกพร่องอย่างหน่ึงอย่างใดแล้ว ย่อม
ก่อให้เกิดอุบติัเหตุได ้นักวิชาการกล่าวถึงปัจจยัท่ีก่อให้เกิดอุบติัเหตุจากการจราจรมีนัยคลา้ยกนั 
(บัณฑิต ตั้ งกมลศรี 2559, อ้างถึงใน สุวณีย ์กุนอก, 2548, หน้า 31 อ้างถึงใน ชลธิดา แสงมะณี , 
2550, หนา้ 10-13) กล่าวถึงปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุจราจร ประกอบดว้ย 3 ปัจจยั (ดูรูป
ท่ี 2.3)  

2.3.1 ปัจจัยเกีย่วกบัคน (Human factor)  
พบวา่เป็นปัจจยัท่ีเป็นสาเหตุสูงสุดประมาณร้อยละ 90 เกิดจากการขบัข่ี ซ่ึงประเภท

ของผูใ้ชถ้นนแบ่งออกเป็น 3 ประเภท คือ 
2.3.1.1 ผูข้บัข่ี ผูข้บัข่ีเป็นผูก่้อให้กิดอุบติัเหตุโดยตรงเพราะผูข้บัข่ีมีผลต่อการบงัคบั

และควบคุมตนเองและยานพาหนะให้อยู่ในสถานการณ์ต่าง ๆกันโดย
อุบติัเหตุส่วนใหญ่มีสาเหตุมาจากการกระท าผิดพลาดของผูข้บัข่ีโดยตรง 
เฉพาะผูข้บัข่ียานพาหนะซ่ึงมีปัจจยัเขา้มาเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 

2.3.1.2 อายุ สถิติท่ีได้จากประเทศก าลังพัฒนาและประเทศพัฒนาแล้วพบว่า
อุบติัเหตุบนถนนเกิดข้ึนกบัวยัรุ่นและเยาวชนอายุ 15-24 ปีถึงเกือบร้อยละ 
50 เป็นกลุ่มอตัราเส่ียงสูง 
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รูปท่ี 2.4 ปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุ 
 

2.3.1.3 เพศ ในประเทศก าลงัพฒันาส่วนใหญ่จะเกิดอุบติัเหตุข้ึนกบัผูช้ายมากกว่า
ผูห้ญิงประมาณ 2-5 เท่า 

2.3.1.4 การไม่ปฏิบติัตามกฎจราจร สาเหตุเกิดจากการขาดความรู้สึกรับผดิชอบการ
เห็นแก่ตวั และความไม่มีระเบียบวินยั การระบายอารมณ์ โกรธ หงุดหงิด 
โดยการขบัรถเม่ือปฏิบติับ่อย ๆก็จะท าให้เกิดความเคยชินเป็นนิสัยในการ
ขบัรถผดิกฎจราจรและสร้างความเดือดร้อนใหผู้อ่ื้น 

2.3.1.5 พฤติกรรมเบ่ียงเบน เช่น การขบัรถให้ต่ืนเต้นหวาดเสียว เป็นการแสดง
ความเก่งกลา้ของตนเอง เป็นตน้ 

2.3.1.6 ความช านาญทางช่วยเพิ่มความมั่นใจในการขับรถ ถ้าผู ้ข ับข่ีไม่ เคยใช้
เส้นทางใดแลว้ไปขบัข่ีรถทางนั้น โดยไม่มีความช านาญทางก็อาจก่อใหเ้กิด
อุบติัเหตุง่ายกวา่ผูท่ี้ช านาญทางแลว้ 

2.3.1.7 สภาวะทางร่างกาย ได้แก่สภาพร่างกายท่ีไม่สมบูรณ์ การเจ็บป่วยทาง
ร่างกายเช่น ไม่สบาย ปวดศีรษะ ความผิดปกติทางสายตา เช่น ตาบอดสี 
สายตาสั้น เป็นตน้ การท่ีบุคคลพยายามจะท างานเกินขอบเขตความสามารถ
ของร่างกายตนเอง อาจเน่ืองมาจากสุขภาพหรือความจ ากดัของร่างกายของ
ตนเอง เช่น เด็กอยากขบัรถจกัรยานยนต ์ของผูใ้หญ่ เป็นตน้ 
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2.3.1.8 สภาพจิตใจท่ีผิดปกติ เช่นอารมณ์เสีย เหม่อลอย หรือครุ่นคิดปัญหายุ่งยาก
อาจก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้

2.3.1.9 การขบัรถดว้ยความเร็วสูง มีผลท าให้เกิดอุบติัเหตุไดง่้าย และความเสียหาย
รุนแรง โอกาสเกิดอุบติัเหตุจะสูงข้ึน เม่ือใชค้วามเร็วเกินกวา่ 100 กิโลเมตร
ต่อชั่วโมง ถึงแม้จะใช้ความระมดัระวงัอย่างเต็มท่ีแล้วก็ตาม เพราะเม่ือมี
เหตุการณ์เกิดข้ึนอยา่งกะทนัหนัจะไม่สามารถหยดุรถไดท้นัท่วงที 

2.3.1.10 แอลกอฮอล์และยา ยาบางประเภทมีผลต่อร่างกาย ท าให้เกิดความสามารถ
ในการขบัข่ีลดลงเช่น ยากล่อมประสาท ยาแกห้วดั ยาคลายกลา้มเน้ือ ยาเสพ
ติด เป็นต้นเน่ืองจากผลของยาเหล่าน้ีทาให้ง่วงซึมอยากจะหลับ ส่วน
แอลกอฮอล์เป็นสาเหตุหน่ึงท่ีส าคญัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุจราจรท่ีส าคญัใน
ประเทศไทย จากหนงัสือคู่มือการขบัข่ีอยา่งปลอดภยัของกรมการขนส่งได้
อธิบายถึงระดับแอลกอฮอล์ในเลือดของผู ้ด่ืมสุราไว้ดังน้ี  ถ้าระดับ
แอลกอฮอล์ในเลือดสูงถึง30 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ จะมีอาการสนุกสนานร่า
เริง ถ้าระดับแอลกอฮอล์ในเลือดสูงถึง  50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ จะแสดง
อาการสนุกสนานมาก เดินไม่ตรงทางซ่ึงจะเป็นขนาดการด่ืมสุราท่ีเส่ียงภยั 
ก. คนโดยสาร (Passenger) หมายถึง ผูโ้ดยสารไปกบัยานพาหนะท่ีไม่ใช่ผู ้

ขบัข่ีและโดยธรรมชาติของคนโดยสารเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุโดยตรง
นั้น จะมีต่อเม่ือรถเกิดอุบติัเหตุแต่การเก่ียวข้องกับอุบติัเหตุโดยอ้อม 
ไดแ้ก่ การเร่งเร้าให้ผูข้บัรถเกิดความคึกคะนองขบัรถดว้ยความเร็วมาก 
โดยเฉพาะผูโ้ดยสารท่ีเดินทางไปเป็นหมู่คณะ 

ข. คนเดินเท้า (Pedestrian) จัดว่าเป็นผู ้มี ส่วนในการจราจรทางบกท่ี
อ่อนแอท่ีสุดเพราะไม่มีเคร่ืองป้องกันอันตรายและไม่เป็นอนัตราย
พอท่ีจะท าให้เกิดความเสียหายแก่ยานพาหนะดงันั้น จึงปรากฏเสมอวา่ 
คนเดินเทา้มกัเป็นฝ่ายประสบอุบติัเหตุเสียมากกวา่การก่ออุบติัเหตุ 

2.3.2 ปัจจัยเกีย่วกบัยำนพำหนะ (Vehicular factor)  
อุบติัเหตุท่ีเกิดจากความบกพร่องช ารุดของเคร่ืองยนต ์ซ่ึงมีส่วนเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุ

บนท้องถนนน้อยมาก เม่ือเทียบกับสาเหตุอ่ืน ๆแต่ยานพาหนะท่ีสภาพช ารุดบกพร่องขาดการ
ตรวจสอบและบ ารุงรักษาท่ีดีก่อนใชง้านในต่างประเทศ จะเขม้งวดมากในการตรวจสภาพรถเพราะ
ถือวา่นอกจากจะเป็นอนัตรายต่อเจา้ของรถแลว้ยงัเป็นอนัตรายต่อสาธารณชนดว้ย สาหรับประเทศ
ไทย แมจ้ะมีการก าหนดใหน้ ารถไปตรวจสภาพก่อนน ามาใชท้อ้งถนน แต่ยงัมีรถท่ีมีสภาพไม่มัน่คง
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แข็งแรงและอุปกรณ์ไม่สมบูรณ์ขบักนัอยู่เสมอทั้งน้ีเพราะมีการหลบเล่ียงเจา้หน้าท่ีไม่สามารถ
ตรวจสอบไดท้ั้งหมด ยานพาหนะท่ีมีสภาพช ารุดบกพร่องขาดการตรวจสอบและบ ารุงรักษาท่ีดี
ก่อนการใชง้าน ตลอดจนยานพาหนะท่ีไม่เป็นไปตามมาตรฐานอาจเป็นสาเหตุท่ีทาให้เกิดอุบติัเหตุ
จราจรได ้แยกอธิบายได ้ดงัน้ี 

2.3.2.1 ยานพาหนะท่ีมีสภาพช ารุดบกพร่อง ซ่ึงมีสาเหตุมาจากความช ารุดบกพร่อง
ของยานพาหนะพบวา่อุปกรณ์ของรถ ไดแ้ก่ 
ก. สภาพของยาง เป็นอนัตรายมากหากยางแตกหรือระเบิด ยางท่ีไม่มีดอก

เป็นอนัตรายยิ่ง แต่บางทีมีดอกมาก ๆ ความจริงก็ไม่ได้ช่วยอะไรมาก
นกั เพราะท่ีส าคญัดอกยางจะตอ้งลึกดว้ย 

ข. ระบบหา้มลอ้ เช่น เบรกแตก คนัชกัคนัส่งหลุด 
ค. ระบบไฟสัญญาณบกพร่องหากเสียในเวลากลางคืนจะเป็นอนัตราย 
ง. พวงมาลยัหรือคนับงัคบัรถไม่อยูใ่นสภาพปกติ 

2.3.2.2 ยานพาหนะท่ีไม่เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภยั ไดแ้ก่ 
ก. รถท่ีใช้เคร่ืองยนต์ในการเกษตร และรถอีแต๋นน าออกมาวิ่งในทางโดย

ไม่ติดโคมไฟ หรือสร้างข้ึนไม่ถูกตอ้งตามท่ีกฎหมายก าหนด 
ข. รถบรรทุก หรือบรรทุกสูงยืน่ล ้าเกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนดไว ้
ค. ตวัถงับางไม่แขง็แรงเท่าท่ีควร 
ง. ไม่มีอุปกรณ์เพื่อความปลอดภยัเช่น เข็มขดันิรภยัอุปกรณ์ดบัเพลิง เป็น

ตน้ 
2.3.3 ปัจจัยกำรเกดิอุบัติเหตุเกีย่วข้องกบัทำงและสภำพแวดล้อม  

สภาพแวดลอ้มท่ีมีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุ หมายถึง ส่ิงแวดลอ้มท่ีเป็นส่วนประกอบท่ี
ท าใหเ้กิดอุบติัเหตุข้ึน ประกอบดว้ยอุปสรรคตามธรรมชาติ เป็นปรากฏการณ์ตามธรรมชาติ เช่น 

2.3.3.1 หมอกลงจดั 
2.3.3.2 อุปกรณ์ความปลอดภัยบกพร่องเช่น ป้ายเตือน เคร่ืองหมายบนถนนไม่

ชดัเจน แสงสว่างไม่พอให้มองเห็น ไม่มีไฟกะพริบเตือนซ่ึงอุปกรณ์เหล่าน้ี
จ าเป็นตอ้งติดตั้งอยู่ในท่ีมองเห็นได้ชดัเจนทั้งกลางวนัและกลางคืนเขา้ใจ
ง่าย อ่านแล้วไม่ตอ้งตีความเอาเองทางเดินข้ามไม่เหมาะสมอนัตรายและ
แคบเป็นตน้ 

2.3.3.3 ความคบัคัง่ของการจราจรท าให้ผูข้บัข่ีและคนเดินเทา้ตอ้งแย่งพื้นท่ีถนนมี
การเปล่ียนทางรถอยูเ่สมอ ท าใหเ้กิดอุบติัเหตุไดง่้าย 
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2.3.3.4 ปริมาณการจราจรสูง เน่ืองจากช่วงเทศกาล เป็นตน้ 
2.3.3.5 อุปสรรคในเส้นทาง เน่ืองจากการกระท าของคน เช่น จอดรถเกินทางบน

ถนนจอดรถไม่ให้สัญญาณไฟ การเผาหญ้าขา้งถนน ปล่อยสัตวเ์ล้ียง การ
บรรทุกดินตกหล่นท่ีถนนเม่ือฝนตกท าใหถ้นนล่ืน 

2.3.3.6 สภาพถนนไม่เหมาะสม เช่น โคง้มาก หกัมุม ความกวา้งของช่องทางเดินรถ
น้อยไหล่ถนนไม่มีหรือแคบเกินไป ไม่มีเคร่ืองกั้นทางบอกเหตุ การซ่อม
ถนนไม่ถูกวธีิ การใชว้สัดุท่ีท าใหค้วามฝืดนอ้ยลง 

จากการทบทวนงานวิจัยท่ีเก่ียวข้องสามารถสรุปสาเหตุท่ีเป็นปัจจัยก่อให้เกิด
อุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถไดแ้ก่ปัจจยัดา้นคน ปัจจยัดา้นยานพาหนะ ปัจจยัดา้นถนน และปัจจยัดา้น
ส่ิงแวดล้อมโดยเฉพาะอย่างยิ่งปัจจยัจากคน เป็นปัจจัยส าคัญท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงพบว่ามี
พฤติกรรมท่ีไม่เหมาะสม ไดแ้ก่การขบัรถเร็ว เมาแลว้ขบั ขบัรถหวาดเสียว ไม่ปฏิบติัตามกฎจราจร 
สรุปสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุแยกปัจจยัไดด้งัน้ี 

ก. อุบติัเหตุจากประเด็นทั่วไป เช่น การขาดอุปกรณ์ป้องกันโดยส่วนใหญ่แล้ว
อุบติัเหตุท่ีเกิดในสายทางจะเกิดจากการขาดอุปกรณ์กนัชนราวกนัอนัตรายหลกั
น าทางรวมถึงอุปกรณ์ควบคุมจราจรเพิ่มเติม , อนัตรายจากอุปกรณ์ขา้งทางใน
สายทางท่ีมีอุปกรณ์หรือส่ิงต่าง ๆ กองอยูบ่ริเวณริมทางท่ีอาจเป็นอนัตรายต่อผู ้
ขบัข่ีได ้เช่น ฐานเสาไฟฟ้าแรงสูง ราวกั้นแบบคอนกรีต ท่อระบายน ้ าคอนกรีต 
รวมถึงรถท่ีจอดริมทางไม่มีป้ายเตือนและอุปกรณ์ป้องกนัการชนซ่ึงอาจท าให้ผู ้
ข ับข่ีท่ีขับมาด้วยความเร็วสูง เสียหลักตกถนน และเป็นสาเหตุท่ีท าให้เกิด
อุบติัเหตุได ้, การมองไม่เห็นแนวเส้นทางและป้ายจราจรในช่วงเวลากลางคืนใน
บริเวณท่ีมืดไฟฟ้าส่องสว่างไม่เพียงพอ เป็นสาเหตุหน่ึงท่ีก่อให้เกิดอุบติัเหตุใน
บริเวณสายทางเน่ืองจากผูข้บัข่ีจะมองไม่เห็นแนวทางการสัญจร ป้ายจราจร หรือ
อุปสรรคอนัตราย ขา้งทางไดอ้ยา่งชดัเจน  

ข. อุบติัเหตุจากการจราจร เช่น การขาดการจดัการจราจรท่ีดีในบริเวณท่ีมีเจา้หนา้ท่ี
ไม่มีการควบคุมการจราจรท่ีดีท าให้ผูข้บัข่ีไม่สามารถมองเห็นไดช้ดัเจนซ่ึงอาจ
ท าให้ผูข้ ับข่ีท่ีขับมาด้วยความเร็วสูงไม่สามารถหยุดรถได้ทันและอาจเกิด
อุบติัเหตุอนัเน่ืองมาจากการหกัหลบของรถยนตไ์ด ้

ค. อุบติัเหตุจากป้ายและเคร่ืองหมายจราจร เช่น ต าแหน่งการติดตั้งป้าย/ ป้ายไม่ได้
มาตรฐานโดยส่วนใหญ่แล้วอุบัติเหตุเกิดจากป้ายมีขนาดเล็กเกินไป และ
ต าแหน่งการติดตั้งป้ายไม่เหมาะสมใกลชิ้ดกนัจนเกินไป ท าให้เกิดการบดบงั
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กนัเองและความสูงไม่ได้มาตรฐานท่ีไม่อยู่ในระดบัสายตาของผูข้บัข่ีรวมถึง
คุณสมบัติการสะท้อนแสงของป้ายท่ีไม่ดีท าให้ผูข้ ับข่ีไม่สามารถมองเห็น
ขอ้ความในป้ายจราจรในช่วงเวลากลางคืน ป้ายเตือนช ารุด/ ไม่พร้อมใช้งาน 
อุบติัเหตุจากการมองไม่เห็นป้ายจราจรท่ีบงัคบัเตือนหรือให้ขอ้มูลเกิดการช ารุด
หรือไม่พร้อมใช้งานซ่ึงอาจก่อให้เกิดการเฉ่ียวชนของรถ ท าให้ผูข้บัข่ีมองไม่
เห็นป้ายเตือน 

ง. อุบติัเหตุจากพื้นผิวถนน เช่น อุบติัเหตุจากการเสียหลกัเน่ืองจากหักหลบหลุม 
หลุมยบุเน่ืองจากผวิจราจรช ารุด ท าใหเ้กิดอนัตรายต่อผูข้บัข่ีได ้

ธนดณ อเนกบุญสถาพร,  ณัชลินท์ เศาภายน (2557:4) ได้กล่าวไวใ้นงานวิจยัการ
ประยุกต์ใช้ระบบการจดัการความปลอดภยัฯ ว่ายงัมีปัจจยัท่ีไม่คาดคิดว่าจะเกิดข้ึน ซ่ึงมีโอกาส
สูญเสียจนต้องมีการชดใช้ค่าเสียหายท่ีเกิดข้ึน โดยให้ค  านิยามในการจดัการความเส่ียงไว ้คือ 
เหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนท่ีไม่เป็นไปตามความคาดหวงั มีโอกาสท่ีจะประสบกบัความสูญเสียหรือส่ิงท่ีไม่
พึงประสงค์ ไดแ้ก่ การบาดเจ็บ ความเสียหาย เหตุร้าย การเกิดอนัตราย สูญเสียทรัพยสิ์น ช่ือเสียง 
เกิดภาพลบขององค์กรและบุคลากร เกิดความไม่แน่นอน การไม่พิทกัษ์สิทธิหรือศกัด์ิศรีหรือเกิด
ความสูญเสียจนตอ้งมีการชดใช้ค่าเสียหายเพราะไม่มีอะไรท่ีปลอดภยัโดยสมบูรณ์ ก่อนท่ีเราจะ
ประเมินอะไรก็ตามว่ามนัปลอดภยัหรือไม่นั้น ส่ิงแรกท่ีส าคญัคือ เราตอ้งตดัสินใจถึงระดบัของ
ความเส่ียงท่ีเราไดรั้บ ซ่ึงความเส่ียงทั้งหลายจะถูกแสดงออกมาในรูปของความน่าจะเป็นการรับรู้
ความเส่ียงสามารถรับรู้ไดจ้าก 3 อยา่ง คือ 

 ความเส่ียงท่ีสูงมากซ่ึงไม่อาจยอมรับได ้
 ความเส่ียงท่ีต ่าท่ีสามารถยอมรับได ้
ความเส่ียงท่ีอยู่ก่ึงกลางระหว่าง 2 ประเภทแรก ซ่ึงการพิจารณาจะดูจากการ 

แลกเปล่ียนท่ีต่างกนัระหวา่งความเส่ียงและผลประโยชน์ 
คู่มือการจดัการความปลอดภยั (Safety Management Manual) มีหลกัการดงัน้ีคือ 
 ความเส่ียงนั้นนอ้ยกวา่ลิมิตหรือระดบัของการยอมรับไม่ได ้
 ความเส่ียงนั้นถูกลดลงมาในระดบัท่ีต ่าท่ีพอจะปฏิบติัไดอ้ยา่งสมเหตุสมผล 
 ผลประโยชน์ของระบบท่ีถูกเสนอ หรือ การเปล่ียนแปลงใด ๆ ท่ีเกิดข้ึนเพียงพอ

กบัการพิสูจน์การยอมรับของความเส่ียง 
ถึงแมว้า่ความเส่ียงจะถูกจ ากดัความวา่เป็นส่ิงท่ีเรารับได ้แต่วา่ถา้มีอะไรท่ีระบุไดว้า่

จะท าใหค้วามเส่ียงนั้นลดนอ้ยลง เราก็ควรจะด าเนินการ 
ปัจจยัท่ีท าใหเ้กิดความเส่ียง 
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 สภาวะแวดลอ้ม 
 ภูมิศาสตร์ 
 ความไม่รู้ ความไม่ตระหนกั 
 การใหบ้ริการ 
 การปฏิบติังาน 
 การบริหารจดัการท่ีไม่เหมาะสม 

 
2.4 กำรตรวจสอบควำมปลอดภัยทำงถนน 

 การจดัการความปลอดภยัทางถนนตอ้งใชก้ารจดัการความรู้จากหน่วยงานวชิาการ ร่วมกบั
องค์กร ภาคี เครือข่ายทางสังคมในทอ้งถ่ิน ขบัเคล่ือนผลกัดนัชุดความรู้จากการมีส่วนร่วมของทุก
ฝ่ายสู่ขอ้บญัญติัทอ้งถ่ิน เพื่อเพิ่มประสิทธิผลการบริหารจดัการให้กบัองค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ิน 
ท าให้สามารถแกปั้ญหาอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนในทอ้งถ่ินไดอ้ย่างถาวรและย ัง่ยืน(สมพนัธ์ เตชะอธิก, 
2555)  

การวิจยัในคร้ังน้ีผูศึ้กษาใช้หลกัการส าคญัของ ตปถ.คือการด าเนินการตรวจสอบความ
ปลอดภยับนถนนซ่ึงได้น าหลักของการมีส่วนร่วมของประชาชนมาใช้ในการก าหนดประเด็น
ปัญหาท่ีส าคญัในกระบวนการแกไ้ขจุดอนัตรายจากอุบติัเหตุทางถนนในพื้นท่ีเพื่อให้ขอ้มูลท่ีไดมี้
ความสมบูรณ์ โดยใชห้ลกัการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน ดงัน้ี 

2.4.1 แนวคิดของกำรตรวจสอบควำมปลอดภัยทำงถนน 
วตัถุประสงคห์ลกั ของการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน คือ การลดจ านวนการ

บาดเจ็บและการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนโดยอาศยัวิธีการท่ีมีลกัษณะเป็นเชิงรุก (Proactive 
Approach) วิธีการแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุท่ีหน่วยงานต่าง ๆ ด าเนินการอยูก่นัในปัจจุบนั ไม่วา่จะเป็น
กรมทางหลวง กรมโยธาธิการ กรมการพฒันาชุมชน กรมทางหลวงชนบท องค์การบริหารส่วน
จงัหวดั หรือเทศบาล และองค์การบริหารส่วนต าบลโดยการปรับปรุงจุดหรือบริเวณท่ีมีอุบติัเหตุ
เกิดข้ึนมาก เป็นวิธีการท่ีเรียกวา่ Black spot improvement วิธีดงักล่าวเป็นวิธีท่ีถือปฏิบติักนัมานาน
และมีลกัษณะเป็นการตามแก้ปัญหา (Reactive Approach) ท่ีเกิดข้ึนจากจุดบกพร่องบนโครงข่าย
ถนน ซ่ึงอาจเกิดจากการมองขา้มความปลอดภยัในการออกแบบการก่อสร้างท่ีไม่ไดม้าตรฐาน หรือ
ขาดการบ ารุงรักษา หรือถา้หากออกแบบถนนไดเ้ป็นไปตามมาตรฐานท่ีก าหนด ความบกพร่องอาจ
เกิดจากอุปกรณ์ หรือเคร่ืองมือในการควบคุมทางแยกก็ได ้ซ่ึงไม่วา่จุดอนัตรายจะเกิดจากสาเหตุใดก็
ตาม ผลท่ีตามมาคือ การบาดเจ็บและเสียชีวิตของประชาชนคนไทย และความสามารถสูญเสียทาง
เศรฐกิจต่อประเทศชาติ ดงันั้นการน าแนวคิดการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนมาใช้ตั้ งแต่
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ขั้นตอนการเร่ิมออกแบบถนน ไปจนถึงการตรวจสอบในขั้นตอนอ่ืน ๆ จึงเป็นวธีิการท่ีประหยดักวา่
ในการป้องกนั ปัญหาอุบติัเหตุท่ีอาจจะเกิดข้ึนก่อนท่ีจะท าการก่อสร้างถนน ซ่ึงก็เป็นไปตามหลกั
ปรัชญาท่ีวา่ การป้องกนัดีกวา่การแกไ้ข 

การตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน หรือ RSA (Road Safety Audit)เป็นวิธีการ
ประเมินศกัยภาพความปลอดภยัในการใชง้านถนน อนัเน่ืองจากลกัษณะทางกายภาพของสายทาง
และอุปกรณ์บนเส้นทาง โดยผู ้ประเมินจะต้องเป็นบุ คคลซ่ึงมีความรู้ ผ่านการอบรมและมี
ประสบการณ์ในการตรวจสอบ โดยผลการประเมินความปลอดภยัทางถนนสามารถน าไปสรุปเพื่อ
หาแนวทางในการแกปั้ญหาไดอ้ยา่งถูกตอ้งตามหลกัวศิวกรรมความปลอดภยั 

2.4.2 หลกักำรของกำรตรวจสอบควำมปลอดภัยทำงถนน 
Institution of Highways and Transportation, IHT (1996)  ใน สห ราชอ าณ าจัก ร 

อธิบายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนว่า คือ วิธีการท่ีเป็นทางการส าหรับใช้ประเมิน
ศกัยภาพในการเกิดอุบติัเหตุและความปลอดภยัในการใช้งานของโครงการก่อสร้างถนนใหม่ และ
โครงการปรับปรุงและบ ารุงรักษาถนนท่ีมีอยู่ หรือกล่าวอีกนยัหน่ึง การตรวจสอบความปลอดภยั
ทางถนน หมายถึง การตรวจสอบอย่างเป็นทางการของโครงการดา้นถนนหรือด้านการจราจรใน
อนาคตหรือถนนท่ีมีอยู่โดยผูต้รวจสอบอิสระท่ีทรงคุณวุฒิ ซ่ึงจะรายงานถึงศกัยภาพในการเกิด
อุบติัเหตุ และความปลอดภยัในการใชง้านของโครงการหรือถนนดงักล่าว(Austroads, 2002, อา้งถึง
ใน สิทธิกร เรืองวสุ 2556:16)  

2.4.3 ขั้นตอนต่ำง ๆ ของโครงกำรทีจ่ะท ำกำรตรวจสอบควำมปลอดภัย 
ผูต้รวจสอบสามารถด าเนินการตรวจสอบในระยะใด ๆ ของโครงการได้โดยการ

ตรวจสอบในประเทศไทยสามารถด าเนินการในขั้นตอนต่าง ๆดงัน้ี 
2.4.3.1 ขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ (Feasibility Stage) 
2.4.3.2 ขั้นตอนการออกแบบเบ้ืองตน้ (Preliminary Design Stage) 
2.4.3.3 ขั้นตอนการออกแบบก่อสร้าง (Detailed Design Stage) 
2.4.3.4 ขั้นตอนระหวา่งการก่อสร้าง (During Construction Stage) 
2.4.3.5 ขั้นตอนก่อนเปิดการจราจร (Pre-Opening to Traffic) 
2.4.3.6 ขั้นตอนการตรวจสอบถนนท่ีเปิดใหบ้ริการแลว้ (Existing Roads) 
โดยการศึกษาในคร้ังน้ีจะด าเนินการตรวจสอบถนนท่ีเปิดให้บริการแลว้ซ่ึงจะเป็น

โอกาสให้ผูต้รวจสอบสามารถสังเกตุการใช้งานจริงของถนน ซ่ึงอาจตรวจพบปัญหา จุดบกพร่อง 
หากผูต้รวจสอบมีขอ้มูลการเกิดอุบติัเหตุ ก็สามารถน าขอ้มูลนั้นมาประกอบการพิจารณาได ้ซ่ึงการ
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ตรวจสอบในขั้นตอนน้ีอาจมีค่าใช้จ่ายสูง แต่มีความคุ้มค่าท่ีจะท าการแก้ไขจุดบกพร่องน้ีเม่ือ
พิจารณาในแง่ของความปลอดภยัโดยมีเหตุผลตามตารางท่ี 2.2 ดงัน้ี 

 

ตารางท่ี 2.3 เหตุผลในการตรวจสอบถนน 
เหตุผลในกำรตรวจสอบถนนทีเ่ปิดให้ใช้บริกำรแล้ว 

 ถนนท่ีก่อสร้างมานานในสมยัท่ีประเทศไทยยงัค่อนขา้งขาดแคลนงบประมาณในการ
ก่อสร้างมกัขาดความปลอดภยั เน่ืองจากงบประมาณท่ีมีอยูอ่ยา่งจ ากดั 

 มกัมีการติดตั้งป้าย, เสา บริเวณทางโค้ง หรือ ใกล้เขตทาง โดยขาดการพิจารณาด้าน
ความปลอดภยั 

 การใชง้านของถนน/พื้นท่ีริมถนนเปล่ียนไปตามระยะเวลา 
 สภาพทัว่ไปของถนนยงัมีลกัษณะท่ีเป็นอนัตรายอยูม่าก โดยเฉพาะพื้นท่ีริมสองขา้งทาง 
 ภูมิทศัน์ , ตน้ไม ้เจริญเติบโตข้ึน และอาจบดบงัการมองเห็น 
 วิธีปฏิบัติซ่ึงเป็นท่ียอมรับกันอยู่ เปล่ียนแปลงไปตามกาลเวลา , ประสบการณ์ และ

ความรู้ท่ีเพิ่มข้ึน 
 อุปกรณ์ของถนน (ป้าย , หมุด ฯลฯ)เก่าลงตามกาลเวลา 

- การมองเห็น , การสะทอ้นแสงลดลง 
 เพื่อท าการตรวจสอบเวลากลางคืน 

- ความสับสนในการมองเห็นจากแสงไฟของรถท่ีวิง่สวนทาง 
- ความชดัเจนในการมองเห็น 

 ช่วยใหค้น้พบส่ิงอนัตรายท่ีเป็นปัญหาทั้งระบบ เช่น 
- การติดตั้งอุปกรณ์กนัอนัตรายอยา่งไม่ถูกตอ้ง 
- ขนาดของเสาท่ีติดตั้งป้าย , ลกัษณะของป้าย , ต าแหน่งของเสา สามารถสร้างอนัตราย

แก่ผูข้บัข่ีท่ีพลาดพลั้งได ้ถึงแมว้า่จะเป็นแบบมาตรฐาน 

 

2.4.4 ผู้ตรวจสอบ 
คณะผู ้ตรวจสอบมีความเป็นอิสระในการท างานเพื่ อให้การตรวจสอบเกิด

ประสิทธิภาพสูงสุด เป็นกลุ่มบุคคลท่ีมีความรู้และประสบการณ์ในดา้นวศิวกรรมความปลอดภยั มี
ความรู้เก่ียวกับการบังคับใช้กฎหมาย การซ่อมบ ารุงถนน พฤติกรรมของผู ้ใช้รถใช้ถนน
ประกอบดว้ยผูท่ี้มีความเช่ียวชาญในหลาย ๆดา้นหลายแขนงเช่น ผูน้ าชุมชน ปลดั อบต. นายก อบต. 
รวมถึงประชาชนท่ีใช้เส้นทางอยู่เป็นประจ าจะช่วยให้สามารถน าความรู้และประสบการณ์ท่ี
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หลากหลายมาปรึกษาหารือกนัและช่วยในการตรวจสอบจุดท่ีอาจก่ออนัตราย อีกทั้งยงัเป็นการช่วย
ฝึกอบรมกนัเองระหว่างบุคคลในคณะท่ีร่วมกนัตรวจสอบ ช่วยส่งเสริมให้หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งมี
บุคลากรท่ีมีความรู้เพิ่มข้ึนจากการมีส่วนร่วมของประชาชนซ่ึงหมายถึง การท่ีประชาชนเขา้ไปร่วม
กิจกรรมการตรวจสอบเพื่อผลประโยชน์อยา่งใดอยา่งหน่ึงของประชาชนโดยแทจ้ริงทั้งน้ีตอ้งอยูบ่น
พื้นฐานของการท่ีประชาชนจะตอ้งมีอิสระทางความคิด  มีความรู้ความสามารถในการกระท า  และ
มีความเต็มใจท่ีจะเขา้ร่วมกิจกรรมนั้น ๆ โดยท่ีการมีส่วนร่วมของประชาชนจะตอ้งมีลกัษณะการ
เขา้ร่วมอย่างครบวงจรตั้งแต่ตน้จนถึงท่ีสุด  กล่าวคือ  เร่ิมตั้งแต่การเกิดจิตส านึกในตนเองและถือ
เป็นภาระหน้าท่ีของตน  ร่วมคิดร่วมกนัวางแผน  ร่วมด าเนินการ  ร่วมกนัติดตามประเมินผล  ร่วม
รับผลประโยชน์ (ภาวิณี เอ่ียมตระกูล,  พิริยา ซ้ิมเจริญ,  และพรชยั จนัทร์ถาวร,  2555) ไดก้ล่าวถึง
การวจิยัเชิงปฏิบติัการแบบมีส่วนร่วมซ่ึงอธิบายไดว้า่ เป็นระเบียบการวิจยัท่ีบูรณาการกิจกรรมของ
การศึกษา สังคมเชิงลึก การศึกษาเชิงวิชาการ และการลงมือปฏิบัติ โดยการรวบรวมข้อมูลทั้ ง
ทางดา้นปริมาณและคุณภาพท่ี ช่วยให้ผูว้ิจยัสามารถศึกษาการเปล่ียนแปลงของชุมชน และสังคม
และแก้ไขปัญหาตามวตัถุประสงค์ของงานวิจยัท่ี ผูมี้ส่วนเก่ียวขอ้งสามารถเรียนรู้และสร้างองค์
ความรู้ไป พร้อมกนั  

2.4.5 รำยงำนผลกำรตรวจสอบถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว 
   การใชร้ายงานการตรวจสอบถนนท่ีเปิดให้บริการแลว้ เป็นการช่วยพิจารณาประเด็น

หลกัท่ีจะท าการตรวจสอบ และเป็นการช่วยพิจารณาประเด็นปลีกย่อยอ่ืน ๆสามารถน าไปใช้ใน
ภาคสนาม อาจเขียนบนัทึกประเด็นด้านความปลอดภยัเพิ่มเติมเพื่อเตือนความจ าหรือเพื่อท าการ
ตรวจสอบเพิ่มเติมในภายหลงั(ดูตาราง ภาคผนวก ก) ตามรายการดงัน้ี 

2.4.5.1 แนวทางและรูปตดัของถนน 
ก. แนวทางราบและแนวทางด่ิง 
ข. ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 
ค. รูปตดัถนน 

2.4.5.2 ลกัษณะทัว่ไปของทางแยก 
ก. ลกัษณะทางเรขาคณิตของทางแยก 
ข. การมองเห็น 
ค. การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก และการน าทาง 

2.4.5.3 การระบายน ้า 
ก. ปัญหาทัว่ไป 

2.4.5.4 ป้ายจราจร 
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ก. ชนิดและการติดตั้งป้ายจราจร 
ข. การมองเห็นป้ายจราจร 

2.4.5.5 สัญญาณไฟจราจร 
ก. การติดตั้งและการท างานของสัญญาณไฟจราจร 
ข. การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร 

2.4.5.6 เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายน าทาง 
ก. ปัญหาทัว่ไป 
ข. เคร่ืองหมายจราจร 
ค. เคร่ืองหมายน าทาง 
ง. อุปกรณ์บนผวิจราจร (ปุ่มจราจร) 
จ. สันระนาด (Rumble Strips) 

2.4.5.7 สภาพอนัตรายขา้งทาง 
ก. เขตปลอดภยั (Clear Zone) 
ข. อุปกรณ์กนัชน 
ค. ร้ัว 

2.4.5.8 พื้นถนน 
ก. สภาพพื้นถนน 

2.4.5.9 ไฟฟ้าแสงสวา่ง 
ก. ปัญหาทัว่ไป 

2.4.5.10 คนเดินเทา้ คนเดินขา้มถนน คนข่ีจกัรยาน 
ก. ส่ิงอ านวยความสะดวกและปลอดภยัส าหรับคนเดินเท้า คนเดินข้าม

ถนน 
ข. ส่ิงอ านวยความสะดวกและปลอดภยัส าหรับผูข้บัข่ีรถจกัรยาน 

2.4.5.11 ทางเช่ือม 
ก. ปัญหาทัว่ไป 
ข. ระยะการมองเห็น 

2.4.5.12 การจอดรถ และท่ีหยดุรถประจ าทาง 
ก. การจอดรถ 
ข. ท่ีหยดุรถประจ าทาง 

2.4.5.13 อ่ืน ๆ 
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ก. แสงท่ีสะทอ้นเขา้ตาผูข้บัข่ี 
ข. กิจกรรมขา้งทาง 

  

2.5 กำรปรับปรุงและแก้ไขจุดอนัตรำย 
2.5.1 ข้ันตอนหลกัในกำรปรับปรุงแก้ไขจุดอนัตรำย   

ล าดวน ศรีศักดา,  2549  (อ้างถึงใน ชัยวุฒิ กาญจนะสันติสุข, 2552) ได้กล่าวถึง
งานวจิยัของซ่ึงกล่าวถึงการปรับปรุงแกไ้ขจุดอนัตรายประกอบดว้ยขั้นตอนหลกั 6 ขั้นตอนแสดงใน
รูปท่ี 2.2 โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 

2.5.1.1  การรวบรวมขอ้มูลอุบติัเหตุจราจร, ขอ้มูลการจราจร (เช่น ปริมาณการจราจร 
เป็นตน้)และขอ้มูลลกัษณะทางกายภาพของถนน (เช่น ความกวา้ง, ลกัษณะ
ผิวทาง, รัศมีความโค้งฯลฯ) และท าการบ่งช้ี (Indentify) บริเวณท่ี เกิด
อุบติัเหตุสูงบนถนนหรือทางแยกในพื้นท่ีรับผดิชอบ 

 2.5.1.2 การวเิคราะห์ในรายละเอียดของบริเวณท่ีเกิดอุบติัเหตุสูง โดยการ 
ก. สรุปลกัษณะทัว่ไปหรือภาพแบบของอุบติัเหตุท่ีเกิดแต่ละบริเวณ 
ข. สร้างไดอะแกรมการชน(Collision Diagram) 
ค. การตรวจสอบสถานท่ีเพื่อหาปัจจยัท่ีเสริมให้เกิดอุบติัเหตุ(Contributing 

Factors) ณ บริเวณนั้น ปัจจัยท่ีเสริมให้เกิดอุบัติเหตุมีมากมายหลาย
ปัจจยั ตวัอยา่งเช่น สภาพมองเห็นจ ากดั ผวิทางล่ืน มีหลุมบ่อ การไม่แน่
ชดัวา่รถทางไหนมีสิทธิไปก่อน หรือแสงสวา่งไม่พอ เป็นตน้ 

2.5.1.3  เสนอแนะมาตรการท่ีใชเ้พื่อลดปัจจยัเสริมให้เกิดอุบติัเหตุอนัจะน าไปสู่การ
ลดอุบติัเหตุ ถา้เห็นวา่การจราจรท่ีสับสนท่ีทางแยกน่าจะเป็นปัจจยัส าคญัก็
แกไ้ขดว้ยการแบบช่องจราจรให้เหมาะสม การติดตั้งไฟสัญญาณจะช่วยลด
อุบัติเหตุจากการชนด้านข้าง หรือถ้าตั้ งเวลาไฟเหลืองให้เหมาะสมกับ
ความเร็วรถท่ีเขา้สู่ทางแยกอุบติัเหตุชนทา้ยก็คงจะลดลง เป็นตน้ 

2.5.1.4  การจดัล าดบัความส าคญัว่าจะปรับปรุงท่ีบริเวณใดก่อนหลงั โดยพิจารณา
เปรียบเทียบค่าลงทุนกบัผลประโยชน์จากอุบติัเหตุท่ีคาดวา่จะลดลงได ้

2.5.1.5  การปรับปรุง/ก่อสร้าง/หาวิธีการด าเนินการตามมาตรการในโครงการท่ี
คดัเลือกแลว้ 

2.5.1.6 ประเมินผลตามมาตรการหรือการปรับปรุงท่ีท าข้ึน ปรับวิธีแก้หรือปรับ
มาตรการ(ถา้จ าเป็น) 
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นิวชั  สร้อยมาลี  (2556)ไดก้ล่าวถึงงานวิจยัของ วิจิตร บุญยะโหตระ  (2536:42)ซ่ึง
กล่าวถึงมาตรการสากลท่ีใชใ้นการป้องกนัอุบติัเหตุจากการจราจรนั้นประกอบดว้ยมาตรการหลกั 3 
ประการ คือ 

ก. มาตรการทางการศึกษาและอบรม(Education and Training)เพื่อให้ประชาชนทุก
ระดบัชั้นตั้งแต่เด็กเล็กจนถึงประชาชนทัว่ไปมีความรู้ในการป้องกนัตนเองจาก
อุบัติภัยได้และเกิดจิตสานึกของความปลอดภัย ความหมายและวิธีการให้
การศึกษาและอบรมไม่เพียงแต่ให้ความรู้และความเขา้ใจในปัญหาแต่จะตอ้ง
ปลูกฝังจิตส านึกของความปลอดภยั (Safety Conscious)ปลูกฝังความมีระเบียบ
วินัย(Discipline)ในการใช้รถใช้ถนนอย่างถูกต้องและปลอดภัยไม่เพียงน า
ความรู้เพื่อใช้ประโยชน์แก่ตนเองครอบครัว และสังคมเท่านั้ นแต่จะต้อง
ถ่ายทอดไดป้ฏิบติัไดถู้กตอ้งในชีวติจริงการฝึกอบรมจึงเหมาะสมในมาตรการน้ี
โดยแบ่งเป็น 2 วธีิ 
 Direct Method การจดัการให้ความรู้ในชั้นเรียนส่วนจราจรโรงเรียนส าหรับ

อบรมผูก้ระท าผิด มีช่วงเวลาก าหนด เช่น ใน 3 – 6 วนั วนัละ 1 ชั่วโมง 
(TrafficGarden) 

 Indirect Method การจัดการให้ความ รู้ ปลูกฝังค่านิยม รนณรงค์นอก
หอ้งเรียนโดยใชส่ื้อ (Media) 

ข. มาตรการทางกฎหมาย (Enforcement) เพื่อใหผู้ใ้ชร้ถใชถ้นนปฏิบติัตามกฎ 
2.5.2 หลกัสำกลในกำรป้องกนัอุบัติเหตุกำรจรำจร  

ซ่ึงเป็นกฎแห่งความปลอดภยั รวมทั้งกฎหมายอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง เช่น การตรวจสภาพ
รถ การสอบใบขบัข่ี การสวมหมวกนิรภยั และการใช้เข็มขดันิรภยั ในปัจจุบนักฎหมายเก่ียวกับ
การจราจรทางบกท่ีใชบ้งัคบัอยูเ่ป็นหลกัแลว้มีจ านวน 47 ฉบบั ท่ีใชล้งโทษผูฝ่้าฝืนละเมิด ไดแ้ก่ 

ก.  พ.ร.บ. การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 เป็นกฎหมายแม่บทท่ีส าคญัในการป้องกนั
อุบติัเหตุใชบ้งัคบัแก่ ผูข้บัข่ี คนเดินเทา้ คนจูง ข่ี ไล่ สัตว ์เจา้ของรถ 

ข.   พ.ร.บ. การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 เป็นกฎหมายใหค้วามปลอดภยัในการขนส่ง
ดว้ยรถยนต์ขนาดใหญ่ไดแ้ก่ รถโดยสาร รถบรรทุก ใชบ้งัคบัแก่ ผูข้บัรถ ผูเ้ก็บ
เงินค่าโดยสาร นายตรวจรถ 

ค.   พ.ร.บ. รถยนต์ พ.ศ. 2522 เป็นกฎหมายควบคุมการจดทะเบียน รถยนต์ขนาด
เล็กเช่น รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล สามลอ้เคร่ือง รถแท็กซ่ี รถจกัรยานยนต ์ใชบ้งัคบั
แก่ ผูข้บัข่ี และเจา้ของ 
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ง.   ประกาศของคณะปฏิวติั ฉบบั 295 ลงวนัท่ี 28 พฤศจิกายน 2515 เร่ืองทางหลวง
พิ เศษ ทางหลวงแผ่น ดิน ทางหลวงจังหวัด ก าหนดอัตราความเร็วของ
ยานพาหนะเคร่ืองหมายจราจร 

รูปท่ี 2.5 ขั้นตอนการปรับปรุงแกไ้ขจุดอนัตราย (ชยัวฒิุ  กาญจนสันติสุข,  2552) 
 

2.5.2.3 มาตรการทางวิศวกรรมจราจร (Engineering) การปรับปรุงแก้ไขทางด้าน
วศิวกรรมโดยศึกษาขอ้มูลจากลกัษณะและสาเหตุของอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนและ
ใชว้ธีิทางดา้นวศิวกรรมเขา้มาปรับปรุงแกไ้ข ทั้งสภาพของถนนส่ิงแวดลอ้ม
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ของถนนและการปรับปรุงยานพาหนะการปรับปรุงและแก้ไขด้าน
วศิวกรรมจราจรเป็นแนวทางการแกจ้ากสาเหตุแทจ้ริงของอุบติัเหตุเก่ียวกบั
วศิวกรรมจราจรแบ่งเป็น 2 ลกัษณะ 
ก.  การปรับปรุงแกไ้ขสภาพแวดลอ้มตามลกัษณะของทางโดยมีแนวทาง

จากประเทศองักฤษ ดงัน้ี 
 ปรับปรุงสัญญาณไฟ (Traffic Signals) เช่น ติดตั้งสัญญาณไฟ การ

ตั้งรอบสัญญาณไฟ (Timing) ตั้งระยะสัญญาณไฟ (Phrasing) เพิ่ม
ความเข้มของสัญญาณไฟ (High Intensity) ติดตั้งสัญญาณไฟคน
ขา้มถนน 

 ให้แสงสว่าง (Lighting) บริเวณสัญญาณ เคร่ืองหมายจราจร ทาง
ขา้มทางมา้ลาย ทางโคง้ 

 ปรับปรุงทางส าหรับคนเดินเท้า เช่น สร้างเกาะกลางถนน ร้ัวริม
ถนน ทางมา้ลาย สะพานลอย หรืออุโมงค ์

 การหา้มจอดรถ (Parking Restriction) 
 ก ารจัด ช่ อ งท าง เดิ น รถ  (Vehicle Canalization)  โด ยก ารท า

เคร่ืองหมายท่ีถนนเส้นคู่ ลูกศร 
 ปรับปรุงป้ายจราจร (Signing)  
 ป รับป รุงผิวจราจร (Carriageway Surface)โดยการป รับป รุง 

ซ่อมแซมเพิ่มความฝืด ตีเส้นขาวท่ีขอบทาง ท าส่วนนูนข้ึนบนผิว
จราจรเพื่อควบคุมความเร็ว (Speed Control) 

 การจดัการอ่ืน ๆ เช่น การท าวงเวียน เดินรถทางเดียว ท าเกาะกลาง
ถนนยาวตลอด 

 ข. การปรับปรุงแก้ไขสภาพแวดล้อมตามลกัษณะการชน โดยมีประเทศ
สหรัฐอเมริกาและออสเตรเลีย เป็นตัวอย่าง ปรับปรุงด้านกายภาพ 
(Physical Facilities) ทางวิศวกรรมจราจร (Traffic Engineering) การ
ควบคุมจราจร (Traffic Control) อย่างใดอย่างหน่ึง หรือทั้ ง 3 อย่าง 
ประกอบกนั เช่น ในกรณีชนคนเดินเทา้ ควรปรับปรุงติดตั้งสัญญาณไฟ
ส าหรับคนขา้ม จดัให้มีทางมา้ลาย สร้างร้ัวริมถนนสร้างเกาะกลางถนน
ยาวตลอด สร้างสะพานขา้ม หรืออุโมงคจ์  ากดัความเร็ว ถา้ชนกลางคืน
ใหป้รังปรุงไฟถนน 
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2.6 กำรมีส่วนร่วมของประชำชน 
2.6.1   กำรพฒันำรูปแบบกำรจัดกำรควำมปลอดภัยทำงถนน 

สมพนัธ์  เตชะอธิก, และคณะ (2555)ได้กล่าวถึงนิยามศัพท์เชิงปฏิบัติการไวใ้น
รายงานวิจยัโครงการสังเคราะห์ความรู้ การพฒันารูปแบบการจดัการความปลอดภยัทางถนนโดย
องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน ดงัน้ี 

2.6.1.1  ความปลอดภยัทางถนน หมายถึง การป้องกนั ดูแล และพฒันาเพื่อให้เกิด
ความปลอดภยัในพื้นท่ี โดยมีเป้าหมายครอบคลุมถึงดา้นคน รถ ถนนและ
ส่ิงแวดลอ้ม ซ่ึงเป็นปัจจยัส าคญัท่ีส่งผลต่ออุบติัเหตุ 

2.6.1.2  พื้นท่ีต าบล หมายถึง พื้นท่ีท่ีเขา้ร่วมการด าเนินงานโครงการพฒันารูปแบบ
การจดัการความปลอดภยัทางถนนโดยองค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ิน ซ่ึงใน
โครงการประกอบไปด้วย 2 พื้นท่ี ได้แก่ ต าบลช่องสามหมอ และต าบล 
โคกกุง 

2.6.1.3 องค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ิน หมายถึง หน่วยงานในระดบัพื้นท่ีท่ีเขา้ร่วม
การด าเนินงานโครงการพฒันารูปแบบการจดัการความปลอดภยัทางถนน  

2.6.1.4 แผนท่ีจุดเส่ียง หมายถึง จุดหรือบริเวณท่ีส าคญัท่ีมีการเกิดอุบติัเหตุในพื้นท่ี 
โดยระบุจุดส าคัญในแผนท่ีต าบล ซ่ึงแบ่งระดับความรุนแรงออกเป็น 3 
ระดบั ได้แก่ จุดท่ีเคยมีผูเ้สียชีวิต จุดท่ีเคยมีผูไ้ดรั้บบาดเจ็บสาหัส และผูท่ี้
ไดรั้บบาดเจ็บเล็กน้อย เพื่อใช้ในการตรวจสอบสถานการณ์ของพื้นท่ีและ
วางแผนเพื่อแกไ้ขปัญหาในเชิงกายภาพเพื่อลดอุบติัเหตุในพื้นท่ี 

2.6.1.5 รูปแบบการจดัการความปลอดภยัทางถนน หมายถึง รูปแบบท่ีไดจ้ากการ
ด าเนินงานโครงการพฒันารูปแบบการจดัการความปลอดภยัทางร่วมกับ
องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน ท่ีสอดคลอ้งกบัสถานการณ์และสภาพบริบท
ของพื้นท่ีต าบล โดยในการสังเคราะห์ความรู้ได้รูปแบบทั้งส้ิน 4 รูปแบบ 
ไดแ้ก่ รูปแบบการสร้างความปลอดภยัทางถนนในเมืองท่องเท่ียว รูปแบบ
การสร้างความปลอดภยัทางถนนร่วมกบัโรงเรียน รูปแบบการสร้างความ
ปลอดภัยร่วมกับเครือข่ายผู ้น าในชุมชน และรูปแบบการสร้างความ
ปลอดภยัโดยต่อยอดทุนเดิมในพื้นท่ี 

2.6.1.6 ผูมี้ส่วนได้ ส่วนเสีย หมายถึง ปัจเจกบุคคล กลุ่ม องค์กร หรือชุมชนท่ี
เก่ียวขอ้ง ท่ีได้รับผลกระทบทั้งทางบวกและลบจากการตดัสินใจก าหนด
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นโยบาย หรือด าเนินงานโครงการต่าง ๆ ซ่ึงพิจารณาจากความสัมพนัธ์ใน
เชิงพื้นท่ี หรือเชิงประเด็น 

2.6.1.7 ผูน้ าด้านความปลอดภัยทางถนน หมายถึง ผูน้ าทั้ งทางการและไม่เป็น
ทางการ ประกอบดว้ย ก านนั ผูใ้หญ่บา้น ประธานกลุ่มเครือข่ายต่าง ๆ อา
สมคัรสาธารณสุขมูลฐาน สมาชิกสภา ปลดัและเจา้หนา้ท่ีอบต. หวัหนา้และ
เจา้หน้าท่ีสถานีอนามยั ครู ปราชญ์หรือผูรู้้ในต าบลท่ีไดรั้บการยอมรับ ซ่ึง
เป็นผูท่ี้มีความรู้ความสามารถต่องานดา้นความปลอดภยัทางถนน 

2.6.2 นิยำมศัพท์หลกักำรมีส่วนร่วมของประชำชน 

 หลกัการสร้างการมีส่วนร่วมของประชาชนหมายถึง การเปิดโอกาสให้ประชาชน
และผูท่ี้เก่ียวขอ้งทุกภาคส่วนของสังคมไดเ้ขา้มามีส่วนร่วมกบัภาครัฐ ซ่ึงสามารถจะแบ่งระดบัของ
การสร้างการมีส่วนร่วมของประชาชนออกเป็น 5 ระดบั ดงัน้ี  

2.6.2.1 การให้ขอ้มูลข่าวสารถือเป็นการมีส่วนร่วมของประชาชนในระดบัต ่าท่ีสุด 
แต่เป็นระดับท่ีส าคัญท่ีสุด เพราะเป็นก้าวแรกของการท่ีภาครัฐจะเปิด
โอกาสให้ประชาชนเขา้สู่กระบวนการ มีส่วนร่วมในเร่ืองต่าง ๆ วิธีการให้
ขอ้มูลสามารถใช้ช่องทางต่าง ๆ เช่น เอกสารส่ิงพิมพ์ การเผยแพร่ข้อมูล
ข่าวสารผา่นทางส่ือต่าง ๆ การจดันิทรรศการ จดหมายข่าว การจดังานแถลง
ข่าว การติดประกาศ และการใหข้อ้มูลผา่นเวบ็ไซต ์ 

2.6.2.2  การรับฟังความคิดเห็นเป็นกระบวนการท่ีเปิดให้ประชาชนมีส่วนร่วมใน
การให้ขอ้มูล ขอ้เท็จจริง และความคิดเห็นเพื่อประกอบการตดัสินใจของ
หน่วยงานภาครัฐดว้ยวิธีต่าง ๆ เช่น การรับฟังความคิดเห็น การส ารวจความ
คิดเห็น การจดัเวทีสาธารณะ การแสดงความคิดเห็นผา่นเวบ็ไซต ์ 

2.6.2.3  การเก่ียวขอ้งเป็นการเปิดโอกาสให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการปฏิบติังาน 
หรือร่วมเสนอแนะทางท่ีนาไปสู่การตัดสินใจ เพื่อสร้างความมั่นใจให้
ประชาชนว่าข้อมูลความคิดเห็น และความต้องการของประชาชนจะถูก
น าไปพิจารณาเป็นทางเลือกในการบริหารงานของภาครัฐ เช่น การประชุม
เชิงปฏิบติัการเพื่อพิจารณาประเด็นนโยบายสาธารณะ ประชาพิจารณ์ การ
จดัตั้งคณะท างานเพื่อเสนอแนะประเด็นนโยบาย  

2.6.2.4 ความร่วมมือเป็นการให้กลุ่มประชาชน ผูแ้ทนภาคสาธารณะมีส่วนร่วม 
โดยเป็นหุน้ส่วนกบัภาครัฐในทุกขั้นตอนของการตดัสินใจ และมีการด าเนิน
กิจกรรมร่วมกนัอยา่งต่อเน่ือง เช่น คณะกรรมการท่ีมีฝ่ายประชาชนร่วมเป็น
กรรมการ  
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2.6.2.5 การเสริมอ านาจแก่ประชาชนเป็นขั้นท่ีให้บทบาทประชาชนในระดบัสูง
ท่ีสุด โดยให้ประชาชนเป็นผูต้ดัสินใจ เช่น การลงประชามติในประเด็น
สาธารณะต่าง ๆ โครงการกองทุนหมู่บา้นท่ีมอบอ านาจให้ประชาชนเป็นผู ้
ตดัสินใจทั้งหมด การสร้างการมีส่วนร่วมของประชาชน อาจท าได้หลาย
ระดบั และหลายวิธี ซ่ึงบางวิธีสามารถท าไดอ้ยา่งง่าย ๆ แต่บางวิธีก็ตอ้งใช้
เวลา ข้ึนอยู่กบัความตอ้งการเขา้มามีส่วนร่วมของประชาชน ค่าใชจ่้ายและ
ความจ าเป็นในการเปิดโอกาสใหป้ระชาชนเขา้มามีส่วนร่วม การมีส่วนร่วม
ของประชาชนเป็นเร่ืองละเอียดอ่อนจึงตอ้งมีการพฒันาความรู้ความเขา้ใจ
ในการให้ขอ้มูลข่าวสารท่ีถูกตอ้งแก่ประชาชน การรับฟังความคิดเห็น การ
เปิดโอกาสให้ประชาชนเขา้มา มีส่วนร่วม รวมทั้งพฒันาทกัษะและศกัยภาพ
ของข้าราชการทุกระดับควบคู่กันไปด้วย จากหลักการและความจ าเป็น
ดังกล่าวท าให้การพัฒนาระบบราชการท่ีผ่านมาได้ รับการพัฒนา
กระบวนการบริหารราชการ ท่ีสนบัสนุนการปรับกระบวนการท างานของ
ส่วนราชการ ท่ีเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมมากข้ึน หรือท่ี
เรียกวา่ "การบริหารราชการแบบ มีส่วนร่วม"  

2.6.3 กฎหมำย กฎ ระเบียบทีเ่กีย่วข้อง 
กฎหมาย กฎ ระเบียบท่ีส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการมีส่วนร่วมของประชาชนนั้นมีหลาย

ฉบบั ทั้งน้ีแมบ้างฉบบัไดถู้กยกเลิกไปแลว้ก็ตาม  แต่ก็ยงัถือไดว้่ามีความส าคญักบัการมีส่วนร่วม
ของประชาชน รายละเอียดดงัต่อไปน้ี 

2.6.3.1 รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจกัรไทย พ.ศ. 2540 
การรับฟังความคิดเห็นของประชาชนเป็นสารัตถะท่ีส าคญัของการปกครอง

ในระบบประชาธิปไตย ซ่ึงรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจกัรไทย พ.ศ. 2540ไดร้องรับหลกัการการรับ
ฟังความคิดเห็นของประชาชนไวใ้นหลายมาตรา แต่ท่ีระบุเก่ียวกบัการมีส่วนร่วมของประชาชน
โดยตรงคือ มาตราท่ี 59  “บุคคลยอ่มมีสิทธิไดรั้บขอ้มูล ค าช้ีแจง  และเหตุผลจากหน่วยงานราชการ 
หน่วยงานของรัฐ  รัฐวิสาหกิจ  หรือราชการส่วนท้องถ่ิน  ก่อนการอนุญาต หรือการด าเนิน
โครงการหรือกิจกรรมใดท่ีอาจมีผลต่อคุณภาพส่ิงแวดลอ้ม  สุขภาพอนามยั  คุณภาพชีวิต หรือส่วน
ได้เสียอ่ืนใดท่ีเก่ียวกบัตนหรือชุมชนทอ้งถ่ินไวด้้วย ทั้งน้ี ตามกระบวนการรับฟังความคิดเห็นท่ี
กฎหมายบญัญติั ” 

2.6.3.2 รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจกัรไทย พ.ศ. 2550 
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รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจกัรไทย พ.ศ. 2550 เป็นรัฐธรรมนูญฉบบัปัจจุบนั
ของประเทศไทย  ซ่ึงไดใ้ห้ความส าคญัของการมีส่วนร่วมของประชาชนไวใ้นมาตรา 57  บุคคล
ยอ่มมีสิทธิไดรั้บขอ้มูล ค าช้ีแจง  และเหตุผลจากหน่วยงานราชการ หน่วยงานของรัฐ  รัฐวิสาหกิจ  
หรือราชการส่วนทอ้งถ่ิน  ก่อนการอนุญาต หรือการด าเนินโครงการหรือกิจกรรมใดท่ีอาจมีผลต่อ
คุณภาพส่ิงแวดลอ้ม  สุขภาพอนามยั  คุณภาพชีวิต หรือส่วนไดเ้สียอ่ืนใดท่ีเก่ียวกบัตนหรือชุมชน
ท้องถ่ิน  และมีสิทธิแสดงความคิดเห็นของตนต่อหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องเพื่อน าไปประกอบการ
พิจารณาในเร่ืองดงักล่าว 

การวางแผนพฒันาสังคม  เศรษฐกิจ  การเมือง  และวฒันธรรม  การเวนคืน
อสังหาริมทรัพย ์ การวางผงัเมือง  การก าหนดเขตการใช้ประโยชน์ท่ีดิน และการออกกฎท่ีอาจมี
ผลกระทบต่อส่วนไดเ้สียส าคญัของประชาชน  ให้รัฐจดัให้มีกระบวนการรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชนอยา่งทัว่ถึงก่อนด าเนินการ 

มาตรา 87  รัฐต้องด าเนินการตามแนวนโยบายด้านการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน ดงัต่อไปน้ี 

ก.   ส่งเสริมใหป้ระชาชนมีส่วนร่วมในการก าหนดนโยบายและวางแผน
พฒันาเศรษฐกิจและสังคมทั้งในระดบัชาติและทอ้งถ่ิน 

ข.   ส่งเสริมและสนบัสนุนการมีส่วนร่วมของประชาชนในการตดัสินใจ
ทางการเมือง  การวางแผนพฒันาเศรษฐกิจ และสังคม  รวมทั้งการ
จดัท าบริการสาธารณะ 

2.6.3.3  พระราชบญัญติัระเบียบบริหารราชการแผน่ดิน (ฉบบัท่ี 5) พ.ศ. 2545 
มาตรา 3/1  การบริหารราชการตามพระราชบัญญัติน้ีต้องเป็นไปเพื่อ

ประโยชน์สุขของประชาชน  เกิดผลสัมฤทธ์ิต่อภารกิจของรัฐ  ความมีประสิทธิภาพ  ความคุม้ค่าใน
เชิงภารกิจแห่งรัฐ  การลดขั้นตอนการปฏิบติังาน  การลดภารกิจและยุบเลิกหน่วยงานท่ีไม่จ  าเป็น  
การกระจายภารกิจและทรัพยากรให้แก่ท้องถ่ิน  การกระจายอ านาจตดัสินใจ  การอ านวยความ
สะดวก  และการตอบสนองความตอ้งการของประชาชน  ทั้งน้ีโดยมีผูรั้บผดิชอบต่อผลของงานการ
จดัสรรงบประมาณ  และการบรรจุและแต่งตั้งบุคคลเขา้ด ารงต าแหน่งหรือปฏิบติัหนา้ท่ีตอ้งค านึงถึง
หลกัการตามวรรคหน่ึงในการปฏิบติัหนา้ท่ีของส่วนราชการ  ตอ้งใชว้ิธีการบริหารกิจการบา้นเมือง
ท่ีดี โดยเฉพาะ อยา่งยิ่งให้ค  านึงถึงความรับผิดชอบของผูป้ฏิบติังาน การมีส่วนร่วมของประชาชน 
การเปิดเผยขอ้มูล  การติดตาม  ตรวจสอบและประเมินผลการปฏิบติังาน  ทั้งน้ี  ตามความเหมาะสม
ของแต่ละภารกิจเพื่อประโยชน์ในการด าเนินการให้เป็นไปตามมาตราน้ี จะตราพระราชกฤษฎีกา
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ก าหนดหลกัเกณฑ์และวิธีการในการปฏิบติัราชการและการสั่งการให้ส่วนราชการและขา้ราชการ
ปฏิบติัก็ได ้

2.6.3.4 พระราชกฤษฎีกาว่าดว้ยหลกัเกณฑ์และวิธีการบริหารกิจการบา้นเมืองท่ีดี 
พ.ศ. 2546 
มาตรา 8 ในการบริหารราชการเพื่อประโยชน์สุขของประชาชน ส่วน

ราชการจะต้องด าเนินการโดยถือว่าประชาชนเป็นศูนย์กลางท่ีจะได้รับการบริการจากรัฐ และ
จะตอ้งมีแนวทางการบริหารราชการ ดงัต่อไปน้ี 

ก.   การก าหนดภารกิจของรัฐและส่วนราชการตอ้งเป็นไปเพื่อวตัถุประสงค์
ตาม มาตรา 7 และสอดคลอ้งกบัแนวนโยบายแห่งรัฐและนโยบายของ 
คณะรัฐมนตรีท่ีแถลงต่อรัฐสภา 

ข.  การปฏิบัติภารกิจของส่วนราชการต้องเป็นไปโดยซ่ือสัตย์สุจริต 
สามารถตรวจสอบได ้และมุ่งให้เกิดประโยชน์สุขแก่ประชาชนทั้งใน
ระดบัประเทศและทอ้งถ่ิน 

ค.   ก่อนเร่ิมด าเนินการส่วนราชการต้องจดั ให้มีการศึกษาวิเคราะห์ผลดี
และผลเสียให้ครบถ้วนทุกด้าน ก าหนดขั้นตอนการด าเนินการท่ี
โปร่งใส มีกลไกตรวจสอบการด าเนินการในแต่ละขั้นตอน ในกรณีท่ี
ภารกิจใดจะมีผลกระทบต่อประชาชน ส่วนราชการตอ้งด าเนินการรับ
ฟังความคิดเห็นของประชาชน หรือช้ีแจงท าความเข้าใจเพื่อให้
ประชาชนไดต้ระหนกัถึงประโยชน์ท่ีส่วนรวมจะไดรั้บจากภารกิจนั้น 

 ง.   ให้เป็นหนา้ท่ีของขา้ราชการท่ีจะตอ้งคอยรับฟังความคิดเห็น และความ
พึงพอใจของสังคม โดยรวมและประชาชนผูรั้บบริการ เพื่อปรับปรุง
หรือเสนอแนะต่อผูบ้งัคบับญัชา เพื่อใหมี้การปรับปรุงวธีิปฏิบติัราชการ
ใหเ้หมาะสม 

จ.   ในกรณีท่ีเกิดปัญหาและอุปสรรคจากการด าเนินการ ให้ส่วนราชการ
ด าเนินการ แกไ้ขปัญหาและอุปสรรคนั้นโดยเร็ว ในกรณีท่ีปัญหาหรือ
อุปสรรคนั้นเกิดข้ึนจากส่วนราชการอ่ืน หรือระเบียบขอ้บงัคบัท่ีออก
โดยส่วนราชการอ่ืน ให้ส่วนราชการแจง้ให้ส่วนราชการท่ีเก่ียวข้อง
ทราบ เพื่อด าเนินการแก้ไขปรับปรุงโดยเร็วต่อไป และให้แจง้ ก.พ.ร. 
ทราบดว้ย 
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การด าเนินการตามวรรคหน่ึง ให้ส่วนราชการก าหนดวธีิปฏิบติัใหเ้หมาะสม
กบัภารกิจแต่ละเร่ือง ทั้งน้ี ก.พ.ร. จะก าหนดแนวทางการด าเนินการทัว่ไปใหส่้วนราชการปฏิบติัให้
เป็นไปตามมาตราน้ีดว้ยก็ได ้

2.6.3.5  ระเบียบส านกันายกรัฐมนตรีวา่ดว้ยการรับฟังความคิดเห็นสาธารณะโดยวธีิ
ประชาพิจารณ์ พ.ศ.2539  
ระเบียบส านักนายกรัฐมนตรี ว่าดว้ยการรับฟังความคิดเห็นสาธารณะโดย

วิธีประชาพิจารณ์พ.ศ. 2539 ออกมาเพื่อต้องการพัฒนาแนวทางการรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชนผูมี้ส่วนเก่ียวขอ้งและผูมี้ส่วนไดเ้สียกบัการตดัสินใจของรัฐโดยตรงแต่ระเบียบดงักล่าวมี
ขอ้จ ากดัหลายอย่างโดยขาดการให้ขอ้มูลท่ีถูกตอ้งท่ีอาจมีผลกระทบต่อประชาชนการรับฟังความ
คิดเห็นจ ากดัเพียงวิธีการประชาพิจารณ์เพียงอย่างเดียวเท่านั้นซ่ึงวิธีน้ีเหมาะกบับางสถานการณ์
เท่านั้น  นอกจากน้ียงัมีการเผชิญหน้าระหว่างกลุ่มสนับสนุนและกลุ่มต่อตา้นบ่อยคร้ังปัจจุบัน
ระเบียบน้ีไดถู้กยกเลิกโดยระเบียบส านกันายกรัฐมนตรีวา่ดว้ยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
พ.ศ. 2548 

2.6.3.6 ระเบียบส านกันายกรัฐมนตรีวา่ดว้ยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
พ.ศ. 2548 
ระเบียบส านกันายกรัฐมนตรีว่าดว้ยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

พ.ศ. 2548 เป็นระเบียบหลกัเก่ียวกบัการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนท่ีใชอ้ยูใ่นปัจจุบนัน้ี  โดย
ก าหนดหลกัเกณฑ์และวิธีการในการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนเพื่อให้เกิดประโยชน์แก่
หน่วยงานของรัฐและประชาชน รวมตลอดทั้งเป็นแนวทางในการให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการ
ด าเนินการโครงการของรัฐอยา่งกวา้งขวาง 

2.6.3.7 ขอ้มูลเก่ียวกบัโครงการของรัฐท่ีหน่วยงานของรัฐ 
ขอ้มูลเก่ียวกบัโครงการของรัฐท่ีหน่วยงานของรัฐตอ้งเผยแพร่แก่ประชาชน

อยา่งนอ้ยตอ้งประกอบดว้ยขอ้มูลดงัต่อไปน้ี 
ก.   เหตุผลความจ าเป็น และวตัถุประสงคข์องโครงการ 
ข.   สาระส าคญัของโครงการ 
ค.   ผูด้  าเนินการ 
ง.   สถานท่ีท่ีจะด าเนินการ 
จ.   ขั้นตอนและระยะเวลาด าเนินการ 
ฉ.   ผลผลิตและผลลพัธ์ของโครงการ 
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ช.   ผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนแก่ประชาชนท่ีอยู่อาศยัหรือประกอบอาชีพอยู่
ในสถานท่ีท่ีจะด าเนินโครงการและพื้นท่ีใกลเ้คียง และประชาชนทัว่ไป 
รวมทั้งมาตรการป้องกนั แกไ้ข หรือเยียวยาความเดือดร้อนหรือความ
เสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนจากผลกระทบดงักล่าวในการรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน หน่วยงานของรัฐตอ้งมุ่งให้ประชาชนมีความเขา้ใจท่ี
ถูกต้องเก่ียวกับโครงการของรัฐ และรวบรวมความคิดเห็นของ
ประชาชนท่ีมีต่อโครงการนั้นรวมตลอดทั้งความเดือดร้อนหรือความ
เสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนแก่ประชาชนดว้ย 

2.6.4 หลกักำรและระดับกำรมีส่วนร่วมของประชำชน 
 2.6.4.1  หลกัการของการมีส่วนร่วมของประชาชน สามารถสรุปไดด้งัต่อไปน้ี 

ก.  ลดความขดัแยง้และสร้างความตกลงร่วมกนั 
ข.   ลดความเสียหายและช้ีประเด็นปัญหาต่าง 
ค.   มีการกระจายข่าวสารขอ้มูลและความเขา้ใจเก่ียวกบัโครงการ 
ง.   มีการแสดงความคิดเห็น ซ่ึงจะเป็นประโยชน์ในการแก้ปัญหาใน

โครงการ 
จ.   มีการใหข้อ้มูลยอ้นกลบั เพื่อใชใ้นการวเิคราะห์ผลกระทบต่าง ๆ 

2.6.4.2 ระดบัการมีส่วนร่วมของประชาชน 
ระดบัการมีส่วนร่วมของประชาชนสามารถแบ่งไดเ้ป็น 5 ระดบั ดงัน้ี 
ก.  การให้ขอ้มูลข่าวสาร  เป็นการให้ข้อมูลข่าวสารต่าง ๆ แก่ประชาชน

และเสริมสร้างความเข้าใจของประชาชนเก่ียวกับประเด็นปัญหา
ทางเลือกและทางแกไ้ข ซ่ึงถือวา่การให้ขอ้มูลข่าวสารเป็นระดบัการมี
ส่วนร่วมในระดบัต ่าสุดแต่เป็นระดบัท่ีส าคญัท่ีสุด เพราะเป็นการเปิด
โอกาสให้ประชาชนเข้าสู่กระบวนการมีส่วนร่วม วิธีการให้ข้อมูล
ข่าวสารมีหลายวิธีดว้ยกนั เช่น ส่ือส่ิงพิมพก์ารจดันิทรรศการ ประกาศ 
อินเตอร์เน็ต เป็นตน้ 

ข.   การหารือหรือรับฟังความคิดเห็นของประชาชน  เพื่อไดรั้บรู้ขอ้มูลและ
ความคิดเห็นของประชาชนเก่ียวกบัปัญหาทางเลือกและแนวทางแกไ้ข  
เป็นการเปิดโอกาสให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการให้ขอ้มูล ขอ้เท็จจริง 
เพื่อประกอบการตดัสินใจในการด าเนินโครงการต่าง ๆ ของหน่วยงาน
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ภาครัฐด้วยวิธีการต่าง ๆ เช่น การจดัรับฟังความคิดเห็น การส ารวจ
ความคิดเห็น การจดัเวทีสาธารณะ การแสดงความคิดเห็นผา่นเวบ็ไซต ์

ค.   การเขา้มามีบทบาทหรือการมีส่วนเก่ียวขอ้ง  เป็นการให้ประชาชนเขา้
มามีส่วนร่วมในการปฏิบติังานหรือร่วมเสนอแนวทางในการตดัสินใจ 
เป็นการสร้างความมั่นใจกับประชาชนว่า ความคิดเห็นและความ
ตอ้งการของประชาชนจะไดรั้บการพิจารณา 

ง.   การสร้างความร่วมมือ  เป็นการให้ตวัแทนของประชาชนเป็นหุ้นส่วน
กบัภาครัฐในทุกขั้นตอนของการตดัสินใจตั้งแต่การระบุปัญหาพฒันา
ทางเลือก และแนวทางการแกไ้ข 

จ.   การเสริมอ านาจให้แก่ประชาชน  เป็นระดับการมีส่วนร่วมท่ีสูงท่ีสุด  
โดยให้ประชาชนเป็นผูต้ ัดสินใจ เช่น การลงประชามติในประเด็น
สาธารณะต่าง ๆ  

ปัจจุบนัมีแนวโน้มในการพฒันาและขยายตวัดา้นโครงสร้างพื้นฐานมากข้ึน 
โดยเฉพาะการพฒันาเส้นทางการคมนาคม การพฒันาดา้นการท่องเท่ียวทอ้งถ่ิน หรือการพฒันาดา้น
อ่ืน ๆ แต่ก็พบว่าพฤติกรรมเส่ียงการเกิดอุบติัเหตุทางถนน เช่นการด่ืมแล้วขบั การไม่สวมหมวก
นิรภยั ก็มีเพิ่มมากข้ึนเช่นกนั แต่ในขณะท่ีระบบการจดัการความปลอดภยัทางถนนของทอ้งถ่ินยงัมี
ประสิทธิภาพไม่เพียงพอ และยงัไม่สอดคล้องกบัการขยายตวัทางด้านโครงสร้างพื้นฐาน ทั้งน้ี
องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินมีบทบาทรับผิดชอบต่ออุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนในพื้นท่ีของตน ตาม
พระราชบญัญติัก าหนดแผนและขั้นตอนการกระจายอ านาจให้แก่องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน พ.ศ.
2542 มีหนา้ท่ีตามกฎหมายท่ีจะตอ้งป้องกนัและแกปั้ญหาอุบติัเหตุในพื้นท่ีรับผิดชอบ และระเบียบ
กระทรวงมหาดไทยว่าด้วยการจัดท าแผนพัฒนาขององค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน พ.ศ.2548 
ก าหนดให้องค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ินมีหน้าท่ีในการพฒันาทอ้งถ่ินและแผนพฒันาของตน เพื่อ
เป็นกรอบในการก าหนดทิศทางการพฒันา และมุ่งไปสู่สภาพการณ์ท่ีต้องการในอนาคต โดย
สามารถจดัสรรทรัพยากรท่ีมีอยูอยา่งจ ากดัไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพและเกิดประโยชน์สูงสุด มีความ
คล่องตวั สอดคล้องกบัศกัยภาพของท้องถ่ิน สามารถตอบสนองความตอ้งการของประชาชนได้
อยา่งมีประสิทธิภาพ  
 
2.7 งำนวจัิยทีเ่กี่ยวข้อง 

ชัยวุฒิ  กาญจนสันติสุข (2552) งานวิจยัเร่ืองการวิเคราะห์และระบุจุดเส่ียงอนัตรายโดย
วิธีการมีส่วนร่วมของประชาชน : กรณีศึกษามหาวิทยาลยัขอนแก่น มีวตัถุประสงค์เพื่อศึกษาการ
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พฒันากระบวนการในการระบุจุดเส่ียงอนัตราย วิเคราะห์และเปรียบเทียบขอ้มูลจากการระบุจุด
เส่ียงอนัตรายโดยอาศยัหลกัการของ Hiyari Hattoกบัขอ้มูลสถิติของจุดอนัตราย เก็บรวบรวมขอ้มูล
สถิติอุบติัเหตุจราจร จุดเส่ียง และน าเสนอแนวทางแกไ้ข เป็นการระบุจุดเส่ียงอนัตรายโดยการให้
ชุมชนมีส่วนร่วมซ่ึงเป็นทางเลือกหน่ึงท่ีช่วยทดแทนปัญหาเร่ืองขอ้มูลไม่สมบูรณ์ได ้ประชากรท่ีใช้
ในการศึกษาคือประชาชนท่ีพกัอาศยัอยูใ่นพื้นท่ียา่นบริเวณสถานศึกษาของมหาวิทยาลยัขอนแก่น 
ซ่ึงผลการวิจยัพบว่าขอ้มูลต าแหน่งเส่ียงอนัตรายท่ีได้จากการระบุประสบการณ์เส่ียงจากการจดั
สัมมนาทั้ง 3 คร้ัง ไม่แตกต่างกนัอย่างมีนัยส าคญัท่ีระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05(P-Value>0.05) 
และข้อมูลต าแหน่งเส่ียงอนัตรายท่ีได้จากการระบุประสบการณ์เส่ียงมีความสัมพนัธ์กับข้อมูล
ต าแหน่งท่ีเกิดอุบติัเหตุจริง ท่ีค่า P = 0.296 ท่ีระดบันัยส าคญัทางสถิติท่ี 0.01 (P-Value<0.01) แต่
ความสัมพนัธ์นั้นจะมีค่าค่อนข้างต ่า และเม่ือพิจารณาข้อมูลต าแหน่งท่ีเกิดอุบติัเหตุจราจรและ
ต าแหน่งเส่ียงฯ สูงสุด 10 อนัดบัแรกพบวา่ต าแหน่งจะมีความสอดคลอ้งและคลา้ยคลึงกนัอยูม่ากถึง 
8 ต าแหน่ง (ต าแหน่งท่ีเกิดอุบติัเหตุจราจร 10 อนัดบัแรก มี 12 ต าแหน่ง) ด้วยกนัคิดเป็น 66.67% 
และยงัได้คดัเลือกต าแหน่งท่ีเป็นจุดอนัตรายเพื่อเสนอแนวทางในการปรับปรุงแก้ไขตามหลัก
วศิวกรรม 

สมพันธ์  เตชะอธิก และคณะ (2555) งานวิจัยโครงการสังเคราะห์ความรู้ การพัฒนา
รูปแบบการจดัการความปลอดภยัทางถนนโดยองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินในพื้นท่ีเป้าหมายรวม 7
ต าบลซ่ึงประกอบดว้ยพื้นท่ีชนบท ท่ีประกอบไปดว้ย 1) พื้นท่ีชนบท ซ่ึงเป็นพื้นท่ีท่ีด าเนินงานเพื่อ
สร้างความปลอดภยัทางถนนให้กบัคนในต าบล โดยสามารถแกปั้ญหาเร่ืองความปลอดภยัทางถนน
ได้ด้วยตนเอง ร่วมมือกบัภาคีส าคญัในพื้นท่ีได้แก่ โรงพยายาลส่งเสริมสุขภาพต าบล โรงเรียน 
องค์การบริหารส่วนต าบล พื้นท่ีดงักล่าวไดแ้ก่ ต าบลแคนเหนือ ต าบลป่าปอ อ าเภอบา้นไผ ่จงัหวดั
ขอนแก่น ต าบลหนองหญ้าปล้อง อ าเภอวงัสะพุง จงัหวดัเลย ต าบลสวนหม่อน อ าเภอมญัจาคีรี 
จงัหวดัขอนแก่น และ 2) พื้นท่ีก่ึงเมืองก่ึงชนบท เป็นพื้นท่ีท่ีด าเนินงานเพื่อสร้างความปลอดภยัทั้ง
กบัคนในพื้นท่ีและคนภายนอก ซ่ึงการเป็นพื้นท่ีก่ึงเมืองท าให้ปัจจยัทางดา้นอุบติัเหตุมีมากกวา่พื้นท่ี
ในชนบท เน่ืองจากคนในพื้นท่ีมีการใชร้ถใชถ้นนเพื่อเขา้ไปในตวัเมืองทุกวนั อีกทั้งการจดัการดา้น
ความปลอดภยัทางตอ้งอาศยัความร่วมมือในระดบัจงัหวดั ไดแ้ก่ แขวงการทาง สถานีต ารวจ ขนส่ง
จงัหวดั องค์การบริหารส่วนจงัหวดั องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน และโรงพยาบาล ซ่ึงพื้นท่ีท่ี
ด าเนินงานดงักล่าวได้แก่ ต าบลโนนสูง อ าเภอเมือง จงัหวดัอุดรธานี ต าบลโพนทอง อ าเภอเมือง 
จงัหวดัชัยภูมิ และต าบลเชียงคาน อ าเภอเชียงคาน จงัหวดัเลย มีวตัถุประสงค์ คือ 1) เพื่อพฒันา
กระบวนการเรียนรู้เพื่อเสริมสร้างศกัยภาพผูน้ าด้านความปลอดภยัทางถนนในต าบล 2) เพื่อพฒันา
เป็นชุดความรู้ในการแกไ้ขปัญหาดา้นความปลอดภยัทางถนนร่วมกบัองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน
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3) เพื่อเสนอแนวทางการสร้างความปลอดภยัทางถนน และขยายผลไปสู่การพฒันาแหล่งเรียนรู้ดา้น
ความปลอดภยัทางถนนในระดบัต าบล งานวิจยัน้ีเป็นการสังเคราะห์ความรู้จากกระบวนการของ
การพฒันาโครงการรูปแบบการจดัการความปลอดภยัทางถนนโดยองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินมี
เป้าหมายเพื่อสังเคราะห์ความรู้ท่ีไดจ้ากการด าเนินงานของโครงการ และคน้หาชุดความรู้ท่ีจะน ามา
พฒันาให้องค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ินสามารถน าไปพฒันาและแกไ้ขปัญหาดา้นความปลอดภยัใน
พื้นท่ี 

สิทธิกร  เรืองวสุ  (2555) วิทยานิพนธ์หลักสูตรปริญญาวิศวกรรมศาสตร์บัณฑิตเร่ือง
การศึกษาและตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนท่ีเปิดให้บริการแลว้  การศึกษาและตรวจสอบมี
วตัถุประสงคเ์พื่อตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนท่ีเปิดให้บริการแลว้ในมหาวิทยาลยัเทคโนโลยี
สุรนารี เป็นการศึกษาวิจัยคุณภาพโดยใช้แบบตรวจสอบ รายการ ในเส้นทางควบคุมของ
มหาวทิยาลยัฯ การวเิคราะห์ขอ้มูลใชว้ธีิวเิคราะห์ขอ้มูลผลการตรวจสอบ ผลการวิจยัในสนามพบวา่
ถนนในมหาวทิยาลยัเทคโนโลยีสุรนารี พื้นผวิขรุขระเป็นหลุม ไม่มีการควบคุมการเขา้ออกจากแยก 
ไม่มีการจัดระเบียบป้ายจราจรให้เหมาะสม ไม่มีส่ิงอ านวยความสะดวกต่อผู ้พิการ ผู ้สูงอาย ุ
เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายน าทาง มีปัญหาน ้ าท่วมขงับนผิวจราจร ไม่มีทางเทา้ ไม่มีการ
ควบคุมการเขา้ออกจากทางเช่ือม มีการจอดรถกีดขวางพื้นท่ีการจอดรถประจ าทาง กิจกรรมขา้งทาง
สร้างความสับสนให้กบัผูข้บัข่ีในมองแนวทาง สาเหตุส่วนหน่ึงมาจากการขาดงบประมาณและ
เคร่ืองจกัรในการด าเนินการปรับปรุงถนน 

ธีรยทุธ์ ลีโคตร,  สีดา สอนศรี,  และยพุา คลงัสุวรรณ์  (2558) วารสารการเมืองการปกครอง
เร่ืองบทบาทของชุมชนในการป้องกนัและแกไ้ขปัญหาการเกิดอุบติัเหตุทางถนน กรณีศึกษา บา้น
แพง ต าบลแพง อ าเภอโกสุมพิสัย จงัหวดัมหาสารคาม โดยท าการศึกษาจากแบบสอบถามจาก
ประชากรกลุ่มตวัอย่าง จ านวน 360 ชุด เก็บรวมรวมขอ้มูลพฤติกรรมเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุทาง
ถนน ขอ้มูลการเกิดอุบติัเหตุบนถนนของประชาชน และความคิดเห็นเก่ียวกบับทบาทของชุมชนใน
การป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุและใช้แบบสัมภาษณ์ จ านวน 50 คน จดัสนทนากลุ่มท่ี 
เก่ียวกบัแนวทางการป้องกนัและแกไ้ขปัญหาการเกิดอุบติัเหตุทางถนนโดยใช้กระบวนการประชา
สังคมของชุมชน ใชว้ิธีการวิเคราะห์ขอ้มูล โดยใช้โปรแกรมทางสถิติเพื่อการวิจยัทางสังคมศาสตร์
ในการวเิคราะห์ขอ้มูล ไดแ้ก่ ค่าเฉล่ียและค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน 

ผลการวจิยั  เม่ือพิจารณาในภาพรวมของบทบาทของชุมชนในการป้องกนัและแกไ้ขปัญหา
การเกิดอุบติัเหตุทางถนนในชุมชน มีค่าเฉล่ีเท่ากบั 3.38 ( xˉ = 3.38) แสดงว่าตวัอย่างมีระดบัการ
ปฏิบติัในระดบัปานกลาง แนวทางในการป้องกนัและแก้ไขปัญหาการเกิดอุบติัเหตุทางถนนโดย
กระบวนการประชาสังคมของชุมชนบา้นแพงจาการจดัสนทนากลุ่มของประชากรกลุ่มตวัอยา่ง เห็น
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ควรวา่ควรมีการจดัตั้งกลุ่มเครือข่ายการป้องกนัและแกไ้ขปัญหาการเกิดอุบติเหตุทางถนนในชุมชน 
มีการส ารวจจุดเส่ียงในชุมชนหาแนวทางในการป้องกนัและแกไ้ขจุดเส่ียงโดยมีจุดเส่ียง 9 จุดส าคญั 
ให้มีแผนการป้องกนัและแกไ้ขคือ จดัท าเคร่ืองหมายจราจรและการติดตั้งไฟจราจรจดัท าลูกระนาด 
ณ จุดบริเวณดงักล่าวรณรงค์ให้ผูใ้ช้รถจกัรยานยนต์สวมหมวกนิรภยัในขณะขบัข่ี โดยเฉพาะการ
สวมหมวกนิรภยัการใช้ความเร็วการไม่ด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์และเข้าร่วมเป็นจิตอาสาหรือ
เครือข่ายในการป้องกนัและแกไ้ขปัญหาการเกิดอุบติัเหตุทางถนนในชุมชนประชาสัมพนัธ์บริเวณท่ี
เป็นจุดอนัตรายถนนท่ีอยูร่ะหว่างซ่อมแซมหรือก่อสร้างเพื่อป้องกนัปัญหาอุบติัเหตุและการจราจร
ติดขดัการประชาสัมพนัธ์แนะน าเส้นทางสายหลกัสายรองและเส้นทางลดัต่าง ๆ 

วิษณุ หยกจินดา (2557) งานวิจยัเร่ืองการมีส่วนร่วมของประชาชนในการพฒันาชุมชน 
หมู่บา้นทุ่งกร่าง ต าบลทบัไทร อ าเภอโป่งน ้ าร้อน จงัหวดัจนัทรบุรี มีวตัถุประสงค์สองประการคือ 
1. เพื่อศึกษาการมีส่วนร่วมของประชาชนในการพฒันาชุมชน หมู่บา้นทุ่งกร่างต าบลทบัไทร อ าเภอ
โป่งน ้ าร้อน จงัหวดัจนัทบุรี 2. เพื่อเปรียบเทียบการมีส่วนร่วมของประชาชนในการพฒันาชุมชน 
หมู่บ้านทุ่งกร่างต าบลทับไทร อ าเภอโป่งน ้ าร้อน จงัหวดัจนัทบุรี จ  าแนกตามเพศ อายุ ระดับ
การศึกษา และอาชีพ เป็นการศึกษาการมีส่วนร่วมของประชาชนในการพฒันาชุมชน หมู่บา้นทุ่ง
กร่าง ต าบลทบัไทร อ าเภอโป่งน าร้อน จงัหวดัจนัทบุรี ผูว้จิยัไดร้วบรวมแนวคิดและทฤษฎี งานวจิยั
ท่ีเก่ียวขอ้งตลอดจนเอกสารต่าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งเพื่อน ามาก าหนดเป็นกรอบและแนวทางในการศึกษา
จ าแนกตามเพศ อายุ ระดับการศึกษา และอาชีพ โดยวิธีการเก็บข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่าง คือ 
ประชาชนท่ีอยู่ในรายช่ือตามทะเบียนบา้น ของหมู่บา้นทุ่งกร่างต าบลทบัไทร อ าเภอโป่งน ้ าร้อน 
จงัหวดัจนัทบุรี จ  านวน 1,659 คน ก าหนดกลุ่มตวัอยา่งโดยใชสู้ตรการค านวณของ Yamane (1973) 
ท่ีระดบัความเช่ือมัน่ 95% และก าหนดความคลาดเคล่ือนท่ียอมรับได ้0.05 ไดจ้  านวนกลุ่มตวัอยา่ง
ในการวิจัย 322 คน ท าการเก็บข้อมูลโดยการใช้แบบสอบถาม และวิเคราะห์ข้อมูลด้วยสถิติ 
ค่าความถ่ี ค่าร้อยละ ค่าเฉล่ีย ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน และทดสอบสมมติฐานด้วยสถิติ t-test, One-
way ANOVA และท าการทดสอบความแตกต่างรายคู่ดว้ยวิธีของ LSDทดสอบความแตกต่างรายคู่ 
ผลปรากฏวา่ประชาชนท่ีมีอายุต่างกนั มีส่วนร่วมในการพฒันาทอ้งถ่ิน แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญั
ทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

กณัวีร์ กนิษฐ์พงศ ์ (2558)  รายงานการศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณ
ไฟจราจรบริเวณทางแยก ขอ้มูลท่ีไดจ้ะถูกน ามาวิเคราะห์ปัจจยัดา้นลกัษณะของผูข้ ับข่ีท่ีส่งผลต่อ
พฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร ขอ้มูลท่ีไดจ้ะถูกน ามาใช้ในการวิเคราะห์หาความสัมพนัธ์
ระหวา่งอตัราการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรและปัจจยัทางกายภาพของทางแยกต่าง ๆ ท่ีส่งเสริมให้มี
พฤติกรรมฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรโดยวิธีการวิเคราะห์ข้อมูลแบบจ า ลอง Multiple Linear 
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Regression โดยพื้นท่ีศึกษาจะถูกคดัเลือกจากพื้นท่ีในจงัหวดัท่ีเป็นหัวเมืองใหญ่ และมีแนวโนม้ว่า
จะมีทางแยกหลายรูปแบบในลกัษณะต่าง ๆ กนั ผลท่ีไดจ้ากการวิเคราะห์ขอ้มูลแบบจ าลองดว้ยวิธี 
Binary Logistic Regression จะแสดงถึงความสัมพนัธ์ระหวา่งลกัษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของผู ้
ขบัข่ีและพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟ 

 จงัหวดัท่ีถูกคดัเลือกไดแ้ก่ นครราชสีมา เชียงใหม่ และชลบุรี จากนั้นจะท าการคดัเลือก
ทางแยกท่ีเป็นพื้นท่ีศึกษาในแต่ละจงัหวดัโดยกระจายทัว่พื้นท่ีจงัหวดัทั้งในเขตชุมชนเมืองและชาน
เมืองผลของการวจิยัพบวา่ผูฝ่้าฝืนสัญญาณไฟจราจรส่วนใหญ่เป็นเพศชาย ผูข้บัข่ีท่ีอยูใ่นช่วงอายไุม่
เกิน 20 ปี หรือผูข้บัข่ีท่ีเป็นวยัรุ่น มีแนวโน้มท่ีจะฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรมากกวา่ เม่ือเปรียบเทียบ
กับผู ้ข ับข่ีในช่วงอายุท่ีสูงกว่า ผู ้ข ับข่ีท่ีไม่สวมหมวกกันน็อกในขณะขับข่ีรถจักรยานยนต์ มี
แนวโน้มท่ีจะฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรมากกว่าผูข้บัข่ีท่ีสวมหมวกกนัน็อก ผูข้บัข่ีท่ีไม่มีผูโ้ดยสาร
เดินทางมาด้วย (ขับข่ีมาโดยล าพงั) มีแนวโน้มท่ีจะฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรมากกว่าผูข้บัข่ีท่ีมี
ผูโ้ดยสารร่วมเดินทางมาด้วย นอกจากน้ี จากการวิเคราะห์ในเร่ืองของทิศทางการเดินทาง ผล
การศึกษายงัไม่มีความชดัเจนมากนัก เน่ืองจากผลจากการวิเคราะห์ขอ้มูลในจงัหวดันครราชสีมา 
และเชียงใหม่ไม่สอดคล้องกับผลการวิเคราะห์ข้อมูลของจงัหวดัชลบุรี โดยจากข้อมูลจงัหวดั
นครราชสีมาและเชียงใหม่ นั้นพบวา่ ผูฝ่้าฝืนสัญญาณไฟจราจรส่วนมากเป็นผูข้บัข่ีท่ีตอ้งการขบัข่ี
ผา่นทางแยกในลกัษณะทางตรง เม่ือเปรียบเทียบกบัผูข้บัข่ีท่ีขบัข่ีผา่นทางแยกในทิศทางอ่ืน ๆ แต่ผล
การวิเคราะห์ขอ้มูลของจงัหวดัชลบุรีนั้นไดผ้ลในทิศทางตรงกนัขา้มพฤติกรรมการสวมหมวกกนั
น็อก เก่ียวโยงกบัเร่ืองของการเคารพและปฏิบติัตามกฎหมายจราจร จากสมมติฐานจากการทบทวน
เอกสารงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง พบว่าผูข้บัข่ีท่ีมีประวติัการขบัข่ีไม่ดี เช่น เคยโดนปรับหรือโดนระงบั
ใบอนุญาตขบัข่ี มีแนวโน้มท่ีจะฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรค่อนขา้งสูง (Retting and Williams,  1996) 
ดงันั้น ผูข้บัข่ีท่ีไม่สวมหมวกกนัน็อก ซ่ึงเป็นการกระท าละเมิดตามขอ้ก าหนดทางกฎหมาย มกัจะมี
พฤติกรรมละเมิดข้อก าหนดทางกฎหมายด้านอ่ืน ๆ ด้วย จึงมีความเป็นไปได้มากท่ีจะกระท า
พฤติกรรมท่ีเป็นการผิดต่อขอ้ก าหนดทางกฎหมายอยา่งเช่นการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรบริเวณทาง
แยกดว้ยเช่นเดียวกนั 

 
 
 
 
 



39 
 

  

บทที ่3 
วธิีด ำเนินกำรศึกษำ 

 

ใชแ้บบตรวจสอบ รายการตรวจสอบส าหรับถนนท่ีเปิดให้บริการแลว้ (Existing Roads) ใน
เส้นทางสายแกง้คร้อ– ท่ามะไฟหวาน โดยเร่ิมตน้จาก กิโลเมตรท่ี 0 + 060 ถึง กิโลเมตรท่ี 17+000 
ซ่ึงเป็นถนนท่ีอยูใ่นความดูแลขององค์การบริหารส่วนจงัหวดัชยัภูมิ โดยผูว้ิจยัไดก้  าหนดระเบียบ
และวธีิวจิยัไวด้งัน้ี 

 
3.1 เคร่ืองมือทีใ่ช้ในกำรด ำเนินกำรศึกษำ 

3.1.1  กล้องถ่ายภาพน่ิง , ภาพวีดิโอ ใช้บนัทึกข้อมูล เหตุการณ์ รายละเอียดต่าง ๆ ของ
สภาพสายทาง จุดส่ียงอนัตรายเพื่อน าเสนอใหชุ้มชนไดรั้บทราบ 

3.1.2  แผนท่ีภาพถ่ายดาวเทียม Google Earth, แผนท่ีภูมิประเทศ 1 : 50,000 ใช้เพื่อการ
แสดงภาพถ่ายแผนท่ีทางภูมิศาสตร์ในการบริหารจดัการความปลอดภยัในสายทาง 

3.1.3   เคร่ืองค านวณ ใชใ้นการค านวณผลลพัธ์ของระยะทางการตรวจสอบ 
3.1.4   คอมพิวเตอร์ ใชส้ร้างแผนท่ี จดัการรูปถ่าย 
3.1.5   แบบตรวจสอบรายการ (Check List) ใช้จัดท ารายงานการตรวจสอบ วิ เคราะห์

ประเด็นเพื่อเป็นแนวทางในการแกไ้ขปัญหาในสายทาง 
 
3.2 กำรวเิครำะห์ประเด็นปัญหำทีพ่บ 
 3.2.1 กำรเตรียมข้อมูลสำยทำงทีจ่ะท ำกำรศึกษำ 

โดยใชเ้ส้นทางจากบริเวณจุดตดัทางแยกทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 201 (ชยัภูมิ-ชุม
แพ)หลกั กิโลเมตรท่ี 43+512 สายทางท่ีด าเนินการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน สาย ชย.ถ 1 – 
0001 แกง้คร้อ - ท่ามะไฟหวาน ส้ินสุดท่ี บา้นตลุกหิน ต าบลโคกกุง อ าเภอแกง้คร้อ จงัหวดัชยัภูมิ  
จากกิโลเมตรท่ี 0+060 ต าบลช่องสามหมอ อ าเภอแก้งคร้อ จงัหวดัชัยภูมิ  ถึงกิโลเมตรท่ี  17+000  
ต  าบลโคกกุง อ าเภอแกง้คร้อ จงัหวดัชยัภูมิ ตามภาพท่ี 3.1 ท  าการแบ่งการด าเนินงานออกเป็น 4 ช่วง 
โดยเน้นบริเวณชุมชน และ บริเวณอันตรายท่ี เกิดอุบัติ เหตุบ่อยคร้ัง ใช้ข้อมูลทางกายภาพ
ประกอบการด าเนินการตรวจสอบความปลอดภยั ดงัน้ี 

3.2.1.1 ใชแ้ผนท่ีภาพถ่ายดาวเทียม แผนท่ีทหารมาตราส่วน 1:50,000 



40 
 

  

3.2.1.2 แบบก่อสร้างโครงการในช่วงเร่ิมต้นท่ีแสดงภาพตัดของถนน รายการ
อุปกรณ์อ านวยความปลอดภยั รายการท่ีด าเนินการซ่อมแซม และการใช้
อุปกรณ์โครงข่ายคมนาคมในเขตทาง 

3.2.1.3 ขอ้มูลการจราจรและอุบติัเหตุ 
 

 
 

รูปท่ี 3.1 เส้นทางสายแกง้คร้อ – บา้นท่ามะไฟหวาน 
 

3.2.1.4  การตรวจสอบพื้นท่ีภาคสนามในเวลากลางวนั คณะผูต้รวจสอบจะมองเห็น
จุดท่ีเป็นปัญหาในขณะนั้น รวมถึงจุดท่ีอาจจะเกิดปัญหาในอนาคตหากมี
การขยายโครงการออกไปการตรวจสอบพื้นท่ีภาคสนามในเวลากลางคืน 
เน่ืองจากป้ายและสัญญาณไฟจราจรต่าง ๆ จะมองเห็นไดไ้ม่ชดัเจนเท่ากบั
เวลากลางวนั ซ่ึงเป็นส่ิงท่ีจ  าเป็น 
คณะผูต้รวจสอบควรจะตรวจสอบถนนท่ีอยู่ขา้งเคียง หรือบริเวณเช่ือมต่อ

สายใหม่ท่ีมกัจะเป็นจุดเส่ียงต่อการเกิดอนัตราย เน่ืองจาก 
 แนวถนนและอุปกรณ์ต่าง ๆ ท่ีเคยใช้งานได้อย่างปลอดภัย อาจไม่

สามารถใชไ้ดเ้หมือนเดิม เม่ือมีปริมาณการจราจรมากข้ึน ความเร็ว หรือ
เส้นทางท่ีเปล่ียนไป 

 ผูข้บัข่ีรถอาจไม่ทราบถึงถนนท่ีเปล่ียนแปลงไป จึงปรับตวัไม่ทนั 
ท าการถ่ายภาพน่ิง วดิีโอตามจุดต่าง ๆ ท่ีจะเป็นประโยชน์ต่อการตรวจสอบ

ความปลอดภยั และสามารถน ามาประกอบในการจดัท ารายงานได ้

จุดเร่ิมต้นโครงกำร กม.ที ่0+060 

ค่ำพกิดั Q48 16.120791  102.252994 
จุดส้ินสุดกำรตรวจสอบ กม.ที่ 17+000 
ค่ำพิกดั Q48 16.111442  102.118619  
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3.2.2 กำรเขียนรำยงำนกำรตรวจสอบ 
วตัถุประสงคห์ลกัของการตรวจสอบ คือ ช้ีให้เห็นจุดท่ีอาจก่ออุบติัเหตุ พร้อมเสนอ

แนวทางแก้ไข ถือเป็นเอกสารทางการท่ีใช้ประกอบการตัดสินใจในการด าเนินงานแก้ไข
จุดบกพร่องต่าง ๆ ผูต้รวจสอบจะด าเนินการตามรายการตรวจสอบ(Checklist) ดูตาราง ผนวก ก 
แนวทางการรายงานเก่ียวกบัประเด็นปัญหาและขอ้เสนอแนะความปลอดภยัท่ีตรวจพบ 

3.2.2.1 ประเด็นปัญหาและขอ้เสนอแนะ 
ประเด็นปัญหาคือ การรายงานจุดบกพร่องในแง่ความปลอดภยัโดยการ

เขียนบรรยายปัญหาท่ีตรวจพบการเขียนขอ้เสนอแนะคือ การบอกแนวทางส าหรับการแกปั้ญหาโดย
เหมาะสมกบัโครงการท่ีท าการตรวจสอบ 

3.2.2.2 หลกัส าคญัของการรายงานปัญหาความปลอดภยัท่ีตรวจพบ 
หลกัการเขียนรายงานเก่ียวกบัปัญหาความปลอดภยัท่ีตรวจพบส่ิงส าคญัคือ 

การระบุปัญหาท่ีชัดเจนเข้าใจง่ายและสะดวกแก่ผูท่ี้จะน าผลไปปฏิบัติ มีหลักส าคญั 4 อย่าง ท่ี
เรียกวา่ 3W1H 

 อะไร (What) หมายถึง ประเด็นท่ีตรวจพบคืออะไร จัดกลุ่มอยู่ใน
ประเด็นใด 

 อย่างไร (How) หมายถึง ประเด็นท่ีตรวจพบก่อให้เกิดปัญหาอุบติัเหตุ
ไดอ้ยา่งไร เกิดรูปแบบการชนอยา่งไร 

 ท่ีไหน (Where) หมายถึง ปัญหาท่ีตรวจพบอยูท่ี่ไหนบริเวณใดของสาย
ทางท่ีตรวจสอบ 

 เม่ือไหร่ (When) หมายถึง ประเด็นท่ีตรวจพบจะสร้างปัญหาแก่ผูข้บัข่ี
เม่ือใด หรือในช่วงเวลาใด 

3.2.3 รูปแบบกำรเขียนปัญหำและข้อเสนอแนะ 
ปัญหาท่ีตรวจพบ  เป็นการเขียนบรรยายให้เห็นถึงปัญหา ดงัน้ี  “แนวมองเห็นบริเวณทางโคง้ กม.ท่ี 

14+100 สายทาง ชย.ถ.1-0001 ตามแนวทาง
โค้งถูกส่ิงกีดขวางต่าง ๆ บดบังตลอดสาย
ทาง เช่น ตน้ไมข้า้งทาง วชัพืช” 
ข้อ เสนอแนะ  การเขียนข้อ เสนอแนะท่ี
เหมาะสม “ปรับปรุงแนวการมองเห็นบริเวณ
ทางโค้ง โดยการก าจัดว ัชพืช ส่ิงปกคลุม
บริเวณขอบทาง” 

รูปท่ี 3.2  ตวัอยา่งการปรับปรุงอุปกรณ์อ านวยความปลอดภยั 
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3.2.4 ข้อพจิำรณำในกำรเขียนข้อเสนอแนะ 
3.2.4.1 การเขียนข้อเสนอแนะเป็นการแสดงความเห็นในเชิงบวกในการแก้ไข

จุดบกพร่อง และเสนอแนะบนพื้นฐานความเป็นจริงท่ีสามารถปฏิบติัไดโ้ดย
พิจารณาความรุนแรงของปัญหาและค่าใช้จ่ายในการแก้ไขกล่าวคือ 
วิธีแกไ้ขมีทั้งแบบค่าใช้จ่ายสูงและต ่ารวมถึงมีระยะเวลาในการแกไ้ขระยะ
สั้นและระยะยาว 

3.2.4.2 ควรหลีกเล่ียงการเสนอแนะวิธีแกไ้ขแบบเฉพาะเจาะจงหรือขอ้เสนอแนะท่ี
มีรายละเอียดปลีกยอ่ยมากเกินไปและไม่คลุมเครือขาดความชดัเจนซ่ึงท าให้
ผูแ้กไ้ขปัญหาไม่สามารถเขา้ใจประเด็นท่ีตอ้งการแกไ้ขรวมถึงการใชค้  าเช่น 
มีความปลอดภยัควรใช้ค  าว่าจะปลอดภยัมากข้ึนหรือปลอดภยัน้อยลง, จุด
อนัตรายควรใชค้  าวา่เป็นอนัตรายมากข้ึนหรือนอ้ยลงเป็นตน้ 

3.2.4.3 การประเมินความเส่ียง  
การประเมินความเส่ียงเป็นการจดัล าดบัความส าคญัของประเด็นปัญหาท่ี

ตรวจพบจากภาคสนาม เน่ืองจากประเด็นปัญหาท่ีตรวจพบอาจมีจ านวนมาก เพื่อช่วยในการ
คดัเลือกประเด็นท่ีมีความส าคญัท่ีควรตอ้งไดรั้บการแกไ้ข โดยเฉพาะการแกไ้ขท่ีใชง้บประมาณใน
การประกอบการพิจารณา โดยการเปรียบเทียบระหว่างโอกาสหรือความเป็นไปได้ท่ีปัญหา
ขอ้บกพร่องท่ีตรวจพบจะก่อให้เกิดอุบติัเหตุ กบัระดบัความรุนแรงของอุบติัเหตุท่ีจะเกิดข้ึน ซ่ึงท า
ใหส้ามารถจดัล าดบัความส าคญัของปัญหาท่ีตรวจสอบได ้

การประเมินด้านความปลอดภยัเป็นการจดัล าดบัของการตรวจสอบความ
ปลอดภยั โดยระบุระดบัความเส่ียงของปัญหาท่ีตรวจพบจากการตรวจสอบความปลอดภยังานทาง 
เร่ิมตน้พิจารณาโอกาสหรือความเป็นไปไดท่ี้ปัญหาขอ้บกพร่องท่ีตรวจสอบจะก่อให้เกิดอุบติัเหตุ
มากน้อยเพียงใด ดงัแสดงในตารางท่ี 3.1 ระดบัความรุนแรงของอุบติัเหตุท่ีจะเกิดข้ึน ตามตารางท่ี 
3.2  หลงัจากนั้นจึงหาระดบัความเส่ียงท่ีประเมิน และกลยุทธ์ในการแกปั้ญหาในตารางท่ี 3.3 และ 
ตารางท่ี 3.4 ตามล าดบั 

 

ตารางท่ี 3.1  ความถ่ีของอุบติัเหตุท่ีอาจเกิดข้ึนจากปัญหาท่ีตรวจพบ 
ควำมถี่ ควำมหมำย 

บ่อยมาก สัปดาห์ละคร้ัง หรือมากกวา่ 
น่าจะก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้ ปีละคร้ัง หรือมากกวา่ 
นาน ๆ คร้ัง หน่ึงคร้ังในหา้ หรือสิบปี 
ไม่น่าจะก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้ นอ้ยกวา่หน่ึงคร้ังในสิบปี 
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ตารางท่ี 3.2  ความรุนแรงของอุบติัเหตุท่ีอาจเกิดข้ึนจากปัญหาท่ีตรวจพบ 
ระดับควำมรุนแรง ควำมหมำย 

รุนแรงมาก อาจมีผูเ้สียชีวติหลายราย 
รุนแรง อาจถึงแก่ชีวติ  หรือบาดเจบ็สาหสั 
เล็กนอ้ย บาดเจบ็เล็กนอ้ย 
นอ้ยมาก บาดเจบ็ หรือทรัพยสิ์นเสียหายเล็กนอ้ย 
 
ตารางท่ี 3.3  ระดบัความเส่ียงท่ีประเมิน 
ระดับควำม
รุนแรงของ
อุบัติเหตุ 

ควำมถี่ของอุบัติเหตุ 

บ่อยมำก น่ำจะก่อให้เกดิ
อุบัติเหตุได้ 

นำน ๆ คร้ัง ไม่น่ำจะก่อให้เกดิ
อุบัติเหตุ 

รุนแรงมาก ยอมรับไม่ได ้ ยอมรับไม่ได ้ ยอมรับไม่ได ้ สูง 
รุนแรง ยอมรับไม่ได ้ ยอมรับไม่ได ้ สูง ปานกลาง 
เล็กนอ้ย ยอมรับไม่ได ้ สูง ปานกลาง ต ่า 
นอ้ยมาก สูง ปานกลาง ต ่า ต ่า 
 
ตารางท่ี 3.4  กลยทุธ์การแกไ้ขปัญหาท่ีเหมาะสม 
ระดับควำมเส่ียง กลยุทธ์กำรแก้ไขปัญหำที่เหมำะสม 
ยอมรับไม่ได ้ จะตอ้งแกไ้ข หรือขจดัปัญหาใหห้มดไป 
สูง ควรแกไ้ข หรือหาวธีิลดความเส่ียงใหอ้ยูใ่นระดบัต ่า แมจ้ะมีค่าใชจ่้ายสูงก็ตาม 
ปานกลาง ควรแกไ้ข หรือหาวธีิลดความเส่ียงใหอ้ยูใ่นระดบัต ่า ถา้ค่าใชจ่้ายในการแกไ้ข

ปัญหาอยูใ่นระดบัปานกลาง แต่ไม่สูงมาก 
ต ่า ควรแกไ้ข หรือหาวธีิลดความเส่ียงลงอีก ถา้ค่าใชจ่้ายในการแกปั้ญหาอยุใ่น

ระดบัต ่า 
 
3.2.5 ตรวจสอบและระบุจุดอนัตรำย   

โดยการมีส่วนร่วมของประชาชน จากการด าเนินการในพื้นท่ีจ านวน 3 คร้ัง 
ประกอบดว้ย 
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3.2.5.1 คร้ังท่ีหน่ึง การเขา้ร่วมประชุมรับฟังปัญหาของชุมชนบริเวณขา้งทาง และ
น าขอ้มูลท่ีไดม้าประกอบการจดัท ารายงาน ตามตาราง ภาคผนวก ข 

3.2.5.2 คร้ังท่ีสอง เข้าร่วมประชุมระบุจุดอันตราย จากการตรวจสอบร่วมกับ
ประชาชนในพื้นท่ี หารือเก่ียวกบัแนวทางการแกไ้ขจุดบกพร่องท่ีตรวจพบ 

3.2.5.3 คร้ังท่ีสาม น าเสนอแนวทางแกไ้ขปัญหา โดยระบุขอ้เสนอแนะในการแกไ้ข 
3.2.6 กำรด ำเนินกำรตรวจสอบจำกแบบตรวจสอบควำมปลอดภัยทำงถนน 

การศึกษาวิจยัในคร้ังน้ี ผูศึ้กษาได้น าแบบรายการตรวจสอบส าหรับถนนท่ีเปิด
ใหบ้ริการแลว้ (Existing Roads) มาท าการเก็บขอ้มูลปัญหาทัว่ไปของสายทางดงัน้ี 

3.2.6.1 รายการตรวจสอบส าหรับถนนท่ีเปิดให้บริการแลว้ (Existing Roads) ถนน
ทางตรง 
ก.  แนวทางและรูปตดัถนน 
ข. ช่องทางเสริม 
ค. ป้ายจราจร 
ง. เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายน าทาง 
จ. สภาพอนัตรายขา้งทาง 
ฉ. พื้นถนน 
ช. ไฟฟ้าส่องสวา่ง 
ซ. ทางเช่ือม 
ฌ. การจอดรถ 
ญ. ประเด็นอ่ืน ๆ 

3.2.6.2 รายการตรวจสอบส าหรับถนนท่ีเปิดให้บริการแลว้ (Existing Roads) ถนน
ทางโคง้ 
ก. แนวทางและรูปตดัถนน 
ข. ป้ายจราจร 
ค. เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายน าทาง 
ง. สภาพอนัตรายขา้งทาง 
จ. พื้นถนน 
ฉ. ไฟฟ้าส่องสวา่ง 

3.2.6.3 รายการตรวจสอบส าหรับถนนท่ีเปิดให้บริการแล้ว(Existing Roads)ทาง
แยก 
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ก. ทางแยก 
ข. ป้ายจราจร 
ค. เคร่ืองหมายจราจร 
ง. สัญญาณไฟจราจร 
จ. คนเดินเทา้และคนข่ีจกัรยาน 
ฉ. พื้นถนน 
ช. ไฟฟ้าส่องสวา่ง 
ซ. ทางเช่ือม 
ฌ. การจอดรถ 

3.2.6.4 รายการตรวจสอบส าหรับถนนท่ีเปิดให้บริการแลว้ (Existing Roads) ถนน
ในเขตชุมชนท่ีมีคนเดินเทา้ 
ก. แนวทางและรูปตดัของถนน 
ข. ป้ายจราจร 
ค. เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายน าทาง 
ง. สภาพอนัตรายขา้งทาง 
จ. คนเดินเทา้และคนข่ีจกัรยาน 
ฉ. พื้นถนน 
ช. ไฟฟ้าส่องสวา่ง 
ซ. ทางเช่ือม 

 
3.3  กำรเขียนรำยงำนกำรวิเครำะห์ประเด็นปัญหำ และแนวทำงแก้ไข 

ประเด็นด้านความปลอดภยัท่ีพบทั้ งจากการตรวจสอบความปลอดภัยภาคสนาม การ
ด าเนินการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนโดยอาศยัการมีส่วนร่วมของประชาชนและการแสดง
ความคิดเห็นต่อรายงานการตรวจสอบ เพื่อท าการสรุปประเด็นท่ีพบจากการตรวจสอบทั้งสอง
รูปแบบ โดยท าการประเมินระดบัความเส่ียงของแต่ละประเด็น และขอ้เสนอแนะแนวทางแกไ้ข
ปัญหา รวมถึงวิธีการปรับปรุงความปลอดภยัเพื่อใหมี้ความชดัเจนเขา้ใจง่าย สามารถมองเห็นปัญหา
ไดอ้ยา่งชดัเจน โดยมีรายละเอียดตวัอยา่งหวัขอ้สรุปประเด็นดา้นความปลอดภยัตามตารางท่ี 3.5 

ประเด็นดา้นจุดเส่ียงอนัตรายท่ีไดจ้ากการสืบคน้ขอ้มูล การสอบถามจากชุมชน การสังเกตุ
จากการเขา้ช่วยเหลือผูป้ระสพอุบติัเหตุของหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งในพื้นท่ี น ามาเป็นขอ้มูลในการ
จดัท ารายงานการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน และใชเ้ป็นแนวทางในการปรับปรุงแกไ้ขจุดท่ี
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เป็นอนัตรายกบัผูใ้ชร้ถใชถ้นน รวมถึงการรายงานใหห้น่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งและชุมชนไดรั้บทราบถึง
การปรับปรุงแกไ้ขจุดเส่ียงอนัตราย 

 
ตารางท่ี 3.5  ตวัอยา่งการสรุปประเด็นท่ีตรวจพบและแนวทางแกไ้ข 

ประเด็นทีต่รวจสอบ ข้อแนะน ำในกำร
แก้ปัญหำ 

โอกำส
กำรเกดิ 

ควำม
รุนแรง 

ระดับ
ควำม
เส่ียง 

แนวทางและรูปตดัของถนน แนวถนนในช่วง 
กม.ท่ี ... บริเวณท่ีท าการตรวจสอบมีลกัษณะ
เป็นทางโค้ง และมีการใช้ความเร็วในการ
สญัจรสูง 

รูปท่ี 3.3 ตวัอยา่งรูปถ่ายประเด็นปัญหา 

ติ ดตั้ ง อุป กรณ์ เตื อน ท่ี มี
ประสิทธิภาพเพื่อให้ผูข้บัข่ี
ใช้ความเร็วบริเวณทางโคง้
ท่ีเหมาะสม เช่น ทาสีแบ่ง
ทิศทางการจราจรให้ชดัเจน 
,  ป้ า ย เ ตื อ น ท า ง โ ค้ ง 
ตลอดจนอุปกรณ์ป้องกัน
ไม่ให้ผู ้ข ับข่ีหลุดออกจาก
ทางโคง้ 

นาน ๆ 
คร้ัง 

รุนแรง สูง 
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บทที ่4 
ผลกำรศึกษำ และวเิครำะห์ผล 

 

การตรวจสอบความปลอดภัยในสายทาง ชย.ถ.1-0001 (บ้านแก้งคร้อ – บ้านท่ามะไฟ
หวาน) จากหลักกิโลเมตรท่ี 0+060 บริเวณทางแยกทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 201 ถึง หลัก
กิโลเมตรท่ี 17+000 บริเวณบา้นตลุกหิน ต าบลโคกกุง อ าเภอแกง้คร้อ จงัหวดัชยัภูมิ เป็นถนนท่ีอยู่
ในความดูแลขององคก์ารบริหารส่วนจงัหวดัชยัภูมิ  

การตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับถนนท่ีเปิดให้บริการแล้ว มุ่งเน้นถึงการ
ตรวจสอบความปลอดภัยอย่างมีระบบมาท าการวิเคราะห์ข้อมูลโดยอาศัยการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนในพื้นท่ีเข้ามาร่วมแลกเปล่ียนความรู้ ท าให้เกิดแนวคิดร่วมกันในการระบุจุดเส่ียง
อนัตรายต่อการเกิดอุบติัเหตุทางถนนและจดัการกับจุดเส่ียงได้อย่างมีประสิทธิภาพ ใช้รายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง (Checklists) เพื่อช่วยให้ผูต้รวจสอบความปลอดภัยงานทาง
ส าหรับถนนท่ีเปิดให้บริการแล้วได้รับรู้และเข้าใจถึงประเด็นปัญหาท่ีอาจตรวจพบ ช่วยให้ผู ้
ตรวจสอบสามารถตรวจสอบประเด็นปัญหาไดค้รอบคลุมและครบถว้น ไม่มองขา้มประเด็นปัญหา
ความปลอดภยัท่ีอาจเกิดข้ึน ประกอบดว้ยประเด็นการตรวจสอบ ดงัต่อไปน้ี 

 

4.1 ประเด็นกำรตรวจสอบถนน 
4.1.1 ประเด็นแนวเส้นทาง กล่าวถึง แนวการมองเห็น ความเร็วจ ากดัของยานพาหนะ การ

แซงของยานพาหนะบนเส้นทาง ความสามารถในการเขา้ใจแนวเส้นทางของผูข้บัข่ี 
ความกวา้งของช่องจราจร เกาะกลางและไหล่ทาง ความลาดชันหลงัทาง และการ
ระบายน ้า 

4.1.2 ประเด็นช่องทางเสริม กล่าวถึง การผายความกวา้ง ไหล่ทาง การติดตั้งป้ายและ
เคร่ืองหมายจราจร และการจดัการของการจราจรเล้ียว 

4.1.3 ประเด็นทางแยก กล่าวถึง ต าแหน่งทางแยก การมองเห็นและระยะการมองเห็น
บริเวณทางแยก การติดตั้งอุปกรณ์ควบคุมและอุปกรณ์น าทาง และรูปแบบทางแยก 

4.1.4 ประเด็นป้ายจราจร กล่าวถึง การมองเห็นป้ายจราจร ต าแหน่งและรูปแบบเสาติดตั้ง
ป้ายจราจร 

4.1.5 ประเด็นเคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายน าทาง กล่าวถึง การติดตั้งเส้นจราจร 
หลกัน าทางและเป้าสะท้อนแสง อุปกรณ์เตือนและอุปกรณ์น าทางโคง้ และความ
เหมาะสมของการใชเ้ส้นชะลอความเร็ว 

4.1.6 ประเด็นสภาพอนัตรายข้างทาง กล่าวถึง เขตปลอดส่ิงกีดขวางข้างทาง อุปกรณ์
ป้องกนัต่าง ๆราวกั้นอนัตราย ร้ัว 
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4.1.7 ประเด็นสัญญาณไฟจราจร กล่าวถึง การท างานของสัญญาณไฟจราจร การมองเห็น
สัญญาณไฟจราจร 

4.1.8 ประเด็นคนเดินเทา้และคนข่ีจกัรยาน กล่าวถึง ปัญหาทัว่ไป คนเดินเทา้ คนข่ีจกัรยาน 
4.1.9 ประเด็นพื้นถนน กล่าวถึง สภาพผิวถนน สภาพความตา้นทานการล่ืนไถล สภาพน ้ า

ขงับริเวณผวิถนน 
4.1.10 ประเด็นไฟฟ้าส่องสวา่ง กล่าวถึง ปัญหาทัว่ไป เช่น ความสวา่งของไฟฟ้าส่องสวา่ง

มีความเพียงพอ เป็นตน้ 
4.1.11  ประเด็นทางเช่ือม กล่าวถึง ปัญหาทัว่ไป ระยะการมองเห็น 
4.1.12 ประเด็นการจอดรถ กล่าวถึง การจดัสรรพื้นท่ีจอดรถ แนวการเล้ียวเขา้ออกเพื่อจอดรถ 
4.1.13  ประเด็นอ่ืน ๆ กล่าวถึง แสงท่ีสะทอ้นเขา้ตาผูข้บัข่ี กิจกรรมขา้งทาง 

 

4.2 รำยกำรตรวจสอบควำมปลอดภัยงำนทำง (Checklists) 
รายการตรวจสอบความปลอดภยังานทางส าหรับถนนท่ีเปิดให้บริการแลว้ สามารถจ าแนก

ออกเป็น 4 รายการตามลกัษณะของบริเวณท่ีตรวจสอบ ดงัน้ี 
4.2.1 รายการตรวจสอบถนนท่ีเปิดให้บริการแล้ว(ถนนทางตรง)ดงัตาราง ผนวก ก หน้า 

126 
4.2.2   รายการตรวจสอบถนนท่ีเปิดให้บริการแล้ว(ถนนทางโคง้)ดงัตาราง ผนวก ก หน้า 

134 
4.2.3   รายการตรวจสอบถนนท่ีเปิดใหบ้ริการแลว้ (ทางแยก) ดงัตาราง ผนวก ก หนา้ 140 
4.2.4   รายการตรวจสอบถนนท่ีเปิดให้บริการแล้ว (ถนนในเขตชุมชนท่ีมีคนเดินเทา้)  ดงั

ตารางผนวก ก หนา้ 147 
 

4.3  ประเด็นด้ำนควำมปลอดภัยที่พบจำกกกำรตรวจสอบควำมปลอดภัยทำงถนนพร้อม  
ข้อเสนอแนะแนวทำงแก้ไข 

ประเด็นดา้นความปลอดภยัท่ีพบและขอ้เสนอแนะแนวทางแกไ้ข จากการตรวจสอบความ
ปลอดภยัภาคสนาม ซ่ึงเรียงตามรายการตรวจสอบความปลอดภยังานทาง จากหัวขอ้ประเด็นการ
ตรวจสอบขอ้ 4.1 เพื่อเป็นแนวทางการตรวจสอบประเด็นปัญหา สามารถใช้เป็นแนวทางในการ
จดัท ารายงานการตรวจสอบความปลอดภยัไดอ้ยา่งชดัเจน 

4.3.1 ประเด็นด้ำนแนวทำงและรูปตัดของถนน 
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ตารางท่ี 4.1  ประเด็นแนวทางและรูปตดัของถนนท่ีพบและขอ้เสนอแนะแนวทางแกไ้ข 
4.3.1.1 การมองเห็นและระยะการมองเห็น 

ประเด็นปัญหา 

       แนวการมองเห็นบริเวณหลัก กม.ท่ี 0+060 – 0+300 ทางตรง บริเวณทางแยกเข้าซอยข้าง
โรงเรียนอนุบาล มีส่ิงกีดขวางบดบงัแนวการมองเห็น เช่น ป้ายโฆษณา แนวก่ิงไมข้า้งทาง เส้น
แบ่งทิศการจราจรไม่ชดัเจน 
 

แนวทางแกไ้ข 
     ปรับปรุงแนวการมองเห็นโดยการแจง้ร้ือป้ายท่ีไม่เก่ียวขอ้งออกจากบริเวณขา้งทาง ปรับปรุง
ทาสีเส้นแบ่งทิศทางการจราจรใหช้ดัเจน 

ประเด็นปัญหา 

       แนวการมองเห็นบริเวณหลกั กม.ท่ี 0+060 – 0+300 ทางตรง บริเวณก่อนถึงทางแยก มีการ
เช่ือมถนนทางเขา้กบัเขตทางหลวง มีรถเขา้-ออกตลอดเวลา , เส้นแบ่งทิศทางการจราจรไม่ชดัเจน
, ปุ่มสะทอ้นแบ่งทิศทางหลุดร่อนออก 
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ตารางท่ี 4.1  (ต่อ) 
แนวทางแกไ้ข 

     ปรับปรุงแนวการมองเห็นโดยการติดตั้งป้ายเตือน ปรับปรุงทาสีเส้นแบ่งทิศทางการจราจรให้

ชดัเจนและติดตั้งปุ่มสะทอ้นแสงกรณีใชง้านตอนกลางคืน 

ประเด็นปัญหา 

       แนวการมองเห็นบริเวณ ทางตรงตลอดแนวเส้นทาง มีส่ิงกีดขวางบดบงัแนวการมองเห็น 

เช่น ป้ายโฆษณา แนวก่ิงไมข้า้งทาง ไหล่ทางมีเศษดินเป็นอนัตรายต่อการสัญจร 

 

แนวทางแกไ้ข 

     ปรับปรุงแนวการมองเห็นโดยการร้ือป้ายท่ีไม่เก่ียวขอ้งออกจากบริเวณขา้งทาง ปรับปรุงท า

ความสะอาดขา้งทาง ตดัหญา้ขา้งทางเพื่อการมองเห็นแนวทาง 

4.3.1.2 ความเร็วในการออกแบบ 

ประเด็นปัญหา 

       การตรวจสอบยานพาหนะ จากการสังเกตุพบว่าความเร็วของยานพาหนะไม่สอดคลอ้ง กบั

บริเวณในเขตชุมชนและหนา้โรงเรียนอนุบาลซ่ึงมีการจราจรท่ีมาก 
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ตารางท่ี 4.1  (ต่อ) 

 แนวทางแกไ้ข 

          ปรับปรุงแนวการมองเห็นโดยการติดตั้ งป้ายเตือน ป้ายลดความเร็ว ปรับปรุงทาสี

เส้นทางมา้ลายขา้มทาง และติดตั้งปุ่มสะทอ้นแสงกรณีใชง้านตอนกลางคืน 

ประเด็นปัญหา 

        ท าการตรวจสอบบริเวณหลกั กม.ท่ี 14+000 – 15+000 เป็นโคง้กลบัทิศ (Reverse Curve) 
มีการใชค้วามเร็วปานกลาง ความกวา้งของไหล่ทางแคบ ไม่สอดคลอ้งกบัยานพาหนะในบริเวณ
ดงักล่าวไม่มีเส้นแบ่งทิศทางการจราจร 
 

แนวทางแกไ้ข 

        ปรับปรุงแนวการมองเห็นโดยการติดตั้ งป้ายเตือน ป้ายลดความเร็ว และติดตั้ งปุ่ม

สะทอ้นแสงกรณีใชง้านตอนกลางคืน 

4.3.1.3 การจ ากดัความเร็ว 

ประเด็นปัญหา 

           บริเวณก่อนถึงโรงเรียน และ เขตชุมชน ไม่มีป้ายเตือนชะลอความเร็วก่อนเขา้เขตชุมชน 

และบริเวณหนา้เขตโรงเรียน 
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ตารางท่ี 4.1  (ต่อ) 

แนวทางแกไ้ข 

      พิจารณาติดตั้งสันระนาด (Rumble Strips) เพื่อชะลอความเร็วของยานพาหนะ ก่อนเขา้

เขตชุมชน หรือติดตั้งไฟกระพริบ หรือเส้นชะลอความเร็ว ติดตั้งป้ายเตือนเขตโรงเรียน 

4.3.1.4 ความสามารถในการเขา้ใจในแนวเส้นทางของผูข้บัข่ี 

ประเด็นปัญหา 

           บริเวณทางแยกทางหลวงแผน่ดินเป็นถนน 4 เลน ลดช่องจราจรเหลือ 2 เลน ท าให้ผูข้บัข่ี
ยานพาหนะเกิดความสับสนในเส้นทาง อาจก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้
 

 

 

 

 

แนวทางแกไ้ข 

     พิจารณาปรับปรุงเส้นแบ่งทิศทางการจราจร ติดตั้งป้ายเตือน หรือป้ายแนะน าทางแคบให้

เพียงพอและเหมาะสม 

4.3.1.5 การระบายน ้า 

ประเด็นปัญหา 

           บริเวณทางแยกทางหลวงแผ่นดิน กม.ท่ี 0+000 มีน ้ าท่วมขัง เป็นอันตรายต่อผูข้ ับข่ี

ยานพาหนะ และ คนเดินเทา้ 
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ตารางท่ี 4.1  (ต่อ) 

แนวทางแกไ้ข 

     ปรับปรุงวางท่อระบายน ้า และ ร่องน ้าขา้งทาง 

 
4.3.2 ประเด็นด้ำนช่องทำงเสริม (Auxiliary Lanes) 

 

ตารางท่ี 4.2  ประเด็นดา้นช่องทางเสริม (Auxiliary Lanes) ท่ีพบและขอ้เสนอแนะแนวทางแกไ้ข 
 4.3.2.1 ไหล่ทาง 

ประเด็นปัญหา 

        แนวการมองเห็นบริเวณไหล่ทางตลอดเส้นทาง มีส่ิงกีดขวางบดบงัแนวการมองเห็น เช่น 

ป้ายโฆษณา แนวก่ิงไมข้า้งทาง เส้นแบ่งทิศการจราจรไม่ชดัเจน 

 

แนวทางแกไ้ข 

      ปรับปรุงแนวการมองเห็นโดยการแจ้งร้ือป้ายท่ีไม่เก่ียวข้องออกจากบริเวณข้างทาง 

ปรับปรุงทาสีเส้นแบ่งทิศทางการจราจรใหช้ดัเจน ตดัตน้ไมข้า้งทาง 
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ตารางท่ี 4.2 (ต่อ) 
4.3.2.2 ช่องจอดรถประจ าทาง 

ประเด็นปัญหา 

        บริเวณศาลาท่ีจอดรถประจ าทาง ไม่มีการขยายเลนจอดรถ ท าให้รถท่ีขบัตามมาด้วย

ความเร็วอาจชนทา้ยได ้

 

แนวทางแกไ้ข 

      ปรับปรุงท่ีจอดรถโดยการขยายไหล่ทาง ติดตั้งป้ายเตือนชะลอความเร็ว 

 
4.3.3 ประเด็นด้ำนทำงแยก 

 

ตารางท่ี 4.3  ประเด็นดา้นทางแยกท่ีพบและขอ้เสนอแนะแนวทางแกไ้ข 
 4.3.3.1 ต  าแหน่งทางแยก 

ประเด็นปัญหา 

        ยานพาหนะในช่องจราจรหลกั สัญจรดว้ยความเร็ว ซ่ึงเป็นอนัตรายส าหรับยานพาหนะท่ี

รอเล้ียว อีกทั้งบริเวณดงักล่าวไม่มีสัญญาณไฟจราจร 
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ตารางท่ี 4.3  (ต่อ) 
แนวทางแกไ้ข 

      ติดตั้ งสัญญาณไฟจราจร เพื่อควบคุมการจราจรและการเล้ียวในทิศทางต่าง ๆให้มี

ประสิทธิภาพ และติดตั้งเสาล้มลุก (Plastic Pole)เพื่อชะลอความเร็วของยานพาหนะในช่อง

จราจรหลกั รวมถึงการขยายผวิจราจร และ ทาสีเส้นผวิจราจรใหเ้ด่นชดัส าหรับช่องรอเล้ียว 

4.3.3.2 การมองเห็นและระยะการมองเห็นบริเวณทางแยก 

ประเด็นปัญหา 

        แนวทางก่อนถึงทางแยกมีลกัษณะเป็นทางโคง้และระยะการมองเห็นถูกบดบงัโดยวชัพืช

และป้ายโฆษณา ซ่ึงบดบงัการมองเห็นบริเวณก่อนเขา้ถึงทางแยก 

 

แนวทางแกไ้ข 

      ปรับปรุงระยะการมองเห็นก่อนถึงทางแยกโดยการตดัแต่งก่ิงไมข้า้งทาง/วชัพืชขา้งทาง 

เพื่อไม่ใหบ้ดบงัการมองเห็นยานพาหนะบริเวณทางแยก 

4.3.3.3 อุปกรณ์ควบคุมและอุปกรณ์น าทางบริเวณทางแยก 

ประเด็นปัญหา 

        ทางแยกบริเวณดงักล่าวต่อเน่ืองกบัทางตรง ท าใหย้านพาหนะบนสายทางใชค้วามเร็วสูง 

 

  

 
 

ตัว ย   ป้ ยเตื  ล ว ห   
ก    ึ     ยก 
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ตารางท่ี 4.3  (ต่อ) 
แนวทางแกไ้ข 

      ติดตั้งสันระนาด (Rumble Strips) เพื่อลดความเร็วของยานพาหนะก่อนเข้าสู่ทางแยก 

ติดตั้งป้ายเตือนทางแยกแต่ละชนิด รวมถึงป้ายลดความเร็วก่อนถึงทางแยก 

 
4.3.4 ประเด็นด้ำนป้ำยจรำจร 
 

ตารางท่ี 4.4  ประเด็นดา้นป้ายจราจรท่ีพบและขอ้เสนอแนะแนวทางแกไ้ข 
4.3.4.1 ประเด็นป้ายทัว่ไป 

ประเด็นปัญหา 

        จากการตรวจสอบพบวา่ในสายทางตลอดแนว ป้ายเตือน ช ารุด ติดตั้งไม่เหมาะสม  ป้าย

แนะน าไม่เพียงพอ เช่น ป้ายจ ากดัความเร็ว ป้ายเตือนทางโคง้ ป้ายเตือนในเขตชุมชน 

 

แนวทางแกไ้ข 

      ติดตั้งป้ายเตือนและป้ายแนะน าท่ีเพียงพอ เช่น ป้ายทางโคง้ ป้ายทางเช่ือม ป้ายจ ากัด

ความเร็ว โดยติดตั้งในจุดท่ีสามารถเห็นไดช้ดัเจนทั้งเวลากลางวนั และ เวลากลางคืน 
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ตารางท่ี 4.4  (ต่อ) 
4.3.4.2 การมองเห็นป้ายจราจร 

ประเด็นปัญหา 

        ประเด็นป้ายท่ีไม่เก่ียวขอ้งกบัการจราจรถูกติดตั้งอยูบ่ริเวณขา้งทาง อาจเกิดความสับสน

ใหก้บัผูข้บัข่ียานพาหนะ 

 

แนวทางแกไ้ข 

      ร้ือถอนป้ายท่ีไม่เก่ียวขอ้ง ป้ายจราจรท่ีไม่ใชแ้ลว้ เพื่อป้องกนัความสับสนของผูข้บัข่ี 

ประเด็นปัญหา 

        ประเด็นปัญหาป้ายจราจร เช่น ป้ายแนะน า ไม่สามารถมองเห็นไดช้ัดเจนเน่ืองจากจุด
ติดตั้งไม่เหมาะสม และป้ายจราจร เช่น ป้ายจ ากัดความเร็ว ไม่ได้มาตรฐาน ติดตั้ งบดบังกับ
อุปกรณ์อ่ืน ๆ และไม่ดึงดูดความสนใจจากผูข้บัข่ี 
 

แนวทางแกไ้ข 

      ติดตั้งป้ายจราจรให้มีขนาดเหมาะสมกบัความเร็วในบริเวณดงักล่าว ให้ผูข้บัข่ีทราบถึง

แนวเส้นทางขา้งหนา้ และปรับเปล่ียนรูปแบบป้าย และ จุดท่ีติดตั้งใหมี้ความเหมาะสม 
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ตารางท่ี 4.4  (ต่อ) 
4.3.4.3 เสาติดตั้งป้ายจราจร 

ประเด็นปัญหา 

        เสาติดตั้งป้ายจราจรบริเวณทางแยก ทางเช่ือมถูกติดตั้งใกลก้บัช่องจราจร เป็นอนัตราย
ต่อผูข้บัข่ีท่ีอาจจะชนได ้
 

แนวทางแกไ้ข 
      ปรับแนวการติดตั้งให้มีระยะท่ีปลอดภยั ปราศจากส่ิงกีดขวางท่ีเป็นอนัตรายต่อผูข้บัข่ี 
หรือพิจารณาติดตั้งอุปกรณ์กนัชนเพื่อลดความรุนแรงจากการเสียหลกัชนเสาขา้งทาง 

 

4.3.5 ประเด็นด้ำนเคร่ืองหมำยจรำจรและเคร่ืองหมำยน ำทำง 
 

ตารางท่ี 4.5 ประเด็นด้านเคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายน าทางท่ีพบและข้อเสนอแนะแนว
ทางแกไ้ข 

4.3.5.1 ปัญหาทัว่ไป 

ประเด็นปัญหา 

        เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายน าทางไม่อยูใ่นสภาพท่ีใชง้านไดต้ามปกติ รวมถึงไม่

มีเคร่ืองหมายลูกศรบนผิวทางในบริเวณท่ีจ าเป็น และเคร่ืองหมายท่ีไม่จ  าเป็นไม่ถูกยา้ยหรือลบ

ออก 
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ตารางท่ี 4.5  (ต่อ) 
แนวทางแกไ้ข 

      ปรับปรุง ติดตั้งเคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายน าทางท่ีช ารุดให้สามารถใช้งานได้
และมองเห็นไดช้ดัเจนทั้งกลางวนัและกลางคืน 

4.3.5.2 เส้นจราจร 
ประเด็นปัญหา 
        เส้นแบ่งทิศทางการจราจรบนผิวทางไม่มี ในบางจุดไม่สามารถใชง้านได ้เช่น เส้นขอบ
ทาง เส้นชะลอความเร็ว เส้นแบ่งทิศทางการจราจร หรือเส้นจราจรเลือนรางและไม่ชดัเจน บาง
ต าแหน่งถูกเศษวสัดุหรือวชัพืชบดบงั 
 

แนวทางแกไ้ข 
      ปรับปรุง เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทางให้มีความชดัเจน ก าจดัวชัพืชหรือเศษวสัดุท่ีบด
บงัเส้นจราจรปรับปรุงหรือติดตั้งเส้นชะลอความเร็วบริเวณทางโคง้ทางแยก ชุมชนและบริเวณ
หนา้โรงเรียน 

4.3.5.3 หลกัน าทางและเป้าสะทอ้นแสง 
ประเด็นปัญหา 
       ตลอดสายทางมีตน้ไมแ้ละวชัพืชบดบงัหลกัหมายน าทาง และอุปกรณ์น าทางต่าง ๆ ท่ีอยู่
ในบริเวณขอบทางตลอดสายทาง 
 

  

  



60 
 

  

ตารางท่ี 4.5  (ต่อ) 
แนวทางแกไ้ข 

      ตดัแต่งก่ิงไมข้า้งทางท่ีบดบงัหลกัหมายน าทาง และอุปกรณ์น าทางต่าง ๆ 

4.3.5.4 อุปกรณ์เตือนและอุปกรณ์น าทางโคง้ 

ประเด็นปัญหา 

        บริเวณช่วงก่อนเขา้ทางโคง้ ไม่มีการติดตั้งอุปกรณ์น าทาง เช่น ป้ายเชฟร่อน(ป้ายจราจร

ประเภทเคร่ืองหมายเตือน) ป้ายจ ากดัความเร็ว ป้ายแนะน าทางโคง้ท่ีเพียงพอ 

 

แนวทางแกไ้ข 

      ติดตั้งป้ายแนะน าทางโคง้ใหเ้พียงพอ และ เหมาะสม สามารถเตือนใหผู้ข้บัข่ียานพาหนะ
ทราบถึงแนวเส้นทางขา้งหนา้ไดอ้ยา่งชดัเจน 

4.3.5.5 เส้นชะลอความเร็ว (Rumble Strips) 

ประเด็นปัญหา 

        บริเวณช่วงก่อนเขา้ทางโคง้ ไม่มีการติดตั้งอุปกรณ์น าทาง เช่น ป้ายเชฟร่อน(ป้ายจราจร
ประเภทเคร่ืองหมายเตือน) ป้ายจ ากดัความเร็ว ป้ายแนะน าทางโคง้ท่ีเพียงพอ 
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ตารางท่ี 4.5  (ต่อ) 
แนวทางแกไ้ข 

      ติดตั้งป้ายแนะน าทางโคง้ใหเ้พียงพอ และ เหมาะสม สามารถเตือนใหผู้ข้บัข่ียานพาหนะ
ทราบถึงแนวเส้นทางขา้งหนา้ไดอ้ยา่งชดัเจน 

 

4.3.6 ประเด็นด้ำนสภำพอนัตรำยข้ำงทำง 
 

ตารางท่ี 4.6  ประเด็นดา้นสภาพอนัตรายขา้งทางท่ีพบและขอ้เสนอแนะแนวทางแกไ้ข 
4.3.6.1 เขตปลอดส่ิงกีดขวางขา้งทาง (Clear Zones) 

ประเด็นปัญหา 

        บริเวณขา้งทางมีควนัจากการเผาหญา้ขา้งทาง บดบงัการมองเห็นของผูข้บัข่ียานพาหนะ 
หรือคนเดินเทา้และคนข่ีจกัรยานขา้งทาง 
 

แนวทางแกไ้ข 

      ปรับปรุงขยายไหล่ทางในบริเวณชุมชน หรือประชาสัมพนัธ์การงดเผาเศษหญา้ขา้งทาง
ใหป้ระชาชนไดรั้บทราบ 

4.3.6.2 ราวกนัอนัตราย 
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ตารางท่ี 4.6  (ต่อ) 
ประเด็นปัญหา 

        ราวกนัอนัตรายบริเวณสะพาน ช ารุด บิดเบ้ียว ถูกชนเสียหาย ติดตั้งไม่ไดม้าตรฐานหาก
เกิดอุบติัเหตุรถเสียหลกัชนอาจเกิดความเสียหายรุนแรงได้ หรือสภาพไม่พร้อมใช้งานโดยถูก
ตน้ไมบ้ดบงั ไม่ไดรั้บการปรับปรุง ซ่อมแซม ดูแลรักษา 
 

แนวทางแกไ้ข 

      ปรับปรุงราวกนัอนัตรายบริเวณดงักล่าว เช่น ตดัตน้ไม ้วชัพืชท่ีปกคลุมออก ปรับแกไ้ข
ปลายรอยต่อของราวกันอนัตรายกับสะพานควรจะอยู่ด้านใน รวมถึงปรับตรึงราวท่ีช ารุดให้
สามารถใชง้านได ้

 

4.3.7 ประเด็นด้ำนสัญญำณไฟจรำจร 
 

ตารางท่ี 4.7  ประเด็นดา้นสัญญาณไฟจราจรท่ีพบและขอ้เสนอแนะแนวทางแกไ้ข 
4.3.7.1 การท างานของสัญญาณไฟจราจร 

ประเด็นปัญหา 

        ช่วงบริเวณทางเช่ือม ทางแยกตลอดแนวเส้นทาง มีระบบไฟสัญญาณเตือน แต่ไม่

สามารถใชง้านไดต้ามปกติ  
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ตารางท่ี 4.7  (ต่อ) 
แนวทางแกไ้ข 

      ปรับปรุงหรือซ่อมแซมสัญญาณไฟจราจรในบริเวณท่ีไม่สามารถใช้งานไดก้ลบัมาใช้

ตามปกติ รวมถึงพิจารณาติดตั้งเพิ่มเติมบริเวณชุมชน และ บริเวณโรงเรียน 
 

4.3.8 ประเด็นด้ำนคนเดินเท้ำและคนขี่จักรยำน 
 

ตารางท่ี 4.8  ประเด็นดา้นคนเดินเทา้และคนข่ีจกัรยานท่ีพบและขอ้เสนอแนะแนวทางแกไ้ข 
4.3.8.1 คนเดินเทา้ 

ประเด็นปัญหา 
        ต าแหน่งของทางคนเดินข้ามบริเวณหน้าโรงเรียน หรือบริเวณชุมชนไม่เหมาะสม 
เน่ืองจากเป็นทางแคบ และไม่มีเคร่ืองหมายจราจร คนเดินขา้ม หรือทางมา้ลาย  
 

แนวทางแกไ้ข 
      ปรับปรุงตีเส้นทางมา้ลาย ติดตั้งป้ายเตือนทางขา้ม ติดตั้งอุปกรณ์ช่วยในการมองเห็น
ต าแหน่งจุดคนเดินขา้มใหช้ดัเจนยิง่ข้ึน หรือพิจารณาขยายไหล่ทางฟุตบาท 
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ตารางท่ี 4.8   

ประเด็นปัญหา 

        ทางคนเดินเทา้มีป้าย/ส่ิงกีดขวางทางคนเดินเทา้ ท าให้คนเดินเทา้ตอ้งลงเดินบนผิวจราจร 
ซ่ึงเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ 
 

แนวทางแกไ้ข 
            จดัการยา้ยหรือเปล่ียนป้ายท่ีไม่เก่ียวขอ้งกบัการจราจร ออกไปติดตั้งนอกเขตชุมชน 
ติดตั้งป้าย/เคร่ืองหมายจราจรเตือนใหไ้ดม้าตรฐานเพียงพอ 

ประเด็นปัญหา 
        บริเวณทางแยกในเขตชุมชนไม่มีส่ิงอ านวยความสะดวกแก่ผูเ้ดินเทา้ ซ่ึงเป็นบริเวณท่ีผู ้
ขบัข่ียานพาหนะมีโอกาสเฉ่ียวชนคนเดินเทา้ขา้งทางได ้
 

แนวทางแกไ้ข 

      ปรับปรุงทางเดินเทา้บริเวณดงักล่าว และพิจารณาติดตั้งร้ัวบริเวณทางขา้ม เพื่อป้องกนั

คนเดินเทา้จากยานพาหนะท่ีสัญจรไปมา 
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4.3.9 ประเด็นด้ำนพืน้ถนน 
 

ตารางท่ี 4.9  ประเด็นดา้นพื้นถนนท่ีพบและขอ้เสนอแนะแนวทางแกไ้ข 
4.3.9.1 สภาพพื้นถนน 

ประเด็นปัญหา 
       พื้นถนนมีปัจจยัท่ีอาจก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุไดใ้นหลายจุด เน่ืองจากมีสภาพช ารุดทรุดโทรม  
 

แนวทางแกไ้ข 

            พิจารณาซ่อมบ ารุงผวิถนนใหมี้สภาพท่ีใชง้านได ้

ประเด็นปัญหา 

        บริเวณดงักล่าวมีเศษวสัดุบนผิวทาง เช่น เศษหิน เศษดิน ทรายบนผิวจราจร ซ่ึงอาจเป็น

ปัจจยัท่ีท าใหผ้วิถนนเกิดสภาพล่ืน ท าใหร้ถจกัรยาน หรือจกัรยานยนตเ์สียหลกัไดง่้าย  

 

แนวทางแกไ้ข 

              ก าจดัเศษวสัดุบนผวิทางและไหล่ทาง 
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ตารางท่ี 4.9  (ต่อ) 
4.3.9.2 สภาพน ้าขงับนผวิจราจร 

ประเด็นปัญหา 
        บริเวณไหล่ทางมีน ้ าท่วมขงั ซ่ึงเกิดจากการถมดินเช่ือมทาง ซ่ึงจากการตรวจสอบไม่พบ
ระบบระบายน ้าขา้งทาง 
 

แนวทางแกไ้ข 

     พิจารณาปรับปรุงระบบระบายน ้าขา้งทางใหส้ามารถระบายน ้าไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 
  
4.3.10 ประเด็นไฟฟ้ำส่องสว่ำง 
 

ตารางท่ี 4.10  ประเด็นดา้นไฟฟ้าส่องสวา่งท่ีพบและขอ้เสนอแนะแนวทางแกไ้ข 
4.3.10.1 ปัญหาทัว่ไปของไฟฟ้าส่องสวา่ง 

ประเด็นปัญหา 

        ไฟฟ้าส่องสวา่งบริเวณชุมชนช ารุด/ไม่เพียงพอ ซ่ึงอาจเป็นอนัตรายต่อผูข้บัข่ียานพาหนะ  
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ตารางท่ี 4.10  (ต่อ) 
แนวทางแกไ้ข 

      พิจารณาซ่อมบ ารุง/ปรับปรุงแกไ้ข/เพิ่มเติมไฟฟ้าส่องสวา่งใหเ้พียงพอและเหมาะสม 
 

4.3.11 ประเด็นทำงเช่ือม 
 

ตารางท่ี 4.11  ประเด็นทางเช่ือมท่ีพบและขอ้เสนอแนะแนวทางแกไ้ข 
4.3.11.1 ปัญหาทัว่ไปของประเด็นทางเช่ือม 

ประเด็นปัญหา 
       ต าแหน่งของทางเช่ือมตลอดสายทาง ไม่มีอุปกรณ์ป้องกนัดา้นความปลอดภยั เช่น ป้าย
เตือนทางแยก ป้ายชะลอความเร็ว/อุปกรณ์ชะลอความเร็ว  
 

แนวทางแกไ้ข 
      พิจารณาติดตั้งป้ายทั้งทางหลกั และ ทางเช่ือม รวมถึงอุปกรณ์ชะลอความเร็วก่อนถึงทาง
เช่ือมทุกจุดในสายทาง 

4.3.11.2 ระยะการมองเห็นทางเช่ือม 
ประเด็นปัญหา 
        ต าแหน่งของทางเช่ือมและมุมมองของทางเช่ือมไม่สามารถมองเห็นไดอ้ยา่งชดัเจน อีก
ทั้งระยะการมองเห็นของทางเช่ือมถูกบดบงัโดยตน้ไม ้ส่ิงก่อสร้าง และวชัพืช 
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ตารางท่ี 4.11  (ต่อ) 
แนวทางแกไ้ข 

      พิจารณาปรับปรุงแนวทางการมองเห็น เพื่อให้ผูส้ัญจรสังเกตุเห็นทางเช่ือมได้อย่าง
ชดัเจน 
ประเด็นปัญหา 

        บริเวณชุมชนมีการจอดยานพาหนะบริเวณขา้งทางท่ีบดบงัการมองเห็นทางเช่ือม ไม่มี
ป้ายเตือนทางเช่ือม และ ไม่สามารถมองเห็นป้าย หรือ ทางเช่ือมไดอ้ยา่งชดัเจน 
 

แนวทางแกไ้ข 

      พิจารณาปรับปรุงแนวทางการมองเห็นเพื่อให้ผูส้ัญจรสามารถสังเกตุเห็นทางเช่ือมไดอ้ย่าง
ชดัเจนโดยท าเคร่ืองหมายหา้มจอดบริเวณขอบทางและติดตั้งป้ายหา้มจอดบริเวณใกลท้างเช่ือม 

 

4.3.12 ประเด็นด้ำนกำรจอดรถ 
 

ตารางท่ี 4.12  ประเด็นดา้นการจอดรถท่ีพบและขอ้เสนอแนะแนวทางแกไ้ข 
4.3.12.1 ปัญหาทัว่ไป 

ประเด็นปัญหา 
       มีการจอดยานพาหนะบริเวณทางเทา้ ซ่ึงอาจท าให้คนเดินเทา้ไม่สามารถใช้งานทางเทา้ได้
อย่างเหมาะสม และมีการจอดยานพาหนะบริเวณข้างทาง ซ่ึงอาจบดบังการมองเห็นของ
ยานพาหนะท่ีสัญจรและบดบงัทางเช่ือม ซ่ึงเป็นสาเหตุใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้
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ตารางท่ี 4.12  (ต่อ) 
แนวทางแกไ้ข 

      ติดตั้งเคร่ืองหมายจราจรหา้มจอดบริเวณขอบทางหรือติดตั้งป้ายหา้มจอดขา้งทาง 
 

4.3.13 ประเด็นด้ำนอ่ืน ๆ 
 

ตารางท่ี 4.13  ประเด็นดา้นการจอดรถท่ีพบและขอ้เสนอแนะแนวทางแกไ้ข 
4.3.13.1 แสงสะทอ้นเขา้ตาผูข้บัข่ี 

ประเด็นปัญหา 

        บริเวณดงักล่าวผวิถนนมีลกัษณะเป็นผิวล่ืน แสงสะทอ้นจากไฟฟ้าส่องสวา่ง/แสงไฟจาก

ยานพาหนะท่ีอยูฝ่ั่งตรงขา้ม ท าใหท้ศันวสิัยการมองเห็นของผูข้บัข่ีถูกรบกวน 

 

แนวทางแกไ้ข 

      พิจารณาปรับปรุง/ติดตั้งอุปกรณ์ลดแสงสะทอ้นของผิวถนน หรือ ยานพาหนะในทิศ

ทางตรงขา้ม 

 
4.4 กำรตรวจสอบสภำพทัว่ไปของถนน ข้อเสนอแนะกำรปรับปรุงจำก กม.ที ่0+060 – 17+000 

การตรวจสอบจากลกัษณะทางกายภาพของถนน โดยไดท้  าการตรวจสอบลกัษณะทัว่ไปทุก
ระยะ 300 เมตร พร้อมทั้ งรายงานข้อเสนอแนะแนวทางแก้ไขระยะสั้ น และระยะยาวตาม
งบประมาณท่ีมีอยู ่ดงัแสดงตามตารางท่ี 4.14 
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ตารางท่ี 4.14 การตรวจสอบลกัษณะของถนน กม.ท่ี 0+060 - กม.ท่ี 17+000 
สภาพทัว่ไป กม.ท่ี 0+060 ถึง กม.ท่ี 0+900 

ลกัษณะทางกายภาพ รายละเอียดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ : จ านวน 2 ช่องจราจร ( ไป – 

กลบั ) 

ลกัษณะผิวจราจร  : แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ค่า IRI เฉล่ีย           :  - 

 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี 0+0 6 0 - 0+4 0 0  เป็นยา่นชุมชน 
 กม.ท่ี 0+400 - 0+900 เป็นเขตนอกเมือง 
 มีอุปกรณ์จราจรช ารุด เส่ือมสภาพ เช่น 

เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์น า
ทางอยูใ่นสภาพช ารุด เสน้จราจรเลือนลาง 

มองไม่ค่อยเห็น 
ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีหลกั กม. 
2. ปรับปรุงป้ายทางโคง้ 
3. ติดตั้งป้ายชะลอความเร็วเขตชุมชน 
4. ติดตั้งป้ายเตือนสะพาน/ทางแคบ 

5. ทาสีเสน้จราจรทางขา้มคนเดินเทา้ 
 

 

ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

ปรับปรุงทางเช่ือม ทางแยก ขยายสะพาน ขยายไหล่

ทางในเขตชุมชน 

ติดตั้งระบบไฟฟ้าส่องสวา่งเพ่ิมเติม 

 

 

 

 



71 
 

  

ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่0+060 ถึง กม.ที ่0+900 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่0+900 ถึง กม.ที ่1+800 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ค่า IRI เฉล่ีย           :  - 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี  0+900 -1+800 เป็น เขตนอก
เมือง 

 มีอุปกรณ์จราจรช ารุด เส่ือมสภาพ 
เช่น เค ร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง 
อุปกรณ์น าทางอยู่ในสภาพช ารุด เส้น
จราจรเลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีหลกั กม. 
2. ปรับปรุงป้ายทางโคง้ 
3. ติดตั้งป้ายเตือนทางแยก 
4. ติดตั้งป้ายเตือนสะพาน/ทางแคบ 
5. ทาสีเสน้จราจรทางขา้มคนเดินเทา้ 

ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงทางเช่ือม ทางแยก ขยาย
สะพาน ขยายไหล่ทางในเขตชุมชน 

 ป รับป รุงระบบไฟ ฟ้ าส่ องสว่าง
เพ่ิมเติม 

 ปรับปรุงทาสีเสน้ชะลอความเร็ว 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่0+900 ถึง กม.ที ่1+800 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่1+800 ถึง กม.ที ่2+700 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ค่า IRI เฉล่ีย           :  - 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี  1+800 -2+700 เป็น เขตนอก
เมือง มีทางเช่ือมซา้ยทาง 

 มีอุปกรณ์จราจรช ารุด เส่ือมสภาพ 
เช่น เค ร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง 
อุปกรณ์น าทางอยู่ในสภาพช ารุด เส้น
จราจรเลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีหลกั กม. 
2. ปรับปรุงป้ายเตือนก่อนเขา้ทางหลกั 
3. ติดตั้งป้ายเตือนทางแยก 
4. ติดตั้งป้ายเตือนชะลอความเร็ว 
5. ทาสีเสน้จราจรทางขา้มคนเดินเทา้ 

ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงทางเช่ือม ทางแยก โดยขยาย
ไหล่ทางคนเดินเทา้ 

 ป รับป รุงระบบไฟ ฟ้ าส่ องสว่าง
เพ่ิมเติม 

 ปรับปรุงทาสีเสน้ชะลอความเร็ว 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่1+800 ถึง กม.ที ่2+700 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สภำพทัว่ไป กม.ที ่2+700 ถึง กม.ที ่3+600 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ค่า IRI เฉล่ีย           :  - 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี  2+700 -3+600 เป็น เขตนอก
เมือง มีส่ิงกีดขวางบดบงัขา้งทาง 

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์
น าทางอยู่ในสภาพช ารุด เส้นจราจร
เลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีหลกั กม. 
2. ปรับปรุงตดัหญา้ขา้งทาง 
3. ติดตั้งป้ายเตือนจ ากดัความเร็ว 
4. ทาสีเสน้จราจรทางขา้มคนเดินเทา้ 

ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงขา้งทาง โดยขยายไหล่ทาง
ใ ห้ ผู ้ ข ั บ ข่ี ร ถ จั ก ร ย า น  แ ล ะ
จกัรยานยนต ์

 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพื่อการจราจร
ทั้งในเวลากลางวนั และ กลางคืน 

 ปรับปรุงทาสีเสน้ชะลอความเร็ว 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่2+700 ถึง กม.ที ่3+600 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่3+600 ถึง กม.ที ่4+500 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ค่า IRI เฉล่ีย           :  - 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี  3+600 -4+500 เป็น เขตนอก
เมือง มีส่ิงกีดขวางบดบงัขา้งทาง 

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์
น าทางอยู่ในสภาพช ารุด เส้นจราจร
เลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

 บริเวณก่อนถึง กม.ท่ี 5+000 เป็นทาง
ข้ึนเนิน ระยะการมองเห็นรถฝ่ังตรง
ขา้มของรถท่ีวิ่งด้วยความเร็วจะมอง
ไม่เห็น 

ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีหลกั กม. 
2. ปรับปรุงตดัหญา้ขา้งทาง 
3. ติดตั้งป้ายเตือนจ ากดัความเร็ว 
4. ปรับปรุงทางระบายน ้ าขา้งทาง 

ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงขา้งทาง โดยขยายไหล่ทาง
ใ ห้ ผู ้ ข ั บ ข่ี ร ถ จั ก ร ย า น  แ ล ะ
จกัรยานยนต ์

 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพื่อการจราจร
ทั้งในเวลากลางวนั และ กลางคืน 

 ปรับปรุงทาสีเสน้ชะลอความเร็ว 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่3+600 ถึง กม.ที ่4+500 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่4+500 ถึง กม.ที ่5+400 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ค่า IRI เฉล่ีย           :  - 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี 4+500 -5+400 เป็นเขตชุมชน มี
จุดจอดรถประจ าทาง 

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์
น าทางอยูใ่นสภาพช ารุด เสน้จราจร
เลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

 บริเวณ กม.ท่ี 4+800 – 5+100 เป็นทาง
ข้ึนเนิน มีรถเขา้-ออก บริเวณชุมชนมี
ยานพาหนะเขา้-ออกตลอดเวลา 

ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีหลกั กม. 
2. ปรับปรุงตดัหญา้ขา้งทาง 
3. ติดตั้งป้ายเตือน , เสน้ชะลอความเร็ว

และทางมา้ลายในเขตชุมชน 
4. ปรับปรุงทางระบายน ้ าขา้งทาง 

ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงขา้งทาง โดยขยายไหล่ทาง
ใหผู้ข้บัข่ีรถจกัรยาน และ
จกัรยานยนต ์

 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพื่อการจราจร
ทั้งในเวลากลางวนั และ กลางคืน 

 ปรับปรุงทาสีเสน้ชะลอความเร็ว 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่4+500 ถึง กม.ที ่5+400 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่5+400 ถึง กม.ที ่6+300 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ค่า IRI เฉล่ีย           :  - 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี  5+400 -6+300 เป็น เขตนอก
เมือง มีส่ิงกีดขวางบดบงัขา้งทาง 

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์
น าทางอยู่ในสภาพช ารุด เส้นจราจร
เลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

 บริเวณ กม.ท่ี 6+000 มีทางเช่ือมเขา้ - 
ออกบา้น 

ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีหลกั กม. 
2. ปรับปรุงตดัหญา้ขา้งทาง 
3. ติดตั้งป้ายเตือนรถเขา้ - ออก 
4. ปรับปรุงทางระบายน ้ าขา้งทาง 

ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงขา้งทาง โดยขยายไหล่ทาง
ใ ห้ ผู ้ ข ั บ ข่ี ร ถ จั ก ร ย า น  แ ล ะ
จกัรยานยนต ์

 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพื่อการจราจร
ทั้งในเวลากลางวนั และ กลางคืน 

 ปรับปรุงทาสีเสน้ชะลอความเร็ว 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่5+400 ถึง กม.ที ่6+300 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่6+300 ถึง กม.ที ่7+200 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ค่า IRI เฉล่ีย           :  - 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี  6+300 -7+200 เป็น เขตนอก
เมือง มีส่ิงกีดขวางบดบงัขา้งทาง 

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์
น าทางอยู่ในสภาพช ารุด เส้นจราจร
เลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

 บริเวณ กม.ท่ี 6+500 ซ้ายทาง มีทาง
เช่ือมเขา้ - ออกบา้น 

ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีหลกั กม. 
2. ปรับปรุงตดัหญา้ขา้งทาง 
3. ติดตั้งป้ายเตือนรถเขา้ – ออกโรงเรียน 
4. ปรับปรุงทางระบายน ้ าขา้งทาง 
5. ท า สี เส้ น ช ะ ล อ ค ว า ม เ ร็ ว ข อ ง

ยานพาหนะ 
ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงขา้งทาง โดยขยายไหล่ทาง
ใ ห้ ผู ้ ข ั บ ข่ี ร ถ จั ก ร ย า น  แ ล ะ
จกัรยานยนต ์

 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพื่อการจราจร
ทั้งในเวลากลางวนั และ กลางคืน 

 ปรับปรุงทาสี เส้นชะลอความเร็ว 
พร้อมป้ายเตือน ต่าง ๆ 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่6+300 ถึง กม.ที ่7+200 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่7+200 ถึง กม.ที ่8+100 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ค่า IRI เฉล่ีย           :  - 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี  7+200 -8+100 เป็น เขตนอก
เมือง มีส่ิงกีดขวางบดบงัขา้งทาง 

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์
น าทางอยู่ในสภาพช ารุด เส้นจราจร
เลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

 บริเวณ กม.ท่ี 6+500 ซ้ายทาง มีทาง
เช่ือมเขา้ - ออกบา้น 

ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีหลกั กม. 
2. ปรับปรุงตดัหญา้ขา้งทาง 
3. ติดตั้งป้ายเตือนรถเขา้ – ออกโรงเรียน 
4. ปรับปรุงทางระบายน ้ าขา้งทาง 
5. ท า สี เส้ น ช ะ ล อ ค ว า ม เ ร็ ว ข อ ง

ยานพาหนะ 
ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงขา้งทาง โดยขยายไหล่ทาง
ใ ห้ ผู ้ ข ั บ ข่ี ร ถ จั ก ร ย า น  แ ล ะ
จกัรยานยนต ์

 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพื่อการจราจร
ทั้งในเวลากลางวนั และ กลางคืน 

 ปรับปรุงทาสี เส้นชะลอความเร็ว 
พร้อมป้ายเตือน ต่าง ๆ 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่7+200 ถึง กม.ที ่8+100 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่8+100 ถึง กม.ที ่9+000 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี 8+100 -9+000 เป็นทางเขา้เขต
ชุมชน 

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์
น าทางอยู่ในสภาพช ารุด เส้นจราจร
เลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

 บ ริ เวณ  กม .ท่ี  8+ 500 ซ้ ายท าง  มี
โรงเรียนประถมศึกษา 

ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีหลกั กม. 
2. ปรับปรุงตดัหญา้ขา้งทาง 
3. ติดตั้งป้ายเตือนรถเขา้ – ออกโรงเรียน 
4. ปรับปรุงทางระบายน ้ าขา้งทาง 
5. ท า สี เส้ น ช ะ ล อ ค ว า ม เ ร็ ว ข อ ง

ยานพาหนะ 
ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงขา้งทาง โดยขยายไหล่ทาง
ใ ห้ ผู ้ ข ั บ ข่ี ร ถ จั ก ร ย า น  แ ล ะ
จกัรยานยนต ์

 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพื่อการจราจร
ทั้งในเวลากลางวนั และ กลางคืน 

 ติดตั้ งป้าย ไฟกระพริบ และอุปกรณ์
เตือนมาตรฐานบริเวณโรงเรียน 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่8+100 ถึง กม.ที ่9+000 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่9+000 ถึง กม.ที ่9+900 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี 9+000 -9+900 เป็นเขตชุมชน 
 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์

น าทางอยู่ในสภาพช ารุด เส้นจราจร
เลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

 ไม่มีทางเดินเทา้ 
 ไฟฟ้าแสงสวา่งไม่ท างาน 

ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีเส้นชะลอความเร็วใน
เขตชุมชน 

2. ปรับปรุงทางระบายน ้ าขา้งทาง 
3. ติดตั้งป้ายเตือนรถเขา้ – ออกทางแยก 
4. ปรับปรุงป้ายเตือนต่าง ๆ 

ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงขา้งทาง โดยขยายทางเดินเทา้
ท า ง ผู ้ ข ั บ ข่ี ร ถ จั ก ร ย า น  แ ล ะ
รถจกัรยานยนต ์

 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพื่อการจราจร
ทั้งในเวลากลางวนั และ กลางคืน 

 ติดตั้ งป้าย ไฟกระพริบ และอุปกรณ์
เตือนมาตรฐานในเขตชุมชน 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่9+000 ถึง กม.ที ่9+900 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่9+900 ถึง กม.ที ่10+800 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี  9+900 -10+800 เป็นเขตชุมชนและเขต
นอกชุมชน 

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์น าทางอยู่
ในสภาพช ารุด เส้นจราจรเลือนลาง มองไม่ค่อย
เห็น 

 มีบริเวณทางแยกขนาดใหญ่ 
 ไม่มีทางเทา้ในยา่นชุมชน 

ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีเสน้ชะลอความเร็วในเขตชุมชน 
2. ปรับปรุงทางระบายน ้ าขา้งทาง 
3. ติดตั้งป้ายเตือนรถเขา้ – ออกทางแยก 
4. ปรับปรุงป้ายเตือนต่าง ๆ บริเวณทางแยก และ 

ทางเช่ือม 
ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงขา้งทาง โดยขยายทางเดินเทา้ทางผูข้บัข่ี
รถจกัรยาน และรถจกัรยานยนต ์

 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพ่ือการจราจรทั้งในเวลา
กลางวนั และ กลางคืน 

 ติดตั้ ง ป้ าย  ไฟกระพ ริบ  และอุปกรณ์ เตือน
มาตรฐานในเขตชุมชน 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่9+900 ถึง กม.ที ่10+800 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่10+800 ถึง กม.ที ่11+700 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี 10+800 -11+700 เป็นเขตชุมชน
และเขตนอกชุมชน 

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์
น าทางอยู่ในสภาพช ารุด เส้นจราจร
เลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

 มีบริเวณทางแยกขนาดใหญ่ 
 ไม่มีทางเทา้ในยา่นชุมชน 

ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีเส้นชะลอความเร็วใน
เขตชุมชน 

2. ปรับปรุงทางระบายน ้ าขา้งทาง 
3. ติดตั้งป้ายเตือนรถเขา้ – ออกทางแยก 
4. ปรับปรุงป้ายเตือนต่าง ๆ บริเวณทาง

แยก และ ทางเช่ือม 
ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงขา้งทาง โดยขยายทางเดินเทา้
ท า ง ผู ้ ข ั บ ข่ี ร ถ จั ก ร ย า น  แ ล ะ
รถจกัรยานยนต ์

 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพื่อการจราจร
ทั้งในเวลากลางวนั และ กลางคืน 

 ติดตั้ งป้าย ไฟกระพริบ และอุปกรณ์
เตือนมาตรฐานในเขตชุมชน 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่10+800 ถึง กม.ที ่11+700 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่11+700 ถึง กม.ที ่12+600 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี 11+700 -12+600 เป็นทางก่อน
เขา้เขตชุมชนและเขตชุมชน 

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์
น าทางอยู่ในสภาพช ารุด เส้นจราจร
เลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

 มีบริเวณทางแยกขนาดใหญ่ 
 ไม่มีทางเทา้ในยา่นชุมชน 
 ผิวจราจรช ารุดมาก 

ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีเส้นชะลอความเร็วใน
เขตชุมชน 

2. ปรับปรุงทางระบายน ้ าขา้งทาง 
3. ติดตั้งป้ายเตือนรถเขา้ – ออกทางแยก 
4. ปรับปรุงป้ายเตือนต่าง ๆ บริเวณทาง

แยก และ ทางเช่ือม 
ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงขา้งทาง โดยขยายทางเดินเทา้
ท า ง ผู ้ ข ั บ ข่ี ร ถ จั ก ร ย า น  แ ล ะ
รถจกัรยานยนต ์

 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพื่อการจราจร
ทั้งในเวลากลางวนั และ กลางคืน 

 ติดตั้ งป้าย ไฟกระพริบ และอุปกรณ์
เตือนมาตรฐานในเขตชุมชน 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่11+700 ถึง กม.ที ่12+600 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่12+600 ถึง กม.ที ่13+500 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี  12+600 -13+500 เป็นทางใน
เขตชุมชนและนอกเขตชุมชน 

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์
น าทางอยู่ในสภาพช ารุด เส้นจราจร
เลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

 ไม่มีป้ายท่ีชดัเจน 
 ไม่มีทางเทา้ในยา่นชุมชน 
 ผิวจราจรช ารุดมาก 

ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีเส้นชะลอความเร็วใน
เขตชุมชน 

2. ปรับปรุงทางระบายน ้ าขา้งทาง 
3. ติดตั้งป้ายเตือนรถเขา้ – ออกทางแยก 
4. ปรับปรุงป้ายเตือนต่าง ๆ บริเวณทาง

แยก และ ทางเช่ือม 
ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงขา้งทาง โดยขยายทางเดินเทา้
ท า ง ผู ้ ข ั บ ข่ี ร ถ จั ก ร ย า น  แ ล ะ
รถจกัรยานยนต ์

 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพื่อการจราจร
ทั้งในเวลากลางวนั และ กลางคืน 

 ติดตั้ งป้าย ไฟกระพริบ และอุปกรณ์
เตือนมาตรฐานในเขตชุมชน 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่12+600 ถึง กม.ที ่13+500 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่13+500 ถึง กม.ที ่14+400 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ค่า IRI เฉล่ีย           :  - 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี 13+500 -14+400 เป็นทางนอก
เขตชุมชน 

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์
น าทางอยู่ในสภาพช ารุด เส้นจราจร
เลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

 ไม่มีป้ายเตือนและอุปกรณ์น าทางท่ี
ชดัเจน 

 มีทางโคง้สลบั 
ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีเส้นชะลอความเร็วก่อน
ถึงทางโคง้ 

2. ปรับปรุงอุปกรณ์สะทอ้นแสง 
3. ตดัตน้ไมแ้ละวชัพืชขา้งทาง 

ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงอุปกรณ์กนัชนทางโคง้ 
 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพื่อการจราจร

ทั้งในเวลากลางวนั และ กลางคืน 
 ติดตั้ งป้าย ไฟกระพริบ และอุปกรณ์

เตือนมาตรฐาน 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่13+500 ถึง กม.ที ่14+400 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่14+400 ถึง กม.ที ่15+300 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี 14+400 -15+300 เป็นทางนอก
เขตชุมชน 

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์
น าทางอยูใ่นสภาพช ารุด เสน้จราจร
เลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

 ไม่มีป้ายเตือนและอุปกรณ์น าทางท่ี
ชดัเจน 

 มีทางโคง้สลบัทางตรง 
ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีเสน้ชะลอความเร็วก่อน
ถึงทางโคง้ 

2. ปรับปรุงอุปกรณ์สะทอ้นแสง 
3. ตดัตน้ไมแ้ละวชัพืชขา้งทาง 

 

ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงอุปกรณ์กนัชนทางโคง้ 
 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพื่อการจราจร

ทั้งในเวลากลางวนั และ กลางคืน 
 ติดตั้งป้าย ไฟกระพริบ และอุปกรณ์

เตือนมาตรฐาน 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่14+400 ถึง กม.ที ่15+300 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่15+300 ถึง กม.ที ่16+200 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

ลกัษณะทางกายภาพ  :  จ านวน 2 ช่องจราจร 

                                      (ไป – กลบั) 

ลกัษณะผิวจราจร   :  แอสฟัลทติ์กคอนกรีต 

ปริมาณจราจร/วนั  :  - PCU/วนั 

ค่า IRI เฉล่ีย           :  - 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี 15+300 -16+200 เป็นทางนอก
เขตชุมชน 

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์
น าทางอยูใ่นสภาพช ารุด เสน้จราจร
เลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

 ไม่มีป้ายเตือนและอุปกรณ์น าทางท่ี
ชดัเจน 

 มีทางโคง้สลบัทางตรง 
ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีเสน้ชะลอความเร็วก่อน
ถึงทางโคง้ 

2. ปรับปรุงอุปกรณ์สะทอ้นแสง 
3. ตดัตน้ไมแ้ละวชัพืชขา้งทาง 

ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงอุปกรณ์กนัชนทางโคง้ 
 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพื่อการจราจร

ทั้งในเวลากลางวนั และ กลางคืน 
 ติดตั้งป้าย ไฟกระพริบ และอุปกรณ์

เตือนมาตรฐาน 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่15+300 ถึง กม.ที ่16+200 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพทัว่ไป กม.ที ่16+200 ถึง กม.ที ่17+000 

ลกัษณะทำงกำยภำพ รำยละเอยีดช่วงถนน 

 

 

ลกัษณะถนน 

 กม.ท่ี 16+200 -17+000 เป็นทางนอกเขต
ชุมชน 

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง อุปกรณ์น า
ท างอ ยู่ ใน สภ าพ ช า รุ ด  เส้ น จ ราจ ร
เลือนลาง มองไม่ค่อยเห็น 

 ไม่มี ป้ ายเตือนและอุปกรณ์น าทางท่ี
ชดัเจน 
 

ข้อเสนอแนะปรับปรุงแก้ไขเร่งด่วน (ระยะส้ัน) 

1. ปรับปรุงทาสีเสน้แบ่งทิศทางการจราจร 
2. ปรับปรุงอุปกรณ์สะทอ้นแสง 
3. ตดัตน้ไมแ้ละวชัพืชขา้งทาง 

 

ข้อเสนอแนะเพิม่เตมิ (ระยะกลำง – ระยะยำว) 

 ปรับปรุงอุปกรณ์กนัชนทางโคง้ 
 ปรับปรุงอุปกรณ์น าทางเพ่ือการจราจรทั้ง

ในเวลากลางวนั และ กลางคืน 
 ติดตั้งป้าย ไฟกระพริบ และอุปกรณ์เตือน

มาตรฐาน 
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ตารางท่ี 4.14 (ต่อ) 
สภำพสำยทำงช่วง กม.ที ่16+200 ถึง กม.ที ่17+000 
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4.5 ประเด็นแนวทำงกำรระบุและวิเครำะห์จุดเส่ียงอันตรำยที่พบโดยอำศัยกระบวนกำรมีส่วนร่วม
ของชุมชน 

การตรวจสอบความปลอดภยัโดยท าการประชุมร่วมกบัชุมชนเพื่อเสนอแนะจุดเส่ียงและจุด
อนัตราย ท าการวาดแผนท่ีสายทาง บรรยายลกัษณะสายทาง และสภาพทางปัจจุบนั ซ่ึงผูว้ิจยัไดท้  า
การตรวจสอบสภาพสายทางโดยใช้ข้อมูลแผนท่ีภาพถ่ายดาวเทียม แผนท่ีทหารมาตราส่วน 
1:50,000 แบบก่อสร้างโครงการในช่วงเร่ิมตน้ท่ีแสดงภาพตดัของถนน รายการอุปกรณ์อ านวยความ
ปลอดภยั รายการท่ีด าเนินการซ่อมแซม และการใช้อุปกรณ์โครงข่ายคมนาคมในเขตทาง รวมถึง
ขอ้มูลการจราจรและอุบติัเหตุ  

ก่อนท่ีผูว้ิจยัจะท าการตรวจสอบภาคสนาม ซ่ึงประเด็นท่ีมีข้อเสนอแนะจากชุมชน โดย
สามารถระบุจุดเส่ียงอนัตรายท่ีเกิดอุบติัเหตุบ่อยคร้ังไดต้ามขอ้เสนอแนะของชุมชน มีชุมชนท่ีระบุ
จุดเส่ียงอนัตรายจ านวน 3 ชุมชนชาวบา้น 150 คนผูเ้ช่ียวชาญดา้นการจดัการอุบติัเหตุเช่น มูลนิธิ
สว่างพุทธธรรม แก้งคร้อ เจา้หน้าท่ีโรงพยาบาล สถานีต ารวจภูธรแก้งคร้ออีกจ านวนหน่ึง ดังมี
รายละเอียดตามตารางท่ี 4.15 

 
ตารางท่ี 4.15  บริเวณจุดเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ 
รูปถ่ายบริเวณจุดเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ ขอ้มูลต าแหน่ง ลกัษณะจุดท่ีเส่ียงการเกิดอุบติัเหตุ 

บริเวณทางโคง้ขวา กม.ท่ี 1+200  

บริเวณต าแหน่งจุดเส่ียง 
ลกัษณะบริเวณจุดเส่ียง : เป็นแนวทางโคง้ มีส่ิงบด
บังแนวทางการมองเห็นข้างทาง ไม่ มีราวกัน
อนัตราย และอุปกรณ์อ านวยความปลอดภยั 
ผิวทาง : ถนนลาดยางชนิด 2 ช่องจราจร ขนาด
กวา้งช่องละ 3.00 เมตร 
ไหล่ทาง : ผิวของไหล่ทางเป็นผิวลาดยาง ความ
กวา้ง 0.20 – 0.50 เมตร 
ความถ่ีของอุบติัเหตุ : นาน ๆ คร้ัง 
ขอ้มูลจากตารางท่ี 3.1 : จ  านวนท่ีระบุ 20 คน                                 
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ตารางท่ี 4.15  (ต่อ) 

บริเวณทางแยก กม.ท่ี 1+300 ซา้ยทาง 

บริเวณต าแหน่งจุดเส่ียง 
ลกัษณะบริเวณจุดเส่ียง : เป็นแนวทางโค้ง มีทาง
แยกขวา ปริมาณการจราจรเขา้-ออกมาก ไม่มีเลน
ชะลอเล้ียว ลกัษณะทางเช่ือมไม่ไดม้าตรฐาน 
ผิวทาง : ถนนลาดยางชนิด 2 ช่องจราจร ขนาด
กวา้งช่องละ 3.00 เมตร 
ไหล่ทาง : ผิวของไหล่ทางเป็นผิวลาดยาง ความ
กวา้ง 0.20 – 0.50 เมตร 
ความถ่ีของอุบติัเหตุ : บ่อยมาก 
ขอ้มูลจากตารางท่ี 3.1 : จ  านวนท่ีระบุ 20 คน                                 

บริเวณทางแยก กม.ท่ี 2+100 ขวาทาง 

บริเวณต าแหน่งจุดเส่ียง 
ลกัษณะบริเวณจุดเส่ียง : เป็นแนวทางตรง มีทาง
แยกขวา ปริมาณการจราจรรอเล้ียวมาก มีอตัราการ
เกิดอุบัติ เหตุมากกว่า 4 คร้ังในระยะเวลา 5 ปี
ยอ้นหลงั 
ผิวทาง : ถนนลาดยางชนิด 2 ช่องจราจร ขนาด
กวา้งช่องละ 3.00 เมตร 
ไหล่ทาง : ผิวของไหล่ทางเป็นผิวลาดยาง ความ
กวา้ง 0.20 – 0.50 เมตร 
ความถ่ีของอุบติัเหตุ : บ่อยมาก 
ขอ้มูลจากตารางท่ี 3.1 : จ  านวนท่ีระบุ 20 คน                                 
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ตารางท่ี 4.15  (ต่อ) 

บริเวณทางตรง กม.ท่ี 2+500  

 
บริเวณต าแหน่งจุดเส่ียง 
ลกัษณะบริเวณจุดเส่ียง : เป็นแนวทางตรง มีทาง
เช่ือมเขา้-ออกซา้ยทาง มียานพาหนะเขา้-ออกบ่อย 
(ทางเขา้หน่วยงานราชการ) 
ผิวทาง : ถนนลาดยางชนิด 2 ช่องจราจร ขนาด
กวา้งช่องละ 3.00 เมตร ผวิทางเป็นหลุมลึก 
ไหล่ทาง : ผิวของไหล่ทางเป็นผิวลาดยาง ความ
กว้าง 0.20 – 0.50 เมตร สภาพปัจจุบันไหล่ทาง
ช ารุด 
ความถ่ีของอุบติัเหตุ : น่าจะก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้

บริเวณทางตรง กม.ท่ี 5+100  

 
บริเวณต าแหน่งจุดเส่ียง 
ลกัษณะบริเวณจุดเส่ียง : เป็นแนวโคง้ทางด่ิง อยู่
ใน เขตชุมชน  เกิดอุบัติ เห ตุบ่ อยค ร้ังจากการ
สอบถามชุมชน สาเหตุจากแนวทางการมองเห็น
ยานพาหนะท่ีอยูฝ่ั่งตรงขา้ม 
ผิวทาง : ถนนลาดยางชนิด 2 ช่องจราจร ขนาด
กวา้งช่องละ 3.00 เมตร ไม่มีทางเทา้ในเขตชุมชน 
ไหล่ทาง : ผิวของไหล่ทางเป็นผิวลาดยาง ความ
กวา้ง 0.20 – 0.50 เมตร บางช่วงไหล่ทางแคบ 
ความถ่ีของอุบติัเหตุ : บ่อยมาก 
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ตารางท่ี 4.15  (ต่อ) 

 บริเวณทางตรง กม.ท่ี 6+300 - 6+500 

บริเวณต าแหน่งจุดเส่ียง 
ลักษณะบริเวณจุดเส่ียง : เป็นแนวทางตรง เป็น
ทางเขา้-ออกโรงเรียนอนุบาลขนาดเล็ก ขวาทาง 
ผิวทาง : ถนนลาดยางชนิด 2 ช่องจราจร ขนาด
กวา้งช่องละ 3.00 เมตร 
ไหล่ทาง : ผิวของไหล่ทางเป็นผิวลาดยาง ความ
กวา้ง 0.20 – 0.50 เมตร 
ความถ่ีของอุบติัเหตุ : น่าจะก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้

บริเวณทางตรง กม.ท่ี 8+500 - 8+900 

บริเวณต าแหน่งจุดเส่ียง 
ลักษณะบริเวณจุดเส่ียง : เป็นแนวทางตรง เป็น
ทางเขา้-ออกโรงเรียนประถมดา้นซา้ยทาง 
ผิวทาง : ถนนลาดยางชนิด 2 ช่องจราจร ขนาด
กวา้งช่องละ 3.00 เมตร 
ไหล่ทาง : ผิวของไหล่ทางเป็นผิวลาดยาง ความ
กวา้ง 0.20 – 0.50 เมตร 
ความถ่ีของอุบติัเหตุ : บ่อยมาก 

บริเวณทางแยก กม.ท่ี 9+500  

บริเวณต าแหน่งจุดเส่ียง 
ลกัษณะบริเวณจุดเส่ียง : มีลกัษณะเป็นทางส่ีแยก 
ไม่มีสัญญาณไฟจราจรโดยเป็นสาเหตุหลกัท่ีท าให้
เกิดอุบติัเหตุบ่อยคร้ัง 
ผิวทาง : ถนนลาดยางชนิด 2 ช่องจราจร ขนาด
กวา้งช่องละ 3.00 เมตร ไม่มีการขยายเลนทางเล้ียว 
ไหล่ทาง : ผิวของไหล่ทางเป็นผิวลาดยาง ความ
กวา้ง 0.20 – 0.50 เมตร มองไม่เห็นเส้นแบ่งเขต
การจราจร และ คนเดินเทา้ 
ความถ่ีของอุบติัเหตุ : บ่อยมาก 
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ตารางท่ี 4.15  (ต่อ) 

บริเวณทางโคง้ กม.ท่ี 10+200 
 

บริเวณต าแหน่งจุดเส่ียง 
ลักษณะบริเวณจุดเส่ียง : มีลักษณะเป็นทางโค้ง
ขวาทาง ไม่มีอุปกรณ์อ านวยความปลอดภยั เส้น
แบ่งทิศทางการจราจรไม่ชดัเจน 
ผิวทาง : ถนนลาดยางชนิด 2 ช่องจราจร ขนาด
กวา้งช่องละ 3.00 เมตร  
ไหล่ทาง : ผิวของไหล่ทางเป็นผิวลาดยาง ความ
กวา้ง 0.20 – 0.50 เมตร มีสภาพถูกปกคลุมด้วย
วชัพืช 
ความถ่ีของอุบติัเหตุ : น่าจะก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้

บริเวณทางตรง กม.ท่ี 10+700 – 10+900 
 

บริเวณต าแหน่งจุดเส่ียง 
ลกัษณะบริเวณจุดเส่ียง : มีลกัษณะเป็นทางตรง มี
สภาพทางแคบ เป็นทางเขา้ศูนยร์าชการ 
ผิวทาง : ถนนลาดยางชนิด 2 ช่องจราจร ขนาด
กวา้งช่องละ 3.00 เมตร  
ไหล่ทาง : ผิวของไหล่ทางเป็นผิวลาดยาง ความ
กวา้ง 0.20 – 0.50 เมตร มีสภาพถูกปกคลุมด้วย
วชัพืช 
ความถ่ีของอุบติัเหตุ : น่าจะก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้

บริเวณทางตรงเขา้เขตชุมชน บริเวณ  กม.
ท่ี 12+400 

บริเวณต าแหน่งจุดเส่ียง 
ลกัษณะบริเวณจุดเส่ียง : มีลกัษณะเป็นทางส่ีแยก 
ไม่มีสัญญาณไฟจราจรโดยเป็นสาเหตุหลกัท่ีท าให้
เกิดอุบติัเหตุบ่อยคร้ัง 
ผิวทาง : ถนนลาดยางชนิด 2 ช่องจราจร ขนาด
กวา้งช่องละ 3.00 เมตร ไม่มีการขยายเลนทางเล้ียว 
ไหล่ทาง : ผิวของไหล่ทางเป็นผิวลาดยาง ความ
กวา้ง 0.20 – 0.50 เมตร มองไม่เห็นเส้นแบ่งเขต
การจราจร และ คนเดินเทา้ 
ความถ่ีของอุบติัเหตุ : บ่อยมาก 
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ตารางท่ี 4.15  (ต่อ) 

บริเวณทางโค้งช่วง กม.ท่ี  14+100 – 
14+500 

บริเวณต าแหน่งจุดเส่ียง 
ลกัษณะบริเวณจุดเส่ียง : มีลกัษณะเป็นทางโคง้สลบั 
ไม่มีอุปกรณ์อ านวยความปลอดภยั เส้นแบ่ง 
ทิศทางการจราจรไม่ชัดเจน ยานพาหนะแล่นด้วย
ความเร็ว 
ผิวทาง : ถนนลาดยางชนิด 2 ช่องจราจร ขนาดกวา้ง
ช่องละ 3.00 เมตร  
ไหล่ทาง : ผิวของไหล่ทางเป็นผิวลาดยาง ความ
กว้าง 0.20 – 0.50 เมตร มีสภาพถูกปกคลุมด้วย
วชัพืช 
ความถ่ีของอุบติัเหตุ : น่าจะก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้

บริเวณทางโค้งช่วง กม.ท่ี  16+200 – 
16+500 

บริเวณต าแหน่งจุดเส่ียง 
ลกัษณะบริเวณจุดเส่ียง : มีลกัษณะเป็นทางโคง้หัก
ศอก ไม่มีอุปกรณ์อ านวยความปลอดภยั มองไม่เห็น
แนวทางของรถสวนทางทั้งกลางวนัและกลางคืน 
ผิวทาง : ถนนลาดยางชนิด 2 ช่องจราจร ขนาดกวา้ง
ช่องละ 3.00 เมตร  
ไหล่ทาง : ผิวของไหล่ทางเป็นผิวลาดยาง ความ
กว้าง 0.20 – 0.50 เมตร มีสภาพถูกปกคลุมด้วย
วชัพืช 
ความถ่ีของอุบติัเหตุ : น่าจะก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้

 
4.6 ประเด็นด้ำนควำมปลอดภัยทีพ่บและรำยงำนผลกำรปรับปรุงแก้ไขด้ำนควำมปลอดภัย 

ประเด็นท่ีตรวจพบทั้ งจากกการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางโดยท าการลงพื้นท่ี
ตรวจสอบภาคสนาม ท าการร่วมประชุมแนะน าให้ความรู้ สร้างความเขา้ใจกบัชุมชนท่ีอาศยัอยู่
บริเวณข้างทาง เสนอแนะแนวทางแก้ไขจุดอันตราย เพื่อท าการสรุปประเด็นท่ีพบจากการ
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ตรวจสอบ โดยมีการประเมินระดบัความเส่ียงของแต่ละประเด็น และขอ้เสนอแนะแนวทางแกไ้ข
ปัญหา รวมถึงปรับปรุงความปลอดภยั แสดงตามตารางท่ี 4.16 
 

ตารางท่ี 4.16 สรุปประเด็นดา้นความปลอดภยัจากการวิเคราะห์จุดเส่ียงอนัตรายและขอ้เสนอแนะ
แนวทางแกไ้ข 

ประเดน็

ที่

ตรวจส

อบ 

 

ข้อแนะน ำในกำรแก้ปัญหำ 

 

โอก

ำส

กำร

เกดิ 

ควำม

รุนแร

ง 

 

ระดั

บ

ควำ

ม

เส่ียง 

1.

แนวทา

งและ

รูปตดั

ของ

ถนน 

 แ น
ว
ถ น
น
ใ น
ช่วง 
กม.
ท่ี 
1+2
00 
มี
ลั ก
ษณ
ะ
เป็น
ทาง

 

 ติดตั้งอุปกรณ์เตือนให้ผูข้บัข่ีชะลอความเร็วบริเวณทางโคง้ท่ีเหมาะสม 
เช่น เสน้ชะลอความเร็ว ป้ายเตือนทางโคง้ ป้ายสะทอ้นแสง 

 ติดตั้งอุปกรณ์เตือนให้ผูข้บัข่ีชะลอความเร็วบริเวณทางโคง้ท่ีเหมาะสม 
เช่น เส้นชะลอความเร็ว ป้ายเตือนทางโคง้ ป้ายสะทอ้นแสง รวมถึงการ
ขยายเลนรอเล้ียว 

 พิจารณาเส้นชะลอความเร็วบริเวณทางแยก ติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบ 
ติดตั้งป้ายเตือนทางแยก ป้ายลดความเร็ว รวมถึงสันระนาดเพ่ือชะลอ
ความเร็วของยานพาหนะก่อนเขา้สู่ทางแยก 

 พิจารณาเส้นชะลอความเร็วบริเวณก่อนถึงศูนยร์าชการ ติดตั้งสัญญาณ
ไฟกระพริบ ติดตั้งป้ายลดความเร็ว รวมถึงสันระนาดเพ่ือชะลอความเร็ว
ของยานพาหนะ 

 

 

นาน 

ๆ 

คร้ัง 

 

 

 
บ่อย

มาก 

 

 

 
 

 

บ่อย

มาก 

 

 

 

 

 

รุนแร

ง 

 

 
 

เลก็น้

อย 

 

 
 

 

 

รุนแร

ง 

 

 

 

 

รุนแร

 

สูง 

 

 

 
ยอม

รับ

ไม่ไ

ด ้

 
 

 

 

ยอม

รับ

ไม่ไ

ด ้

 

 

 



115 
 

  

โคง้
ยาว 
เป็น
อั น
ตรา
ย
ต่ อ
ผู ้
ข ั บ
ข่ี ท่ี
ใ ช้
ควา
ม เร็
ว
สูง 
 

 แ น
ว
ถ น
น
ใ น
ช่วง 
กม.
ท่ี 
1+3
00 
มี
ลั ก
ษณ
ะ
เป็น
ทาง
โคง้
เช่ื อ

นาน

ๆ 

คร้ัง 

ง 

 

 

 

 

 

สูง 
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ม
กั บ
ทาง
แ ย
ก 
เป็น
อั น
ตรา
ย
ต่ อ
ผู ้
ข ั บ
ข่ี ท่ี
ใ ช้
ควา
ม เร็
ว
สูง 

 

 แ น
ว
ถ น
น
ใ น
ช่วง 
กม.
ท่ี 
2+1
00 
มี
ลั ก
ษณ
ะ
เป็น
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ทาง
แ ย
ก
ขวา
ทาง 
มี
ยาน
พ า
ห น
ะ
เข้ า
สู่
ทาง
แ ย
ก
ใ ช้
ควา
ม เร็
ว
สู ง 
เป็น
อั น
ตรา
ย
กั บ
ผู ้
ข ั บ
ข่ี 

 

 แ น
ว
ถ น
น
ใ น
ช่วง 
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กม.
ท่ี 
2+5
00 
มี
ลั ก
ษณ
ะ
เป็น
ทาง
ตรง 
มี
ยาน
พ า
ห น
ะ
เขา้-
อ อ
ก
ศู น
ย์
ราช
การ
ด้ า
น ซ้
า ย
ทาง
เป็น
อั น
ตรา
ย
กั บ
ผู ้
ข ั บ
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ข่ี
ร ถ
ท่ี
ใ ช้
ควา
ม เร็
ว
บริเ
ว ณ
ทาง
ตรง 

ตารางท่ี 4.16 (ต่อ) 
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 แนวถนนใน ช่วง กม .ท่ี 
5+100 มีลักษณะเป็นแนว
โค้งทางด่ิงเป็นแนวยาว 
และอยูใ่นเขตชุมชน 

 แนวถนนใน ช่วง กม .ท่ี 
6+300 – 6+500 มีลักษณะ
เป็นทางตรง มียานพาหนะ
เข้า-ออกโรงเรียนอนุบาล
ด้านขวาทางเป็นอันตราย
กบัผูข้บัข่ีรถท่ีใช้ความเร็ว
บริเวณทางตรง 

 แนวถนนใน ช่วง กม .ท่ี 
8+500 – 8+900 มีลักษณะ
เป็ น ท างต ร ง เข้ า สู่ ย่ าน
ชุมชน มียานพาหนะเข้า-
ออ ก โ ร ง เรี ยน ป ระ ถ ม
ด้านซ้ายทางเป็นอันตราย
กบัผูเ้ดินเทา้ขา้มทาง 

 
 

 
 แนวถนนใน ช่วง กม .ท่ี 

9+500 มีลกัษณะเป็นทางส่ี
แ ย ก ใ น ย่ าน ชุ ม ช น  มี
ยานพาหนะเข้าสู่ทางแยก
จ านวนมาก เป็นอันตราย
กบัผูข้บัข่ี และคนเดินเทา้ 

 

 ติดตั้ งอุปกรณ์ เตือนให้ผู ้ข ับ ข่ี
ชะลอความเร็วก่อนถึงบริเวณ
เขตชุมชน ตีเส้นทึบห้ามแซง
ในช่วงแนวโคง้ 

 พิจารณาเส้นชะลอความ เร็ว
บริเวณก่อนเขา้สู่บริเวณโรงเรียน 
ติดตั้ งสัญญ าณ ไฟกระพ ริบ 
ติดตั้ งป้ายลดความเร็ว รวมถึง
สันระนาดเพื่อชะลอความเร็ว
ของยานพาหนะ 
 

 พิจารณาเส้นชะลอความ เร็ว
บริเวณก่อนเขา้สู่บริเวณโรงเรียน 
ติดตั้ งสัญญ าณ ไฟกระพ ริบ 
ติ ด ตั้ ง ป้ ายลดค วาม เร็ ว  สั น
ระนาดเพื่อชะลอความเร็วของ
ยานพาหนะ หรืออาจจะพิจารณา
ป รั บ ป รุ ง ติ ด ตั้ ง ป้ า ย แ ล ะ
เค ร่ืองหมายจราจรกิจกรรม
อ านวยความปลอดภัยงานทาง
(หนา้โรงเรียน) 

 

 พิจารณาเส้นชะลอความ เร็ว
บริเวณทางแยก ติดตั้งสัญญาณ
ไฟกระพริบ ติดตั้งป้ายเตือนทาง
แยก ป้ายลดความเร็ว รวมถึงสัน
ระนาดเพื่อชะลอความเร็วของ
ยานพาหนะก่อนเขา้สู่ทางแยก 
 

บ่อยมาก 

 

 

 

นาน ๆ คร้ัง 

 

 

 

 

 

น่าจะ

ก่อใหเ้กิด

อุบติัเหตุได ้

 

 

 

 

 

 

น่าจะ

ก่อใหเ้กิด

อุบติัเหตุได ้

 

รุนแรง 

 

 

 

รุนแรง 

 

 

 

 

 

รุนแรง 

 

 

 

 

 

 

 

 

รุนแรง 

ยอมรับ

ไม่ได ้

 

 

สูง 

 

 

 

 

 

ยอมรับ

ไม่ได ้

 

 

 

 

 

 

 

ยอมรับ

ไม่ได ้
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ตารางท่ี 4.16 (ต่อ) 

 แนวถนนใน ช่วง กม .ท่ี 
10+200 มีลกัษณะเป็นทาง
โคง้ยาว ด้านขวาทาง เป็น
อัน ตรายต่ อผู ้ข ับ ข่ี ท่ี ใช้
ความเร็วสูง 

 แนวถนนใน ช่วง กม .ท่ี 
10+ 700 – 10+ 900 มี
ลักษณะเป็นท างตรง มี
ยานพาหนะเข้า-ออกศูนย์
ราชการด้านขวาทางเป็น
อนัตรายกับผูข้ ับข่ีรถท่ีใช้
ความเร็วบริเวณทางตรง 

 แนวถนนใน ช่วง กม .ท่ี 
12+ 400 มี ลั ก ษ ณ ะ เป็ น
ทางตรงเข้าสู่ย่านชุมชน 
เป็นถนนเข้าสู่ทางแยกใน
ยา่นชุมชน เป็นอนัตรายกบั
ผูเ้ดินเทา้ขา้มทาง 

 แนวถนนใน ช่วง กม .ท่ี 
14+ 100 – 14+ 500 มี
ลกัษณะเป็นทางโค้งสลับ 
เป็นอนัตรายต่อผูข้บัข่ีท่ีใช้
ความเร็วสูง 

 แนวถนนใน ช่วง กม .ท่ี 
16+ 200 – 16+ 500 มี
ลักษณะเป็นทางโค้งหัก
ศอก เป็นอนัตรายต่อผูข้บัข่ี
ท่ีใชค้วามเร็วสูง 

 ติดตั้ งอุปกรณ์ เตือนให้ผู ้ข ับ ข่ี
ชะลอความเร็วบริเวณทางโคง้ท่ี
เห ม าะ ส ม  เช่ น  เส้ น ช ะ ล อ
ความเร็ว ป้ายเตือนทางโคง้ ป้าย
สะทอ้นแสง 

 พิจารณาเส้นชะลอความ เร็ว
บ ริ เวณ ก่อน ถึงศูนย์ราชการ 
ติ ดตั้ งสัญญ าณ ไฟกระพ ริบ 
ติดตั้ งป้ายลดความเร็ว รวมถึง
สันระนาดเพื่อชะลอความเร็ว
ของยานพาหนะ 
 

 พิจารณาเส้นชะลอความ เร็ว
บริเวณก่อนเขา้เขตชุมชน ติดตั้ง
สัญญาณไฟกระพริบ ติดตั้งป้าย
ลดความเร็ว รวมถึงสันระนาด
เพื่ อ ช ะ ล อ ค ว า ม เ ร็ ว ข อ ง
ยานพาหนะ 

 ติดตั้ งอุปกรณ์ เตือนให้ผู ้ข ับ ข่ี
ชะลอความเร็วบริเวณทางโคง้ท่ี
เห ม าะ ส ม  เช่ น  เส้ น ช ะ ล อ
ความเร็ว ป้ายเตือนทางโคง้ ป้าย
สะทอ้นแสง 

 ติดตั้ งอุปกรณ์ เตือนให้ผู ้ข ับ ข่ี
ชะลอความเร็วบริเวณทางโคง้ท่ี
เห ม าะ ส ม  เช่ น  เส้ น ช ะ ล อ
ความเร็ว ป้ายเตือนทางโคง้ ป้าย
สะทอ้นแสง 

นาน ๆ คร้ัง 

 

 

 

 

นาน ๆ คร้ัง 

 

 

 

 

 

น่าจะ

ก่อใหเ้กิด

อุบติัเหต ุ

 

 

น่าจะ

ก่อใหเ้กิด

อุบติัเหต ุ

 
 

น่าจะ

ก่อใหเ้กิด

อุบติัเหต ุ

 

รุนแรง 

 

 

 

 

รุนแรง 

 

 

 

 

 

รุนแรง 

 

 

 

 

รุนแรง 

 

 

 

 

รุนแรง 

สูง 

 

 

 

 

สูง 

 

 

 

 

 

ยอมรับ

ไม่ได ้

 

 

 

ยอมรับ

ไม่ได ้

 

 

 

ยอมรับ

ไม่ได ้
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ตารางท่ี 4.16 (ต่อ) 

2. การระบายน ้ า 

 จากบริเวณกม.ท่ี 8+500 -
10+000 และ กม.ท่ี 12+200 
– 13+ 500 บ ริ เว ณ ย่ า น
ชุมชน ไม่มีระบบระบาย
น ้ า ซ่ึงอาจท าให้น ้ าท่วมขงั
บริเวณผิวทางและไหล่ทาง 
เป็ น อัน ตรายต่ อผู ้ข ับ ข่ี
ยานพาหนะและคนเดินเทา้ 

 

 ติดตั้ งรางระบายน ้ าบริเวณย่าน
ชุมชนเพ่ือลดปัญหาน ้ าท่วมขัง
ผิวทาง และ ไหล่ทาง 

 

นาน ๆ คร้ัง 

 

เลก็นอ้ย 

 

ปาน

กลาง 

3. ป้ายจราจร 

 การติดตั้ งป้ายจราจรตาม
บญัชีส่งมอบในภาคผนวก 
ค  สภาพ ป้ ายช า รุดท รุด
โทรม ป้ายบางแห่งหลุด
หลาย บางแห่งถูกบดบัง
ด้วยต้น ไม้  ร วม ถึ งก าร
ติดตั้งป้ายโฆษณาต่าง ๆ ท่ี
ไม่เก่ียวขอ้งในแนวเขตทาง 

 

 ติดตั้งป้ายจราจรคืนในสภาพเดิม
ตลอดสายทาง ตดัแต่งก่ิงไมท่ี้บด
บังป้ ายจราจร ห รือพิจารณา
ติดตั้งป้ายเพ่ิมเติมกรณีก่อนเข้า
เขต ชุมชน  บ ริ เวณหน้ าศูน ย์
ราชการและโรงเรียน 

 

นาน ๆ คร้ัง 

 

เลก็นอ้ย 

 

ปาน

กลาง 

4.  เค ร่ือ งหมายจราจรและ

เคร่ืองหมายน าทาง 

 เคร่ืองหมายจราจรไม่อยูใ่น
สภาพท่ีใชง้านได ้เน่ืองจาก
เลือนลาง 
 

 ไม่ มี เค ร่ืองหมายจราจร
บริเวณทางขา้ม 

 เค ร่ืองหมายน าทาง และ
ห ลั ก น า ท า ง  อุ ป ก ร ณ์
สะทอ้นแสงหลุดร่อน 

 

 

 ปรับปรุงเคร่ืองหมายจราจรบน
ผิวทาง ท าความสะอาด ก าจัด
เศษวัสดุท่ีบดบังเค ร่ืองหมาย
จราจรและเคร่ืองหมายน าทาง 

 ปรับปรุงเคร่ืองหมายบริเวณทาง
ขา้มคนเดินเทา้ 

 ปรับปรุงติดตั้งอุปกรณ์สะท้อน
แสงให้อยูใ่นสภาพพร้อมใชง้าน
ทั้งกลางวนัและกลางคืน 

 

 

น่าจะ

ก่อใหเ้กิด

อุบติัเหต ุ

 

นาน ๆ คร้ัง 

 

นาน ๆ คร้ัง 

 

 

 

เลก็นอ้ย 

 

 

 

เลก็นอ้ย 

 

รุนแรง 

 

 

สูง 

 

 

 

ปาน

กลาง 

สูง 
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ตารางท่ี 4.16 (ต่อ) 
5.   สภาพอนัตรายขา้งทาง 

 บ ริ เวณ เขตปลอดภัย  มี
อุปสรรคท่ีอาจก่อให้เกิด
อนัตรายต่อผูข้บัข่ีหลุดออก
นอกเส้นทางโดยเฉพาะ
บ ริ เวณ ท างโค้ ง  ก ม .ท่ี 
1+200 , 10+200 , 14+100 , 
16+200 

 

 ปรับระยะปลอดภยัให้ปราศจาก
ส่ิงกีดขวางท่ีเป็นอันตรายต่อผู ้
ขบัข่ีท่ีพลดัหลุดออกนอกถนน 
ห รือ ติ ด ตั้ ง ร าวกัน อัน ต ราย
บ ริเวณทางโค้งเพื่ อลดความ
รุนแรงจากอุบติัเหตุ 

 

ไม่น่าจะ

ก่อใหเ้กิด

อุบติัเหต ุ

 

รุนแรง 

 

ปาน

กลาง 

 

6.   พ้ืนถนน 

 สภาพพ้ืนถนนบนผิวทาง
แ ล ะ ไ ห ล่ ท า ง ห ล า ย
ต าแหน่งมีสภาพเสียหาย
เป็นหลุมลึก บางแห่งเป็น
แอ่งกระทะมีน ้ าขัง เป็ น
อั น ต ร า ย ต่ อ ผู ้ ข ั บ ข่ี
โดยเฉพาะรถจกัรยานยนต ์

 

 ปรับปรุงซ่อมแซมผิวทางให้อยู่
ในสภาพใชง้านได ้หรือพิจารณา
ท าการปรับปรุงผิวทางบดอัด
ใหม่ 

 

นาน ๆ คร้ัง 

 

 

รุนแรง 

 

สูง 

7.   คนเดินเทา้ คนเดินขา้มถนน 

 ต าแหน่งของทางข้ามคน
เดินเทา้บริเวณทางโคง้ ทาง
เช่ือม หน้าโรงเรียน ไม่มี
สภาพท่ีใชง้านได ้

 

 ปรับปรุงเคร่ืองหมายจราจรบน

ผิวทาง ติดตั้ งป้าย/เคร่ืองหมาย

จราจร หรือพิจารณาติดตั้ งราว

กนัชนส าหรับคนเดินเทา้ 

 

นาน ๆ คร้ัง 

 

 

รุนแรง 

 

สูง 

8.   ต  าแหน่งทางเช่ือม 

 ต าแ ห น่ งท าง เช่ื อ ม ไ ม่
เห ม าะส ม เน่ื อ งจ ากอ ยู่
บ ริ เวณ ท างโค้ ง  ก ม .ท่ี 
1+200  

 ทางเช่ือมหลายแห่ง มีแนว
การมองไม่เห็นยานพาหนะ 
เน่ืองจากถูกบดบังด้วยส่ิง
ป ลู ก ส ร้ าง  ต้ น ไม้ แ ล ะ
วชัพืช 

 

 ติดตั้งป้ายเตือนและเคร่ืองหมาย
จราจรบริเวณทางเช่ือมใหช้ดัเจน 
 

 

 ป รับป รุ งแน วการมอ ง เห็ น 
เพื่อให้ผู ้สัญจรสามารถสังเกตุ
เห็นทางเช่ือมไดอ้ยา่งชดัเจน 

 

นาน ๆ คร้ัง 

 

 

 

ไม่น่าจะ

ก่อใหเ้กิด

อุบติัเหต ุ

 

เลก็นอ้ย 

 

 

 

รุนแรง 

 

ปาน

กลาง 

 

 

ปาน

กลาง 
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 จากการวิเคราะห์ประเด็นปัญหาด้านความปลอดภยัจากการตรวจสอบภาคสนามและใช้
หลักการมีส่วนร่วมกับชุมชนเข้ามาช่วยพิจารณาในการตรวจสอบฯ โดยมีขั้นตอนการลงพื้นท่ี
ตรวจสอบภาคสนามเป็นขั้นตอนส าคญัการตรวจสอบถนนทั้งภาคกลางวนัและกลางคืนแนะน า
ปัญหาในการเกิดอุบติัเหตุ และแนวทางแกไ้ขให้ชุมชนไดรั้บทราบ การด าเนินการปรับปรุงความ
ปลอดภยัทางถนนร่วมกบัชุมชนในภาคผนวก ข 
 ผลลพัธ์ท่ีไดส้ามารถช้ีใหเ้ห็นไดว้า่ต าแหน่งและประเด็นปัญหาในบริเวณจุดเส่ียงอนัตรายท่ี
ชุมชนระบุ สามารถน าเสนอแนวทางการแก้ไขปัญหา ซ่ึงมีขอ้เสนอแนะเป็นแนวทางในท่ีน ามา
ปฏิบติัได ้ซ่ึงถือเป็นเอกสารท่ีใชใ้นการประกอบการตดัสินใจด าเนินการแกไ้ขในจุดบกพร่องต่าง ๆ 
ตามรูปท่ี 4.1 และ 4.2 ตามล าดบั 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 4.1 การด าเนินการระบุจุดเส่ียง ร่วมกบัชุมชน 

 
 

 

 

 
 
 

 

 

 
รูปท่ี 4.2 การด าเนินการปรับปรุงความปลอดภยังานทาง ร่วมกบัชุมชน 
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บทที ่5 
สรุปผล และข้อเสนอแนะ 

 
จากประเด็นท่ีตรวจพบจากกการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน ผูศึ้กษาไดท้  าการเก็บ

รวบรวมขอ้มูลท าการระบุจุดเส่ียงอนัตรายจากขอ้เสนอแนะของชุมชนใกลเ้คียงท่ีใชเ้ส้นทาง ขอ้มูล
อุบติัเหตุจากหน่วยงานราชการ จากองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน มูลนิธิอาสาฯท่ีมีกิจกรรมเก่ียวขอ้ง
กบัการเกิดอุบติัเหตุและความปลอดภยัทางถนน จากรายการตรวจสอบความปลอดภยังานทาง 
(Checklists) ขอ้มูลจากทะเบียนประวติัสายทาง ขอ้มูลอุบติัเหตุ ขอ้มูลจากองค์กรต่าง ๆ และภาค
ประชาชน เปรียบเทียบและจดัล าดบัความส าคญัของบริเวณอนัตราย รวมถึงจุดเส่ียงอนัตรายต่อการ
เกิดอุบติัเหตุ จากการประชุมหาแนวทางร่วมกนัในการระบุจุดเส่ียงอนัตราย ท าการแยกประเด็นการ
ตรวจสอบตามหลกัเกณฑ์และคู่มือการยกระดบัความปลอดภยังานทางส าหรับถนนท่ีเปิดให้บริการ
แล้ว (Safety Improvement Manual for Existing Roads) รวบรวมข้อมูลท่ีเก่ียวข้องกับปัจจัยด้าน
ความปลอดภัย วิเคราะห์ประเด็นแนวทางแก้ไข สามารถสรุปเพื่อน าเสนอแนวทางพร้อมทั้ ง
ขอ้แนะน าให้หน่วยงานและชุมชนสามารถน าไปปฏิบติัใชใ้นการปรับปรุงและซ่อมบ ารุงสายทางได้
ในอนาคต 

 

5.1 สรุปผลกำรศึกษำ 

5.1.1 ผลจากการศึกษาโดยใช้แบบตรวจสอบจากแบบรายการตรวจสอบความปลอดภยั
งานทาง(Checklists)ท าให้พบวา่ประเด็นปัญหาท่ีถูกตรวจพบสามารถระบุประเด็น
ปัญหาด้านความปลอดภยัท่ีถูกตรวจพบในระหว่างการใช้งานถนน สามารถระบุ
ขอ้มูลจุดเส่ียงอนัตรายเพื่อน ามาเสนอปัญหาให้ประชาชนในร่วมกนัตรวจสอบ และ
ร่วมกนัหาแนวทางแกไ้ข 

การจดัท ากิจกรรมส่งเสริมความรู้ในดา้นวศิวกรรมความปลอดภยั พฤติกรรมของผูใ้ชร้ถใช้
ถนน ท่ีไม่ปฏิบติัตามกฎหมายจราจร ขบัข่ีรถดว้ยความเร็วสูง การช่วยกนับ ารุงรักษาถนนท่ีใช้อยู่
เป็นประจ า รวมถึงการร่วมกิจกรรมส่งเสริมการเรียนรู้ของชุมชน ท าการระบุสาเหตุหลกัของการ
เกิดอุบติัเหตุทางถนน แนะน าการป้องกนัอนัตรายเช่น การไม่ฝ่าฝืนวินยัจราจร ใชอุ้ปกรณ์ป้องกนั
อนัตราย รวมถึงจุดเส่ียงอนัตรายท่ีพบและแนวทางการลดความเส่ียงท่ีอาจจะเกิดอุบติัเหตุข้ึนได ้
จากการศึกษาพบวา่ประชาชนมีความเขา้ใจและพร้อมท่ีจะปฏิบติัตามเน่ืองจากมองเห็นอนัตรายท่ีจะ
เกิดข้ึนหากไม่มีการระวงั และการป้องกนัท่ีดี 
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5.1.2 การสรุปประเด็นดา้นความปลอดภยัท่ีพบจากการรายงานผลการปรับปรุงแกไ้ขดา้น
ความปลอดภยั โดยมีการประเมินระดบัความเส่ียงของแต่ละประเด็น สามารถสรุป
การจดัล าดบัความส าคญัของปัญหาท่ีพบ และขอ้เสนอแนะเบ้ืองตน้ท่ีใชง้บประมาณ
นอ้ย จนถึงปัญหาท่ีจะตอ้งใชข้อ้พิจารณาในการใชง้บประมาณสูง ตามล าดบัดงัน้ี 
5.1.2.1 ประเด็นดา้นแนวทางและรูปตดัของถนน และประเด็นทางเช่ือมท่ีมกัจะเกิด

อุบัติเหตุอยู่บ่อยคร้ัง มีระดับความรุนแรงมาก มีระดับความเส่ียงท่ีไม่
สามารถยอมรับได ้คือแนวถนนท่ีมีจุดตดัทางแยกเป็นล าดบั 1 ประเด็นทาง
โคง้ท่ีเป็นโคง้ทางราบและโคง้ทางด่ิงเป็นล าดบัท่ี 2 

5.1.2.2 ประเด็นป้ายและเคร่ืองหมายจราจรท่ีพบ ส่วนใหญ่เกิดจากสภาพการใชง้าน
มานาน มีสภาพช ารุดทรุดโทรมจากการใช้งาน เป็นผลท าให้มักจะเกิด
อุบติัเหตุจากผูใ้ช้เส้นทางท่ีไม่ชินทาง โดยมีผลพ่วงต่อเน่ืองกบัยานพาหนะ
ในเขตพื้น ท่ี  ๆไม่ มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส าหรับยานพาหนะ เช่น
รถจกัรยาน รถจกัรยานยนต์พ่วงขา้ง ส่วนใหญ่จะมีระดบัความเส่ียงปาน
กลางถึงระดบัสูง 

5.1.2.3 ประเด็นพื้นถนน และสภาพข้างทาง ได้มีการปรับปรุงซ่อมแซมจาก
ห น่ วยงาน เจ้าของพื้ น ท่ี โดยก ารท าหนั ง สื อแจ้งห น่ วยงาน  แล ะ
ประชาสัมพันธ์ให้ชุมชนในพื้นท่ีช่วยกันดูแลสภาพข้างทางให้มีความ
ปลอดภยั ปัญหาความเส่ียงจึงสามารถลดระดบัลงจากสูงถึงระดบัปานกลาง
และระดบัต ่า 

5.1.2.4 ประเด็นทางเทา้และคนข่ีจกัรยานมีโอกาสในการเกิดอุบติัเหตุนาน ๆคร้ัง 
เน่ืองจากผูใ้ชเ้ส้นทางไม่มัน่ใจในความปลอดภยัจากการใชเ้ส้นทาง แต่หาก
เกิดอุบติัเหตุข้ึนจะมีระดบัความรุนแรงท่ีสูง สามารถน าขอ้เสนอแนะไปเป็น
แนวทางในการป้องกนัดา้นความปลอดภยัของผูใ้ชเ้ส้นทางได ้

5.1.2.5 ประเด็นดา้นทางระบายน ้ าในเขตชุมชน ซ่ึงเป็นสายทางท่ีอยู่ในความดูแล
ของหน่วยงานรัฐหลายหน่วยงาน เป็นปัญหาในการด าเนินการแก้ไขให้
ชุมชน โดยมีขอ้จ ากดัของเขตทางท่ีรับผิดชอบและงบประมาณท่ีมีอยูอ่ยา่ง
จ ากดั 

5.1.3 การตรวจสอบประเด็นดา้นความปลอดภยัภาคสนาม พบว่าสภาพตลอดสายทางไม่
เหมาะสมในหลายกรณี สภาพสายทางโดยทัว่ไปเป็นอนัตรายต่อผูข้บัข่ีท่ีใชค้วามเร็ว
สูงเน่ืองจากขาดอุปกรณ์แนะน า และอุปกรณ์อ านวยความปลอดภยังานทางท่ีชดัเจน 
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การมองเห็นตามแนวสายทางถูกบดบังจากส่ิงก่อสร้าง ป้าย วชัพืชข้างทางเป็น
จ านวนมากโดยมีขอ้บ่งช้ีจากรายการตรวจสอบความปลอดภยังานทาง(Checklists)  
สภาพทาง อุปกรณ์ ส่ิงอ านวยความปลอดภยังานทางหมดสภาพตามอายุการใชง้าน 
และไดน้ าขอ้เสนอ แนวคิด และแนวทางท่ีท าการประชุมร่วมกบัองค์กรต่าง ๆ และ
ภาคประชาชน โดยมีขอ้มูลการระบุจุดเส่ียงอนัตรายจากชุมชน ขอ้มูลสถิติการเกิด
อุบติัเหตุในจุดอนัตรายจากการสอบถามมูลนิธิฯ ขอ้มูลด้านการจราจรจากสถานี
ต ารวจ ซ่ึงผูศึ้กษามองว่าผูท่ี้ใช้เส้นทางไม่ใส่ใจท่ีจะปฏิบติัตามกฎหมายจราจรและ
การป้องกนัดา้นความปลอดภยัจากการใช้รถใช้ถนน และไดแ้นะน าให้ประชาชน
และผูท่ี้ใชเ้ส้นทางไดรั้บทราบถึงอนัตรายจากการเกิดอุบติัเหตุ  

5.1.4 การระบุประเด็นการตรวจสอบและน าเสนอแนวทางการแกไ้ขปัญหาเรียงตามล าดบั
รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางจากการตรวจสอบข้อ 4.1 ซ่ึงจากการ
วเิคราะห์ประเด็นดา้นต่าง ๆสามารถมองเห็นแนวทางการจดัการกบัความปลอดภยัท่ี
พบพร้อมทั้งรายงานผลการตรวจสอบเม่ือพบปัญหาจากการออกตรวจสอบความ
ปลอดภัยภาคสนาม รวมทั้ งการเปิดรับฟังความเห็นของประชาชนเพื่อใช้เป็น
แนวทางในการปรับปรุงและน ามาใชเ้ป็นแนวทางในการจดัการกบัปัญหาไดอ้ยา่งมี
ประสิทธิภาพ  

5.1.5 ผลการประชุมสรุปแนวทางการระบุจุดเส่ียงอันตรายท่ีพบ การน าเสนอแนว
ทางแกไ้ขให้ชุมชนไดรั้บทราบถึงบริเวณอนัตราย โดยมีขอ้เสนอแนะจากชุมชนผูท่ี้
ใช้เส้นทางอยู่เป็นประจ าสามารถน ามาปรับเปล่ียนแก้ไข มีข้อเสนอแนะการ
ปรับปรุงสายทางใหอ้ยูใ่นมาตรฐานท่ีปลอดภยั การปรับปรุงสภาพขา้งทางท่ีสามารถ
ด าเนินการได้เองจากชุมชน รวมถึงยานพาหนะท่ีไม่มีความปลอดภยัท่ีไม่สมควร
น ามาใช้ให้เกิดอนัตรายกบัตนเองและผูอ่ื้น ท าให้เกิดมาตรฐานกบัชุมชนอ่ืนใชเ้ป็น
แนวทางในการปรับปรุงชุมชนของตนเองให้รับรู้ถึงประสิทธิภาพความปลอดภยัใน
การก าเนินกิจกรรมในเส้นทาง 

 
5.2 ข้อเสนอแนะจำกผลกำรศึกษำ 

การตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนสามารถสรุปขอ้เสนอแนะจากการศึกษาไดด้งัน้ี 
5.2.1 ผลการตรวจสอบ ระบุ และวิเคราะห์จุดเส่ียงอันตรายท่ีพบ จากสภาพสายทาง

โดยทัว่ไปเป็นอนัตรายต่อผูข้บัข่ีท่ีใชค้วามเร็วสูงเน่ืองจากขาดอุปกรณ์แนะน า และ
อุปกรณ์อ านวยความปลอดภยังานทางท่ีชดัเจน การมองเห็นตามแนวสายทางถูกบด
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บงัจากส่ิงก่อสร้าง ป้าย วชัพืชข้างทางเป็นจ านวนมากโดยมีข้อบ่งช้ีจากรายการ
ตรวจสอบความปลอดภยังานทาง(Checklists)   และการระบุจุดเส่ียงอนัตรายจาก
ประสบการณ์ของผูใ้ช้เส้นทาง และผูท่ี้รับแจง้การเกิดอุบติัเหตุบ่อยคร้ัง ผลปรากฏ
ตามข้อบ่งช้ีในแบบรายงานข้อมูลสภาพสายทาง ว่าสภาพสายทางไม่เหมาะสม
เน่ืองจากเป็นเส้นทางสายหลักมีการจราจรท่ีมากและผู ้ท่ีใช้เส้นทางขับข่ีด้วย
ความเร็ว และตามรายงานสรุปประเด็นจุดเส่ียงอนัตรายท่ีพบ ท่ียงัไม่ครอบคลุม
เน่ืองจากมีประเด็นจุดเส่ียงอนัตรายหลายจุด โดยมีขอ้บ่งช้ีในการเกิดอุบติัเหตุไม่ซ ้ า
จุดอยูบ่่อยคร้ัง 

5.2.2 การเลือกใชข้อ้แนะน าของการแกไ้ขประเด็นดา้นความปลอดภยัจากการตรวจสอบ
ความปลอดภยัประเด็นจุดเส่ียงท่ีพบจากการตรวจสอบภาคสนาม มีการประเมิน
ระดบัความเส่ียงในแต่ละประเด็น ข้อเสนอแนะแนวทางในการแก้ปัญหา รวมถึง
วิธีการปรับปรุงความปลอดภยัสามารถน ามาปรับใช้ได้ตามสถานการณ์ด้านความ
พร้อมของชุมชน งบประมาณท่ีใช ้และการบูรณาการร่วมกนัของภาครัฐ ภาคเอกชน 
และภาคประชาชนท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้งกบัการปรับปรุงสภาพความปลอดภยัโดยมีกล
ยทุธ์ท่ีใชใ้นการแกไ้ขปัญหาท่ีเหมาะสมตามระดบัความเส่ียงท่ีพบ 

5.2.3 ผลจากการตรวจสอบและข้อแนะน าการแก้ไขปัญหาโดยการบูรณาการร่วมกับ
ชุมชนเป็นแนวทางท่ีท าให้เกิดประสิทธิภาพดา้นความปลอดภยั สามารถลดอุบติัเหตุ
ไดโ้ดยสร้างความตระหนกัให้ผูใ้ช้ทางเขา้ใจในส่ิงท่ีส่ือให้ทราบถึงอุปกรณ์อ านวย
ความสะดวกและความปลอดภยัต่าง ๆ และปฏิบติัตามให้ได ้น ามาซ่ึงการปฏิบติัตาม
กฎหมายจราจรเพื่อความปลอดภยัของตวัเราเอง รวมถึงการจดัท ารูปเล่มรายงานเพื่อ
น าเสนอหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งน าขอ้มูลท่ีได้จากการตรวจสอบความปลอดภยัทาง
ถนนจดัท าค าของบประมาณเพื่อซ่อมบ ารุง บูรณะซ่อมแซมสายทางดงักล่าวต่อไป 
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ถนนทำงตรง 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 

1. แนวทำงและรูปตัดของถนน 
1.1 กำรมองเห็นและระยะกำรมองเห็น 

 ระยะการมองเห็นเพียงพอส าหรับความเร็วของ
การจราจรท่ีใชเ้สน้ทาง ใช่หรือไม่ 

  

 

√ 

 

 ระยะการมองเห็นเพียงพอส าหรับต าแหน่งทางขา้ม 
(เช่น ทางคนเดินขา้ม จกัรยาน) ใช่หรือไม่ 

 √  

 ระยะการมองเห็นเพียงพอส าหรับทางเช่ือมและ
ทางเขา้ออกพ้ืนท่ีทางขา้ม ใช่หรือไม่ 

 √  

1.2 ควำมเร็วในกำรออกแบบ 

 โค้งแนวราบและโค้งแนวด่ิงเหมาะสมกับความเร็ว
ของการจราจร หรือมีการติดตั้ งป้ายเตือนการใช้
ความเร็ว ใช่หรือไม่ 

  

√ 
ไม่มีป้ายเตือน 
จ ากดัความเร็ว 

1.3 กำรจ ำกดัควำมเร็ว 

 ขีดจ ากัดความเร็วเหมาะสมเขา้กันได้กับการใช้งาน
ของถนน เรขาคณิตของถนน การใชพ้ื้นท่ี และระยะ
การมองเห็น ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

1.4 กำรแซง 

 ช่วงระยะของการขบัรถแซงโดยปลอดภยั ใช่หรือไม่ 
  

√ 
 

 มีการจดัพ้ืนท่ีส าหรับการแซงของยานพาหนะขนาด
ใหญ่ในบริเวณท่ีจ าเป็น ใช่หรือไม่ 

 √  

1.5 ควำมเข้ำใจในแนวเส้นทำงของผู้ขับขี่ 
ถนนปราศจากส่วนประกอบท่ีสร้างความสบัสนแก่ผูข้บัข่ี เช่น 

 แนวทางของถนนมีความชดัเจน ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 พ้ืนผิวถนนท่ีไม่ไดใ้ชง้านถูกร้ือท้ิงหรือปรับแลว้ ใช่
หรือไม่ 

 √  

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทางท่ีเก่าถูกก าจัดหรือเอา
ออกอยา่งเหมาะสมแลว้ ใช่หรือไม่ 

 √  

 แนวของตน้ไมอ้ยูใ่นแนวเดียวกบัถนน ใช่หรือไม่ √   
 แนวของไฟฟ้าส่องสว่างหรือเสาไฟฟ้าอยู่ในแนว

เดียวกบัแนวถนน ใช่หรือไม่ 
√   
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ถนนทำงตรง 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
1.6 ควำมกว้ำง 

 ช่องจราจรมีความกวา้งเพียงพอส าหรับปริมาณจราจร
และประเภทของยานพาหนะท่ีสญัจร ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 เกาะกลางมีความกวา้งเพียงพอส าหรับผูใ้ชร้ถใชถ้นน
ส่วนใหญ่ ใช่หรือไม่ 

- -  

 สะพานและทางลอดมีความกวา้งสอดคลอ้งสัมพันธ์
กับสภาพถนนท่ีวิ่งเข้าสู่สะพานและทางลอด ใช่
หรือไม่ 

√   

1.7 ไหล่ทำง 

 ไหล่ทางมีความกวา้งเพียงพอท่ีจะท าให้ผูข้บัข่ีรถท่ี
พลดัหลุดออกนอกถนนสามารถควบคุมรถใหก้ลบัเขา้
สู่ถนนได ้ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 ไหล่ทางมีความกวา้งเพียงพอส าหรับรถท่ีขดัขอ้งหรือ
รถฉุกเฉินสามารถหยุดจอดรถได้อย่างปลอดภยั ใช่
หรือไม่ 

 √  

 ไหล่ทางอยูใ่นสภาพท่ียานพาหนะและผูใ้ชร้ถใชถ้นน
ทุกประเภทสามารถสญัจรได ้ใช่หรือไม่ 

 √  

 รอยต่อระหว่างผิวทางและไหล่ทางมีความปลอดภยั 
(ไม่มีความแตกต่างระหว่างระดับผิวทางและระดับ
ไหล่ทาง) ใช่หรือไม่ 

 √  

1.8 ควำมลำดหลงัทำง 

 ลาดหลังทาง (ทั้ งผิวจราจรและไหล่ทาง)เพียงพอ
ส าหรับการระบายน ้ า ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

1.9 ควำมลำดคนัทำง 

 ความลาดคนัทางยอมให้รถยนตห์รือรถบรรทุกท่ีพลดั
หลุดออกนอกถนนสามารถวิง่แล่นได ้ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

1.10 กำรระบำยน ำ้ 

 ระบบระบายน ้ าข้างทางและช่องเปิดท่อระบายน ้ า 
สามารถสญัจรผา่นไดอ้ยา่งปลอดภยั ใช่หรือไม่ 

  
√ 
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ถนนทำงตรง 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 

2. ช่องทำงเสริม (Auxiliary lanes) 
2.1 กำรผำยควำมกว้ำง (Tapers) 

 จุดเร่ิมตน้และจุดส้ินสุดของการผายความกวา้งของ
ช่องทางอยู่ในต าแหน่งและอยู่ในแนวท่ีถูกต้อง ใช่
หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 ระยะมองเห็นจุดปลายของช่องทางเสริมเพียงพอ ใช่
หรือไม่ 

 √  

2.2 ไหล่ทำง 

 ความกวา้งของไหล่ทาง ณ จุดรวมกันของช่องทาง
เสริม มีความเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

2.3 ป้ำยและเคร่ืองหมำยจรำจร 

 ป้ายจราจรทุกป้ายถูกติดตั้งตามแนวทางท่ีเหมาะสม 
ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 ป้ายจราจรทุกป้ายมีความเด่นชดัและเห็นไดช้ดัเจน ใช่
หรือไม่ 

 √  

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทางสอดคลอ้งกบัแนวทางท่ี
เหมาะสม ใช่หรือไม่ 

 √  

2.4 กำรจรำจรเลีย้ว 

 มีการจ ากัดห้ามเล้ียวขวาจากช่องจราจรตรงไป ใช่
หรือไม่ 

  
√ 

 

 มีการเตือนล่วงหน้าของช่องจราจรส าหรับเล้ียว ใช่
หรือไม่ 

 √  

3. ป้ำยจรำจร 
3.1 ประเดน็ป้ำยทัว่ไป 

 ป้ายจราจร(ป้ายบงัคบั ป้ายเตือน และป้ายบอกทาง) ท่ี
จ าเป็นติดตั้ งได้เหมาะสมในการใช้งาน ใช่หรือไม่ 
และมีความเด่นชดัและชดัเจน ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 ป้ายจราจรท่ีติดตั้งถูกตอ้งเหมาะสมกับสถานการณ์ 
และจ าเป็น ใช่หรือไม่ 

 √  
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ถนนทำงตรง 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
 ป้ าย จ ร าจ ร มี ป ระ สิ ท ธิ ภ าพ ใช้ ง าน ได้ ใน ทุ ก

สภาพแวดลอ้ม(กลางวนั กลางคืน ฝนตก หมอกควนั 
พระอาทิตยข้ึ์นหรือลง แสงไฟหนา้รถ หรือสภาพแสง
สวา่งท่ีมืด) ใช่หรือไม่ 

 √  

3.2 กำรมองเห็นป้ำยจรำจร 

 ป้ายจราจรสามารถมองเห็นไดช้ดัเจน ผูข้บัข่ีสามารถ
เห็นและอ่านได้ในระยะท่ีจ าเป็นทั้ งกลางวนัและ
กลางคืน ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 การสะทอ้นแสงและความสวา่งของป้ายจราจร เป็นท่ี
น่าพึงพอใจ ใช่หรือไม่ 

 √  

 ป้ายจราจรสามารถมองเห็นไดอ้ยา่งชดัเจนโดยไม่ถูก
บดบังหรือถูกดึงดูดความสนใจจากส่ิงรอบขา้งหรือ
พ้ืนท่ีดา้นหลงั ใช่หรือไม่ 

 √  

 ผูข้บัข่ีไม่เกิดความสับสนเน่ืองจากป้ายจราจรท่ีมาก
เกินไป ใช่หรือไม่ 

√   

3.3 เสำตดิตั้งป้ำยจรำจร 

 เสาติดตั้งป้ายจราจรอยูใ่นบริเวณเขตปลอดภยัขา้งทาง 
หรือมีลกัษณะท่ีไม่เป็นอนัตราย(เช่น ชนแลว้ลม้ได ้
หรือปิดลอ้มป้องกนัดว้ยอุปกรณ์กนัชน) ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

4. เคร่ืองหมำยจรำจรและเคร่ืองหมำยน ำทำง 
4.1 ปัญหำทัว่ไป 

 เส้นจราจรและเส้นน าทางเหมาะส าหรับการใช้งาน 
สอดคลอ้งสัมพนัธ์กบัแนวทาง และมีประสิทธิภาพใช้
งานไดใ้นทุกสถานการณ์ ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 เคร่ืองหมายจราจรท่ีไม่จ าเป็น (เช่น ลูกศรน าทางท่ีไม่
จ าเป็น เส้นขอบทางท่ีไม่จ าเป็น)ถูกยา้ยหรือลบออก
แลว้ ใช่หรือไม่ 

 √  
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ถนนทำงตรง 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
4.2 เส้นเคร่ืองหมำยจรำจรบนพื้นทำง 

 เส้นแบ่งทิศจราจรปกติ (เส้นประสีเหลือง)และเส้น
แบ่งทิศทางจราจรห้ามแซงหรือห้ามแซงเฉพาะด้าน 
ติดตั้งอย่างเหมาะสมอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้ และมี
ความเด่นชดั ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 เส้นแบ่งช่องจราจร (เส้นประสีขาว)และเส้นห้าม
เปล่ียนช่องจราจร(เสน้ทึบสีขาว) ติดตั้งอยา่งเหมาะสม 
อยูใ่นสภาพท่ีใชง้านได ้และมีความเด่นชดั ใช่หรือไม่ 

 √  

 เสน้ขอบทางติดตั้งอยา่งเพียงพอเหมาะสม ใช่หรือไม่  √  
 อุปกรณ์บนผิวจราจร(ปุ่มจราจร) ได้มีการติดตั้ งใน

บริเวณท่ีจ าเป็น และติดตั้ งอย่างถูกต้อง และอยู่ใน
สภาพท่ีใชง้านไดดี้ ใช่หรือไม่ 

 √  

4.3 หลกัน ำทำงและเป้ำสะท้อนแสง 

 หลกัน าทางและอุปกรณ์น าทางถูกติดตั้งไดเ้หมาะสม 
สามารถมองเห็นไดช้ดัเจน ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

5. สภำพอนัตรำยข้ำงทำง 
5.1 เขตปลอดส่ิงกดีขวำงข้ำงทำง (Clear zones) 

 บริเวณ เขตปลอดส่ิงกีดขวางข้างทางมีสภาพ ท่ี
ยานพาหนะท่ีเสียหลกัหลุดออกนอกเสน้ทาง สามารถ
แล่นและควบคุมกลบัสู่ถนนได ้ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 บริเวณ เขตปลอดส่ิงกีดขวางข้างทาง ปราศจาก
อุปสรรคท่ีอาจก่อให้เกิดอนัตรายต่อผูข้บัข่ีท่ีอาจเสีย
หลักพลัดหลุดออกนอกเส้นทาง  ใช่หรือไม่ ถ้ามี
อุปสรรคเหล่านั้นสามารถร้ือถอนหรือป้องกนัได ้ใช่
หรือไม่ 

 √  

 สาธารณูปโภคขา้งทาง (เช่น เสาไฟฟ้า ตน้ไม)้ อยูห่่าง
จากแนวการจราจรในระยะท่ีปลอดภัย  ไม่ เป็น
อนัตรายขา้งทาง ใช่หรือไม่ 

√   
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ถนนทำงตรง 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
5.2 รำวกนัอนัตรำย 

 ราวกันอนัตรายถูกติดตั้งบริเวณท่ีจ าเป็น สอดคลอ้ง
กับขอ้แนะน า ถูกติดตั้งได้อย่างถูกตอ้ง และมีความ
ยาวเพียงพอ ใช่หรือไม่ 

  

√ 
 

 ป ระ เภ ท ข อ งร าวกั น อัน ต ร าย เห ม าะ ส ม กั บ
วตัถุประสงคก์ารใชง้าน ใช่หรือไม่ 

 √  

 ราวกันอันตรายถูกทาบติดกับราวสะพานได้อย่าง
ถูกตอ้งปลอดภยั ใช่หรือไม่ 

 √  

 ระยะห่างระหว่างราวกันอนัตรายและเส้นขอบทาง
เพียงพอท่ีจะให้ยานพาหนะขัดข้องหยุดจอดได้ ใช่
หรือไม่ 

 √  

 การเก็บปลายของราวกนัอนัตรายถูกตอ้ง ใช่หรือไม่  √  
 ราวกันอันตรายมีการน าทางและการมองเห็น ท่ี

เพียงพอในเวลากลางคืน ใช่หรือไม่ 
 √  

6. พืน้ถนน 
6.1 สภำพผวิถนน 

 ผิวถนนอยูใ่นสภาพท่ีปลอดภยั ไม่เกิดความเสียหายท่ี
อาจจะเป็นอนัตรายต่อผูข้บัข่ี (เช่น พ้ืนผิวขรุขระ เป็น
หลุม การทรุดตวั ผิวเป็นคล่ืน) ซ่ึงอาจส่งผลให้รถเสีย
การทรงตวั ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 ผิวถนนปราศจากเศษหิน ทราย หรือวสัดุอ่ืน ๆ ท่ีอาจ
เป็นอนัตรายต่อผูข้บัข่ี ใช่หรือไม่ 

 √  

 ขอบผิวทางอยู่ในสภาพท่ีปลอดภยั ปราศจากระดับ
ของผิวถนนท่ีมีการเปล่ียนแปลง (เช่น การทรุดตวัของ
ถนนหรือบริเวณคอสะพาน) ใช่หรือไม่ 

 √  

6.2 สภำพควำมต้ำนทำนกำรล่ืนไถล 

 พ้ืนผิวถนนมีสภาพความต้านทานการล่ืนไถลท่ี
เพียงพอ ใช่หรือไม่ 

  
√ 
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ถนนทำงตรง 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
6.3 สภำพน ำ้ขังบนผวิถนน 

 พ้ืนผิวถนนมีสภาพท่ีปราศจากบริเวณท่ีท าให้น ้ าขงั 
ซ่ึงน าไปสู่ปัญหาความปลอดภยัได ้ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

7. ไฟฟ้ำส่องสว่ำง 
7.1 ปัญหำทัว่ไปของไฟฟ้ำส่องสว่ำง 

 ไฟฟ้าส่องสว่างท่ีจดัให้มีเพียงพอในบริเวณท่ีจ าเป็น 
ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 ไฟฟ้าส่องสวา่งมีความชดัเจน โดยไม่มีส่ิงท่ีอาจบดบงั
แสงสวา่ง(เช่น ก่ิงไม ้ป้าย สะพานลอย) ใช่หรือไม่ 

 √  

 รูปแบบไฟฟ้าส่องสว่างไม่สร้างความสับสนหรือ
ความเข้าใจผิดต่อสัญญาณไฟและป้ายจราจร ใช่
หรือไม่ 

 √  

 รูปแบบการติดตั้งไฟฟ้าส่องสวา่งท าให้แสงไฟมีความ
สม ่าเสมอ(ไม่เกิดเป็นเงามืด) ใช่หรือไม่ 

 √  

8. ทำงเช่ือม 
8.1 ปัญหำทัว่ไปของทำงเช่ือม 

 การควบคุมการเขา้ออกทางเช่ือมเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 รัศ มีการเล้ียวบ ริ เวณทางเช่ือมเพี ยงพอส าห รับ
ยานพาหนะทุกประเภท ใช่หรือไม่ 

 √  

 ช่องจราจรส าหรับรอเล้ียวเพ่ือเขา้ออกทางเช่ือมมีไว้
อยา่งเหมาะสมในกรณีท่ีจ าเป็น ใช่หรือไม่ 

 √  

 ความลาดเอียงของทางเช่ือมท่ีร่วมเขา้กบัทางสายหลกั 
มีความเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

 √  

 ทางเช่ือมก่อให้เกิดปัญหาความขดัแยง้กนัของกระแส
จราจร ใช่หรือไม่ 

 √  

8.2 ระยะกำรมองเห็นทำงเช่ือม 

 ต าแหน่งของทางเช่ือมสามารถมองเห็นได้อย่าง
ชดัเจนโดยไม่ถูกบดบงัจากแนวทางราบหรือแนวด่ิง 
ใช่หรือไม่ 

  
√ 
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ถนนทำงตรง 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
 มุมมองของทางเช่ือมมีความเหมาะสม ซ่ึงท าให้

สามารถมองเห็นทางเช่ือมไดอ้ยา่งชดัเจน ใช่หรือไม่ 
 √  

 ระยะการมองเห็นบริเวณทางเช่ือมไม่ถูกบดบงัโดยส่ิง
กีดขวางต่าง ๆ(เช่น ป้าย ส่ิงปลูกสร้าง ต้นไม้ เสา
ไฟฟ้า รถจอด จุดจอดรถประจ าทาง) ใช่หรือไม่ 

 √  

9. กำรจอดรถ 
9.1 ปัญหำทัว่ไป 

 การจัดสรรหรือจ ากัดพ้ืนท่ีส าหรับจอดรถ มีความ
เหมาะสม ไม่ส่งผลให้ เกิดอันตรายต่อผู ้ข ับ ข่ี ใช่
หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 การจอดรถส าหรับรถรับส่งเพียงพอเหมาะสม โดยไม่
ก่อให้เกิดอันตรายเน่ืองจากการจอดรถซ้อนคัน ใช่
หรือไม่ 

 √  

 แนวการ เล้ี ยว เข้าออก เพ่ื อจอดรถตามสายทาง 
เหมาะสมโดยไม่ก่อให้เกิดอนัตรายต่อผูข้บัข่ีอ่ืน ใช่
หรือไม่ 

 √  

10. ประเด็นอ่ืน ๆ 
10.1 แสงทีส่ะท้อนเข้ำตำผู้ขับขี่ 

 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูข้ ับข่ีถูกรบกวนโดย
แสงสะทอ้นจากโคมไฟหนา้รถท่ีอยูใ่นทิศตรงกนัขา้ม
(โดยเฉพาะถนน 2 ช่องจราจร) ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูข้ ับข่ีถูกรบกวนโดย
แสงสะทอ้นจากไฟฟ้าส่องสวา่ง แสงไฟจากขา้งทาง 
ใช่หรือไม่ 

 √  

10.2 กจิกรรมข้ำงทำง 

 กิจกรรมขา้งทางมีการจดัการท่ีปลอดภยั ไม่ก่อให้เกิด
อนัตรายต่อผูใ้ชร้ถใชถ้นน เช่น การจอดรถกีดขวาง
การจราจรในทางหลกัท่ีมีความเร็วสูง ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 กิจกรรมข้างทางท่ีมีป้ายโฆษณาท่ีไม่ท าให้ผู ้ข ับข่ี
เบ่ียงเบนความสนใจ หรือเกิดความสับสนในการ
มองเห็นแนวทาง ใช่หรือไม่ 

 √  
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ถนนทำงโค้ง 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 

1. แนวทำงและรูปตัดของถนน 
1.1 กำรมองเห็นและระยะกำรมองเห็น 

 ระยะการมองเห็นเพียงพอส าหรับความเร็วของการ
เขา้ทางโคง้ ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

1.2 ควำมเร็วในกำรออกแบบ 

 โค้งราบและโค้งด่ิงเหมาะสมกับความเร็วของ
การจราจร (ท่ีเปอร์เซ็นตไ์ทลท่ี์ 85) ใช่หรือไม่ 

  

√ 
 

 ถา้ไม่เหมาะสม แลว้มีการติดตั้งป้ายเตือนแนวทาง
หรือป้ายเตือนความเร็ว ใช่หรือไม่ 

 √  

 ความเร็วแนะน าท่ีติดตั้งบริเวณทางโคง้ เหมาะสม 
ใช่หรือไม่ 

 √  

1.3 กำรแซง 

 มีการจ ากัดช่วงถนนห้ามแซงบริเวณทางโค้งได้
อยา่งเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

1.4 ควำมเข้ำใจแนวเส้นทำงของผู้ขับขี่ 

 ถนนทางโคง้ ปราศจากส่วนประกอบท่ีสร้างความ
สบัสนแก่ผูข้บัข่ี 

 แนวทางโคง้มีความชดัเจน ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 พ้ืนผิวถนนท่ีไม่ไดใ้ชง้าน ถูกร้ือท้ิงหรือปรับแลว้ 
ใช่หรือไม่ 

 √  

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทางเก่า ถูกก าจดัเอาออก
อยา่งเหมาะสมแลว้ ใช่หรือไม่ 

 √  

 แนวของต้นไม้อยู่ในแนวเดียวกับแนวถนน ใช่
หรือไม่ 

√   

 แนวของไฟฟ้าส่องสว่างหรือเสาไฟฟ้าอยู่ในแนว
เดียวกบัแนวถนน ใช่หรือไม่ 

√   

 แนวทางโคง้หรือการรวมกนัของหลายทางโคง้ ไม่
ก่อใหเ้กิดความเขา้ใจผิดในการขบัข่ี ใช่หรือไม่ 

 √  
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ถนนทำงโค้ง 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
1.5 ควำมกว้ำง 

 ช่องจราจรทางโค้งมีความกวา้งเพียงพอส าหรับ
ปริมาณจราจรและประเภทของยานพาหนะท่ี
สญัจร ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

1.6 ไหล่ทำง 

 ไหล่ทางบริเวรทางโคง้ มีความกวา้งเพียงพอท่ีจะ
ให้ผู ้ข ับข่ีรถท่ีพลัดหลุดออกนอกถนนสามารถ
ควบคุมรถใหก้ลบัเขา้สู่ถนนได ้ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 ไหล่ทางบริเวณทางโค้ง มีความกวา้งเพียงพอ
ส าหรับรถท่ีขัดข้องหรือรถฉุกเฉินสามารถหยุด
จอดไดอ้ยา่งปลอดภยั ใช่หรือไม่ 

 √  

 รอยต่อระหวา่งผิวทางและไหล่ทางบริเวณทางโคง้ 
มีความปลอดภยั (ไม่มีความแตกต่างระหวา่งระดบั
ผิวทางและไหล่ทาง) ใช่หรือไม่ 

 √  

1.7 ควำมลำดหลงัทำง 

 การยกโค้งบริเวณทางโค้งมีความเหมาะสม ใช่
หรือไม่ 

  
√ 

 

 ลาดหลงัทาง (ทั้ งผิวจราจรและไหล่ทาง) บริเวณ
ทางโคง้ เพียงพอส าหรับการระบายน ้ า ใช่หรือไม่ 

 √  

1.8 ลำดคนัทำง 

 ลาดคนัทางยอมให้รถยนต์หรือรถบรรทุกท่ีพลัด
หลุดออกนอกถนนทางโคง้สามารถวิ่งแล่นได ้ใช่
หรือไม่ 

  
√ 

 

2. ป้ำยจรำจร 
2.1 ประเดน็ป้ำยทัว่ไป 

 ป้ายจราจร (ป้ายบังคับ ป้ายเตือน และป้ายบอก
ทาง) ท่ีจ าเป็นบริเวณทางโคง้ ติดตั้งไดเ้หมาะสมใน
การใช้งาน และมีความเด่นชัดและชัดเจน ใช่
หรือไม่ 

  
 
√ 
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ถนนทำงโค้ง 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
 ป้ายจราจรท่ีติดตั้งบริเวณทางโคง้ ถูกตอ้งเหมาะสม

กบัสถานการณ์ และจ าเป็น ใช่หรือไม่ 
 √  

 ป้ายจราจรบริเวณทางโคง้มีประสิทธิภาพใชง้านได้
ในทุกสภาพแวดลอ้ม ใช่หรือไม่ 

 √  

2.2 กำรมองเห็นป้ำยจรำจร 

 ป้ายจราจรบริเวณทางโค้งสามารถมองเห็นได้
ชัดเจน ผู ้ข ับ ข่ีสามารถเห็นและอ่านในระยะท่ี
จ าเป็นทั้งกลางวนัและกลางคืน ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 การสะท้อนแสงและความสว่างของป้ายจราจร
บริเวณทางโคง้เป็นท่ีน่าพึงพอใจ ใช่หรือไม่ 

 √  

 ป้ายจราจรบริเวณทางโคง้สามารถมองเห็นไดอ้ยา่ง
ชดัเจน โดยไม่ถูกบดบงัหรือถูกดึงดุดความสนใจ
จากส่ิงรอบขา้งหรือพ้ืนท่ีดา้นหลงั ใช่หรือไม่ 

 √  

 ผู ้ข ับข่ีไม่เกิดความสับสนเน่ืองจากป้ายจราจร
บริเวณทางโคง้ท่ีมากเกินไป ใช่หรือไม่ 

 √  

2.3 เสำตดิตั้งป้ำยจรำจร 

 เสาติดตั้งป้ายจราจรบริเวณทางโคง้ตั้งอยูใ่นบริเวณ
เขตปลอดภยัข้างทาง ใช่หรือไม่ ถา้ไม่ เสาติดตั้ ง
ป้ายจราจรมีลกัษณะชนแลว้ลม้ได้ หรือ ปิดลอ้ม
ป้องกนัดว้ยอุกรณ์กนัชน ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

3. เคร่ืองหมำยจรำจรและเคร่ืองหมำยน ำทำง 
3.1 ปัญหำทัว่ไป 

 เส้นจราจรและเส้นน าทางโคง้ เหมาะสมกบัการใช้
งาน สอดคล้องสัมพันธ์กับแนวเส้นทาง และมี
ประสิทธิภาพใช้งานได้ในทุกสถานการณ์  ใช่
หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 เคร่ืองหมายจราจรบริเวณทางโคง้ท่ีไม่จ าเป็น ถูก
ยา้ยหรือลบออกแลว้ ใช่หรือไม่ 

 √  
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ถนนทำงโค้ง 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
3.2 เส้นจรำจร 

 เส้นแบ่งทิศจราจรบริเวณทางโค้ง ติดตั้ งอย่าง
เหมาะสม อยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้ และมีความ
เด่นชดั ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 เส้นแบ่งช่องจราจรบริเวณทางโค้ง ติดตั้ งอย่าง
เหมาะสม อยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้ และมีความ
เด่นชดั ใช่หรือไม่ 

 √  

 เส้นขอบทางบริเวณทางโคง้ ติดตั้งอย่างพอเพียง
เหมาะสม ใช่หรือไม่ 

 √  

 อุปกรณ์บนผิวจราจร (ปุ่มจราจร) ไดมี้การติดตั้งใน
บริเวณท่ีจ าเป็น และติดตั้งอยา่งถูกตอ้ง อยูใ่นสภาพ
ท่ีใชง้านไดดี้ ใช่หรือไม่ 

 √  

3.3 หลกัน ำทำงและเป้ำสะท้อนแสง 

 หลกัน าทางถูกติดตั้งไดอ้ยา่งเหมาะสม ใช่หรือไม่ 
  

√ 
 

 อุปกรณ์น าทางสามารถมองเห็นได้ชัดเจน ใช่
หรือไม่ 

 √  

 อุปกรณ์น าทางบนราวกนัอนัตราย ราวกนัชน และ
ราวสะพาน สอดคล้องสัมพนัธ์กับมาตรฐาน ใช่
หรือไม่ 

 √  

3.4 อุปกรณ์เตือนและอุปกรณ์น ำทำงโค้ง 

 ป้ายเตือนทางโคง้และป้ายบอกความเร็ว ไดติ้ดตั้ง
ในบริเวณท่ีจ าเป็น ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 ป้ายเตือนความเร็วสอดคลอ้งสัมพนัธ์กบัแนวทาง 
ใช่หรือไม่ 

 √  

 ป้ายเตือนถูกติดตั้งอยู่ในต าแหน่งท่ีเหมาะสมกับ
ทางโคง้ (เช่น ไม่ติดตั้งห่างจากทางโคง้มากเกินไป) 
ใช่หรือไม่ 

 √  

 ป้ายเตือนมีขนาดใหญ่เพียงพอ ใช่หรือไม่  √  
 บั้ งเตือนทางโค้งได้ติดตั้ งในบริเวณท่ีจ าเป็น ใช่

หรือไม่ 
 √  
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ถนนทำงโค้ง 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
 ต าแหน่งติดตั้งบั้ งเตือนทางโคง้มีความเหมาะสม

สามารถน าทางโคง้ไดอ้ยา่งปลอดภยั ใช่หรือไม่ 
 √  

 บั้ งเตือนทางโค้งมีขนาดท่ีถูกต้องเหมาะสม ใช่
หรือไม่ 

 √  

3.5 เส้นชะลอควำมเร็ว (Rumble strips) 

 เสน้ชะลอความเร็ว อยูใ่นสภาพท่ีสามารถใชง้านได้
ตามปกติ ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 รูปแบบการติดตั้ งเส้นชะลอความเร็ว (ความสูง 
ความยาว จ านวนและระยะห่าง)มีความเหมาะสม 
สามารถเตือนผูข้บัข่ีถึงอนัตรายขา้งหนา้ได ้และไม่
เป็นอนัตรายต่อผูข้บัข่ี ใช่หรือไม่ 

 √  

4. สภำพอนัตรำยข้ำงทำง 
4.1 เขตปลอดส่ิงกดีขวำงข้ำงทำง (Clear zone) 

 บริเวณเขตปลอดส่ิงกีดขวางข้างทางบริเวณทาง
โคง้มีสภาพท่ียานพาหนะท่ีเสียหลกัพลดัหลุดออก
นอกเส้นทาง สามารถแล่นและควบคุมกลบัสู่ถนน
ได ้ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 บริเวณเขตปลอดส่ิงกีดขวางข้างทางบริเวณทาง
โคง้ ปราศจากอุปสรรคท่ีอาจก่อให้เกิดอนัตรายต่อ
ผูข้บัข่ีท่ีอาจเสียหลกัพลดัหลุดออกนอกเสน้ทาง ใช่
หรือไม่ ถา้มีอุปสรรคเหล่านั้นสามารถร้ือถอนหรือ
ป้องกนัได ้ใช่หรือไม่ 

 √  

 สาธารณูปโภคขา้งทาง (เช่น เสาไฟ ตน้ไม ้ฯลฯ) ยู่
ห่างจากแนวการจราจรในระยะท่ีปลอดภยั ไม่เป็น
อนัตรายขา้งทาง ใช่หรือไม่ 

 √  

4.2 รำวกนัอนัตรำย 

 ราวกนัอนัตรายถูกติดตั้งบริเวณท่ีจ าเป็น สอดคลอ้ง
กบัขอ้แนะน า ถูกติดตั้งไดอ้ยา่งถูกตอ้ง และมีความ
ยาวเพียงพอ ใช่หรือไม่ 

  
√ 
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ถนนทำงโค้ง 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
 ประ เภทของราวกัน อัน ตราย เห ม าะสมกับ

วตัถุประสงคก์ารใชง้าน ใช่หรือไม่ 
 √  

 ราวกนัอนัตรายถูกทาบติดกบัราวสะพานไดอ้ย่าง
ถูกตอ้งปลอดภยั ใช่หรือไม่ 

 √  

 ระยะห่างระหวา่งราวกนัอนัตรายและเส้นขอบทาง
เพียงพอท่ีจะให้ยานพาหนะขดัขอ้งหยดุจอดได ้ใช่
หรือไม่ 

 √  

 การเก็บปลายของราวกันอันตรายถูกต้อง ใช่
หรือไม่ 

 √  

 ราวกันอันตรายมีการน าทางและการมองเห็นท่ี
เพียงพอในเวลากลางคืน ใช่หรือไม่ 

 √  

4.3 กำรมองเห็นรำวกนัอนัตรำย 

 ราวกันอันตรายมีการน าทางและการมองเห็นท่ี
เพียงพอในเวลากลางคืน ใช่หรือไม่ 

  

√ 
 

5. พืน้ถนน 
5.1 สภำพผวิถนน 

 ผิวถนนบริเวณทางโคง้อยู่ในสภาพท่ีปลอดภยั ไม่
เกิดความเสียหายท่ีอาจจะเป็นอนัตรายต่อผูข้ ับข่ี 
(เช่น พ้ืนผิวขรุขระ เป็นหลุม การทรุดตวั ผิวเป็น
คล่ืน) ซ่ึงอาจส่งผลใหร้ถเสียการทรงตวั ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 ผิวถนนบริเวณทางโค้ง ปราศจากเศษหิน ทราย 
หรือวสัดุอ่ืน ๆ ท่ีอาจเป็นอันตรายต่อผู ้ข ับข่ี ใช่
หรือไม่ 

 √  

 ขอบผิวทางบริเวณทางโคง้อยูใ่นสภาพท่ีปลอดภยั 
ปราศจากระดับของผิวถนนท่ีมีการเปล่ียนแปลง  
ใช่หรือไม่ 

 √  

5.2 สภำพควำมต้ำนทำนกำรล่ืนไถล 

 พ้ืนผิวถนนมีสภาพความต้านทานการล่ืนไถลท่ี
เพียงพอ ใช่หรือไม่ 

  
√ 
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ถนนทำงโค้ง 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
5.3 สภำพน ำ้ขังบนผวิถนน 

 พ้ืนผิวถนนมีสภาพท่ีปราศจากบริเวณท่ีท าให้น ้ าขงั 
ซ่ึงน าไปสู่ปัญหาความปลอดภยัได ้ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

6. ไฟฟ้ำส่องสว่ำง 
6.1 ปัญหำทัว่ไปของไฟฟ้ำส่องสว่ำง 

 ไฟฟ้าส่องสว่างท่ีจัดให้มี เพียงพอในบริเวณท่ี
จ าเป็น ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 ไฟฟ้าส่องสวา่งมีความชดัเจน โดยไม่มีส่ิงท่ีอาจบด
บังแสงสว่าง(เช่น ก่ิงไม้ ป้าย สะพานลอย) ใช่
หรือไม่ 

 √  

 รูปแบบไฟฟ้าส่องสว่างไม่สร้างความสับสนหรือ
ความเขา้ใจผิดต่อป้ายจราจร ใช่หรือไม่ 

 √  

 รูปแบบการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างท าให้แสงไฟมี
ความสม ่าเสมอ(ไม่เกิดเป็นเงามืด) ใช่หรือไม่ 

 √  

 

รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ทำงแยก 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 

1. ทำงแยก 
1.1 ต ำแหน่งทำงแยก 

 ทางแยกอยูใ่นต าแหน่งท่ีปลอดภยัจากแนวโคง้ราบ
และโคง้ด่ิง ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 เม่ือทางแยกตั้งอยูบ่ริเวณจุดส้ินสุดของช่วงถนนท่ีมี
การใชค้วามเร็วสูง (เช่น ก่อนเขา้สู่เมือง ชุมชน) ได้
มีการติดตั้งอุปกรณ์ควบคุมจราจรเพ่ือเตือนผูข้บัข่ี 
ใช่หรือไม่ 

 √  

1.2 กำรมองเห็นและระยะกำรมองเห็นบริเวณทำงแยก 

 ระยะการมองเห็นของทางแยกเหมาะสมส าหรับ
ผูใ้ช้รถใช้ถนนทุกประเภทและการจราจรในทุก
ทิศทาง ใช่หรือไม่ 

  
√ 
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ทำงแยก 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
 ระยะการมองเห็นของทางแยกถูกบดบงัจากส่ิงกีด

ขวางต่าง ๆ(เช่น ตน้ไม ้เสาไฟ การจอดรถ ท่ีหยุด
รถประจ าทาง) ใช่หรือไม่ 

 √ ป้ายโฆษณา 

 มีระยะหยุดปลอดภยัส าหรับการชนท้ายแถวหรือ
ยานพาหนะรอเล้ียวท่ีแล่นชา้ ใช่หรือไม่ 

 √  

 ระยะมองเห็นเหมาะสมส าหรับยานพาหนะท่ี
เคล่ือนเขา้หรือออกจากกระแสจราจร ใช่หรือไม่ 

 √  

1.3 อุปกรณ์ควบคุมและอุปกรณ์น ำทำงบริเวณทำงแยก 

 เคร่ืองหมายจราจร (เส้นหยดุ เส้นให้ทาง) ควบคุม
ทางแยกเพียงพอเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 ป้ายจราจรควบคุมทางแยก เพียงพอเหมาะสม ใช่
หรือไม่ 

 √  

 มีอุปกรณ์หรือเส้นแนวช่องจราจรผ่านทางแยกท่ี
จ าเป็นอยา่งเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

 √  

 ช่องจราจรทุกช่องมีเคร่ืองหมายจราจรท่ีเหมาะสม 
(รวมถึงเคร่ืองหมายลูกศรน าทาง) ใช่หรือไม่ 

 √  

1.4 รูปแบบทำงแยก 

 จุดขดัแยง้ระหวา่งยานพาหนะทั้งหมดบริเวณทาง
แยกไดรั้บการจดัการอยา่งปลอดภยั ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 รูปแบบทางแยกมีความชัดเจนต่อผูใ้ช้รถใช้ถนน
ทุกประเภท ใช่หรือไม่ 

 √  

 มีการจัดช่องจราจร ท่ีเพียงพอและเหมาะสม ใช่
หรือไม่ 

 √  

 แนวขอบทาง มีความชัดเจนและเหมาะสม ใช่
หรือไม่ 

 √  

 แนวเกาะกลาง มีความชัดเจนและเหมาะสม ใช่
หรือไม่ 

- - ไม่มีเกาะกลาง 

 ช่องจราจรบริเวณทางแยกมีความกวา้งเพียงพอ
สามารถรองรับการเคล่ือนตัวของยานพาหนะท่ี
สญัจรผา่น ใช่หรือไม่ 

 √  
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ทำงแยก 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
 ทางแยกไม่มีปัญหาความจุท่ีอาจสร้างปัญหาด้าน

ความปลอดภยั ใช่หรือไม่ 
 √  

1.5 ประเดน็อ่ืน ๆบริเวณทำงแยก 

 บริเวณทางแยกโดยเฉพาะในเขตชนบท ไม่มี
ปัญหาสภาพผิวจราจรสึกกร่อน ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

2. ป้ำยจรำจร 
2.1 ประเดน็ป้ำยทัว่ไป 

 ป้ายจราจรบริเวณทางแยก (ป้ายบังคบั ป้ายเตือน 
และป้ายบอกทาง) ท่ีจ าเป็น ติดตั้งไดเ้หมาะสมใน
การใช้งาน ใช่หรือไม่ และมีความเด่นชัดและ
ชดัเจน ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 ป้ ายจราจรบ ริ เวณท างแยก ท่ี ติ ดตั้ ง  ถู กต้อ ง
เหมาะสมกบัสถานการณ์ และจ าเป็น ใช่หรือไม่ 

 √  

 ป้ายจราจรบริเวณทางแยกมีประสิทธิภาพใชง้านได้
ในทุกสภาพแวดลอ้ม ใช่หรือไม่ 

 √  

2.2 กำรมองเห็นป้ำยจรำจร 

 ป้ายจราจรบริเวณทางโค้งสามารถมองเห็นได้
ชัดเจน ผู ้ข ับ ข่ีสามารถเห็นและอ่านในระยะท่ี
จ าเป็นทั้งกลางวนัและกลางคืน ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 ป้ายจราจรบริเวณทางแยกสามารถมองเห็นได้
ชดัเจน โดยไม่ถูกบดบงัหรือถูกดึงดูดความสนใจ
จากส่ิงรอบขา้งหรือพ้ืนท่ีดา้นหลงั ใช่หรือไม่ 

 √  

 ผู ้ข ับข่ีไม่เกิดความสับสนเน่ืองจากป้ายจราจร
บริเวณทางแยกท่ีมากเกินไป ใช่หรือไม่ 

 √  

2.3 เสำตดิตั้งป้ำยจรำจร 

 เสาติดตั้งป้ายจราจรบริเวณทางโคง้ตั้งอยูใ่นบริเวณ
เขตปลอดภยัข้างทาง ใช่หรือไม่ ถา้ไม่ เสาติดตั้ ง
ป้ายจราจรมีลกัษณะท่ีชนแลว้ลม้ได ้หรือ ปิดลอ้ม
ป้องกนัดว้ยอุปกรณ์กนัชน ใช่หรือไม่ 

  
√ 
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ทำงแยก 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 

3. เคร่ืองหมำยจรำจร 
3.1 ปัญหำทัว่ไป 

 เสน้จราจรและเสน้น าทางบริเวณทางแยกเหมาะสม
กบัการใชง้าน สอดคลอ้งสัมพนัธ์กบัแนวเส้นทาง 
แ ล ะ มี ป ระ สิ ท ธิ ภ าพ ก าร ใช้ ง าน ได้ ใน ทุ ก
สถานการณ์ ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 เคร่ืองหมายจราจรท่ีไม่จ าเป็น ถูกยา้ยหรือลบออก
แลว้ ใช่หรือไม่ 

 √  

3.2 เส้นจรำจร 
 เส้นแบ่งทิศทางการจราจรบริเวณทางแยกติดตั้ ง

อยา่งเหมาะสมอยูใ่นสภาพท่ีใชง้านไดแ้ละมีความ
เด่นชดั ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 เส้นแบ่งช่องจราจรบริเวณทางแยก ติดตั้ งอย่าง
เหมาะสม อยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้ และมีความ
เด่นชดั ใช่หรือไม่ 

 √  

 เส้นขอบทางบริเวณทางแยก ติดตั้งอย่างเพียงพอ
เหมาะสม ใช่หรือไม่ 

 √  

 อุปกรณ์บนผิวจราจร (ปุ่มจราจร) ไดมี้การติดตั้งใน
บริเวณท่ีจ าเป็น และติดตั้งอยา่งถูกตอ้ง และอยูใ่น
สภาพท่ีใชง้านไดดี้ ใช่หรือไม่ 

 √  

3.3 เส้นชะลอควำมเร็ว (Rumble strips) 

 เสน้ชะลอความเร็ว อยูใ่นสภาพท่ีสามารถใชง้านได้
ตามปกติ ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 รูปแบบการติดตั้ งเส้นชะลอความเร็ว (ความสูง 
ความยาว จ านวน และระยะห่าง) มีความเหมาะสม 
สามารถเตือนผูข้บัข่ีถึงอนัตรายขา้งหนา้ได ้และไม่
เป็นอนัตรายต่อผูข้บัข่ี ใช่หรือไม่ 

 √  

4. สัญญำณไฟจรำจร 
4.1 กำรท ำงำนของสัญญำณไฟจรำจร 

 สัญญาณไฟจราจร (จังหวะและระยะเวลาของ
สัญญาณไฟ) ท างานอย่างถูกต้องปลอดภัย ใช่
หรือไม่ 

 
 
- 

 
 
- 

 
 

ไม่มีสัญญาณไฟ
จราจร 
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ทำงแยก 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
 จ านวน  ต าแห น่ ง และชนิดของไฟสัญญ าณ 

เหมาะสมส าหรับยานพาหนะในแต่ละประเภทและ
สภาพการจราจร ใช่หรือไม่ 

- -  

 สัญญาณไฟจราจรเอ้ืออ านวยความสะดวกให้กับ
คนตาบอด คนพิการ หรือผูสู้งอาย ุในกรณีท่ีจ าเป็น 
ใช่หรือไม่ 

- -  

 ตู ้ควบคุมสัญญาณไฟจราจรอยู่ในต าแหน่งท่ี
ปลอดภยั (เช่น จากการถูกเฉ่ียวชน) ใช่หรือไม่ 

- -  

4.2 กำรมองเห็นสัญญำณไฟจรำจร 

 สัญญาณไฟจราจรอยู่ในสภาพท่ีผูข้ ับข่ีเขา้สู่ทาง
แยกสามารถมองเห็นไดอ้ยา่งชดัเจน ใช่หรือไม่ 

 
- 

 
- 

 

 ระยะมองเห็นส าหรับการหยุดจนถึงต าแหน่งทา้ย
แถวคอยบริเวณทางแยกเพียงพอ ใช่หรือไม่ 

- -  

 สญัญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นโดยไม่ถูกดึงดูด
จากแสงอาทิตย ์แสงสวา่งหรือแสงไฟจากขา้งทาง 
และพ้ืนท่ีดา้นหลงั ใช่หรือไม่ 

- -  

 สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นได้เฉพาะ
ทิศทางของผู ้ข ับข่ี ท่ีได้ก าหนดไวอ้ย่างถูกต้อง
เท่านั้น ใช่หรือไม่ 

- -  

 ถา้หัวสญัญาณไฟจราจรไม่สามารถมองเห็นไดจ้าก
ระยะท่ีเพียงพอ แลว้มีการติดตั้งป้ายเตือนทางแยก
และ/หรือไฟกระพริบ ใช่หรือไม่ 

- -  

 สญัญาณไฟจราจรไม่ถูกบดบงัจากส่ิงกีดขวางต่างๆ
(เช่น ตน้ไม ้เสาไฟ ป้ายจราจร) ใช่หรือไม่ 

- -  

5. คนเดินเท้ำและคนขี่จักรยำน 
5.1 ปัญหำทัว่ไปส ำหรับคนเดนิเท้ำและคนขี่จกัรยำน 

 มีการจดัเตรียมทางเดินเทา้และทางขา้มบริเวณทาง
แยกท่ี เหมาะสมส าห รับคนเดิน เท้าและคน ข่ี
จกัรยาน ใช่หรือไม่ 

 
 
- 

 
 
- 

 
 

ไม่มีทางคนเดินเทา้
ขา้งทาง 
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ทำงแยก 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
 มีการติดตั้งร้ัวหรืออุปกรณ์กั้นในบริเวณทางแยกท่ี

จ าเป็น เพื่อบงัคบัให้คนเดินเท้าและคนข่ีจักรยาน
ไปขา้มถนนในจุดทางขา้มหรือสะพานต่างระดับ 
ใช่หรือไม่ 

- -  

 มีการติดตั้งอุปกรณ์กั้นในบริเวณทางแยกท่ีจ าเป็น 
เพื่อแยกกระแสจราจรยานพาหนะ คนเดินเทา้และ
คนข่ีจกัรยาน ใช่หรือไม่ 

- -  

 ส่ิงอ านวยความสะดวกส าหรับคนเดินเทา้และคนข่ี
จักรยานบริเวณทางแยกเหมาะสมกับผู ้ใช้เวลา
กลางคืน ใช่หรือไม่ 

- -  

5.2 คนขี่จกัรยำน 

 ทางจกัรยานบริเวณทางแยกมีความต่อเน่ืองและอยู่
ในสภาพท่ีปลอดภยัต่อผูข้บัข่ีจกัรยาน ใช่หรือไม่ 

 
- 

 
- 

 

6. พืน้ถนน 
6.1 สภำพผวิถนน 

 ผิวถนนบริเวณทางแยกอยูใ่นสภาพท่ีปลอดภยั ไม่
เกิดความเสียหายท่ีอาจจะเป็นอนัตรายต่อผูข้บัข่ี ซ่ึง
อาจส่งผลใหร้ถเสียการทรงตวั ใช่หรือไม่ 

 
 
 

 
 
√ 

 

 ผิวถนนบริเวรทางแยกปราศจากเศษหิน ทราย หรือ
วสัดุอ่ืน ๆ ท่ีอาจเป็นอนัตรายต่อผูข้บัข่ี ใช่หรือไม่ 

 √  

 ขอบผิวทางบริเวณทางแยกอยูใ่นสภาพท่ีปลอดภยั 
ปราศจากระดับของผิวถนนท่ีมีการเปล่ียนแปลง 
(เช่น การทรุดตวัของถนนหรือบริเวณคอสะพาน) 
ใช่หรือไม่ 

 √  

6.2 สภำพควำมต้ำนทำนกำรล่ืนไถล 

 พ้ืนผิวถนนช่วงก่อนถึงทางแยกมีสภาพความ
ตา้นทานการล่ืนไถลท่ีเพียงพอ ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

6.3 สภำพน ำ้ขังบนผวิถนน 

 พ้ืนผิวถนนบริเวณทางแยกมีสภาพท่ีปราศจาก
บริเวณ ท่ีท าให้น ้ าขัง  ซ่ึงน าไป สู่ ปัญหาความ
ปลอดภยัได ้ใช่หรือไม่ 

  
√ 
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (Existing Roads) ทำงแยก 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 

7. ไฟฟ้ำส่องสว่ำง 
7.1 ปัญหำทัว่ไปของไฟฟ้ำส่องสว่ำง 

 ไฟฟ้าส่องสว่างท่ีจัดให้มี เพียงพอในบริเวณท่ี
จ าเป็น ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 ไฟฟ้าส่องสวา่งบริเวณทางแยกมีความชดัเจน โดย
ไม่มี ส่ิงท่ีอาจบดบังแสงสว่าง(เช่น ก่ิงไม้ ป้าย 
สะพานลอย) ใช่หรือไม่ 

 √  

 รูปแบบไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณทางแยก ไม่สร้าง
ความสบัสนหรือความเขา้ใจผิดต่อสญัญาณไฟและ
ป้ายจราจร ใช่หรือไม่ 

 √  

 รูปแบบการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณทางแยก
ท าให้แสงไฟมีความสม ่าเสมอ(ไม่เกิดเป็นเงามืด) 
ใช่หรือไม่ 

 √  

8. ทำงเช่ือม 
8.1 ปัญหำทัว่ไปของทำงเช่ือม 

 การควบคุมการเข้าออกทางเช่ือมเหมาะสม ใช่
หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 รัศมีการเล้ียวบริเวณทางเช่ือมเพียงพอส าหรับ
ยานพาหนะทุกประเภท ใช่หรือไม่ 

 √  

 ช่องจราจรส าหรับรอเล้ียวเพ่ือเขา้ออกทางเช่ือมมี
ไวอ้ยา่งเหมาะสมในกรณีท่ีจ าเป็น ใช่หรือไม่ 

 √  

 ความลาดเอียงของทางเช่ือมท่ีร่วมเขา้กบัทางสาย
หลกั มีความเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

 √  

 ทางเช่ือมก่อให้เกิดปัญหาความขัดแยง้กันของ
กระแสจราจร ใช่หรือไม่ 

 √  

8.2 ระยะกำรมองเห็นทำงเช่ือม 

 ต าแหน่งของทางเช่ือมสามารถมองเห็นได้อย่าง
ชัดเจนโดยไม่ถูกบดบังจากแนวทางราบหรือ
แนวด่ิง ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 มุมมองของทางเช่ือมมีความเหมาะสม ซ่ึงท าให้
สามารถมองเห็นทางเช่ือมได้อย่างชัด เจน ใช่
หรือไม่ 

 √  



153 
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ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
 ระยะการมองเห็นบริเวณทางเช่ือมไม่ถูกบดบงัโดย

ส่ิงกีดขวางต่าง ๆ(เช่น ป้าย ส่ิงปลูกสร้าง ต้นไม ้
เสาไฟฟ้า รถจอด จุดจอดรถประจ าทาง) ใช่หรือไม่ 

 √  

9. กำรจอดรถ 
9.1 ปัญหำทัว่ไป 

 การจดัสรรหรือจ ากัดพ้ืนท่ีส าหรับจอดรถบริเวณ
ทางแยก มีความเหมาะสม ไม่ส่งผลใหเ้กิดอนัตราย
ต่อผูข้บัข่ี ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 การจอดรถบริเวณทางแยกส าหรับรถรับส่งเพียงพอ
เหมาะสม โดยไม่ก่อให้เกิดอนัตรายเน่ืองจากการ
จอดรถซอ้นคนั ใช่หรือไม่ 

 √  

 แนวการเล้ียวเข้าออกเพ่ือจอดรถตามสายทาง 
เหมาะสมโดยไม่ก่อใหเ้กิดอนัตรายต่อผูข้บัข่ีอ่ืน ใช่
หรือไม่ 

 √  

 

รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (ถนนในเขตชุมชนทีม่ีคนเดินเท้ำ) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
1. แนวทำงและรูปตัดของถนน 
1.1 กำรมองเห็นและระยะกำรมองเห็น 

 ระยะการมองเห็นเพียงพอส าหรับความเร็วของ
การจราจรท่ีใชเ้สน้ทาง ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 ระยะการมองเห็นเพียงพอส าหรับต าแหน่งทางแยก
และทางขา้ม (เช่น ทางคนเดินขา้ม จกัรยาน จุดตดั
ทางแยก) ใช่หรือไม่ 

 √  

 ระยะการมองเห็นเพียงพอส าหรับทางเช่ือมและ
ทางเขา้ออกพ้ืนท่ีทางขา้ม ใช่หรือไม่ 

 √  

1.2 ควำมเร็วในกำรออกแบบและกำรจ ำกดัควำมเร็ว 
 ขีดจ ากดัความเร็วเหมาะสมเขา้กนัไดก้บัการใชง้าน

ของถนน เรขาคณิตของถนน การใช้พ้ืนท่ี และ
ระยะการมองเห็น ใช่หรือไม่ 

  
√ 
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (ถนนในเขตชุมชนทีม่ีคนเดินเท้ำ) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
1.3 กำรแซง 

 ช่วงระยะของการขบัรถแซงปลอดภยัเหมาะสม ใช่
หรือไม่ 

  
√ 

 

1.4 ควำมเข้ำใจในแนวเส้นทำงของผู้ขับขี่ 
ถนนปราศจากส่วนประกอบท่ีสร้างความสับสนแก่ผูข้บัข่ี 
เช่น 

 แนวทางของถนนมีความชดัเจน ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 พ้ืนผิวถนนท่ีไม่ได้ใช้งานถูกร้ือท้ิงหรือปรับแลว้ 
ใช่หรือไม่ 

 √  

 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทางท่ีเก่าถูกก าจดัหรือเอา
ออกอยา่งเหมาะสมแลว้ ใช่หรือไม่ 

 √  

 แนวของตน้ไมอ้ยูใ่นแนวเดียวกบัถนน ใช่หรือไม่  √  
 แนวของไฟฟ้าส่องสว่างหรือเสาไฟฟ้าอยู่ในแนว

เดียวกบัแนวถนน ใช่หรือไม่ 
√   

 แนวทางโคง้หรือการรวมกนัของหลายทางโคง้ ไม่
ก่อใหเ้กิดความเขา้ใจผิดในการขบัข่ี ใช่หรือไม่ 

- - ไม่มีทางโคง้ใน
ชุมชน 

1.5 ควำมกว้ำง 

 ช่องจราจรมีความกวา้งเพียงพอส าหรับปริมาณ
จราจรและประเภทของยานพาหนะท่ีสัญจร ใช่
หรือไม่ 

  
√ 

 

 สะพานและทางลอดมีความกว้างสอดคล้อง
สัมพนัธ์กับสภาพถนนท่ีวิ่งเขา้สู่สะพานและทาง
ลอด ใช่หรือไม่ 

- - ไม่มี 

1.6 ไหล่ทำง 

 ไหล่ทางมีความกวา้งเพียงพอท่ีจะท าให้ผูข้บัข่ีรถท่ี
พลดัหลุดออกนอกถนนสามารถควบคุมรถให้กลบั
เขา้สู่ถนนได ้ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 ไหล่ทางมีความกวา้งเพียงพอส าหรับรถท่ีขดัขอ้ง
ห รือรถฉุกเฉินสามารถหยุดจอดรถได้อย่าง
ปลอดภยั ใช่หรือไม่ 

 √  
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (ถนนในเขตชุมชนทีม่ีคนเดินเท้ำ) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
 ไหล่ทางอยู่ในสภาพท่ียานพาหนะและผูใ้ชร้ถใช้

ถนนทุกประเภทสามารถสญัจรได ้ใช่หรือไม่ 
 √  

 รอยต่อระหว่างผิ วท างและไห ล่ทางมีความ
ปลอดภยั (ไม่มีความแตกต่างระหวา่งระดบัผิวทาง
และระดบัไหล่ทาง) ใช่หรือไม่ 

 √  

1.7 ควำมลำดหลงัทำง 
 การยกโค้งบริเวรทางโค้งมีความเหมาะสม ใช่

หรือไม่ 

 
- 

 
- 

 
ไม่มี 

 ลาดหลงัทาง (ทั้ งผิวจราจรและไหล่ทาง)เพียงพอ
ส าหรับการระบายน ้ า ใช่หรือไม่ 

 √  

1.8 กำรระบำยน ำ้ 
 ระบบระบายน ้ าขา้งทางและช่องเปิดท่อระบายน ้ า 

สามารถสญัจรผา่นไดอ้ยา่งปลอดภยั ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

2. ป้ำยจรำจร 
2.1 ประเดน็ป้ำยทัว่ไป 

 ป้ายจราจร (ป้ายบังคับ ป้ายเตือน และป้ายบอก
ทาง) ท่ีจ าเป็นติดตั้งไดเ้หมาะสมในการใชง้าน ใช่
หรือไม่ และมีความเด่นชดัและชดัเจน ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 ป้ายจราจรท่ีติดตั้งถูกตอ้งเหมาะสมกบัสถานการณ์ 
และจ าเป็น ใช่หรือไม่ 

 √  

 ป้ ายจราจรมีประสิท ธิภาพใช้งานได้ใน ทุ ก
สภาพแวดลอ้ม ใช่หรือไม่ 

 √  

2.2 กำรมองเห็นป้ำยจรำจร 

 ป้ายจราจรบริเวณทางโค้งสามารถมองเห็นได้
ชัดเจน ผู ้ข ับ ข่ีสามารถเห็นและอ่านในระยะท่ี
จ าเป็นทั้งกลางวนัและกลางคืน ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 ป้ายจราจรสามารถมองเห็นไดอ้ยา่งชดัเจน โดยไม่
ถูกบดบงัหรือถูกดึงดุดความสนใจจากส่ิงรอบขา้ง
หรือพ้ืนท่ีดา้นหลงั ใช่หรือไม่ 

 √  

 ผูข้บัข่ีไม่เกิดความสบัสนเน่ืองจากป้ายจราจรท่ีมาก
เกินไป ใช่หรือไม่ 

 √  
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (ถนนในเขตชุมชนทีม่ีคนเดินเท้ำ) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 

3. เคร่ืองหมำยจรำจรและเคร่ืองหมำยน ำทำง 
3.1 ปัญหำทัว่ไป  

 เส้นจราจรและเส้นน าทางเหมาะสมกบัการใชง้าน 
สอดคล้อ งสั มพัน ธ์กับ แน ว เส้น ท าง  และ มี
ประสิทธิภาพใช้งานได้ในทุกสถานการณ์  ใ ช่
หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 เคร่ืองหมายจราจรท่ีไม่จ าเป็น (เช่น ลูกศรน าทางท่ี
ไม่จ าเป็น เสน้ขอบทางท่ีไม่จ าเป็น) ถูกยา้ยหรือลบ
ออกแลว้ ใช่หรือไม่ 

 √  

3.2 เส้นเคร่ืองหมำยจรำจรบนพื้นทำง 

 เส้นแบ่งทิศทางจราจรปกติ และเส้นบ่งทิศทาง
จราจรห้ามแซงหรือห้ามแซงเฉพาะด้าน ติดตั้ ง
อยา่งเหมาะสม อยูใ่นสภาพท่ีใชง้านได ้และมีความ
เด่นชดั ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 เสน้แบ่งช่องจราจร และเสน้ห้ามเปล่ียนช่องจราจร
ติดตั้งอย่างเหมาะสม อยูใ่นสภาพท่ีใชง้านได ้และ
มีความเด่นชดั ใช่หรือไม่ 

 √  

 เส้นขอบทางติดตั้ งอย่างพอเพียงเหมาะสม ใช่
หรือไม่ 

 √  

 อุปกรณ์บนผิวจราจร (ปุ่มจราจร) ไดมี้การติดตั้งใน
บริเวณท่ีจ าเป็น และติดตั้งอยา่งถูกตอ้ง อยูใ่นสภาพ
ท่ีใชง้านไดดี้ ใช่หรือไม่ 

 √  

3.3 หลกัน ำทำงและเป้ำสะท้อนแสง 

 หลกัน าทางถูกติดตั้งไดอ้ยา่งเหมาะสม ใช่หรือไม่ 
  

√ 
 

 อุปกรณ์น าทางสามารถมองเห็นได้ชัดเจน ใช่
หรือไม่ 

 √  

 อุปกรณ์น าทางบนราวกนัอนัตราย ราวกนัชน และ
ราวสะพาน สอดคล้องสัมพนัธ์กับมาตรฐาน ใช่
หรือไม่ 

 √  
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (ถนนในเขตชุมชนทีม่ีคนเดินเท้ำ) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
4. สภำพอนัตรำยข้ำงทำง 
4.1 เขตปลอดส่ิงกดีขวำงข้ำงทำง (Clear zone) 

 บ ริ เวณ เขตปลอด ส่ิ ง กีดขวางข้างท างมีสภาพ ท่ี
ยานพาหนะท่ี เสียหลักพลัดหลุดออกนอกเส้นทาง 
สามารถแล่นและควบคุมกลบัสู่ถนนได ้ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 บริเวณเขตปลอดส่ิงกีดขวางขา้งทางปราศจากอุปสรรค
ท่ีอาจก่อให้เกิดอนัตรายต่อผูข้ ับข่ีท่ีอาจเสียหลกัพลัด
หลุดออกนอกเสน้ทาง ใช่หรือไม่ ถา้มีอุปสรรคเหล่านั้น
สามารถร้ือถอนหรือป้องกนัได ้ใช่หรือไม่ 

 √  

 สาธารณูปโภคขา้งทาง (เช่น เสาไฟ ตน้ไม ้ฯลฯ) อยูห่่าง
จากแนวการจราจรในระยะท่ีปลอดภยั ไม่เป็นอนัตราย
ขา้งทาง ใช่หรือไม่ 

 √  

4.2 รำวกนัอนัตรำย 
 ราวกนัอนัตรายถูกติดตั้งบริเวณท่ีจ าเป็น สอดคลอ้งกบั

ข้อแนะน า ถูกติดตั้ งได้อย่างถูกต้อง และมีความยาว
เพียงพอ ใช่หรือไม่ 

 
- 

 
- 

 
ไม่มี 

 ประเภทของราวกนัอนัตรายเหมาะสมกบัวตัถุประสงค์
การใชง้าน ใช่หรือไม่ 

- -  

 ราวกนัอนัตรายถูกทาบติดกบัราวสะพานไดอ้ยา่งถูกตอ้ง
ปลอดภยั ใช่หรือไม่ 

- -  

 ระยะห่างระหวา่งราวกนัอนัตรายและเส้นขอบทางเพียง
พอท่ีจะใหย้านพาหนะขดัขอ้งหยดุจอดได ้ใช่หรือไม่ 

- -  

 การเก็บปลายของราวกนัอนัตรายถูกตอ้ง ใช่หรือไม่ - -  
 ราวกนัอนัตรายมีการน าทางและการมองเห็นท่ีเพียงพอ

ในเวลากลางคืน ใช่หรือไม่ 
- -  

4.3 ร้ัว 

 ร้ัวกั้นคนเดินท่ีอยูภ่ายในเขตปลอดส่ิงกีดขวางขา้งทาง มี
ความปลอดภยั โดยไม่ท่ิมแทงยานพาหนะ ใช่หรือไม่ 

 
- 

 
- 

 
ไม่มี 
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (ถนนในเขตชุมชนทีม่ีคนเดินเท้ำ) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
4.4 กำรมองเห็นรำวกนัอนัตรำยและร้ัว 

 ราวกันอันตรายและร้ัวมีการน าทางและการ
มองเห็นท่ีเพียงพอในเวลากลางคืน ใช่หรือไม่ 

 
- 

 
- 

 

5. คนเดินเท้ำและคนขี่จักรยำน 
5.1 ปัญหาทัว่ไปส าหรับคนเดินเทา้และคนขี่จกัรยำน 

 มีการจดัเตรียมทางเดินเทา้และทางขา้มท่ีเหมาะสม
ส าหรับคนเดินเทา้และคนข่ีจกัรยาน ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 มีการติดตั้งร้ัวหรืออุปกรณ์กั้นในบริเวณท่ีจ าเป็น 
เพื่อบังคบัให้คนเดินเท้าและคนข่ีจกัรยานไปขา้ม
ถนนในจุดทางข้ามหรือสะพานต่างระดับ ใช่
หรือไม่ 

 √  

 มีการติดตั้งอุปกรณ์กั้นในบริเวณท่ีจ าเป็น เพ่ือแยก
กระแสจราจรยานพาหนะ คนเดินเท้าและคนข่ี
จกัรยาน ใช่หรือไม่ 

 √  

 ส่ิงอ านวยความสะดวกส าหรับคนเดินเทา้และคนข่ี
จกัรยานเหมาะสมกบัผูใ้ชเ้วลากลางคืน ใช่หรือไม่ 

 √  

5.2 คนเดนิเท้ำ 
 ทางคนเดินหรือทางเท้ามีความต่อเน่ือง หรือมี

สภาพท่ีไม่ก่อให้เกิดอันตรายต่อคนเดินเท้า ใช่
หรือไม่ 

  
√ 

 

 ระยะห่างระหวา่งกระแสจราจรยานพาหนะและคน
เดินเทา้บนทางเทา้มีระยะท่ีเพียงพอ ใช่หรือไม่ 

 √  

 จ านวนและต าแหน่งของทางขา้มเพียงพอเหมาะสม 
ใช่หรือไม่ 

 √  

 ระยะการมองเห็นบริเวณทางข้ามมีความชัดเจน 
โดยไม่ถูกบดบังจากแนวเส้นทางราบหรือทางด่ิง 
และส่ิงกีดขวางต่าง ๆ(เช่น ตน้ไม ้ป้าย เสาไฟฟ้า 
รถท่ีจอด) ใช่หรือไม่ 

 √  

 มีส่ิงอ านวยความสะดวกส าหรับคนเดินเท้ากลุ่ม
ผูสู้งอาย ุคนพิการ เด็ก และลอ้เขน็เด็ก (เช่น ราวจบั 
ลาดขอบทางข้ึนลงทาเทา้และเกาะกลาง) ท่ีมีความ
เหมาะสม ใช่หรือไม่ 

 √  
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (ถนนในเขตชุมชนทีม่ีคนเดินเท้ำ) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
 มีราวจบัคนเดินท่ีเพียงพอในบริเวณท่ีจ าเป็น (เช่น 

สะพาน ทางข้ึนลง) ใช่หรือไม่ 
 √  

 ส่ิงอ านวยความสะดวกส าหรับคนเดินใกลบ้ริเวณ
เขตโรงเรียนหรือโรงพยาบาลเพียงพอและใชง้าน
ได ้ใช่หรือไม่ 

 √  

 ระยะห่างจากเส้นหยุดรถถึงทางข้ามเพียงพอ
ส าหรับผู ้ข ับ ข่ีสามารถมองเห็นคนเดินเท้า ใช่
หรือไม่ 

 √  

5.3 คนขี่จกัรยำน 
 ความกวา้งของถนนเพียงพอส าหรับปริมาณผูข้บัข่ี

รถจกัรยาน ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 ทางจักรยานมีความต่อเน่ืองและอยู่ในสภาพท่ี
ปลอดภยัต่อผูข้บัข่ีจกัรยาน ใช่หรือไม่ 

 √  

 ตะแกรงฝาท่อระบายน ้ าบนผิวจราจร อยูใ่นสภาพท่ี
ปลอดภยัต่อผูข้บัข่ีจักรยานหรือจกัรยานยนต์ ใช่
หรือไม่ 

 √  

6. พืน้ถนน 
6.1 สภำพผวิถนน 

 ผิวถนนอยู่ในสภาพ ท่ีปลอดภัย ไม่ เกิดความ
เสียหายท่ีอาจจะเป็นอนัตรายต่อผูข้บัข่ี (เช่น พ้ืนผิว
ขรุขระ เป็นหลุม การทรุดตวั ผิวเป็นคล่ืน) ซ่ึงอาจ
ส่งผลใหร้ถเสียการทรงตวั ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 

 

 ผิวถนนปราศจากเศษหิน ทราย หรือวสัดุอ่ืน ๆ ท่ี
อาจเป็นอนัตรายต่อผูข้บัข่ี ใช่หรือไม่ 

 √  

 ขอบผิวทางอยูใ่นสภาพท่ีปลอดภยั ปราศจากระดบั
ของผิวถนนท่ีมีการเปล่ียนแปลง (เช่น การทรุดตวั
ของถนนหรือบริเวณคอสะพาน) ใช่หรือไม่ 

 √  

7. ไฟฟ้ำส่องสว่ำง 
7.1 ปัญหำทัว่ไปของไฟฟ้ำส่องสว่ำง 

 ไฟฟ้าส่องสว่างท่ีจัดให้มี เพียงพอในบริเวณท่ี
จ าเป็น ใช่หรือไม่ 

  
 
√ 
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รำยกำรตรวจสอบส ำหรับถนนทีเ่ปิดให้บริกำรแล้ว (ถนนในเขตชุมชนทีม่ีคนเดินเท้ำ) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่ ข้อคิดเห็น 
 ไฟฟ้าส่องสวา่งมีความชดัเจน โดยไม่มีส่ิงท่ีอาจบด

บังแสงสว่าง(เช่น ก่ิงไม้ ป้าย สะพานลอย) ใช่
หรือไม่ 

 √  

 รูปแบบไฟฟ้าส่องสว่างไม่สร้างความสับสนหรือ
ความเขา้ใจผิดต่อสัญญาณไฟและป้ายจราจร ใช่
หรือไม่ 

 √  

 รูปแบบการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างท าให้แสงไฟมี
ความสม ่าเสมอ(ไม่เกิดเป็นเงามืด) ใช่หรือไม่ 

 √  

8. ทำงเช่ือม 
8.1 ปัญหำทัว่ไปของทำงเช่ือม 

 การควบคุมการเข้าออกทางเช่ือมเหมาะสม ใช่
หรือไม่ 

  
√ 

 

 รัศมีการเล้ียวบริเวณทางเช่ือมเพียงพอส าหรับ
ยานพาหนะทุกประเภท ใช่หรือไม่ 

 √  

 ช่องจราจรส าหรับรอเล้ียวเพ่ือเขา้ออกทางเช่ือมมี
ไวอ้ยา่งเหมาะสมในกรณีท่ีจ าเป็น ใช่หรือไม่ 

 √  

 ความลาดเอียงของทางเช่ือมท่ีร่วมเขา้กบัทางสาย
หลกั มีความเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

 √  

 ทางเช่ือมก่อให้เกิดปัญหาความขัดแยง้กันของ
กระแสจราจร ใช่หรือไม่ 

√   

8.2 ระยะกำรมองเห็นทำงเช่ือม 

 ต าแหน่งของทางเช่ือมสามารถมองเห็นได้อย่าง
ชัดเจนโดยไม่ถูกบดบังจากแนวทางราบหรือ
แนวด่ิง ใช่หรือไม่ 

  
√ 

 

 มุมมองของทางเช่ือมมีความเหมาะสม ซ่ึงท าให้
สามารถมองเห็นทางเช่ือมได้อย่างชัด เจน ใช่
หรือไม่ 

 √  

 ระยะการมองเห็นบริเวณทางเช่ือมไม่ถูกบดบงัโดย
ส่ิงกีดขวางต่าง ๆ(เช่น ป้าย ส่ิงปลูกสร้าง ต้นไม ้
เสาไฟฟ้า รถจอด จุดจอดรถประจ าทาง) ใช่หรือไม่ 

 √  
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ภำคผนวก ข 
รูปกำรประชุมประชำคมหมู่บ้ำน 
ค ำส่ังแต่งตั้งเจ้ำหน้ำทีต่รวจสอบควำมปลอดภัยทำงถนน 
หนังสือรำชกำรภำยใน 
หนังสือแจ้งหน่วยงำนทีเ่กีย่วข้อง 
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รูปท่ี ข.1 การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
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รูปท่ี ข.2  การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
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รูปท่ี ข.3  สมุดบนัทึกรายงานการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
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รูปท่ี ข.4 สมุดบนัทึกรายงานการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

 



166 
 

  

รูปท่ี ข.5 ค าสั่งแต่งตั้งพนกังานเจา้หนา้ท่ีตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน 
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รูปท่ี ข.6 ค าสั่งแต่งตั้งพนกังานปฏิบติัหนา้ท่ีป้องกนั และ ลดอุบติัเหตุทางถนน 
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รูปท่ี ข.7 บนัทึกขอ้ความเสนอหน่วยงาน 
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รูปท่ี ข.8 บนัทึกขอ้ความเสนอหน่วยงาน 
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รูปท่ี ข.9 หนงัสือแจง้หน่วยงาน 
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