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การกําหนดรัศมีการใหบริการของระบบขนสงสาธารณะมักจะกําหนดใหมีระยะทางเปน
สองเทาของระยะเดินเทาที่ยอมรับได งานวิจัยน้ีจึงทําการศึกษาระยะเดินเทาที่ยอมรับไดในการ
เขาถึงระบบขนสงสาธารณะของไทยโดยพิจารณาปจจัยตาง ๆ ที่อาจสงผลตอระยะเดินเทาที่ยอมรับ
ได อันไดแก สภาพอากาศและสภาพแวดลอม ความแตกตางของเมืองและพื้นที่ ประเภทของระบบ
ขนสงสาธารณะที่จะเขาถึง รวมถึงลักษณะทางเศรษฐกิจสังคม โดยนําเทคนิคมาตรวัดความ
ออนไหวดานราคา (Price Sensitivity Meter, PSM) มาประยุกตใชในการสรางแบบสอบถามและ
วิเคราะหหาระยะการเดินเทาที่ยอมรับไดภายใตเงื่อนไขดานสภาพอากาศปกติของไทยซึ่งมักจะรอน
อบอาว และสภาพแวดลอมที่เอ้ืออํานวยตอการเดินเทา ทําการเก็บขอมูลในเมืองนครราชสีมาและ
กรุงเทพมหานคร ซึ่งในกรณีของกรุงเทพมหานครน้ันไดทําการจําแนกกลุมตัวอยางตามพื้นที่ที่
เดินทางไดแก การเดินทางบริเวณใจกลางเมืองและการเดินทางบริเวณชานเมือง นอกจากน้ันยัง
จําแนกกลุมตัวอยางตามระบบขนสงสาธารณะที่จะเขาถึงไดแก กลุมที่จะเดินเทาเพื่อเขาถึงระบบรถ
โดยสารดวนพิเศษ (Bus Rapid Transit: BRT) และกลุมที่จะเดินเทาเพื่อเขาถึงระบบรถไฟฟาบีทีเอส
(BTS Skytrain)

ผลการศึกษาชี้วาปจจัยดานสภาพอากาศปกติของไทยซึ่งมักจะรอนอบอาวสงผลใหระยะ
เดินเทาที่ยอมรับไดเพื่อเขาถึงระบบขนสงสาธารณะนอยกวาคาแนะนําที่ใชกันในตางประเทศ ซึ่ง
พบวาประชากรในเขตเมืองนครราชสีมามีระยะเดินเทาที่ยอมรับไดมากกวาในกรุงเทพมหานคร
ทั้งน้ีพื้นที่ยานชานเมืองประชากรมีระยะเดินเทาที่ยอมรับไดมากกวาพื้นที่ยานใจกลางเมือง และ
หากจําแนกจากระบบขนสงสาธารณะที่ใหบริการยังพบวา ระยะเดินเทาที่ยอมรับไดของประชากร
เพื่อโดยสารรถไฟฟารางเบามีระยะมากกวาระยะเดินเทาที่ยอมรับไดเพื่อโดยสารรถโดยสารดวน
พิเศษและรถไฟฟาบีทีเอส ทั้งน้ีลักษณะทางเศรษฐกิจสังคมที่แตกตางกันยังสงผลตอระยะเดินเทาที่
ยอมรับไดของประชากรอีกดวย อยางไรก็ตาม ผลการศึกษายังชี้ใหเห็นวาหากสภาพแวดลอมอยูใน
สภาวะที่เอ้ืออํานวยตอการเดินเทาแลว ลักษณะทางเศรษฐกิจสังคมที่แตกตางกันจะไมสงผลตอ
ระยะเดินเทาที่ยอมรับไดของประชากร โดยประชากรมีระยะเดินเทามาตรฐานและระยะเดินเทา
สูงสุดที่ยอมรับไดเพิ่มขึ้นจนมีคาใกลเคียงกับคาแนะนําจากตางประเทศ ดังน้ันการกําหนดระยะหาง
ระหวางสถานีรับ-สงผูโดยสารจึงควรสรางและปรับปรุงสภาพแวดลอมโดยรอบรัศมีการใหบริการ
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In practice, public transit stops are generally located with spacing between

stops around double the acceptable walking distance. However, using the suggested

acceptable walking distance from abroad to locate transit stops in Thailand may not

be appropriate due to differences in several factors, including climate and

environment. This paper study the acceptable walking distance to access transit in

Nakhon Ratchasima city and Bangkok city. The acceptable walking distance was

quantified based on weather condition, environmental condition and socio-economic

characteristics. Price Sensitivity Meter (PSM) technique was used to collect data and

analyze the acceptable walking distance under two conditions: 1) normal hot and

humid condition and 2) suitable environment for pedestrian to access public transport.

Results show that acceptable walking distance depends on the weather condition. The

range of acceptable walking distance under hot and humid condition is shorter than

that under suitable environment and much shorter than what have been found in the

literature. The results indicate the necessity of providing suitable walking facilities






