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กิตติกรรมประกาศ 

ผูวิจัยขอขอบพระคุณมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี ผูใหเงินอุดหนุนการวิจัยประจําปงบประมาณ 
2555 สําหรับการศึกษาในครั้งนี้ ขอขอบพระคุณหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของ โดยเฉพาะสาขาวิชาวิศวกรรม
ขนสง สํานักวิศวกรรมศาสตร ขอขอบพระคุณคุณวันเพ็ญ สืบสาย เลขานุการคอยประสานงาน และ
ขอขอบพระคุณคุณอรอนงค แสงผอง, คุณสัจจากาจ จอมโนนเขวา และคุณดวงดาว วัฒนากลาง นักศึกษา
ระดับปริญญาเอก สาขาวิศวกรรมขนสง มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี ผูชวยวิจัยและผูชวยตรวจทาน
รายงาน 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

ii 
 

บทคัดยอ 
  

 จากการศึกษายุทธศาสตรเพื่อใหผูขับขี่รถจักรยานยนตในประเทศไทยสวมหมวกนิรภัยนั้น ได
ทําการศึกษาพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยในจังหวัดเชียงราย เพื่อตองการใหเขาถึงพฤติกรรมที่แทจริง
ในแตละพื้นที่ นักวิจัยไดทําการแบงพื้นที่การศึกษาเปนสังคมเมอืง สังคมชนบท และชุมชนสังคมเศรษฐกิจ
พอเพียง โดยทําการเก็บรวบรวมขอมูลจากการบันทึกภาพวีดีทัศน และใชแบบสอบถามในการสัมภาษณ
ประชาชนผูใชรถจักรยานยนต จากพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยของผูใชยานพาหนะประเภท
รถจักรยานยนต 3066 คน พบวาสังคมที่มีสัดสวนผูสวมใสหมวกนิรภัยมากที่สุด คือชุมชนสังคมเศรษฐกิจ
พอเพียง (60.8 %) รองลงมาสังคมเมือง (59.3 %) และสังคมชนบท (53.3%) โดยผูขับขี่จะสวมใสหมวก
นิรภัยมากกวาคนซอน และเพศชายจะสวมใสหมวกนิรภัยมากกวาเพศหญิง  

 การประเมินการใหคะแนนความเชื่อมั่นตอประสิทธิภาพของหมวกนิรภัยในการชวยลดความ
รุนแรงในการบาดเจ็บของศีรษะ พบวา ผูที่ใหความเชื่อมั่นถึง 100 % เต็มวาหมวกนิรภัยสามารถลดความ
รุนแรงในการบาดเจ็บไดอยางมีประสิทธิภาพนั้น ในสังคมชุมชนเศรษฐกิจพอเพียงมี 60.3 % รองลงมา
สังคมเมือง 54.7 % และสังคมชนบท 48.2 % เปนการบงบอกทัศนคติซ่ึงสอดคลองกับผลที่ทําใหประชาชน
ใหความสําคัญและใสใจที่จะสวมใสหมวกนิรภัย เพราะสังคมชุมชนเศรษฐกิจพอเพียงมีเปอรเซ็นตความ
เชื่อมั่นมากกวาสังคมเมอืง และสังคมชนบท จึงมีสัดสวนผูที่สวมใสหมวกนิรภัยมากกวาเชนกัน 

 ผลการศึกษาแบบจําลองสมการถดถอยเพื่อพิจารณาปจจัยที่มีผลตอพฤติกรรมการสวมใสหมวก
นิรภัย จากแบบสอบถาม 619 ชุด พบวา ปจจัยดานอายุ มีความสัมพันธแบบแปรผันตรงตอการเลือกที่จะ
สวมใสหมวกนิรภัย คือ ผูที่มีอายุมากจะสวมใสหมวกนิรภัยมากกวาคนที่มีอายุนอย ปจจัยดานอายุมีผล
เหมือนกันทั้งสามสังคม สวนปญหาและอุปสรรคที่ทําใหประชาชนเลือกที่จะไมสวมใสหมวกนิรภัยทุกครั้ง 
เนื่องจากมีทัศนคติไมดี ไมวาจะเปนความรูสึกวาการสวมใสหมวกนิรภัยทําใหการวิสัยทัศนในการมองเห็น
นอยลง ไมสะดวกสบายตอการพกพา รูสึกรอนอบอาว และสกปรก และเลือกที่จะสวมใสหมวกนิรภัยเฉพาะ
บางเหตุการณ เชน ถาขับขี่แคระยะทางสั้น ๆ ไมไดขับบนถนนสายหลัก ก็ไมจําเปนตองสวมใสหมวกนิรภัย 
เปนตน ซ่ึงทัศนคติ ขอคิดเห็นเหลานี้เปนการสะทอนถึงแนวคิดที่ควรไดรับการปรับปรุงแกไข เพื่อนําไป
ประกอบการกําหนดยุทธศาสตรสงเสริมใหผูขับขี่รถจักรยานยนตในประเทศไทยหันมาสวมใสหมวกนิรภัย
อยางแทจริง โดยทําการประชาสัมพันธสงเสริมใหเห็นถึงความสําคัญและประโยชนจากการสวมใสหมวก
นิรภัย  เมื่อเทียบกับปญหาและอุปสรรคที่มีเพียงเล็กนอยถือวาคุมคามากกวา รวมทั้งบริษัทที่ผลิต หนวยงาน
ที่เกี่ยวของ ควรจะมีการจัดการและรับฟงความคิดเห็นจากประชาชน เพื่อทําการแกไขหรือปรับปรุงให
ผลิตภัณฑ สามารถตอบโจทยแกประชาชนใหหันมาสวมใสหมวกนิรภัยกันอยางทั่วหนา 
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Abstract 

  In the strategic interests in enhancing the helmet-use of motorcyclists in Thailand, the 
investigation of helmet-wearing behaviors in Chiang Rai Province was carried out with the aim of 
speculating the actual behaviors of the focus groups in each concerned area. In this effort, researchers 
considerably demarcated the study areas into three categories comprising urban, rural and sufficient 
economy societies and gathered the data through video recording and interviewing motorcycle users with 
questionnaires. According to the results related to helmet-wearing behaviors of 3,066 motorcycle users, 
sufficient economy society was found the highest rates of helmet use (60.8 %), followed by urban (59.3 

%) and rural (53.3%) societies. Additionally, motorcycle riders have the greater helmet use rates over 

passengers and males reportedly wear a helmet more frequently as females do. 
 Evaluation results from the confidence score rating to the helmet efficiency in reducing the 
severity of head injuries exhibit that the respondents who feel 100% confident with its efficiency were 
from 60.3% of sufficient economy society, subsequent by 54.7% of urban society and 48.2 % of rural 
society; thus it rationally indicate attitudes corresponding to the significant results on how people realize 
and get aware of wearing a helmet. Since sufficient economy society illustrates the higher percentage of 
confidence over the other two groups, so such society consequently elicits the greater helmet use rates as 
well. 

  With regards to the findings based on the use of regression model to find the crucial factors 
affecting helmet-wearing behaviors through administering 619 questionnaires, it was found that age factor 
varies directly with the consideration on wearing a helmet, in that older motorcyclists were indicated a 
greater number of helmet use than the younger motorcyclists as similarly demonstrated in three societies. 
While problems and obstacles about not using helmets of people are more likely to be associated with the 
negative attitudes e.g., feelings of having vision problems, inconvenience to carry, suffocating, and dirty. 
The study also point outs that motorcyclists are willing to wear a helmet in some occasions such as for 
short-distance journey or ponder if not transporting by main roads, it may not necessitate to wear a 
helmet.  Such abuse opinions should be thoroughly improved towards the development of strategies of 
enhancing motorcyclists in Thailand in turning to wear a helmet willingly. This endeavor can be 
accomplished through campaigns on promoting the worthies of helmet use which manifest the greater 
prominences and benefits compared to the trivial obstacles. Moreover, the helmet manufacturers and 
involved authorities should provide the efficient management and public hearing in order to find the 
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appropriate solutions or improve the products in harmony with what people need to be succeeded in 
increasing the helmet use rates. 
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 บทที่ 1  
บทนํา 

 
1.1  ท่ีมาและความสําคัญของปญหา 

 
เนื่องจากรถจักรยานยนตสามารถตอบสนองตอผูที่มีรายไดนอยถึงปานกลาง ทําใหสามารถซื้อมา

ครอบครองไดงาย ประกอบกับปญหาของสภาพจราจรติดขัด และระบบขนสงสาธารณะไมเพียงพอ ไม
สามารถตอบสนองความตองการของประชาชนได ทําใหรถจักรยานยนตจึงเปนที่นิยมใชกันมาก ทําใหใน
ปจจุบันนี้ รถจักรยานยนตไดกลายเปนยานพาหนะที่สําคัญสําหรับคนไทยทั่วทุกจังหวัด ไมวาจะเปนทั้งใน
ตัวเมืองหรือนอกตัวเมือง และสิ่งที่ตามมาจากการเพิ่มขึ้นของจํานวนรถจักรยานยนตก็คือ จํานวนการเกิด
อุบัติเหตุของรถจักรยานยนต ซ่ึงสังคมชนบทนั้น สวนใหญจะเปนสังคมเกษตร ประชาชนสวนใหญรอยละ 
75 ประกอบอาชีพเกษตร มีความเอื้อเฟอตอกัน และเปนสังคมพอเพียง สวนสังคมเมืองจะเปนสังคมที่มีการ
แขงขันกันสูง ซ่ึงทั้งสองสังคมมีพฤติกรรมที่แตกตางกัน จากการศึกษาเกี่ยวกับการบาดเจ็บของผูขับขี่
รถจักรยานยนตนั้นพบวา การบาดเจ็บที่บริเวณศีรษะเปนลักษณะที่เกิดขึ้นมากที่สุด (ประมาณ 30 %) หาก
เทียบกับอวัยวะสวนอื่นๆ ของรางกาย (กาญจนีย ดํานาคแกว) นอกจากนี้ จากการสํารวจและประเมินผลการ
บังคับใชกฎหมายที่ผานมา มักจะเปนบทบาทของหนวยงานสวนกลาง มีการศึกษาเปนชวงๆ ไมตอเนื่อง 
และที่สําคัญคือ ขาดกลไกการสะทอนกลับขอมูลใหแกพื้นที่ไดนําไปปรับปรุงการทํางานใหมีประสิทธิภาพ
มากยิ่งขึ้น  

จากสถิติอุบัติเหตุเมื่อแยกตามภาคการขนสงทั้งทางดานการขนสงทางถนน ทางน้ํา และทาง
อากาศพบวาการขนสงทางถนนมีอุบัติเหตุสูงสุด รอยละ 99 (สํานักงานตํารวจแหงชาติ การรถไฟแหง
ประเทศไทย กรมเจาทา และกรมการบินพลเรือน 2553) ในปจจุบันพบวาการเกิดอุบัติเหตุการจราจรเปน
สาเหตุของการบาดเจ็บ เสียชีวิต และพิการสูงที่สุดของประชาชนและมีแนวโนมสูงขึ้นเรื่อยๆ และจากการ
สํารวจพฤติกรรมเสี่ยง ภาวะเสี่ยง ของประชาชนทุกภาคในประเทศ จํานวน 8,085 คน พบวามีพฤติกรรม
เส่ียงดานการขับขี่ยานพาหนะ ในเรื่องการไมคาดเข็มขัดนิรภัยในขณะขับรถ รอยละ 57.62   การไมสวม
หมวกนิรภัยขณะขับขี่หรือซอนทายจักรยานยนต รอยละ 44.06 การขับขี่ยานพาหนะโดยใชความเร็วสูง รอย
ละ 11.25 (สวนดุสิตโพล สถาบันราชภัฎสวนดุสิต 2541) ซ่ึงพบวาปญหาการไมสวมหมวกนิรภัยนั้นเปน
ปญหาที่สําคัญที่ตองทําการแกไข เพื่อนําไปประกอบในการกําหนดมาตรการตางๆไดอยางเหมาะสมตอไป 

ถึงแมวาหมวกนิรภัยจะมีประโยชน และก็มีกฏหมายบังคับใหสวมใสหมวกนิรภัยทุกครั้งที่ขับขี่
จักรยานยนต แตก็ยังมีประชาชนจํานวนมากที่ยังไมปฏิบัติตาม จากรายงานผลการสํารวจอนามัยและ
สวัสดิการ พ.ศ. 2544 จากผูขับขี่ /ซอนทายรถจักรยานยนต จํานวน 35, 612,000 คน มีผูที่สวมหมวกนิรภัย
ทุกครั้งคิดเปนรอยละ 16 ซ่ึงเปนสัดสวนที่นอยมาก รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 1 การสวมใสหมวกนิรภัย
สําหรับรถจักรยานยนต ประเทศไทย ป พ.ศ. 2544 
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การสวมใสหมวกนิรภัยสําหรับรถจักรยานยนต ประเทศไทย ป พ.ศ. 2544 

 
รูปที่ 1: การสวมใสหมวกนิรภัยสําหรับรถจักรยานยนต ประเทศไทย ป พ.ศ. 2544 

 
เนื่องจากประชาชนที่มีรายไดระดับปานกลางของประเทศไทย และเกือบทุกครัวเรือนนิยมใช

รถจักรยานยนตเปนยานพาหนะเนื่องจากมีราคาไมแพง ความคลองตัว จึงไดรับความนิยมคอนขางมาก แต
การขับขี่รถจักรยานยนตบนทองถนน มีโอกาสเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุไดตลอดเวลา การสวมใสหมวกนิรภัย
เปนการปองกันและลดระดับความรุนแรงที่เกิดขึ้นกับตัวบุคคลเมื่อเกิดอุบัติเหตุใหบรรเทานอยลง ถึงแม
ประชาชนจะทราบถึงประโยชนและความจําเปนที่สมควรจะสวมใสหมวกนิรภัยแลวก็ตาม แตจะสามารถ
พบเห็นไดวาประชาชนยังไมสวมใสหมวกนิรภัยครบทุกคน ดังนั้นงานวิจัยนี้จึงไดทําการศึกษาพฤติกรรม
การสวมใสหมวกนิรภัยในพื้นที่ชุมชน 

และเนื่องจากในปจจุบันประเทศไทยไดมีการสงเสริมและสนับสนุนใหเกิดสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

โดยปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียงนี้เปนปรัชญาที่มีประโยชนตอประเทศไทยและนานาประเทศ นอกจากนี้ยัง

สนับสนุนใหประชาชนยึดเปนแนวทางสูการพัฒนาแบบยั่งยืน สําหรับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม

แหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2550-2554) ภายใตกรอบแนวความคิดและทิศทางการพัฒนาระบบเศรษฐกิจมห

ภาคของไทย เพื่อมุงสูการพัฒนาที่สมดุล ยั่งยืน และมีภูมิคุมกัน เพื่อความอยูดีมีสุข มุงสูสังคมที่มีความสุข

อยางยั่งยืน และการมีสวนรวมของชุมชน (Community Participation) เปนการสรางโอกาสใหสมาชิกทุกคน

ของชุมชน ไดเขามามีสวนรวมชวยเหลือและเขามามีอิทธิพลตอกระบวนการดําเนินกิจกรรมในการพัฒนา 

รวมถึงไดรับผลประโยชนจากการพัฒนานั้นอยางเสมอภาค (Cohen, J. M.,& Uphoff, N.T, 1980) เปนการ

สงเสริมและสนับสนุนใหเกิดพลังของชุมชนเปนการสงเสริมไปสูสังคมเศรษฐกิจพอเพียงอยางยั่งยืน 
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คณะวิจัยจึงไดทําการศึกษาปจจัยที่มีผลตอการสวมใสหมวกนิรภัยในชุมชน โดยแบงเปนสังคม
เมือง สังคมชนบท และชุมชนสังคมเศรษฐกิจพอเพียง  เพื่อใหโครงการศึกษายุทธศาสตรเพื่อใหผูขับขี่
รถจักรยานยนตในประเทศไทยสวมหมวกนิรภัย ครอบคลุมทุกพื้นที่ และพัฒนานําไปใชกับสังคมอื่นตอไป
โดยทําการวิเคราะหแบบจําลองผานทางสถิติ เพื่อจะไดทราบถึงทัศนคติและแนวคิดของประชาชนในแตละ
พื้นที่มีความแตกตางหรือเหมือนกันอยางไร 
 
1.2 วัตถุประสงคของงานวิจัย 

งานวิจัยนี้จะศึกษาแบบจําลองเกี่ยวกับพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยสําหรับผูขับขี่
รถจักรยานยนต ในสังคมเมือง สังคมชนบท และสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 
 
1.3 ขอบเขตและสมมุติฐานของงานวิจัย 

1.3.1 พื้นที่การศึกษา จังหวัดเชียงราย  
1.3.2   ทําการศึกษาพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยระหวางผูขับขี่ที่อาศัยอยูในสังคมเมืองสังคมชนบท และ
สังคมเศรษฐกิจพอเพียง โดยจะทําการเก็บขอมูลปจจัยที่สงผลตอพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยของผูขับขี่
รถจกัรยานยนตดวยแบบสอบถาม โดยทําการศึกษาในเขตสังคมเมือง 1 แหง และสังคมชนบท 1 แหง สังคม
เศรษฐกิจพอเพียง 1 แหง และทําการบันทึกดวยกลองวีดิทัศน 
1.3.3 วิเคราะหและสรางแผนภูมิภาพแสดงความสัมพันธระหวางเพศ กับการสวมใสหมวกนิรภัยในแตละ
ชุมชน 
1.3.4    วิเคราะหปจจัยที่สงผลตอพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัย โดยใชสมการถดถอย โดยทําการ
พิจารณาแบบจําลองที่เหมาะสมจากคา R2 และความสมเหตุสมผล 

1.4 ขั้นตอนการวิจัย 

1.4.1 ศึกษาทฤษฎีและทบทวนงานวิจัยที่เกี่ยวของ โดยทําการศึกษาทบทวนงานวิจัยที่ผานมาเกี่ยวกับ
การศึกษาพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัย ปจจัยที่มีผลตอการสวมใสหมวกนิรภัย 

1.4.2 สํารวจพื้นที่ทางลักษณะกายภาพของจังหวัดเชียงราย เพื่อสํารวจเบื้องตนของพฤติกรรมของ
ประชาชนในพื้นที่ 

1.4.3 ทําการคัดเลือกบริเวณจดุสํารวจที่จะทําการศึกษา ที่มีลักษณะทางกายภาพตรงกับเงื่อนไขที่กําหนด
ไว  

1.4.4 ทําการเก็บขอมูล ทําการเก็บพฤติกรรมในการขับขี่บนทองถนนดวยกลองวีดิโอ และการใช
แบบสอบถามในการสัมภาษณผูขับขี่รถจักรยานยนต 

1.4.5 วิเคราะหขอมูล ทําการถอดขอมูลและนําไปวิเคราะหหาแบบจําลองที่เหมาะสมของแตละสังคม 
1.4.6 สรุปและอภิปรายผลการศึกษา  
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รูปที่ 1.1 แผนผังขั้นตอนการวิจัย 
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1.5 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

1.5.1 ผลของการศึกษาจะบงบอกพฤติกรรมและอัตราการสวมหมวกนิรภัยของผูขับขี่รถจักรยานยนตใน
ประเทศไทย และหาปจจัยที่มีผลตอการสวมหมวกนิรภัยอยางมีนัยสําคัญ เพื่อนําปจจัยดังกลาวไป
กําหนดเปนนโยบายเพื่อการพัฒนาประเทศตอไป 

1.5.2 ซ่ึงรายละเอียดและขั้นตอนของการศึกษาจะเปนเครื่องมือกําหนดใหคนในชุมชนไดสรางจิตสํานึก
ในการดูแลตนเองและคนในชุมชนดานความปลอดภัยตอการขับขี่รถจักรยานยนต 

1.5.3 จากอัตราของอุบัติเหตุทางดานรถจักรยานยนตลดลงในชุมชน จํานวนการสวมนิรภัยเพิ่มขึ้นของผู
ขับขี่รถจักรยานยนต และความรุนแรงจากการเกิดอุบัติเหตุลดนอยลง สามารถสงผลตอการกําหนด
นโยบายในระดับประเทศดานการปองกันอุบัติเหตุจากการจราจรโดยเฉพาะรถจักรยานยนต 

 

 

 

 

 

 

 

 



บทที่ 2 
ปริทัศนวรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
 จากขอมูลสถิติรถจักรยานยนตที่จดทะเบียนจะเห็นไดว ามีแนวโนมที่ สูงขึ้น  เนื่องจาก

รถจักรยานยนตสามารถตอบสนองตอผูที่มีรายไดนอยถึงปานกลาง ทําใหสามารถซื้อมาครอบครองไดงาย 
ประกอบกับปญหาของสภาพจราจรติดขัด และระบบขนสงสาธารณะไมเพียงพอ ไมสามารถตอบสนอง
ความตองการของประชาชนได ทําใหรถจักรยานยนตจงึเปนที่นิยมใชกันมาก 

นายทวีศิลป นอยน้ําคํา  (2549) ไดทําการศึกษาปจจัยที่มีผลตอการเลือกรูปแบบการเดินทางภายใน
มหาวิทยาลัยนเรศวรพบวาในภาพรวมนิสิตปริญญาตรี ป 1 รูปแบบที่ใชในการเดินทางมากที่สุดคือ 
รถจักรยานยนต สาเหตุที่ใช คือสะดวกในการเขาถึงที่พัก อาคารเรียน สถานที่ทํางาน และรูปแบบการ
เดินทางภายในมหาวิทยาลัยมากที่สุด คือรถจักรยานยนต เหตุผลในการเดินทาง คือไปอาคารเรียน การเขา-
ออก มหาวิทยาลัยโดยเฉลี่ยทุกวัน คือ 2-3 ครั้ง คาใชจายตอเดือนอยูระหวาง 200-400 บาท จักรยานยนตเปน
รูปแบบการเดินทางเมื่อคํานึงถึงปจจัยความสะดวก เวลาและรูปแบบการเดินทางที่กลุมประชากรที่ศึกษา
เลือกใชมากที่สุด 

เลอศักดิ์ ศิริรูป ทําการศึกษาปจจัยที่มีความสัมพันธตอพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยของผูขับขี่
รถจักรยานยนตในเขตรับผิดชอบขององคการบริหารสวนบอพลอย อําเภอบอไร จังหวัดตราด ประกอบดวย 
เพศ อายุ สถานภาพสมรส อาชีพ ระดับการศึกษา รายไดตอเดือน ความรูเกี่ยวกับหมวกนิรภัย และทัศนคติ
เกี่ยวกับหมวกนิรภัยกับพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยของผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขตรับผิดชอบของ
องคการบริหารสวนบอพลอย อําเภอบอไร จังหวัดตราด จากจํานวนกลุมตัวอยางทั้งสิ้น 359 คน เก็บ
รวบรวมขอมูลโดยการใชแบบสอบถาม จากการศึกษาพบวา   กลุมตัวอยางมีพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย
โดยสวมเปนบางครั้ง มากที่สุด พบรอยละ 59.33 พบอีกวา อายุ  อาชีพ และทัศนคติเกี่ยวกับการสวมหมวก
นิรภัย มีความสัมพันธกับพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยอยางมนีัยสําคัญทางสถิติ สวนเพศ ระดับการศึกษา 
สถานภาพสมรส รายไดตอเดือน การเคยไดรับอุบัติเหตุ และความรูเกี่ยวกับหมวกนิรภัย ไมมีความสัมพันธ
กับพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ  

แสวง ขัตติสร (2542)ไดทําการศึกษาเรื่อง ปจจัยที่มีความสัมพันธกับพฤติกรรมการสวมหมวก
นิรภัย ของนักเรียนมัธยมศึกษาตอนปลาย ที่ขับขี่รถจักรยานยนตมาโรงเรียน ในอําเภอวังสะพุง ผลการศึกษา 
พบวา นักเรียนมัธยมศึกษาตอนปลาย สวมหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนตมาโรงเรียนนอยมากทั้งนี้
เนื่องมาจากขาดความรูถึงความรุนแรงของอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นกับความปลอดภัยของชีวิตและไมเห็น
ความสําคัญของหมวกนิรภัย และมีการคลอยตามกลุมมากโดยเอาแบบอยางจากเพื่อน ที่ไมสวมหมวกนิรภัย
มาโรงเรียน ดังนั้น ผูบริหารของสถานศึกษาและผูที่มีสวนเกี่ยวของ ทั้งพอแม ผูปกครอง ครูอาจารยและ
เพื่อนนักเรียน ควรรวมมือกันเพื่อกําหนดแนวทางควบคุม ปองกัน และรวบรวมขอมูลในการวางแผนให
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ครอบคลุม ครบวงจรเพื่อความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนตโดยรณรงคและเผยแพรประชาสัมพันธ 
ใหนักเรียนที่ขับขี่รถจักรยานยนตมาโรงเรียนตองสวมหมวกนิรภัยทุกครั้ง ทั้งนี้ก็เพื่อเปนประโยชนในการ
สงเสริมพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย ขณะขับขี่รถจักรยานยนตเพื่อลดความรุนแรงและลดอัตราการตาย
จากอุบัติเหตขุณะขับขี่อยางทันทวงที  

ภัททิรา พิมพิสาร ไดทําการศึกษาปจจัยที่มีผลตอพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยของนักเรียน/
นักศึกษาโรงเรียนเทคโนโลยีราชธานี และเปรียบเทียบความรูเกี่ยวกับการสวมหมวกนิรภัย และ เจตคติตอ
การสวมหมวกนิรภัยและของนักเรียน/นักศึกษาฯ ที่มี เพศ อายุ และ ความเร็วในการขับขี่ฯ ตางกัน 
ผลการวิจัยพบวา กลุมเปาหมาย รอยละ 60.43 ขับขี่รถจักรยานยนตภายในชุมชนโดยรอยละ 40.43 มี
ใบอนุญาตขับขี่ฯ และ รอยละ 62.13 มีประสบการณในการขับขี่ฯมากกวา 5 ป รอยละ 77.45 ใชความเร็ว
เฉลี่ยไมเกิน 60 กม./ชม. และรอยละ 57.45 ไมเคยมีอุบัติเหตุจากการขับขี่ฯ ในรอบ 1 ปที่ผานมา ทั้งนี้ เจตคติ
ตอการสวมหมวกนิรภัยของกลุมเปาหมายแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติตามตัวแปรอิสระทุกตัวที่
พิจารณา ไดแก เพศ อายุ การมี/ไมมีใบอนุญาตขับขี่ และ ความเร็วในการขับขี่ฯ สวนความรูเกี่ยวกับหมวก
นิรภัยแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติตามตัวแปรอิสระทุกตัวที่พิจารณา ยกเวน ดานความเร็วในการขับ
ขี่การทดสอบสมมติฐานทั้งหมด ใชระดับนัยสําคัญ 0.05 

กรพินธุ ลีลาวิวัฒน (2550). ปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุจากการขับขี่
รถจักรยานยนตของนักเรียนระดับมัธยมศึกษา พบวา เพศ ( Eta = 0.217 ) ปจจัยการรับรูความรุนแรงของการ
เกิดอุบัติเหตุ (r = 0.189)การรับรูโอกาสเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุ (r = 0.224) ความคาดหวังในความสามารถ
ของตนเองตอพฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุ (r = 0.241) ความคาดหวังในประสิทธิผลของการตอบสนอง
ตอพฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต (r = 0.312) แรงสนับสนุนทางสังคมจาก
ครอบครัว (r = 0.392) แรงสนับสนุนทางสังคมจากโรงเรียน (r = 0.294) มีความสัมพันธเชิงบวกกับ
พฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถ จักรยานยนตอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ p-value < 0.05 สวน
ประสบการณในการขับขี่รถจักรยานยนต (r = - 0.116) และประสบการณในการเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่
รถจักรยานยนต (r = -0.188) มีความสัมพันธเชิงลบกับพฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุจากการขับขี่
รถจักรยานยนตอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ p-value< 0.05 เมื่อวิเคราะหการถดถอยพหุคูณแบบขั้นตอน 
พบวา ปจจัยแรงสนับสนุนทางสังคมจากครอบครัว (FSS) ประสบการณในการเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่
รถจักรยานยนต (AE) เพศชาย (MALE) ความคาดหวังในประสิทธิผลของการตอบสนองตอพฤติกรรมการ
ปองกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต (RE) ประสบการณในการขับขี่รถ จักรยานยนต (EXP) 
สามารถรวมทํานายพฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต (MAPB) ไดรอยละ 24 อยาง
มีนัยสําคัญทางสถิติที่ p-value < 0.05 และมีสมการทํานายในรูปคะแนนดิบดังนี้ Ý (MAPB) = 
18.162+0.433(FSS)-0.460(AE)-1.876(MALE)+0.300(RE)-0.364(EXP) 
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อนุรักษ ปานจินดาสกุล (2545) ไดทําการศึกษาปจจัยที่มีความสัมพันธกับความรูและทัศนคติ
เกี่ยวกับการใชหมวกนิรภัยของผูขับขี่รถจักรยานยนต ในเขตอําเภอวังจันทร จังหวัดระยอง จากการศึกษา
พบวา ประชาชนสวนใหญมีทัศนคติที่ดีตอการสวมใสหมวกนิรภัย ไมรูสึกรําคาญ ไมหนักศีรษะ เมื่อสวมใส
แลวรูสึกสบายใจปลอดภัย สวนปจจัยที่มีผลตอทัศนคตินั้น ไดแก ระดับการศึกษา รายได อาชีพ การมี/ไมมี
หมวกนิรภัย  

ลักษสุดา พัฒนไพโรจน (2549) ไดทําการศึกษาแนวโนมการใชรถจักรยานยนตและอุบัติเหตุที่
เกี่ยวของ โดยทําการศึกษาสถานการณการใชและการจัดจําหนายหมวกนิรภัย กฎหมายและการบังคับใช
หมวกนิรภัยของไทยเปรียบเทียบกับของตางประเทศ จากการศึกษา พบวา แนวโนมอุบัติเหตุรถจักรยานยนต
เพิ่มมากขึ้นทุกป โดยมีผูขับขี่ที่สวมหมวกนิรภัย คิดเปนรอยละ 50-90 แตผูซอนทายที่สวมหมวกนิรภัย คิด
เปนรอยละ 0-50 สุดทายผูวิจัยไดจัดทําขอเสนอแนะไว 6 ดาน ประกอบดวย (1) ดานการใชรถจักรยานยนต 
(2) ดานอุบัติเหตุที่เกี่ยวของกับรถจักรยานยนต (3) ดานมาตรฐานของหมวกนิรภัย (4) ดานการสงเสริม
พฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย (5) ดานกฎหมายและการบงัคับใชหมวกนิรภัย และ (6) ดานการสงเสริมการ
ใชหมวกนิรภัยพื้นที่ชุมชน 

ลือชัย ศรีเงินยวง (2546) ไดทําการศึกษา งานวิจัยเกี่ยวกับรถจักรยานยนตในแงของวิธีคิด และ
พฤติกรรมของคนตางวิถี พบวา พฤติกรรมการใชหมวกนิรภัย เปนสิ่งที่สัมพันธกับเงื่อนไข ทางสังคม 
วัฒนธรรม เศรษฐกิจ และเพศ วัย ของแตละกลุม ซ่ึงแตละกลุมจะมีวิถีชีวิตการดําเนินชีวิต รูปแบบและ
วัตถุประสงคของการมีและการใชที่แตกตางกัน เชน การใสหมวกนิรภัยของกลุมชาวบานจะขัดแยงกับการ
ประกอบอาชีพทางการเกษตรในหลายกรณี อาทิ การขับขี่รถจากการทําไรทํานาในขณะที่ตัวเปยก ชาวบาน
จึงเห็นวา หมวกนิรภัยเปนสวนเกิน ชาวบานสวนมากเห็นวา การขับขี่ในละแวกบาน ไมเสี่ยงอันตราย หมวก
นิรภัยจึงไมจําเปน บางชุมชนกลับมองวา การสวมหมวกนิรภัย เปนการแสดงความกลัวเกินเหตุ หมวกจึง
เอาไวใสเวลาเขาเมือง กันตํารวจจับ แตก็มีบางคนที่ใสจนชิน แตไมใชเพื่อปองกันอุบัติเหตุ แตเพื่อกันแดด 
ลม ฝุน และแมลงมากกวา  

จากผลการวิจัย สามารถสรุปสาเหตุของการไมสวมหมวกนิรภัย เนื่องมาจากมาตรฐานของหมวก
นิรภัยเอง ไดวา ผูสวมมีปญหากับลักษณะของหมวก เชน 64.2% ใสแลวรอน 53.2% ใสแลวรูสึกเหม็นอับ 
47.81% ไดยินเสียงไมชัด 41.6% รูสึกวา หมวกเปนภาระในการจัดเก็บ 41.6% รูสึกหนักหัว และ 35.8% 
มองเห็นไมชัด 

พิทักษพงษ ครองชนม (2545) ไดทําการศึกษา ทัศนคติของประชาชนผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขต
เทศบาลบางละมุง พบวา สวนใหญ ผูสวมหมวกนิรภัยจะเลือกซ้ือหมวกที่มีราคา 100 -200 บาท และพบวา มี
ผูขับขี่บางสวนที่จะสวมใสหมวกนิรภัยเฉพาะเมื่อพบเจาหนาที่ตํารวจเทานั้น โดยปจจัยที่มีความสัมพันธกับ
ทัศนคติและพฤติกรรมในการใชหมวกนิรภัยจะแตกตางกันตามอายกุับการศึกษา และอาชีพ หมายความวา
คนที่มีอายุมากการศึกษาสูง และมีอาชีพอิสระจะเห็นดวยกับการสวมหมวกนิรภัยมากกวาคนที่มีอายุนอย 
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การศึกษาตํ่าและอาชีพอ่ืน และจากการศึกษาระหวางพฤติกรรมและทัศนคติของกลุมตัวอยางพบวา 
พฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยหรือไมสวม ราคาของหมวกนิรภัยที่สวมและวิธีการสวมหมวกนิรภัย
แตกตางกันตามทัศนคติที่มีตอการสวมหมวกนิรภัย หมายความวา ผูที่เห็นดวยกับการสวมหมวกนิรภัยก็จะ
สวมหมวกนิรภัยทุกครั้งที่ขับขี่รถจักรยานยนต และใชหมวกในราคาแพง เพราะคิดวาปลอดภัยและสวม
หมวกนิรภัยอยางถูกตอง 

สุรพล เบี้ยแกว (2541) ไดทําการศึกษาหามาตรการในการบังคับใชหมวกนิรภัยในเขตเทศบาลเมือง
ชลบุรีโดยศึกษาจากลุมตัวอยางจํานวน 400 คนผลการศึกษาพบวา พฤติกรรมในการสวมหมวกนิรภัย
หรือไมสวมหมวกนิรภัยของผูใชรถจักรยานยนต ขึ้นอยูกับพื้นฐานของมนุษยที่ตองการความสะดวกสบาย
และความปลอดภัยในชีวิตเปนหลัก สวนส่ิงที่นาจะเปนแรงกระตุนใหบุคคลผูใชรถจักรยานยนตมี
พฤติกรรมในการสวมหมวกนิรภัยเพิ่มขึ้น คือ ความเขมงวดและตอเนื่องของการบังคับใชกฎหมายของ
เจาหนาที่ โดยเสนอมาตรการการปรับเปลี่ยนพฤติกรรม การรณรงคประชาสัมพันธและใหการศึกษาอบรม
แกผูขับขี่รถจักรยานยนตและผูโดยสารใหตระหนักถึงความปลอดภัยและมีจิตสํานึกที่ดีควบคูไปกับการ
บังคับใชกฎหมายวาดวยการใหผูที่ไมสวมหมวกนิรภัยเขารับการอบรมแทนคาปรับและใหขาราชการ 
พนักงานรัฐ ไดปฏิบัติตามกฎหมายอยางเครงครัด 

ดร.สุปรีดา อดุลยานนท (2554) กลาววา จากสถิติที่ผานมา ในป 2553 มีผูเสียชีวิตทางถนน 10,742 
คน ในจํานวนนี้ 70 - 80% เกิดจากการขับขี่และซอนทายจักรยานยนต เสียชีวิตเฉลี่ยวันละ 29 คน หรือ
ช่ัวโมงละ 1 คน ขณะที่มีผูบาดเจ็บอีกราวแสนราย โดย 6% ของผูบาดเจ็บตองกลายเปนคนพิการ หมายถึง
ทุก 2 ช่ัวโมงจะมีผูพิการเพิ่มขึ้น 1 คน อยางไรก็ตาม พบวาการสวมหมวกนิรภัยชวยลดความเสี่ยงจากการ
บาดเจ็บรุนแรงได 72% ปองกันการเสียชีวิตได 39% ผูขับขี่ที่สวมหมวกนิรภัยมีอัตราตายจากการบาดเจ็บ
รุนแรงที่ศีรษะนอยกวาผูไมสวมหมวก 43% และผูซอนทายที่สวมหมวกมีอัตราตายนอยกวาผูไมสวมหมวก 
58% และจังหวัดที่มีอัตราการสวมหมวกนิรภัยสูงสุด 5 อันดับแรก ไดแก กรุงเทพมหานคร ภูเก็ต เลย 
สมุทรปราการ และ นนทบุรี สวนจังหวัดที่มีอัตราการสวมหมวกนิรภัยต่ําสุด 5 อันดับแรก ไดแก เพชรบุรี 
อางทอง พังงา ปตตานี และ นราธิวาส  

เหตุผลสําคัญที่ไมสวมหมวก ไดแก  1.เดินทางระยะใกล 2.ไมออกถนนใหญ 3.เรงรีบ 4.รอนอึดอัด 
สกปรก 5.กลัวผมเสียทรง 6.ไมมีที่เก็บ กลัวหาย 7.ตํารวจไมจับ 8.ไมมีหมวกนิรภัย 9.คิดวาคงไมเกิด
อุบัติเหตุ 10.คนที่นั่งมาดวยก็ไมสวม 

จากบทความในเว็บไซตของสถิติแหงชาติ เกี่ยวกับความปลอดภัยในการขับขี่ยานพาหนะ ในเรื่อง
ของการสวมหมวกนิรภัย ไดระบุไววา รถจักรยานยนตเปนพาหนะที่ประสบอุบัติเหตุมากที่สุด ซ่ึงผลจาก
การสํารวจพบวากวารอยละ 80 ของประชากรทั้งสิ้นเปนผูที่ขี่หรือโดยสารรถจักรยานยนต และในจํานวนนี้
เปนผูที่สวมหมวกนิรภัยทุกครั้งเพียงรอยละ 16.3 เทานั้น ขณะที่กวา 1 ใน 3 ของผูที่ขี่หรือโดยสาร
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รถจักรยานยนตไมสวมหมวกนิรภัยเลย (รอยละ 33.4) โดยเพศหญิงมีสัดสวนที่ไมสวมหมวกนิรภัยสูงกวา
ชาย คือรอยละ 36.0 ขณะที่ชายไมสวมหมวกนิรภัยมีประมาณรอยละ 30.8   

สําหรับกลุมเด็กที่มีอายุต่ํากวา 14 ปที่ขี่หรือโดยสารรถจักรยานยนตเปนกลุมที่ไมเคยสวมหมวก
นิรภัยเลยสูงสุด คือ รอยละ 65.8 ของกลุมอายุเดียวกัน รองลงมาคือกลุมผูสูงอายุ (อายุ 60 ปขึ้นไป) รอยละ 
57.3 และกลุมอายุ 40-59 รอยละ 25.8 สําหรับในกลุมวัยรุนอายุ 15-24 ป และกลุมอายุ 25-39 ปซ่ึงเปนกลุมที่
มีสัดสวนการขี่หรือโดยสารรถจักรยานยนตสูงกวากลุมอื่นๆ พบวาไมเคยสวมหมวกนิรภัยขณะขี่หรือ
โดยสารรถจักรยานยนตรอยละ 18.6 และรอยละ 17.6 ตามลําดับ 

อรุณประไพร วรรณบุตร และคณะ (2551) ไดทําการศึกษาปจจัยที่มีความสัมพันธกับพฤติกรรมการ
สวมใสหมวกนิรภัยของนักศึกษามหาวิทยาลัยราชภัฎจัทรเกษม โดยใชแบบสอบถาม ซ่ึงประกอบไปดวย 4 
สวน คือ สวนที่ 1 คําถามเกี่ยวกับขอมูลพื้นฐาน สวนที่ 2 คําถามเกี่ยวกับจิตสํานึกในการปองกันอุบัติเหตุ 
สวนที่ 3 คําถามเกี่ยวกับพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัย โดยใชแนวคําถามเชิงความคิดเห็นตามแบบของ
ลิเคิรท ซ่ึงเปนวิธีประมาณคารวม กําหนดระดับปญหาเปน 5 ระดับ จากการวิเคราะห พบวาตัวแปรที่มี
ความสัมพันธอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ คือ การปฏิบัติตามกฎจราจรซึ่งมีความสัมพันธในระดับปานกลาง 
และจิตสํานึกในการปองกันอุบัติเหตุมีความสัมพันธในระดับสูง 

ดร.ศิริชัย กาญจนวาสี (2548) การวิเคราะหพหุระดับ (Multi-level analysis) เปนเทคนิคการ
วิเคราะหที่ใชศึกษาอิทธิพลของตัวแปรทํานายหลายระดับที่มีตอตัวแปรตามที่สนใจ ในการวิเคราะหได
คํานึงถึงโครงสรางที่เปนระดับลดหลั่นของขอมูล และความผันแปรของตัวแปรภายในระดับและตางระดับ 
เพื่อแกปญหาของการสรุปผลตางระดับชั้น (Aggregation Bias) ที่เกิดขึ้นในการวิเคราะหสมการถดถอย
ระดับเดียวแบบประเพณีนิยม จากการวิเคราะหตัวแปรระดับลาง ภายในหนวยเดียวกัน เพื่อสรางสมการ
ทํานายตัวแปรตามที่สนใจ จะทําใหไดคาเฉลี่ยของตัวแปรตาม (Intercepts) และความชัน (Slopes) ซ่ึง
แสดงผลของตัวแปรทํานายตอตัวแปรตาม ทั้งคา Intercepts และ Slopes สามารถใชเปนตัวแปรตามสําหรับ
การวิเคราะหในระดับบน หรือระดับที่สูงขึ้นไป  

โมเดลพหุระดับสามารถจําแนกไดหลายลักษณะ ถาจําแนกตามโครงสรางของขอมูล จะเรียกเปน
โมเดล 2 ระดับ, 3 ระดับ, 4 ระดับเปนตน ถาจําแนกตามเปาหมายของการแปรผล สามารถเลือกลักษณะ
โมเดลเปนแบบโมเดลเชิงบวก หรือโมเดลปฏิสัมพันธ แตถาจําแนกตามรูปแบบการวิเคราะห สามารถเลือก
เปนรูปแบบการวิเคราะหสมการถดถอย หรือการวิเคราะหสมการโครงสราง 

จากการศึกษาที่กลาวมาทั้งหมด จะเห็นไดวายังไมมีการศึกษาใดนี่ไดนําการศึกษาเกี่ยวกับการสวม
หมวกนิรภัยโดยเฉพาะเจาะจงลงไปยังสังคมประเภทตาง ๆ ซ่ึงงานวิจัยฉบับนี้ไดทําการศึกษาเฉพาะเจาะจง
ลงไปยังสังคมเมือง สังคมชนบท และสังคมเศรษฐกิจพอเพียง ซ่ึงประเภทของทั้งสามสังคมนี้มีอยูจริงใน
ประเทศไทย และยังไมเคยมีใครทําการศึกษามากอน 

 

 

 

 

 

 

 

 



บทที่ 3 
วิธีดําเนินการวิจัย 

 โครงการศึกษายุทธศาสตรเพื่อใหผูขับขี่รถจักรยานยนตในประเทศไทยสวมหมวกนิรภัย โดยทํา
การคัดเลือกพื้นที่สังคมเมือง สังคมชนบท และสังคมเศรษฐกิจพอเพียงในจังหวัดเชียงรายนั้น  มีวิธีการ
ดําเนินการศึกษาในเรื่องขอบเขตของการสํารวจ การสํารวจขอมูล การวิเคราะหขอมูล และระยะเวลาที่
ทําการศึกษาดังนี้ 

3.1 ขั้นตอนการดําเนินการศึกษา 
1) ศึกษาทฤษฎีและทบทวนงานวิจัยที่เกี่ยวของ  
2) ทําการสํารวจพื้นที่ ในเขตสังคมเมือง สังคมชนบท และสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 
3) ทําการคัดเลือกบริเวณจุดที่จะทําการศึกษา  
4) เก็บขอมูลภาคสนาม โดยทําการ record data  , สัมภาษณประชาชนโดยใช

แบบสอบถาม 
5) ประมวลผลขอมูลทั้งดานสถิติพื้นฐาน และการวิเคราะห Multiple regression Analysis 

โดยใชโปรแกรม SPSS 
6) สรุปและอภิปรายผลการศึกษา 
7) จัดทําเลมรายงาน 

3.2 ขอมูลท่ีใชในการศึกษา 

 ขอมูลจากแบบสอบถาม ไดแกขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคม พฤติกรรมการสวมใส
หมวกนิรภัย และทัศนคติของประชาชน โดยทําการเก็บขอมูลจากประชาชนในแตละสังคม ไดแก สังคม
เมือง สังคมชนบท และสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

 ขอมูลจากการบันทึกพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนตบนทอง
ถนน โดยใชการบันทึกวีดิโอนั้น จะใชขอมูลแบงตามเพศ ตําแหนงการขับขี่ ชวงวัย เปนตน 

3.3 ขอบเขตของการสํารวจ 

 ทําการคัดเลือกพื้นที่จังหวัดเชียงราย เนื่องจากเปนพื้นที่มีครบทุกสังคม ตรงกับขอบเขต
การดําเนินงานในงานวิจัยนี้ 
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รูปที่ 3.1 : ขอบเขตแผนที่พื้นที่การศึกษา 
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3.4 การเก็บรวบรวมขอมูล 

  ทําการเก็บขอมูลแบงเปน 2 สวนดวยกันคือ 1.ใชแบบสอบถาม 2.การบันทึกวีดิโอโดยท่ี
แบบสอบถามนั้น เพื่อใชสัมภาษณพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนต จะประกอบ
ไปดวย 5 สวน  

ตอนที่ 1 ขอมูลลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของผูตอบแบบสอบถาม 
ตอนที่ 2 ขอมูลเกี่ยวกับลักษณะการเดินทาง 
ตอนที่ 3 การสวมหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนต 
ตอนที่ 4 เหตุผลในการเลือกไมสวมหมวกนิรภัย  
ตอนที่ 5 ระดับความเชื่อมั่นตอการสวมใสหมวกนิรภัย 

 
การหาขนาดของกลุมตัวอยางโดยใชสูตรของ Yamane  ( 1973) พิจารณาจากจํานวนรถที่จด

ทะเบียนสะสม ณ 29 กุมภาพันธ 2555 จังหวัดเชียงราย มี 388,829 คัน ไดดังนี้ 

ขนาดของกลุมตัวอยาง คือ    n      (Finite population) Yamane  ( 1973) 
 

n =           N 

                                                                          1+Ne2 

                                                  N  =        388,829             =      400 
                                                                           1+388,829 (.05) 2 

                                                             
 จะตองเลือกกลุมตัวอยางสําหรับเก็บขอมูลจากแบบสอบถาม    400       คน 
 

ในการศึกษาครั้งนี้จะใชการสํารวจขอมูลโดยใชแบบสอบถาม โดยการการสัมภาษณบุคคลทั่วไป
แบบตัวตอตัว (Face to face interview) (Li-Ping Li , 2008) จากงานวิจัยที่ศึกษาเกี่ยวกับปจจัยที่มีผลตอการ
สวมใสหมวกนิรภัย ไดใชขนาดของกลุมตัวอยาง 294 คน (Frances V. O Callaghan et al , 2006) 399 คน (H. 
Prathurng et al. 2011). 400 คน (Imran Khan et al, 2008) 412 คน (Aida Bianco et al, 2004) สําหรับงานวิจัย
นี้ใชขนาดกลุมตัวอยางจํานวน 620 คน โดยแบงเปน 3 พื้นที่ ไดแก สังคมเมือง สังคมชนบท และสังคม
เศรษฐกิจพอเพียง 
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สวนการเก็บขอมูลภาคสนาม โดยทําการบันทึกขอมูลจํานวนผูสวมหมวกนิรภัยจากกลองวีดิโอ มี
รายละเอียดดังนี้  

• สังคมเมือง 2 ทางตรง, 2 ทางแยก 

• สังคมชนบท 2 ทางตรง, 2 ทางแยก 

• ชุมชนสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 2 ทางตรง, 2 ทางแยก 

 

3.5 การถอดขอมูลและการวิเคราะหขอมูล 

ประมวลผลขอมูลทั้งดานสถิติพื้นฐาน และการวิเคราะหแบบจําลองปจจัยที่มีผลตอการสวมใส

หมวกนิรภัยภายใต Multiple regression Analysis โดยใชโปรแกรม SPSS การวิเคราะหความถดถอย  

การวิเคราะหความถดถอย เปนการศึกษาความสัมพันธระหวางลักษณะหรือปจจัยที่แทนดวยตัวแปร

ตั้งแตสองตัวแปรขึ้นไป เพื่อทําใหทราบถึงความสัมพันธ ทิศทางความสัมพันธ และลักษณะความสัมพันธ

ระหวางตัวแปรหรือเปนการวิเคราะหโดยอาศัยคาที่ทราบจากตัวแปรหนึ่ง แลวนาไปพยากรณ คาของอีกตัว

แปรหนึ่ง วามีความแปรผันในสัดสวนเทาใดหรือในระดับใด สวนการวิเคราะหการถดถอยเชิงพหุ (Multiple 

Regression Analysis) คือ การวิเคราะหการถดถอยที่มีตัวแปรอิสระ ที่เราศึกษานั้นมีคามากกวา 1 ตัวแปร 
 

กรอบแนวคิดในการวิเคราะหการถดถอย  

 การวิเคราะหการถดถอยจะอาศัยแนวคิดความสัมพันธระหวางตัวแปรเปนหลัก ซ่ึงคําตอบที่ตองการ
คือ มีตัวแปรใดบางที่สามารถพยากรณตัวแปรเกณฑที่เราสนใจจะศึกษา และตัวแปรใดพยากรณไดมากนอย
กวากัน  รวมทั้งสงผลในทางบวกหรือทางลบ ซ่ึงสามารถเขียนเปนกรอบแนวคิดดังนี้ (นายเทิดศักดิ์ สุพันดี) 
ไดดังรูปที่ 3.2, 3.3 
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รูปที่ 3.2 กรอบแนวคิดในการวิเคราะหการถดถอยอยางงาย 

 
 
                  
    

 

 

 

รูปที่ 3.3 กรอบแนวคิดในการวิเคราะหการถดถอยพหุคูณ 

 

สําหรับงานวิจัยนี้ ไดกําหนดใหตัวแปรตามจะเปนความถี่ในการสวมใสหมวกนิรภัย สวนตัวแปร

ตน จะประกอบไปดวย 

• ขอมูลลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคม ไดแก เพศ อายุ สถานะ ระดับการศึกษาสูงสุด อาชีพ 
รายได 

• ขอมูลเกี่ยวกับลักษณะการเดินทาง ไดแก เร่ิมขับขี่รถจักรยานยนตคร้ังแรกอายุเทาไร ความถี่
ในการขับขี่รถจักรยานยนต ประเภทถนนที่ใช ตําแหนงการขับขี่ 

• ประสบการณเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุ  

• สาเหตุที่ทําใหไมเลือกไมสวมหมวกนิรภัย เชน ความไมสะดวกสบาย รูสึกรอนอบอาว ช้ืน 
สกปรก ไมมีที่เก็บ ยากที่จะพกพา  ทรงผมเสีย ลดขอบเขตการมองเห็นและการไดยิน 

• ทัศนคติเกี่ยวกับไมจําเปนตองสวมใสหมวกนิรภัย เนื่องจากขับขี่ระยะใกล ๆ ไมไดขับขี่บน
ถนนใหญ 

• ความประมาณคิดวาอุบัติเหตุจะไมเกิดขึ้น 

• ใสเฉพาะเวลาเจอตํารวจ 

X1 Y 

X 1 ตัว   Y 1   ตัว 
การวิเคราะหการถดถอยอยางงาย 

(Simple regression) 

X1 

X2 

X3 

Y 

X มากกวา 2 ตัว   Y 1 ตัว  
การวิเคราะหการถดถอยพหุคูณ 
(Multiple regression Analysis) 

 

 

 

 

 

 

 

 



บทที่ 4 
การวิเคราะหขอมูลและอภิปรายผล    

 
4.1 สถิติพรรณนา 

4.1.1 ขอมูลจากกลองวีดีทัศน 
พฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนตบนทองถนนของประชาชนจากการ

บันทึกภาพในกลองวีดีทัศน พบวา สังคมเศรษฐกิจพอเพียงมีการสวมใสหมวกนิรภัยคิดเปน 60.8% 
รองลงมาคือสังคมเมือง 59.3% และสังคมชนบท 53.3% จากการพิจารณาโดยแบงตามเพศของผูที่ใช
ยานพาหนะประเภทรถจักรยานยนตนั้น ซ่ึงพิจารณาภาพรวมของผูขับขี่และผูโดยสาร ซ่ึงตามกฎหมายระบุ
ใหผูที่ใชยานพาหนะทั้งที่เปนตัวผูขับขี่เองและผูโดยสารจะตองสวมใสหมวกนิรภัยทั้งคู  

จากการศึกษาในครั้งนี้ พบวาสังคมเมือง เพศชายมีการสวมใสหมวกนิรภัยคิดเปนรอยละ 62.8 เพศ
หญิงมีการสวมใสหมวกนิรภัยคิดเปนรอยละ 52.6 สังคมชนบท เพศชายมีการสวมใสหมวกนิรภัยคิดเปน
รอยละ 56.4 เพศหญิงคิดเปนรอยละ 46.6 และสังคมเศรษฐกิจพอเพียง เพศชายมีการสวมใสหมวกนิรภัยคิด
เปนรอยละ 67 เพศหญิงคิดเปนรอยละ 48.2 ซ่ึงทั้งสามสังคม เพศชายมีเปอรเซ็นตการสวมใสหมวกนิรภัย
มากกวาเพศหญิง รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 4.1 
 
ตารางที่ 4.1 พฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัย โดยแบงตามเพศ 

สังคม เพศ 
ไมสวมใสหมวก

นิรภัย 
สวมใสหมวก

นิรภัย 
% 

เมือง 
 

หญิง 457 507 
59.3% ชาย 688 1163 

รวม 1145 1670 
ชนบท 

 
หญิง 264 230 

53.3% ชาย 459 594 
รวม 723 824 

เศรษฐกิจพอเพียง 
 

หญิง 161 150 
60.8% ชาย 208 422 

รวม 369 572 
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พฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนต

ผูขับขี่เพศชาย

40.4%
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เมือง ชนบท สังคมเศรษฐกิจพอเพียง

 
รูปที่ 4.1 กราฟแสดงพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนต 

ของผูขับขี่เพศชาย 

 ทําการวิเคราะหพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยของผูขับขี่รถจักรยานยนต เพศชาย (พิจารณา
เฉพาะตัวผูขับขี่) ดังแสดงในกราฟที่ 4.1 พบวา ในสังคมเมือง ผูขับขี่เพศชายจะมีการสวมใสหมวกนิรภัย คิด
เปน 59.6% ในสังคมชนบท ผูขับขี่เพศชายจะมีการสวมใสหมวกนริภัย คิดเปน 65.7% และสังคมเศรษฐกิจ
พอเพียง ผูขับขี่เพศชายจะมีการสวมใสหมวกนิรภัย คิดเปน 69.3% จะเห็นไดวาเปอรเซ็นตการสวมใสหมวก
นิรภัยมากกวาครึ่ง แตยังเปนเปอรเซ็นตการสวมใสหมวกนิรภัยที่นอยอยู ถึงแมวาการสวมใสหมวกนิรภัยจะ
ชวยลดความรุนแรงในการบาดเจ็บจากการขับขี่ก็ตาม และสังคมเศรษฐกิจพอเพียงมีแนวโนมที่ประชาชน
เลือกสวมใสหมวกนิรภัยมากกวาสังคมอื่นๆ 
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พฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนต

ผูขับขี่เพศหญิง
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เมือง ชนบท สังคมเศรษฐกิจพอเพียง

 
รูปที่ 4.2 กราฟแสดงพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนต 

ของผูขับขี่เพศหญิง 

จากการวิเคราะหพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยของผูขับขี่รถจักรยานยนต เพศหญิง(พิจารณา
เฉพาะตัวผูขับขี่) ดังแสดงในกราฟที่ 4.2 พบวา ในสังคมเมือง ผูขับขี่เพศหญิงจะมีการสวมใสหมวกนิรภัย 
คิดเปน 53.6% ในสังคมชนบท ผูขับขี่เพศหญิงจะมีการสวมใสหมวกนิรภัย คิดเปน 67.8% และสังคม
เศรษฐกิจพอเพียง ผูขับขี่เพศหญิงจะมีการสวมใสหมวกนิรภัย คิดเปน 65.5% ในสังคมเมืองผูขับขี่เพศหญิงมี
การสวมใสหมวกนิรภัยเพียงเล็กนอย อาจเนื่องมาจากสภาพจราจรที่แออัด การขับขี่คอนขางยาก ทําใหการ
สวมใสหมวกนิรภัยบังวิสัยทัศน และทําใหการขับขี่ไมคลองตัว 
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พฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนต

ผูโดยสารเพศชาย
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เมือง ชนบท สังคมเศรษฐกิจพอเพียง

 
รูปที่ 4.3 กราฟแสดงพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนต 

ของผูโดยสารเพศชาย 

จากการวิเคราะหพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยของผูโดยสารรถจักรยานยนต เพศชาย 
(พิจารณาเฉพาะตัวผูโดยสาร) ดังแสดงในกราฟที่ 4.3 พบวา ในสังคมเมือง ผูโดยสารเพศชายจะมีการสวม
ใสหมวกนิรภัย คิดเปน 26% ในสังคมชนบท ผูโดยสารเพศชายจะมีการสวมใสหมวกนิรภัย คิดเปน 28.9% 
และสังคมเศรษฐกิจพอเพียง ผูโดยสารเพศชายจะมีการสวมใสหมวกนิรภัย คิดเปน 24.2% จะเห็นไดวา
เปอรเซ็นตการสวมใสหมวกนิรภัยนอยมากไมถึง 50 % แสดงใหเห็นวา ผูโดยสารชายไมมีความใสใจและ
ใหความสําคัญตอการสวมใสหมวกนิรภัยในขณะซอนทายรถจักรยานยนตมากเทาคนขับขี่ 
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พฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนต

ผูโดยสารเพศหญิง
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เมือง ชนบท สังคมเศรษฐกิจพอเพียง

 
รูปที่ 4.4 กราฟแสดงพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนต 

ของผูโดยสารเพศหญิง 

จากการวิเคราะหพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยของผูโดยสารรถจักรยานยนต เพศหญิง 
(พิจารณาเฉพาะตัวผูโดยสาร) ดังแสดงในกราฟที่ 4.4 พบวา ในสังคมเมือง ผูโดยสารเพศหญิงจะมีการสวม
ใสหมวกนิรภัย คิดเปน 35.4% ในสังคมชนบท ผูโดยสารเพศหญิงจะมีการสวมใสหมวกนิรภัย คิดเปน 
30.3% และสังคมเศรษฐกิจพอเพียง ผูโดยสารเพศหญิงจะมีการสวมใสหมวกนิรภัย คิดเปน 26.3% จะเห็นได
วาเปอรเซ็นตการสวมใสหมวกนิรภัยนอยมากไมถึง 50 % แสดงใหเห็นวา ผูโดยสารหญิงไมมีความใสใจ
และใหความสําคัญตอการสวมใสหมวกนิรภัยในขณะซอนทายรถจักรยานยนตมากเทาคนขับขี่ แตผูโดยสาร 
(ผูซอน) เพศหญิง มีการสวมใสมากกวาผูโดยสาร (ผูซอน) เพศชายทั้งสามสังคม 
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พฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับข่ีรถจักรยานยนต 
แบงตามชวงวัยของสังคมเมือง

 
รูปที่ 4.5 กราฟแสดงพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนต 

แบงตามชวงวัย ของสังคมเมือง 

จากการวิเคราะหพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยของขับขี่รถจักรยานยนต เมื่อแบงตามชวงวัย
เด็ก วัยรุน และวัยผูใหญ ของสังคมเมือง ดังแสดงในกราฟที่ 4.5 พบวา ในสังคมเมืองนั้น วัยเด็กจะไมสวม
ใสหมวกนิรภัยคิดเปน 93.3 % สวนวัยรุนจะไมสวมใสหมวกนิรภัยคิดเปน 70.1 % ซ่ึงเปนสัดสวนที่นอยกวา
เมื่อเทียบกับสถิติคนที่สวมใสหมวกนิรภัยในวัยเดียวกัน สวนในวัยผูใหญจะเลือกสวมใสหมวกนิรภัยขณะ
ขับขี่มากกวาผูที่ไมสวมใสคิดเปน 59.8 % จากการเปรียบเทียบชวงวัยกับการสวมใสหมวกนิรภัยนั้น ผูใหญ
มีวุฒิภาวะและประสบการณในการใชชีวิตมากกวา รวมทั้งเปนวัยที่มีครอบครัว หนาที่การงาน จึงมีทัศคติ
และความคิดในการใหความสําคัญเกี่ยวกับการประพฤติปฏิบัติตัวอยางไมประมาณในการใชชีวิต 
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พฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับข่ีรถจักรยานยนต 
แบงตามชวงวัยของสังคมชนบท

 
รูปที่ 4.6 กราฟแสดงพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนต 

แบงตามชวงวัย ของสังคมชนบท 

จากการวิเคราะหพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยของขับขี่รถจักรยานยนต เมื่อแบงตามชวงวัย
เด็ก วัยรุน และวัยผูใหญ ของสังคมชนบท ดังแสดงในกราฟที่ 4.6 พบวา วัยเด็กจะไมสวมใสหมวกนิรภัยคิด
เปน 87.5 % สวนวัยรุนจะไมสวมใสหมวกนิรภัยคิดเปน 67.8 % ซ่ึงเปนสัดสวนที่นอยกวาเมื่อเทียบกับสถิติ
คนที่สวมใสหมวกนิรภัยในวัยเดียวกัน และเมื่อเทียบสัดสวนกับสังคมเมืองแลว พบวาวัยเด็กและวัยรุนใน
สังคมชนบท จะสวมใสหมวกนิรภัยมากกวาสังคมเมืองในชวงวยัเดียวกัน สวนในวัยผูใหญจะเลือกสวมใส
หมวกนิรภัยขณะขับขี่มากกวาผูที่ไมสวมใสคิดเปน 68 % เนื่องจาก ผูใหญมีวุฒิภาวะและประสบการณใน
การใชชีวิตมากกวา จึงใชชีวิตอยางไมประมาณมากเทากับวัยรุน และใหความสําคัญในการสวมใสหมวก
นิรภัยเพื่อปองกันและตองการลดความรุนแรงจากอุบัติเหตุบนทองถนน 
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พฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับข่ีรถจักรยานยนต 
แบงตามชวงวัยของสังคมเศรษฐกิจพอเพยีง

 
 

รูปที่ 4.7 กราฟแสดงพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนต 
แบงตามชวงวัย ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

จากการวิเคราะหพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยของขับขี่รถจักรยานยนต เมื่อแบงตามชวงวัย
เด็ก วัยรุน และวัยผูใหญ ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง ดังแสดงในกราฟที่ 4.7 พบวา วัยเด็กจะไมสวมใส
หมวกนิรภัยคิดเปน 100 % เนื่องจากเด็กในสังคมดังกลาวจะทําการขับขี่อยูในเฉพาะหมูบาน ขับขี่ใน
ระยะทางใกล ๆ จึงคิดวาไมจําเปนที่จะตองสวมใสหมวกนิรภัย เพราะความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุไมมี สวน
วัยรุนจะไมสวมใสหมวกนิรภัยคิดเปน 73.6 % และผูใหญจะสวมใสหมวกนิรภัยมากกวาผูที่ไมสวมใส
หมวกนิรภัย คิดเปน 64.0 % 

4.1.2 ขอมูลจากแบบสอบถาม 
จากการสัมภาษณผูใชรถจักรยานยนต เกี่ยวกับขอมูลทางดานลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคม ไดแก 

เพศ อายุ สถานะ ระดับการศึกษาสูงสุด อาชีพ รายได ขอมูลทั่วไป และขอมูลการเดินทาง ความถี่ในการขับขี่
รถจักรยานยนต  ประสบการณเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุ  และทศันคติเกี่ยวกับหมวกนิรภัย เปนตน เพื่อนํามา
วิเคราะหหาปจจัยที่มีผลตอการสวมใสหมวกนิรภัยนั้น จากการสัมภาษณประชาชนผูขับขี่รถจักรยานยนต
สําหรับสังคมเมือง 247 คน สังคมชนบท 251 คน และสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 121 คน 

1. ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณสําหรับประชาชนในสังคมเมือง 
1.1. จํานวนผูใหสัมภาษณ แบงตามเพศชาย 117 คน เพศหญิง 130 คน คิดเปนเปอรเซ็นตตาม

แสดงในรูปที่ 4.8 
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47.4%

52.6%

ชาย หญิง

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผู ใหสัมภาษณ
                    แบ งตามเพศ ของสังคมเมือง

 
รูปที่ 4.8 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ แบงตามเพศ ของสังคมเมือง 

1.2. จํานวนผูใหสัมภาษณ แบงตามชวงอายุนอยกวา 20 ป  101 คน ชวงอายุ 21-30 ป จํานวน 73 
คน ชวงอายุ 31-40 ป จํานวน 38 คน ชวงอายุ 41-50 ป จํานวน 23 คน และผูใหสัมภาษณที่
มีอายุมากกวา 51 ป คิดเปนเปอรเซ็นตตามแสดงในรูปที่ 4.9 

40.9%

29.6%

15.4%

9.3%

4.9%

<20 21-30 31-40 41-50 >51

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผู ใหสัมภาษณ
                    แบ งตามช วงอายุ ของสังคมเมือง

 

รูปที่ 4.9 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ แบงตามชวงอายุ ของสังคมเมือง 
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1.3. จํานวนผูใหสัมภาษณ แบงตามสถานะโสด  174 คน สถานะสมรส จํานวน 63 คน และที่มี
สถานะหยาราง 10 คน คิดเปนเปอรเซ็นตตามแสดงในรูปที่ 4.10 

70%26%

4%

โสด สมรส หย าราง

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผู ใหสัมภาษณ
        แบ งตามสถานะสมรส ของสังคมเมือง

 

รูปที่ 4.10 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ แบงตามสถานะสมรส ของสังคมเมือง 

1.4. จํานวนผูใหสัมภาษณ แบงตามระดับการศึกษา ประถมศึกษา  3 คน มัธยมตน 13 คน มัธยม
ปลาย 86 คน ปวส. 11 คน ปริญญาตรี 121 คน และปริญญาโท 13 คน คิดเปนเปอรเซ็นต
ตามแสดงในรูปที่ 4.11 
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1.2%
5.3%

34.8%

4.5%

49.0%

5.3%

ประถมศึกษา มธัยมตน มธัยมปลาย

ปวส. ปริญญาตรี ป.โท

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ
       แบ งตามระดบัการศึกษา ของสังคมเมือง

 

รูปที่ 4.11 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ แบงตามระดับการศึกษาของสังคมเมือง 
 

1.5. จํานวนผูใหสัมภาษณ แบงตามอาชีพ พนักงานบริษัท  63 คน ขาราชการ /พนักงานของรัฐ 
53 คน นักเรียน 116 คน รับจางทั่วไป 7 คน ธุรกิจสวนตัว 4 คน คิดเปนเปอรเซ็นตตาม
แสดงในรูปที่ 4.12 
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25.5%

21.5%
47.0%

2.8% 1.6%1.6%
พนักงานบริษัท

ขาราชการ /พนักงานของรัฐ

นักเรียน

รับจางทัว่ไป

ธุรกจิสวนตวั

อ่ืนๆ

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ
       แบ งตามอาชีพ ของสังคมเมือง

 
รูปที่ 4.12 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ แบงตามอาชีพ ของสังคมเมือง 

 
2. ขอมูลทางดานทัศนคติตอการสวมใสหมวกนิรภัยของผูใหสัมภาษณสําหรับประชาชนในสังคม

เมือง 

2.1 ทัศนคติเกี่ยวกับความไมสะดวกสบายในการสวมใสหมวกนิรภัย ของสังคมเมือง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 30 12.1 
ไมเห็นดวย 46 18.6 
ปานกลาง 80 32.4 
เห็นดวย 70 28.3 
เห็นดวยอยางยิ่ง 21 8.5 
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ไมเห็นด วยอยางย ิง่
12%

ไมเห็นด วย
19%

ปานกลาง
32%

เห็นด วย
28%

เห็นด วยอยางยิ่ง
9%

ความไมสะดวกสบายในการสวมใสหมวกนิรภัย 

 
รูปที่ 4.13 ทัศนคติเกี่ยวกับความไมสะดวกสบายในการสวมใสหมวกนิรภัย ของสังคมเมือง 

 
2.2 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกรอน อบอาว ของสังคมเมือง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 14 5.7 
ไมเห็นดวย 40 16.2 
ปานกลาง 91 36.8 
เห็นดวย 71 28.7 
เห็นดวยอยางยิ่ง 31 12.6 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
6%

ไมเห็นด วย
16%

ปานกลาง
37%

เห็นด วย
29%

เห็นด วย
อยางยิ่ง
12%

เมือ่สวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกร อน อบอาว 

 
รูปที่ 4.14 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกรอน อบอาว ของสังคมเมือง 

 
2.3 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกอับชื้น, สกปรก ของสังคมเมือง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 16 6.5 
ไมเห็นดวย 52 21.1 
ปานกลาง 90 36.4 
เห็นดวย 58 23.5 
เห็นดวยอยางยิ่ง 31 12.6 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
7%

ไมเห็นด วย
21%

ปานกลาง
36%

เห็นด วย
23%

เห็นด วย
อยางยิ่ง
13%

เมือ่สวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกอับช้ืน,สกปรก

 
รูปที่ 4.15 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกอับชื้น, สกปรก ของสังคมเมือง 

 
2.4 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกไมมีที่เก็บ, ยากที่จะพกพา ของสังคมเมือง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 28 11.3 
ไมเห็นดวย 52 21.1 
ปานกลาง 82 33.2 
เห็นดวย 53 21.5 
เห็นดวยอยางยิ่ง 32 13 
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ไมเห็น
ด วย

อยางยิ่ง
11%

ไมเห็นด วย
21%

ปานกลาง
33%

เห็นด วย
22%

เห็นด วย
อยางยิ่ง
13%

ไมมทีี่เก็บ , ยากที่จะพกพา

 
รูปที่ 4.16 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกไมมีที่เก็บ, ยากที่จะพกพา ของสังคมเมือง 

 
2.5 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกชอบคันศีรษะเวลาสวมหมวกนิรภัยของสังคมเมือง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 24 9.7 
ไมเห็นดวย 55 22.3 
ปานกลาง 68 27.5 
เห็นดวย 62 25.1 
เห็นดวยอยางยิ่ง 38 15.4 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
10%

ไมเห็นด วย
22%

ปานกลาง
28%

เห็นด วย
25%

เห็นด วยอยาง
ยิ่ง
15%

ชอบคันศีรษะเวลาสวมหมวกนิรภัย

 
รูปที่ 4.17 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกชอบคันศีรษะเวลาสวมหมวกนิรภัยของสังคมเมือง 

 
2.6 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกทรงผมเสียเวลาสวมหมวกนิรภัยของสังคมเมือง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 23 9.3 
ไมเห็นดวย 37 15 
ปานกลาง 78 31.6 
เห็นดวย 65 26.3 
เห็นดวยอยางยิ่ง 44 17.8 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
9%

ไมเห็นด วย
15%

ปานกลาง
32%

เห็นด วย
26%

เห็นด วยอยางยิ่ง
18%

ทรงผมเสีย

 
รูปที่ 4.18 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกทรงผมเสียเวลาสวมหมวกนิรภัยของสังคมเมือง 

 
2.7 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกลดขอบเขตการมองเห็นและการไดยินเวลาสวมหมวกนิรภัยของสังคมเมือง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 16 6.5 
ไมเห็นดวย 41 16.6 
ปานกลาง 111 44.9 
เห็นดวย 50 20.2 
เห็นดวยอยางยิ่ง 29 11.7 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
6%

ไมเห็นด วย
17%

ปานกลาง
45%

เห็นด วย
20%

เห็นด วย
อยางยิ่ง
12%

ลดขอบเขตการมองเห็นและการไดยิน

 
รูปที่ 4.19 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกลดขอบเขตการมองเห็นและการไดยินเวลาสวมหมวกนิรภัย 

                       ของสังคมเมือง 
 
2.8 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองสวมหมวกนิรภัยเมื่อขับขี่ไปสถานที่ใกล ๆ ของสังคมเมือง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 48 19.4 
ไมเห็นดวย 42 17 
ปานกลาง 77 31.2 
เห็นดวย 54 21.9 
เห็นดวยอยางยิ่ง 26 10.5 
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ไมเห็นด วย
อยางยิ่ง
19%

ไมเห็นด วย
17%

ปานกลาง
31%

เห็นด วย
22%

เห็นด วย
อยางยิ่ง
11%

ไมจําเป็นตองสวมหมวกนิรภัยเมือ่ขับขี่ไปสถานที่ใกลๆ

 
รูปที่ 4.20 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองสวมหมวกนิรภัยเมื่อขับขี่ไปสถานที่ใกล ๆ ของสังคม     
                 เมือง 
 
2.9 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองใสหมวกเมื่อไมไดขับขี่บนถนนใหญของสังคมเมือง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 75 30.4 
ไมเห็นดวย 59 23.9 
ปานกลาง 73 29.6 
เห็นดวย 27 10.9 
เห็นดวยอยางยิ่ง 13 5.3 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
30%

ไมเห็นด วย
24%

ปานกลาง
30%

เห็นด วย
11%

เห็นด วยอยางยิ่ง
5%

ไมจําเป็นตองใสหมวกเมือ่ไมไดขับขี่บนถนนใหญ

 
รูปที่ 4.21 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองใสหมวกเมื่อไมไดขับขี่บนถนนใหญของสังคมเมือง 

 
2.10 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองใสหมวกเมื่อเปนผูโดยสารของสังคมเมือง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 59 23.9 
ไมเห็นดวย 59 23.9 
ปานกลาง 88 35.6 
เห็นดวย 32 13 
เห็นดวยอยางยิ่ง 9 3.6 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
24%

ไมเห็นด วย
24%

ปานกลาง
36%

เห็นด วย
13%

เห็นด วยอยางยิ่ง
3%

 เป็นผูซอน(ผูโดยสาร)เลยไมจําเป็นตองสวมใสหมวกนิรภัย

 
รูปที่ 4.22 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองใสหมวกเมื่อเปนผูโดยสารของสังคมเมือง 

 
2.11 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกวาอุบัติเหตุจะไมเกิดขึ้น (ประมาท) ของสังคมเมือง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 80 32.4 
ไมเห็นดวย 73 29.6 
ปานกลาง 62 25.1 
เห็นดวย 21 8.5 
เห็นดวยอยางยิ่ง 11 4.5 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
32%

ไมเห็นด วย
30%

ปานกลาง
25%

เห็นด วย
8%

เห็นด วยอยางยิ่ง
5%

คิดวาอุบัติเหตุจะไมเกิดข้ึน (ประมาท)

 
รูปที่ 4.23 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกวาอุบัติเหตุจะไมเกิดขึ้น (ประมาท) ของสังคมเมือง 

 
2.12 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกวาไมเจอตํารวจในสถานที่จะไปเลยไมใสของสังคมเมือง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 66 27.1 
ไมเห็นดวย 66 26.7 
ปานกลาง 73 29.6 
เห็นดวย 23 9.3 
เห็นดวยอยางยิ่ง 18 7.3 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
27%

ไมเห็นด วย
27%

ปานกลาง
30%

เห็นด วย
9%

เห็นด วยอยางยิ่ง
7%

 คิดวาไมเจอตํารวจในสถานที่จะไปเลยไมใส

 
รูปที่ 4.24 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกวาไมเจอตํารวจในสถานที่จะไปเลยไมใสของสังคมเมือง 

 
3. ระดับความเชื่อมั่นตอการสวมใสหมวกนิรภัยวาหมวกนิรภัยเปนอุปกรณที่สามารถชวยลด

ความรุนแรงในการบาดเจ็บของศีรษะ ของสังคมเมือง 
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ระดับความเช่ือมัน่ตอการสวมใสหมวกนิรภัย ของสังคมเมอืง

 
รูปที่ 4.24 ระดับความเชื่อมั่นตอการสวมใสหมวกนิรภัยชวยลดความรุนแรงจากการเกิดอุบัติเหตุ 

ของสังคมเมือง 
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ประชาชนในสังคมเมือง มีความเชื่อมั่นวาการสวมใสหมวกนิรภัยสามารถชวยลดความรุนแรงใน
การบาดเจ็บของศีรษะจากการเกิดอุบัติเหตุได ผูที่ใหคะแนนเต็ม 10 คิดเปน 54.7 % ให 9 คะแนน คิดเปน 
17.4 % ให 8 คะแนน คิดเปน 17 %  

 
4. ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณสําหรับประชาชนในสังคมชนบท 

4.1. จํานวนผูใหสัมภาษณ แบงตามเพศชาย 120 คน เพศหญิง 131 คน คิดเปนเปอรเซ็นตตาม
แสดงในรูปที่ 4.25 

47.8%52.2%

ชาย หญิง

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ
                    แบ งตามเพศ ของสังคมชนบท

 
รูปที่ 4.25 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ แบงตามเพศ ของสังคมชนบท 

4.2. จํานวนผูใหสัมภาษณ แบงตามชวงอายุนอยกวา 20 ป  156 คน ชวงอายุ 21-30 ป จํานวน 56 
คน ชวงอายุ 31-40 ป จํานวน 18 คน ชวงอายุ 41-50 ป จํานวน 7 คน และผูใหสัมภาษณที่มี
อายุมากกวา 51 ป จํานวน 14 คน คิดเปนเปอรเซ็นตตามแสดงในรูปที่ 4.26 
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62.2%

22.3% 7.2%

2.8% 5.6%

<20 21-30 31-40 41-50 >51

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผู ใหสัมภาษณ
                    แบ งตามช วงอายุ ของสังคมชนบท

 

รูปที่ 4.26 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ แบงตามชวงอายุ ของสังคมชนบท  

4.3. จํานวนผูใหสัมภาษณ แบงตามสถานะโสด  226 คน สถานะสมรส จํานวน 22 คน และที่มี
สถานะหยาราง 3 คน คิดเปนเปอรเซ็นตตามแสดงในรูปที่ 4.27 

90%

9%
1%

โสด สมรส หย าราง

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ
                    แบ งตามสถานะสมรส ของสังคมชนบท

 

รูปที่ 4.27 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ แบงตามสถานะสมรสของสังคมชนบท 
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4.4. จํานวนผูใหสัมภาษณ แบงตามระดับการศึกษา ประถมศึกษา  3 คน มัธยมตน 28 คน มัธยม
ปลาย 88 คน ปวส. 16 คน ปริญญาตรี 112 คน และปริญญาโท 4 คน คิดเปนเปอรเซ็นตตาม
แสดงในรูปที่ 4.28 

1.2%
11.2%

35.1%

6.4%

44.6%

1.6%

ประถมศึกษา มธัยมตน มธัยมปลาย

ปวส. ปริญญาตรี ป.โท

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผู ใหสัมภาษณ
       แบ งตามระดบัการศึกษา ของสังคมชนบท

 

รูปที่ 4.29 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ แบงตามระดับการศึกษา                          
ของสังคมชนบท 

4.5. จํานวนผูใหสัมภาษณ แบงตามอาชีพ พนักงานบริษัท  12 คน ขาราชการ /พนักงานของรัฐ 
54 คน คาขาย 3 คน นักเรียน 165 คน รับจางทั่วไป 15 คน ธุรกิจสวนตัว 1 คน คิดเปน
เปอรเซ็นตตามแสดงในรูปที่ 4.30 
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4.8%

21.5%

1.2%

65.7%

6.0%

0.4% 0.4%
พนักงานบริษัท

ขาราชการ /พนักงานของรัฐ

คาขาย

นักเรียน

รับจางทัว่ไป

ธุรกจิสวนตวั

อ่ืนๆ

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ
       แบ งตามอาชีพ ของสังคมชนบท

 
รูปที่ 4.30 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ แบงตามอาชีพ ของสังคมชนบท 

 
5. ขอมูลทางดานทัศนคติตอการสวมใสหมวกนิรภัยของผูใหสัมภาษณสําหรับประชาชนในสังคม

ชนบท 

2.13 ทัศนคติเกี่ยวกับความไมสะดวกสบายในการสวมใสหมวกนิรภัย ของสังคมชนบท 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 49 19.5 

ไมเห็นดวย 31 12.4 

ปานกลาง 77 30.7 

เห็นดวย 60 23.9 

เห็นดวยอยางยิ่ง 34 13.5 
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ไมเห็นด วยอยางย ิง่
19%

ไมเห็นด วย
12%

ปานกลาง
31%

เห็นด วย
24%

เห็นด วยอยางยิ่ง
14%

ความไมสะดวกสบายในการสวมใสหมวกนิรภัย 

 
รูปที่ 4.31 ทัศนคติเกี่ยวกับความไมสะดวกสบายในการสวมใสหมวกนิรภัย ของสังคมชนบท 

 
2.14  ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกรอน อบอาว ของสังคมชนบท 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 18 7.2 

ไมเห็นดวย 37 14.7 

ปานกลาง 89 35.5 

เห็นดวย 70 27.9 

เห็นดวยอยางยิ่ง 37 14.7 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
7%

ไมเห็นด วย
15%

ปานกลาง
35%

เห็นด วย
28%

เห็นด วยอยาง
ยิ่ง
15%

เมือ่สวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกร อน อบอาว 

 
รูปที่ 4.32 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกรอน อบอาว ของสังคมชนบท 

 
2.15 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกอับชื้น, สกปรก ของสังคมชนบท 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 30 12.0 

ไมเห็นดวย 49 19.5 

ปานกลาง 83 33.1 

เห็นดวย 63 25.1 

เห็นดวยอยางยิ่ง 26 10.4 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
12%

ไมเห็นด วย
20%

ปานกลาง
33%

เห็นด วย
25%

เห็นด วย
อยางยิ่ง
10%

เมือ่สวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกอับช้ืน,สกปรก

 
รูปที่ 4.33 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกอับชื้น, สกปรก ของสังคมชนบท 

 
2.16 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกไมมีที่เก็บ, ยากที่จะพกพา ของสังคมชนบท 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 21 8.4 

ไมเห็นดวย 63 25.1 

ปานกลาง 95 37.8 

เห็นดวย 42 16.7 

เห็นดวยอยางยิ่ง 30 12.0 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
8%

ไมเห็นด วย
25%

ปานกลาง
38%

เห็นด วย
17%

เห็นด วย
อยางยิ่ง
12%

ไมมทีี่เก็บ , ยากที่จะพกพา

 
รูปที่ 4.34 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกไมมีที่เก็บ, ยากที่จะพกพา สังคมชนบท 
    
2.17 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกชอบคันศีรษะเวลาสวมหมวกนิรภัยของสังคมชนบท 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 36 14.3 

ไมเห็นดวย 46 18.3 

ปานกลาง 85 33.9 

เห็นดวย 51 20.3 

เห็นดวยอยางยิ่ง 33 13.1 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
14%

ไมเห็นด วย
18%

ปานกลาง
34%

เห็นด วย
21%

เห็นด วย
อยางยิ่ง
13%

ชอบคันศีรษะเวลาสวมหมวกนิรภัย

 
รูปที่ 4.35 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกชอบคันศีรษะเวลาสวมหมวกนิรภัยของสังคมชนบท 

 
2.18 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกทรงผมเสียเวลาสวมหมวกนิรภัยของสังคมชนบท 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 34 13.5 

ไมเห็นดวย 48 19.1 

ปานกลาง 66 26.3 

เห็นดวย 43 17.1 

เห็นดวยอยางยิ่ง 60 23.9 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
14%

ไมเห็นด วย
19%

ปานกลาง
26%

เห็นด วย
17%

เห็นด วยอยางยิ่ง
24%

ทรงผมเสีย

 
รูปที่ 4.36 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกทรงผมเสียเวลาสวมหมวกนิรภัยของสังคมชนบท 

 
2.19 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกลดขอบเขตการมองเห็นและการไดยินเวลาสวมหมวกนิรภัยของสังคมชนบท 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 23 9.2 

ไมเห็นดวย 49 19.5 

ปานกลาง 89 35.5 

เห็นดวย 60 23.9 

เห็นดวยอยางยิ่ง 30 12.0 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
9%

ไมเห็นด วย
20%

ปานกลาง
35%

เห็นด วย
24%

เห็นด วย
อยางยิ่ง
12%

ลดขอบเขตการมองเห็นและการไดยิน

 
รูปที่ 4.37 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกลดขอบเขตการมองเห็นและการไดยินเวลาสวมหมวกนิรภัย 

                       ของสังคมชนบท 
 
2.20 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองสวมหมวกนิรภัยเมื่อขับขี่ไปสถานที่ใกล ๆ ของสังคมชนบท 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 45 17.9 

ไมเห็นดวย 53 21.1 

ปานกลาง 68 27.1 

เห็นดวย 45 17.9 

เห็นดวยอยางยิ่ง 40 15.9 
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ไมเห็นด วย
อยางยิ่ง
18%

ไมเห็นด วย
21%

ปานกลาง
27%

เห็นด วย
18%

เห็นด วยอยางยิ่ง
16%

ไมจําเป็นตองสวมหมวกนิรภัยเมือ่ขับขี่ไปสถานที่ใกลๆ

 
รูปที่ 4.38 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองสวมหมวกนิรภัยเมื่อขับขี่ไปสถานที่ใกล ๆ ของสังคมเมือง 
 
 
2.21 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองใสหมวกเมื่อไมไดขับขี่บนถนนใหญของสังคมชนบท 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 49 19.5 

ไมเห็นดวย 74 29.5 

ปานกลาง 73 29.1 

เห็นดวย 28 11.2 

เห็นดวยอยางยิ่ง 27 10.8 
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ไมเห็นด วย
อยางยิ่ง
20%

ไมเห็นด วย
29%ปานกลาง

29%

เห็นด วย
11%

เห็นด วย
อยางยิ่ง
11%

ไมจําเป็นตองใสหมวกเมือ่ไมไดขับขี่บนถนนใหญ

 
รูปที่ 4.39 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองใสหมวกเมื่อไมไดขับขี่บนถนนใหญของสังคมชนบท 

 
2.22 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองใสหมวกเมื่อเปนผูโดยสารของสังคมชนบท 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 53 21.1 

ไมเห็นดวย 73 29.1 

ปานกลาง 73 29.1 

เห็นดวย 32 12.7 

เห็นดวยอยางยิ่ง 20 8.0 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
21%

ไมเห็นด วย
29%

ปานกลาง
29%

เห็นด วย
13%

เห็นด วยอยางยิ่ง
8%

 เป็นผูซอน(ผูโดยสาร)เลยไมจําเป็นตองสวมใสหมวกนิรภัย

 
รูปที่ 4.40 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองใสหมวกเมื่อเปนผูโดยสารของสังคมชนบท 

 
2.23 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกวาอุบัติเหตุจะไมเกิดขึ้น (ประมาท) ของสังคมชนบท 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 72 28.7 

ไมเห็นดวย 60 23.9 

ปานกลาง 68 27.1 

เห็นดวย 27 10.8 

เห็นดวยอยางยิ่ง 24 9.6 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
29%

ไมเห็นด วย
24%

ปานกลาง
27%

เห็นด วย
11%

เห็นด วย
อยางยิ่ง
9%

คิดวาอุบัติเหตุจะไมเกิดข้ึน (ประมาท)

 
รูปที่ 4.41 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกวาอุบัติเหตุจะไมเกิดขึ้น (ประมาท) ของสังคมชนบท 

 
2.24 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกวาไมเจอตํารวจในสถานที่จะไปเลยไมใสของสังคมชนบท 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 60 23.9 

ไมเห็นดวย 57 22.7 

ปานกลาง 65 25.9 

เห็นดวย 39 15.5 

เห็นดวยอยางยิ่ง 30 12.0 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
24%

ไมเห็นด วย
23%

ปานกลาง
26%

เห็นด วย
15%

เห็นด วย
อยางยิ่ง
12%

 คิดวาไมเจอตํารวจในสถานที่จะไปเลยไมใส

 
รูปที่ 4.42 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกวาไมเจอตํารวจในสถานที่จะไปเลยไมใสของสังคมชนบท 

 
6. ระดับความเชื่อมั่นตอการสวมใสหมวกนิรภัยวาหมวกนิรภัยเปนอุปกรณที่สามารถชวยลด

ความรุนแรงในการบาดเจ็บของศีรษะ ของสังคมชนบท 
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ระดับความเช่ือมัน่ตอการสวมใสหมวกนิรภัย ของสังคมชนบท

 
รูปที่ 4.43 ระดับความเชื่อมั่นตอการสวมใสหมวกนิรภัยชวยลดความรุนแรงจากการเกิดอุบัติเหตุ 

ของสังคมชนบท 
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ประชาชนในสังคมชนบท มีความเชื่อมั่นวาการสวมใสหมวกนิรภัยสามารถชวยลดความรุนแรงใน
การบาดเจ็บของศีรษะจากการเกิดอุบัติเหตุได ผูที่ใหคะแนนเต็ม 10 คิดเปน 48.2 % ให 9 คะแนน คิดเปน 
24.3 % ให 8 คะแนน คิดเปน 13.5 % ซ่ึงในสังคมชนบทยังมีผูที่ยังไมตระหนักและใหความสาํคัญตอการ
สวมใสหมวกนิรภัยโดยยังมีผูใหสัมภาษณที่ใหคะแนนระดับความเชื่อมั่นเทากับ 1 คะแนน คิดเปน 0.4 % 

 
7. ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณสําหรับประชาชนในสังคมเศรษฐกิจ

พอเพียง 
7.1. จํานวนผูใหสัมภาษณ แบงตามเพศชาย 42 คน เพศหญิง 79 คน คิดเปนเปอรเซ็นตตาม

แสดงในรูปที่ 4.44 

34.7%

65.3%

ชาย หญิง

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ
        แบ งตามเพศ ของสังคมเศรษฐกจิพอเพียง

 

รูปที่ 4.44 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ แบงตามเพศ  
ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

7.2. จํานวนผูใหสัมภาษณ แบงตามชวงอายุนอยกวา 20 ป  61 คน ชวงอายุ 21-30 ป จํานวน 12 
คน ชวงอายุ 31-40 ป จํานวน 23 คน ชวงอายุ 41-50 ป จํานวน 18คน และผูใหสัมภาษณที่มี
อายุมากกวา 51 ป จํานวน 7 คน คิดเปนเปอรเซ็นตตามแสดงในรูปที่ 4.45 
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50.4%

9.9%

19.0%

14.9%

5.8%

<20 21-30 31-40 41-50 >51

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผู ใหสัมภาษณ
  แบ งตามช วงอายุ ของสังคมเศรษฐกจิพอเพียง

 

รูปที่ 4.45 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ แบงตามชวงอายุ 
ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

7.3. จํานวนผูใหสัมภาษณ แบงตามสถานะโสด  74 คน สถานะสมรส จํานวน 45 คน และที่มี
สถานะหยาราง 2 คน คิดเปนเปอรเซ็นตตามแสดงในรูปที่ 4.46 

61%
37%

2%

โสด สมรส หย าราง

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ
 แบ งตามสถานะสมรส ของสังคมเศรษฐกจิพอเพียง

 

รูปที่ 4.46 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ แบงตามสถานะสมรส 
ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 
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7.4. จํานวนผูใหสัมภาษณ แบงตามระดับการศึกษา ประถมศึกษา  31 คน มัธยมตน 29 คน 
มัธยมปลาย 38 คน ปวส. 6 คน ปริญญาตรี 14 คน และปริญญาโท 3 คน คิดเปนเปอรเซ็นต
ตามแสดงในรูปที่ 4.47 

25.6%

24.0%31.4%

5.0%
11.6%

2.5%

ประถมศึกษา มธัยมตน มธัยมปลาย

ปวส. ปริญญาตรี ป.โท

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผู ใหสัมภาษณ
 แบ งตามระดับการศึกษา ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง

 

รูปที่ 4.47 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ แบงตามระดับการศึกษา                          
ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

7.5. จํานวนผูใหสัมภาษณ แบงตามอาชีพ พนักงานบริษัท  2 คน ขาราชการ /พนักงานของรัฐ 8 
คน เกษตรกร 30 คน คาขาย 3 คน นักเรียน 61 คน รับจางทั่วไป 10 คน ธุรกิจสวนตัว 2 คน 
คิดเปนเปอรเซ็นตตามแสดงในรูปที่ 4.48 
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1.7%

6.6%

24.8%

2.5%50.4%

8.3%
1.7% 4.1%

พนักงานบริษทั ข าราชการ /พนกังานของรัฐ เกษตร
ค าขาย นักเรียน รับจางท ัว่ไป
ธุรกจิสวนตวั อ่ืนๆ

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผู ใหสัมภาษณ
       แบ งตามอาชีพ ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง

 

รูปที่ 4.48 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมของผูใหสัมภาษณ แบงตามอาชีพ ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 
 

8. ขอมูลทางดานทัศนคติตอการสวมใสหมวกนิรภัยของผูใหสัมภาษณสําหรับประชาชนในสังคม
เศรษฐกิจพอเพียง 

2.25 ทัศนคติเกี่ยวกับความไมสะดวกสบายในการสวมใสหมวกนิรภัย ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 7 5.8 

ไมเห็นดวย 15 12.4 

ปานกลาง 57 47.1 

เห็นดวย 26 21.5 

เห็นดวยอยางยิ่ง 16 13.2 
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ไมเห็นด วยอยางย ิง่
6%

ไมเห็นด วย
12%

ปานกลาง
47%

เห็นด วย
22%

เห็นด วยอยางยิ่ง
13%

ความไมสะดวกสบายในการสวมใสหมวกนิรภัย 

 
รูปที่ 4.49 ทัศนคติเกี่ยวกับความไมสะดวกสบายในการสวมใสหมวกนิรภัย  

ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 
 
2.26 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกรอน อบอาว ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 4 3.3 

ไมเห็นดวย 20 16.5 

ปานกลาง 35 28.9 

เห็นดวย 48 39.7 

เห็นดวยอยางยิ่ง 14 11.6 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
3%

ไมเห็นด วย
16%

ปานกลาง
29%

เห็นด วย
40%

เห็นด วย
อยางยิ่ง
12%

เมือ่สวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกร อน อบอาว 

 
รูปที่ 4.50 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกรอน อบอาว ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

 
2.27 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกอับชื้น, สกปรก ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 8 6.6 

ไมเห็นดวย 23 19.0 

ปานกลาง 41 33.9 

เห็นดวย 41 33.9 

เห็นดวยอยางยิ่ง 8 6.6 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
6%

ไมเห็นด วย
19%

ปานกลาง
34%

เห็นด วย
34%

เห็นด วยอยางยิ่ง
7%

เมือ่สวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกอับช้ืน,สกปรก

 
รูปที่ 4.51 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกอับชื้น, สกปรก สังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

 
2.28 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกไมมีที่เก็บ, ยากที่จะพกพา ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 15 12.4 

ไมเห็นดวย 19 15.7 

ปานกลาง 54 44.6 

เห็นดวย 23 19.0 

เห็นดวยอยางยิ่ง 10 8.3 
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ไมเห็นด วย
อยางยิ่ง
12%

ไมเห็นด วย
16%

ปานกลาง
45%

เห็นด วย
19%

เห็นด วยอยางยิ่ง
8%

ไมมทีี่เก็บ , ยากที่จะพกพา

 
รูปที่ 4.52 ทัศนคติเกี่ยวกับเมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกไมมีที่เก็บ, ยากที่จะพกพา 

ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 
    
2.29 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกชอบคันศีรษะเวลาสวมหมวกนิรภัยของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 15 12.4 

ไมเห็นดวย 23 19.0 

ปานกลาง 41 33.9 

เห็นดวย 29 24.0 

เห็นดวยอยางยิ่ง 13 10.7 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
12%

ไมเห็นด วย
19%

ปานกลาง
34%

เห็นด วย
24%

เห็นด วย
อยางยิ่ง
11%

ชอบคันศีรษะเวลาสวมหมวกนิรภัย

 
รูปที่ 4.53 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกชอบคันศีรษะเวลาสวมหมวกนิรภัยของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

 
2.30 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกทรงผมเสียเวลาสวมหมวกนิรภัยของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 14 11.6 

ไมเห็นดวย 25 20.7 

ปานกลาง 40 33.1 

เห็นดวย 31 25.6 

เห็นดวยอยางยิ่ง 11 9.1 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
12%

ไมเห็นด วย
21%

ปานกลาง
33%

เห็นด วย
25%

เห็นด วย
อยางยิ่ง
9%

ทรงผมเสีย

 
รูปที่ 4.54 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกทรงผมเสียเวลาสวมหมวกนิรภัยของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

 
2.31 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกลดขอบเขตการมองเห็นและการไดยินเวลาสวมหมวกนิรภัยของสังคมเศรษฐกิจ
พอเพียง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 8 6.6 

ไมเห็นดวย 26 21.5 

ปานกลาง 49 40.5 

เห็นดวย 30 24.8 

เห็นดวยอยางยิ่ง 8 6.6 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
7%

ไมเห็นด วย
21%

ปานกลาง
40%

เห็นด วย
25%

เห็นด วยอยางยิ่ง
7%

ลดขอบเขตการมองเห็นและการไดยิน

 
รูปที่ 4.55 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกลดขอบเขตการมองเห็นและการไดยินเวลาสวมหมวกนิรภัย 

                       ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 
 
2.32 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองสวมหมวกนิรภัยเมื่อขับขี่ไปสถานที่ใกล ๆ ของสังคมเศรษฐกิจ
พอเพียง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 26 21.5 

ไมเห็นดวย 25 20.7 

ปานกลาง 43 35.5 

เห็นดวย 19 15.7 

เห็นดวยอยางยิ่ง 8 6.6 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
21%

ไมเห็นด วย
21%

ปานกลาง
35%

เห็นด วย
16%

เห็นด วยอยางยิ่ง
7%

ไมจําเป็นตองสวมหมวกนิรภัยเมือ่ขับขี่ไปสถานที่ใกลๆ

 
รูปที่ 4.56 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองสวมหมวกนิรภัยเมื่อขับขี่ไปสถานที่ใกล ๆ 

ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 
 
2.33 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองใสหมวกเมื่อไมไดขับขี่บนถนนใหญของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 30 24.8 

ไมเห็นดวย 29 24.0 

ปานกลาง 33 27.3 

เห็นดวย 20 16.5 

เห็นดวยอยางยิ่ง 9 7.4 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
25%

ไมเห็นด วย
24%ปานกลาง

27%

เห็นด วย
17%

เห็นด วยอยางยิ่ง
7%

ไมจําเป็นตองใสหมวกเมือ่ไมไดขับขี่บนถนนใหญ

 
รูปที่ 4.57 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองใสหมวกเมื่อไมไดขับขี่บนถนนใหญ 

ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 
 
2.34 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองใสหมวกเมื่อเปนผูโดยสารของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 28 23.1 

ไมเห็นดวย 29 24.0 

ปานกลาง 43 35.5 

เห็นดวย 16 13.2 

เห็นดวยอยางยิ่ง 5 4.1 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
23%

ไมเห็นด วย
24%

ปานกลาง
36%

เห็นด วย
13%

เห็นด วยอยางยิ่ง
4%

 เป็นผูซอน(ผูโดยสาร)เลยไมจําเป็นตองสวมใสหมวกนิรภัย

 
รูปที่ 4.58 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกไมจําเปนตองใสหมวกเมื่อเปนผูโดยสาร 

ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 
 
2.35 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกวาอุบัติเหตุจะไมเกิดขึ้น (ประมาท) ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 37 30.6 

ไมเห็นดวย 35 28.9 

ปานกลาง 31 25.6 

เห็นดวย 12 9.9 

เห็นดวยอยางยิ่ง 6 5.0 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
30%

ไมเห็นด วย
29%

ปานกลาง
26%

เห็นด วย
10%

เห็นด วยอยางยิ่ง
5%

คิดวาอุบัติเหตุจะไมเกิดขึ้น (ประมาท)

 
รูปที่ 4.59 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกวาอุบัติเหตุจะไมเกิดขึ้น (ประมาท) ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

 
2.36 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกวาไมเจอตํารวจในสถานที่จะไปเลยไมใสของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

เกณฑการประเมิน จํานวน เปอรเซ็นต (%) 
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 26 21.5 

ไมเห็นดวย 30 24.8 

ปานกลาง 41 33.9 

เห็นดวย 18 14.9 

เห็นดวยอยางยิ่ง 6 5.0 
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ไมเห็นด วยอยางยิ่ง
21%

ไมเห็นด วย
25%ปานกลาง

34%

เห็นด วย
15%

เห็นด วยอยางยิ่ง
5%

 คิดวาไมเจอตํารวจในสถานที่จะไปเลยไมใส

 
รูปที่ 4.60 ทัศนคติเกี่ยวกับรูสึกวาไมเจอตํารวจในสถานที่จะไปเลยไมใส 

ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 
 

9. ระดับความเชื่อมั่นตอการสวมใสหมวกนิรภัยวาหมวกนิรภัยเปนอุปกรณที่สามารถชวยลด

ความรุนแรงในการบาดเจ็บของศีรษะ ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 
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ระดับคะแนน

ระดับความเช่ือมัน่ตอการสวมใสหมวกนิรภัย ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง

 
รูปที่ 4.61 ระดับความเชื่อมั่นตอการสวมใสหมวกนิรภัยชวยลดความรุนแรงจากการเกิดอุบัติเหตุ 

ของสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 
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ประชาชนในสังคมเศรษฐกิจพอเพียง มีความเชื่อมั่นวาการสวมใสหมวกนิรภัยสามารถชวยลดความ

รุนแรงในการบาดเจ็บของศีรษะจากการเกิดอุบัติเหตุได ผูที่ใหคะแนนเต็ม 10 คิดเปน 60.3 % ให 9 คะแนน 
คิดเปน 16.5 % ให 8 คะแนน คิดเปน 14.9 %  

 
10. ความถี่ในการสวมใสหมวกนิรภัย 

จากการวิเคราะหแบบสอบถามที่ทําการสัมภาษณ จากจํานวน 619 คน พบวาความถ่ีในการสวมใส
หมวกนิรภัย เพื่อแบงตามลักษณะสังคม แสดงในตารางที่ 4.2 ประชาชนในสังคมเมืองที่สวมใสหมวกนิรภัย
ทุกครั้งที่ขับขี่รถจักรยานยนต คิดเปน 36.0% ชนบท 39.0% และสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 33.1% 

ตารางที่ 4.2 พฤติกรรมความถี่ในการสวมใสหมวกนิรภัย โดยแบงตามลักษณะสังคม 

สังคม ความถี่ในการสวมใสหมวกนิรภัย 

เมือง 
 

บางครั้ง 82 33.2% 

บอย 76 30.8% 

ทุกครั้ง 89 36.0% 
ชนบท 

 
บางครั้ง 93 37.1% 

บอย 60 23.9% 

ทุกครั้ง 98 39.0% 
เศรษฐกิจพอเพียง 

 
บางครั้ง 47 38.8% 

บอย 34 28.1% 

ทุกครั้ง 40 33.1% 
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4.2  การวิเคราะหสมการความถดถอย  

1.สังคมเมือง 

Coefficients 

Model 
Unstandardized Coefficients 

Standardized 
Coefficients t Sig. 

B Std. Error Beta 

 (Constant) 3.623 .258  14.016 .000 

age .171 .053 .241 3.252 .001 

de_scope -.156 .048 -.194 -3.264 .001 

Dis_near -.094 .040 -.141 -2.328 .021 

single -.273 .133 -.150 -2.052 .041 

a. Dependent Variable: fw_helmet    

 
 
Y = 3.623+0.171(age) -0.156(de_scope) -0.094(Dis_near) -0.273(Single) ;R2 =0.815 
โดยที่ 

Age   คือ ตัวแปรอายุ 
de_scope  คือ ตัวแปรการลดขอบเขตการมองเห็นและการไดยิน 
Dis_near  คือ  ไมจําเปนตองสวมหมวกนิรภัยเมื่อขับขี่ไปสถานที่ใกล 
Single   คือ  ตัวแปรสถานะโสด 

ปจจัยที่มีดานบวกตอพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยของประชาชนสังคมเมือง คืออายุ (β = 
0.171) หมายถึง ประชาชนที่ขับขี่รถจักรยานยนตยิ่งมีอายุมาก จะมีวุฒิภาวะ ประสบการณในการดําเนินชีวิต
โดยไมประมาท และเลือกที่จะสวมใสหมวกนิรภัยมากกวาคนที่มีอายุนอย ผูใหญจะสวมใสหมวกนิรภัย
มากกวาวัยรุน สวนปจจัยที่มีผลดานลบตอการสวมใสหมวกนิรภัย ไดแก สถานะโสด (β = -0.273) สําหรับ
สัดสวนความสัมพันธระหวางสถานะกบัการเลือกสวมใสหมวกนิรภัย พบวาผูที่มีครอบครัว หรือสมรสแลว 
จะสวมใสมากกวาคนที่ยังโสด เพราะผูที่สมรสแลว จะมีความคํานึงถึงและตระหนักเกี่ยวกับอุบัติเหตุ
ระหวางการขับขี่มากกวาคนโสด รองลงมาดานทัศนคติเชิงลบไดแก การสวมใสหมวกนิรภัยแลวทําให
วิสัยทัศนในการขับขี่แยลง (β = -0.156) และไมจําเปนตองสวมใสหมวกนิรภัยถาขับขี่ในระยะทางใกล ๆ 
(β = -0.094) 
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2.สังคมชนบท 

Coefficientsa 

Model 
Unstandardized Coefficients 

Standardized 
Coefficients t Sig. 

B Std. Error Beta 

 (Constant) 3.632 .195  18.672 .000 

No_store -.162 .049 -.206 -3.344 .001 

age .173 .048 .213 3.607 .000 

Inexpedient -.057 .023 -.150 -2.507 .013 

N_Mroad -.089 .045 -.125 -1.995 .047 

a. Dependent Variable: fw_helmet    

 
 
Y=3.632-0.162 (No_store)+0 .173(age) -0.057(Inexpedient) -0.089(N_Mroad) ; R2 = 0.802 
โดยที่ 

Age   คือ ตัวแปรอายุ 
No_store  คือ  ตัวแปรไมมีที่เก็บ ยากที่จะพกพา 
Inexpedient  คือ  ความสะดวกสบายในการสวมหมวกนิรภัย 
N_Mroad  คือ  ตัวแปรไมจําเปนตองใสหมวกเมื่อไมไดขับขี่บนถนนใหญ 

สําหรับสังคมชนบท ปจจัยที่มีดานบวกตอพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยของประชาชน คืออายุ 
(β = 0.173) หมายถึง ในกลุมคนที่มีอายุมากจะมีความนาจะเปนที่จะเลือกสวมใสหมวกนิรภัยมากกวาคนที่
ยังมีอายุนอย เนื่องจากคนที่มีอายุมากหรือเปนผูใหญจะมีประสบการณและเห็นความสําคัญวาหมวกนิรภัย
สามารถชวยลดความรุนแรงในการเกิดอุบัติเหตุได  สวนปจจัยดานอุปสรรค ที่ทําใหประชาชนเลือกที่จะไม
สวมใสหมวกนิรภัย เนื่องจากประชาชนมีความรูสึกวาเมื่อสวมใสแลว ไมคอยจะสะดวกสบาย รูสึกอึดอัด 
(β = -0.057) และหาที่เก็บลําบาก ยากตอการพกพา (β = -0.162)  และทัศนคติที่เลือกปฏิบัติโดยมักจะเลือก
ที่จะสวมใสหมวกนิรภัยเฉพาะเวลาที่ขับออกถนนใหญ(ถนนหลัก)เทานั้น ซึ่งถาขับในหมูบาน หรือใน
ชุมชนจะไมสวมใสหมวกนิรภัย (β = -0.089)  ซ่ึงปจจัยเหลานี้สงผลใหประชาชนมีการสวมใสหมวกนิรภัย
ไมเปนรอยเปอรเซ็นต  
3.สังคมเศรษฐกิจพอเพียง 

Coefficientsa 
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Model 
Unstandardized Coefficients 

Standardized 
Coefficients t Sig. 

B Std. Error Beta 

 (Constant) 3.893 .331  11.771 .000 

rainy -.416 .092 -.379 -4.510 .000 

age .131 .053 .206 2.458 .015 

a. Dependent Variable: fw_helmet    

 
Y= 3.893-0.416(rainy) + 0.131(age) ; R2 =0.830 
โดยที่ 

Rainy  คือ ตัวแปรฤดูฝน 
Age  คือ ตัวแปรอายุ 

 
สําหรับสังคมเศรษฐกิจพอเพียงนั้น ประชาชนสวนใหญจะมีพฤติกรรมที่ตะหนักถึงความสําคัญใน

การสวมใสหมวกนิรภัย เพื่อปองกันความรุนแรงที่เกิดจากอุบัติเหตุ โดยที่ปจจัยที่มีดานบวกตอพฤติกรรม
การสวมใสหมวกนริภัยของประชาชน คืออายุ (β = 0.131) คนที่มีอายุมากจะมีความนาจะเปนที่จะเลือกสวม
ใสหมวกนิรภัยมากกวาคนที่ยังมีอายุนอย เนื่องจากคนที่มีอายุมากหรือเปนผูใหญจะมีประสบการณและพึง
เห็นความสําคัญวาหมวกนิรภัยสามารถชวยลดความรุนแรงในการเกิดอุบัติเหตุได  สวนปจจัยดานลบคือ 
เวลามีฝนตก (β = -0.416) ประชาชนมักจะสวมใสหมวกนิรภัยนอยลง เนื่องจากเวลาที่ฝนตกการขับขี่
รถจักรยานยนตจะยากลําบากกวาปกติอยูแลว การสวมใสหมวกนิรภัยขณะที่ฝนตกประชาชนในสังคม
เศรษฐกิจพอเพียงมีความรูสึกวาการสวมใสหมวกนิรภัยขณะฝนตกนั้นทําใหวิสัยทัศนในการขับขี่แยลง จึง
เลือกที่จะไมสวมใสหมวกนิรภัย  
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



บทที่ 5 
บทสรุป 

 
จากการศึกษาวิเคราะหเพื่อหาเหตุผลวาทําไมประชาชนจึงมีพฤติกรรมที่ไมยอมสวมใสหมวกนิรภัย 

100 % ทั้งที่มีการประชาสัมพันธขอดีของการสวมใสหมวกนิรภัยวาชวยปองกันและลดระดับความรุนแรง
จากการเกิดอุบัติเหตุในการขับขี่รถจักรยานยนตได เนื่องจากประชาชนในแตละพื้นที่จะมีลักษณะทาง
เศรษฐกิจและสังคมที่แตกตางกัน นักวิจัยจึงไดทําการศึกษาวาปจจัยที่มีผลตอการเลือกสวมใสหมวกนิรภัย
ในแตละพื้นที่มีปจจัยแตกตางกันอยางไร โดยทําการเก็บขอมูลจากแบบสอบถามเพื่อดูทัศนคติของผูขับขี่
รถจักรยานยนต โดยแยกเปนพื้นที่ศึกษา 3 พื้นที่ดวยกัน คือสังคมเมือง สังคมชนบท และสังคมเศรษฐกิจ
พอเพียง พบวา 

จากการบันทึกภาพในวีดีทัศน  พบวาเมื่อพิจารณาภาพรวมของผูใชยานพาหนะประเภท
รถจักรยานยนต (ผูขับขี่+ผูโดยสาร) พบวาสังคมเศรษฐกิจพอเพียงมีการสวมใสหมวกนิรภัยคิดเปน 60.8% 
รองลงมาคือสังคมเมือง 59.3% และสังคมชนบท 53.3% โดยแบงตามเพศนั้น พบวาเพศชายจะมีการสวมใส
หมวกนิรภัยมากกวาเพศหญิงทั้งสามสังคม ซ่ึงตรงกับขอมูลสถิติแหงชาติที่ระบุไววา เพศหญิงจะมีสัดสวนที่
ไมสวมหมวกนิรภัยสูงกวาชาย คือรอยละ 36.0 ขณะที่เพศชายไมสวมหมวกนิรภัยมีประมาณรอยละ 30.8   

ผูโดยสาร (คนซอน) จะใหความสําคัญและใสใจเกี่ยวกับการสวมใสหมวกนิรภัยเพื่อปองกันความ
รุนแรงจากการเกิดอุบัติเหตุจากการสัญจรบนทองถนนนั้นนอยกวาผูขับขี่ แตผูโดยสารเพศหญิง มีการสวม
ใสมากกวาผูโดยสารเพศชายทั้งสามสังคม 

เมื่อพิจารณาตามชวงวัย จะพบวา ในวัยผูใหญจะมีเปอรเซ็นตผูที่สวมใสหมวกนิรภัยมากกวาคนไม
สวมใส สวนในวัยรุน และเด็ก จะมีจาํนวนผูไมสวมใสหมวกนิรภัยมากกวาผูที่สวมใส เนื่องจากในวัยผูใหญ 
จะมีวุฒิภาวะ และประสบการณในชีวิตมากกวา ทําใหพึงเห็นความสําคัญในการดํารงชีวิตโดยไมประมาท 
ไมคึกคะนอง และตองการปองกันความรุนแรงจากการขับขี่รถจักรยานยนตมากกวาวัยรุนและวัยเด็ก  

จากการสัมภาษณผูใชรถจักรยานยนต เกี่ยวกับขอมูลทางดานขอมูลลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคม 
ขอมูลการเดินทาง ความถี่ในการขับขี่รถจักรยานยนต  ประสบการณเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุ  และทัศนคติ
เกี่ยวกับหมวกนิรภัย  นั้น  พบวาประชาชนในสังคมชนบทมีการสวมใสหมวกนิรภัยทุกครั้งที่ขับขี่
รถจักรยานยนตมากสุด 39.0% รองลงมาสังคมเมืองคิดเปน 36.0% และสังคมเศรษฐกิจพอเพียง 33.1%  

สวนทัศนคติดานลบที่มีผลตอการไมสวมใสหมวกนิรภัย ซ่ึงทําการเปรียบเทียบการใหความคิดเห็น
วาเห็นดวยอยางยิ่งนั้น สําหรับสังคมเมือง พบวา การสวมใสหมวกนิรภัยจะทําใหทรงผมเสียทรง 17.8 % 
รองลงมาจะรูสึกคันศีรษะเวลาสวมหมวกนิรภัย 15.4 % และจากการสัมภาษณอุปสรรคที่มีผลตอการสวมใส
หมวกนิรภัย ความคิดเห็นที่ตอบมาวาเห็นดวย อันดับแรกคือ เมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกรอนอบอาว 28.7 
% รองลงมาคือ ความไมสะดวกสบายในการสวมใสหมวกนิรภัย 28.3 % และการใหคะแนนระดับความ
เชื่อมั่นตอการสวมใสหมวกนิรภัยวาหมวกนิรภัยเปนอุปกรณที่สามารถชวยลดความรุนแรงในการบาดเจ็บ
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ของศีรษะ ของสังคมเมือง (คะแนนเต็ม 10 คะแนน) พบวา ผูที่ใหคะแนนเต็ม 10 คิดเปน 54.7 % ให 9 
คะแนน คิดเปน 17.4 % ให 8 คะแนน คิดเปน 17 %  

สําหรับสังคมชนบทนั้น ทัศนคติดานลบที่มีผลตอการไมสวมใสหมวกนิรภัย ซ่ึงทําการเปรียบเทียบ
การใหความคิดเห็นวาเห็นดวยอยางยิ่งนั้น พบวา การสวมใสหมวกนิรภัยจะทําใหทรงผมเสียทรง 23.9 % 
รองลงมาจะรูสึกรอน อบอาว 14.7 % และจากการสัมภาษณอุปสรรคที่มีผลตอการสวมใสหมวกนิรภัย ความ
คิดเห็นที่ตอบมาวาเห็นดวย อันดับแรกคือ เมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกรอนอบอาว 27.9 % รองลงมาคือ 
เมื่อสวมหมวกนิรภยัแลวรูสึกอับชื้น,สกปรก 25.1 % และการใหคะแนนระดับความเชื่อมั่นตอการสวมใส
หมวกนิรภัยวาหมวกนิรภัยเปนอุปกรณที่สามารถชวยลดความรุนแรงในการบาดเจ็บของศีรษะ พบวา ผูที่ให
คะแนนเต็ม 10 คิดเปน 48.2 % ให 9 คะแนน คิดเปน 24.3 % ให 8 คะแนน คิดเปน 13.5 %  ซ่ึงในสังคม
ชนบทยังมีผูที่ยังไมตระหนักและใหความสําคัญตอการสวมใสหมวกนิรภัยโดยยังมีผูใหสัมภาษณที่ให
คะแนนระดับความเชื่อมั่นเทากับ 1 คะแนน คิดเปน 0.4 % 

สําหรับสังคมเศรษฐกิจพอเพียงนั้น ทัศนคติดานลบที่มีผลตอการไมสวมใสหมวกนิรภัย ซ่ึงทําการ
เปรียบเทียบการใหความคิดเห็นวาเห็นดวยอยางยิ่งนั้น พบวา การสวมใสหมวกนิรภัยทําใหรูสึกไม
สะดวกสบาย 13.2 % รองลงมาจะรูสึกรอนอบอาว 11.6 % และจากการสัมภาษณอุปสรรคที่มีผลตอการสวม
ใสหมวกนิรภัย ความคิดเห็นที่ตอบมาวาเห็นดวย อันดับแรกคือ เมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกรอนอบอาว 
39.7 % รองลงมาคือ เมื่อสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกอับชื้น,สกปรก 33.9 % และการใหคะแนนระดับความ
เช่ือมั่นตอการสวมใสหมวกนิรภัยวาหมวกนิรภัยเปนอุปกรณที่สามารถชวยลดความรุนแรงในการบาดเจ็บ
ของศีรษะ พบวา ผูที่ใหคะแนนเต็ม 10 คิดเปน 60.3 % ให 9 คะแนน คิดเปน 16.5 % ให 8 คะแนน คิดเปน 
14.9 % 

สวนปจจัยที่มีผลตอพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยของประชาชนสังคมเมือง คืออายุ ซ่ึงมี
ความหมายวา ยิ่งประชาชนที่ขับขี่รถจักรยานยนตมีอายุมาก จะมีวุฒิภาวะและเลือกที่จะสวมใสหมวกนิรภัย
มากกวาคนที่มีอายุนอย ผูใหญจะสวมใสหมวกนิรภัยมากกวาวัยรุน สําหรับสัดสวนความสัมพันธระหวาง
สถานะกับการเลือกสวมใสหมวกนิรภัย พบวาผูที่มีครอบครัว หรือสมรสแลว จะสวมใสมากกวาคนที่ยัง
โสด เพราะผูที่สมรสแลว จะมีความคํานึงถึงและตระหนักเกี่ยวกับอุบัติเหตุระหวางการขับขี่มากกวาคนโสด  

สวนปจจัยดานอุปสรรคที่ทําใหประชาชนไมเลือกที่จะสวมใสหมวกนิรภัย เนื่องมาจากที่การสวม
ใสหมวกนิรภัยจะลดวิสัยทัศนในการมอง และถาขับขี่ในระยะทางใกล ๆ ก็จะไมสวมใสหมวกนิรภัย จะ
เลือกสวมใสเฉพาะเวลาเดินทางไกล ๆ เทานั้น  

สําหรับสังคมชนบท พฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยในกลุมคนที่มีอายุมากจะมีความนาจะเปนที่
จะเลือกสวมใสหมวกนิรภัยมากกวาคนที่ยังมีอายุนอย เนื่องจากคนที่มีอายุมากหรือเปนผูใหญจะมี
ประสบการณและพึงเห็นความสําคัญวาหมวกนิรภัยสามารถชวยลดความรุนแรงในการเกิดอุบัติเหตุได  และ
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มักจะเลือกที่จะสวมใสหมวกนิรภัยเฉพาะเวลาที่ขับออกถนนใหญ(ถนนหลัก)เทานั้น ซ่ึงถาขับในหมูบาน 
หรือในชุมชนจะไมสวมใสหมวกนิรภัย 

สวนปจจัยดานอุปสรรค ที่ทําใหประชาชนเลือกที่จะไมสวมใสหมวกนิรภัย เนื่องจากประชาชนมี
ความรูสึกวาเมื่อสวมใสแลว ไมคอยจะสะดวกสบาย รูสึกอึดอัด และหาที่เก็บลําบาก ยากตอการพกพา ซ่ึง
ปจจัยเหลานี้สงผลใหประชาชนมีการสวมใสหมวกนิรภัยไมเปนรอยเปอรเซ็นต 

สําหรับสังคมเศรษฐกิจพอเพียงนั้น  ประชาชนสวนใหญจะมีพฤติกรรมที่ตะหนักถึงความสําคัญใน
การสวมใสหมวกนิรภัย เพื่อปองกันความรุนแรงที่เกิดจากอุบัติเหตุ โดยผูที่มีอายุมากจะมีความนาจะเปนที่
จะสวมใสหมวกนิรภัยมากกวาคนที่มีอายุนอยกวา แตเมื่อเวลามีฝนตก ประชาชนมักจะสวมใสหมวกใส
หมวกนิรภัยนอยลง เนื่องจากเวลาที่ฝนตกการขับขี่รถจักรยานยนตจะยากลําบากกวาปกติอยูแลว การสวม
ใสหมวกนิรภัยขณะที่ฝนตกประชาชนในสังคมเศรษฐกิจพอเพียงมีความรูสึกวาการสวมใสหมวกนิรภัยขณะ
ฝนตกนั้นทําใหวิสัยทัศนในการขับขี่แยลง จึงเลือกที่จะไมสวมใสหมวกนิรภัย 
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  สาขาวิชาวิศวกรรมขนสง  สํานักงานวิศวกรรมศาสตร  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนาร ี

วัตถุประสงค :  แบบสอบถามนี้มีวัตถุประสงคเพ่ือสํารวจพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยในพ้ืนที่เขตเมือง

ชนบท และสังคมเศรษฐกิจพอเพียง เพ่ือนําไปวิเคราะหหาปจจัยท่ีมีผลตอการเลอืกสวมใสหมวก

นิรภยั 

แบบสอบถาม :   แบงเปน 5 ตอน ไดแก 

  ตอนท่ี 1 ขอมูลลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของผูตอบแบบสอบถาม 
ตอนท่ี 2 ขอมลูเกี่ยวกับลักษณะการเดินทาง 
ตอนท่ี 3 การสวมหมวกนิรภัยขณะขับขี่รถจักรยานยนต 

  ตอนท่ี 4 ทานเห็นดวยกับเหตุผลในการเลอืกไมสวมหมวกนิรภยั ดังตอไปนี้ มากนอยเพียงใด 
ตอนท่ี 5 ระดับความเชื่อม่ันตอการสวมใสหมวกนิรภัย  

คําชี้แจง :  ใชสัมภาษณประชาชนท่ีมีอายุระหวาง (15-60 ป) ที่ขับขี่รถจักรยานยนตไปทํางาน/ไปเรียน

หนงัสือเปนประจํา โดยการขีดเคร่ืองหมาย / ลงในชองท่ีตรงกับการใหขอมูล 

ตอนท่ี 1 ขอมูลลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของผูตอบแบบสอบถาม 
A1. เพศ:     (   ) ชาย    (   ) หญิง     
A2. อายุ _______________ป  
A3. สถานะ :          (   ) 1.โสด     (   ) 2.สมรส     (   ) 3.หยาราง  
A4. ระดับการศึกษาสูงสุด :     

(   ) 1.ประถมศึกษา         (   ) 2. ม.3                  (   )  3. ม.6 /ปวช.             (   ) 4.อนุปริญญา / ปวส. 

 (   ) 5.ปริญญาตรี  (   ) 6.ปริญญาโท      (   ) 7.ปริญญาเอก 

A5. อาชีพ:  

(   ) 1.พนักงานบริษัท       (   ) 2.ขาราชการ /พนักงานของรัฐ    (   ) 3.เกษตรกร  

(   ) 4.คาขาย      (   ) 5.นักเรียน/นักศึกษา ระดับชั้นป____    (   ) 6.รับจางท่ัวไป 

(   ) 7.ธุรกิจสวนตัว       (   ) 8.อื่นๆ _________ 

A6. รายไดหรือรายรับเฉลี่ย / เดือน_______________บาท 
A7. ที่พักของอยูใน เขต/อําเภอ_______________ จังหวัด_______________ 
A8. ที่ทํางาน/เรียนอยูใน  เขต/อําเภอ_______________ จังหวัด_______________ 
A9. ระทางจากที่พักถึงท่ีทํางาน/เรียน_______________กิโลเมตร (โดยประมาณ) 
 

แบบสัมภาษณพฤติกรรมการสวมใสหมวกนิรภัยขณะขับขีร่ถจักรยานยนต 
วันท่ีสํารวจ……/……/…… 
เขต     เมือง / นอกเมือง 
ผูสํารวจ…………………… 
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ตอนท่ี 2 ขอมลูเกี่ยวกับลักษณะการเดินทาง 
B1. ทานเริ่มขับขี่รถจักรยานยนตครั้งแรกอายุเทาไร_______________ป 
B2. ทานขับขี่รถจักรยานยนตเฉลี่ยกี่วันตอสัปดาห_______________วัน 

 (   ) 1.วันจันทร-วันศุกร  (   ) 2.วันเสาร - วันอาทิตย    (  ) 3.วันหยุดนักขัตฤกษ (  ) 4.ทุกวัน 
B3. ประเภทถนนท่ีใช  (   ) 1.ในเมือง   (   ) 2.นอกเมือง 
B4. ตําแหนงการขับขี่  (   ) 1.ผูขับขี่      (   ) 2.ผูซอน 
B5. รถท่ีทานใชในปจจุบันทานไดมาอยางไร : 

(   )  1.พอแมซื้อให  (   ) 2.ซื้อเอง   (   ) 3.ยืมมาใช   
(   )  4.ของบริษัท/นายจาง/หนวยงาน   (   ) 5.อื่นๆระบุ_______________ 

B6. ปจจุบันรถจักรยานยนตของทานมีประกันภัย (พรบ.)  หรือไม  (   )  1.ไมมี  (   )2. มี 
B7. ในรอบ 1 ป ทานเคยประสบอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต หรือไม: 

(   )  1.ไมเคย   (   ) 2.เคย ระบุลักษณะการประสบอุบัติเหต_ุ______________ 
B8. ปจจุบันทานมีหมวกนิรภัยท่ีไดมาตรฐานหรือไม (หมวกท่ีมีมาตรฐาน มอก.และมีสายรัดคาง): 

(   )  1.ไมมี   (   ) 2.มี 
B9. ทานเคยถูกจับจากการขับขี่รถจักรยานยนตหรือไม  :  

(   )  1.ไมเคย   (   ) 2.เคย ระบุกรณีท่ีถูกจับ _______________ 
B10. ปจจุบันทานมีใบขับขี่รถจักรยานยนตหรือไม  : (   )  1.ไมมี  (   ) 2.มี 

B11. การสวมหมวกนิรภัยขณะขับขี่ :  (   ) 1.ทุกคร้ัง  (   ) 2.บอยคร้ัง (   ) 3.บางคร้ัง (   ) 4.ไมเคย 

ตอนท่ี 3 การสวมหมวกนิรภัยขณะขับข่ีรถจักรยานยนต 
(โปรดทําเคร่ืองหมาย ลงในชองที่ตรงกับความเปนจริงของทาน) 

หัวขอการพิจารณา เกณฑการประเมิน 
ทุกครั้ง บอยครั้ง บางครั้ง ไมเคย 

1. ขณะเดินทางเปนผูขับขี่ ทานสวมหมวกนิรภัยมากนอยเพียงใด  
2. ขณะเดินทางเปนผูซอน ทานสวมหมวกนิรภัยมากนอยเพียงใด 

(   ) 
(   ) 

(   ) 
(   ) 

(   ) 
(   ) 

(   ) 
(   ) 

3.ในแตละฤดูทานสวมหมวกนิรภัยมากนอยเพียงใด 
 ฤดูหนาว  (   ) (   ) (   ) (   ) 
 ฤดูฝน         (   )     (   )     (   ) (   ) 
 ฤดูรอน         (   )     (   )     (   ) (   ) 
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ตอนท่ี 4 ทานเหน็ดวยกับเหตุผลในการเลือกไมสวมหมวกนิรภัย ดังตอไปนี้ มากนอยเพยีงใด 
(โปรดทําเคร่ืองหมาย ลงในชองที่ตรงกับความคดิเห็นของทาน) 
โดยท่ี 5 = เห็นดวยอยางยิ่ง, 4=เห็นดวย, 3 = ปานกลาง, 2= ไมเห็นดวย, 1 = ไมเห็นดวยอยางยิ่ง 

หัวขอการพิจารณา เกณฑการประเมิน 
5 4 3 2 1 

1. ความไมสะดวกสบายในการสวมหมวกนิรภัย           

2. เม่ือสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกรอน อบอาว           

3. เม่ือสวมหมวกนิรภัยแลวรูสึกอับชื้น,สกปรก           

4. ไมมีท่ีเก็บ , ยากท่ีจะพกพา           

5. ชอบคันศีรษะเวลาสวมหมวกนิรภัย           

6. ทรงผมเสีย           

7. ลดขอบเขตการมองเห็นและการไดยิน           

8. ไมมีเงินซื้อหมวกนิรภัย           

9. ไมจําเปนตองสวมหมวกนิรภัยเม่ือขับขี่ไปสถานท่ีใกล           

10. ไมจําเปนตองใสหมวกเมื่อไมไดขับขี่บนถนนใหญ           

11. เปนผูซอนประจําเลยไมจําเปนตองสวมใสหมวกนิรภัย           

12. คิดวาอุบัติเหตุจะไมเกิดขึ้น           

13. คิดวาไมเจอตํารวจในสถานท่ีจะไปเลยไมใส           
 

ตอนท่ี 5 ระดับความเช่ือม่ันตอการสวมใสหมวกนิรภัย  

1.การสวมหมวกนิรภัยสามารถปองกันอุบัตเิหตุทีเ่กิดจากการขบัขี่จักรยานยนตได __________(10 คะแนน) 

2.หมวกนิรภัยเปนอุปกรณทีส่ามารถชวยลดความรุนแรงในการบาดเจ็บของศีรษะ __________(10 คะแนน) 
3.ถาสวมหมวกนิรภยัแลวสามารถปองกันไมใหตํารวจจับได __________(10 คะแนน) 
4.ถาสวมหมวกนิรภยัแลวชวยปองกันแสงแดด ทําใหหนาไมหมองคล้ํา__________(10 คะแนน) 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
การวิเคราะห์โปรแกรม SPSS 16.0 

 

1. จํานวนชุดแบบสอบถาม 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 

2. ข้อมูลทางด้านเศรษฐกจิและสังคมของผู้ให้สัมภาษณ์สําหรับประชาชนในสังคมเมอืง 
 

Gender 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid male 117 47.4 47.4 47.4 

female 130 52.6 52.6 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 
age 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid <20 101 40.9 40.9 40.9 

21-30 73 29.6 29.6 70.4 

31-40 38 15.4 15.4 85.8 

41-50 23 9.3 9.3 95.1 

>51 12 4.9 4.9 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 

 

type_city 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid city 247 39.9 39.9 39.9 

urban 251 40.5 40.5 80.5 

sufficiency 121 19.5 19.5 100.0 

Total 619 100.0 100.0  

 

 

 

 

 

 

 

 



Status 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid Single 174 70.4 70.4 70.4 

Marriage 63 25.5 25.5 96.0 

Divorce 10 4.0 4.0 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 
level_edu 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid Primary Education 3 1.2 1.2 1.2 

M3 13 5.3 5.3 6.5 

M6 86 34.8 34.8 41.3 

Diploma 11 4.5 4.5 45.7 

Bachelor's Degree 121 49.0 49.0 94.7 

Master of Science 13 5.3 5.3 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 
occupation 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid Employees 63 25.5 25.5 25.5 

Officials 53 21.5 21.5 47.0 

student 116 47.0 47.0 93.9 

engage 7 2.8 2.8 96.8 

Business 4 1.6 1.6 98.4 

Other 4 1.6 1.6 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

Inexpedient 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 30 12.1 12.1 12.1 

2 46 18.6 18.6 30.8 

3 80 32.4 32.4 63.2 

4 70 28.3 28.3 91.5 

5 21 8.5 8.5 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 
swelter 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 14 5.7 5.7 5.7 

2 40 16.2 16.2 21.9 

3 91 36.8 36.8 58.7 

4 71 28.7 28.7 87.4 

5 31 12.6 12.6 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 
Dirty 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 16 6.5 6.5 6.5 

2 52 21.1 21.1 27.5 

3 90 36.4 36.4 64.0 

4 58 23.5 23.5 87.4 

5 31 12.6 12.6 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



No_store 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 28 11.3 11.3 11.3 

2 52 21.1 21.1 32.4 

3 82 33.2 33.2 65.6 

4 53 21.5 21.5 87.0 

5 32 13.0 13.0 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 
tickle 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 24 9.7 9.7 9.7 

2 55 22.3 22.3 32.0 

3 68 27.5 27.5 59.5 

4 62 25.1 25.1 84.6 

5 38 15.4 15.4 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 
Hair_loss 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 23 9.3 9.3 9.3 

2 37 15.0 15.0 24.3 

3 78 31.6 31.6 55.9 

4 65 26.3 26.3 82.2 

5 44 17.8 17.8 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

de_scope 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 16 6.5 6.5 6.5 

2 41 16.6 16.6 23.1 

3 111 44.9 44.9 68.0 

4 50 20.2 20.2 88.3 

5 29 11.7 11.7 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 
No_money 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 97 39.3 39.3 39.3 

2 63 25.5 25.5 64.8 

3 47 19.0 19.0 83.8 

4 28 11.3 11.3 95.1 

5 12 4.9 4.9 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 
Dis_near 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 48 19.4 19.4 19.4 

2 42 17.0 17.0 36.4 

3 77 31.2 31.2 67.6 

4 54 21.9 21.9 89.5 

5 26 10.5 10.5 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



N_Mroad 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 75 30.4 30.4 30.4 

2 59 23.9 23.9 54.3 

3 73 29.6 29.6 83.8 

4 27 10.9 10.9 94.7 

5 13 5.3 5.3 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 
Passenger 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 59 23.9 23.9 23.9 

2 59 23.9 23.9 47.8 

3 88 35.6 35.6 83.4 

4 32 13.0 13.0 96.4 

5 9 3.6 3.6 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 
N_occur 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 80 32.4 32.4 32.4 

2 73 29.6 29.6 61.9 

3 62 25.1 25.1 87.0 

4 21 8.5 8.5 95.5 

5 11 4.5 4.5 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

N_police 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 66 27.1 27.1 27.1 

2 66 26.7 26.7 53.8 

3 73 29.6 29.6 83.4 

4 23 9.3 9.3 92.7 

5 18 7.3 7.3 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 

 
violence 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 5 11 4.5 4.5 4.5 

6 2 .8 .8 5.3 

7 14 5.7 5.7 10.9 

8 42 17.0 17.0 27.9 

9 43 17.4 17.4 45.3 

10 135 54.7 54.7 100.0 

Total 247 100.0 100.0  

 
  

 

 

 

 

 

 

 

 



 
3. ข้อมูลทางด้านเศรษฐกจิและสังคมของผู้ให้สัมภาษณ์สําหรับประชาชนในสังคมชนบท 

 
Gender 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid male 120 47.8 47.8 47.8 

female 131 52.2 52.2 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 
age 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid <20 156 62.2 62.4 62.4 

21-30 56 22.3 22.4 84.8 

31-40 18 7.2 7.2 92.0 

41-50 7 2.8 2.8 94.8 

>51 13 5.2 5.2 100.0 

Total 250 99.6 100.0  

Missing System 1 .4   

Total 251 100.0   

 

 
Status 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid Single 226 90.0 90.0 90.0 

Marriage 22 8.8 8.8 98.8 

Divorce 3 1.2 1.2 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 
  

 

 

 

 

 

 

 

 



level_edu 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid Primary Education 3 1.2 1.2 1.2 

M3 28 11.2 11.2 12.4 

M6 88 35.1 35.1 47.4 

Diploma 16 6.4 6.4 53.8 

Bachelor's Degree 112 44.6 44.6 98.4 

Master of Science 4 1.6 1.6 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 
occupation 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid Employees 12 4.8 4.8 4.8 

Officials 54 21.5 21.5 26.3 

Trade 3 1.2 1.2 27.5 

student 165 65.7 65.7 93.2 

engage 15 6.0 6.0 99.2 

Business 1 .4 .4 99.6 

Other 1 .4 .4 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 
Inexpedient 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 49 19.5 19.5 19.5 

2 31 12.4 12.4 31.9 

3 77 30.7 30.7 62.5 

4 60 23.9 23.9 86.5 

5 34 13.5 13.5 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 
swelter 

 

 

 

 

 

 

 

 



  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 18 7.2 7.2 7.2 

2 37 14.7 14.7 21.9 

3 89 35.5 35.5 57.4 

4 70 27.9 27.9 85.3 

5 37 14.7 14.7 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 
Dirty 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 30 12.0 12.0 12.0 

2 49 19.5 19.5 31.5 

3 83 33.1 33.1 64.5 

4 63 25.1 25.1 89.6 

5 26 10.4 10.4 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 
No_store 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 21 8.4 8.4 8.4 

2 63 25.1 25.1 33.5 

3 95 37.8 37.8 71.3 

4 42 16.7 16.7 88.0 

5 30 12.0 12.0 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



tickle 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 36 14.3 14.3 14.3 

2 46 18.3 18.3 32.7 

3 85 33.9 33.9 66.5 

4 51 20.3 20.3 86.9 

5 33 13.1 13.1 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 
Hair_loss 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 34 13.5 13.5 13.5 

2 48 19.1 19.1 32.7 

3 66 26.3 26.3 59.0 

4 43 17.1 17.1 76.1 

5 60 23.9 23.9 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 
de_scope 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 23 9.2 9.2 9.2 

2 49 19.5 19.5 28.7 

3 89 35.5 35.5 64.1 

4 60 23.9 23.9 88.0 

5 30 12.0 12.0 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
No_money 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 85 33.9 33.9 33.9 

2 62 24.7 24.7 58.6 

3 58 23.1 23.1 81.7 

4 27 10.8 10.8 92.4 

5 19 7.6 7.6 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 
Dis_near 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 45 17.9 17.9 17.9 

2 53 21.1 21.1 39.0 

3 68 27.1 27.1 66.1 

4 45 17.9 17.9 84.1 

5 40 15.9 15.9 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 
N_Mroad 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 49 19.5 19.5 19.5 

2 74 29.5 29.5 49.0 

3 73 29.1 29.1 78.1 

4 28 11.2 11.2 89.2 

5 27 10.8 10.8 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

Passenger 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 53 21.1 21.1 21.1 

2 73 29.1 29.1 50.2 

3 73 29.1 29.1 79.3 

4 32 12.7 12.7 92.0 

5 20 8.0 8.0 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 
N_occur 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 72 28.7 28.7 28.7 

2 60 23.9 23.9 52.6 

3 68 27.1 27.1 79.7 

4 27 10.8 10.8 90.4 

5 24 9.6 9.6 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 
N_police 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 60 23.9 23.9 23.9 

2 57 22.7 22.7 46.6 

3 65 25.9 25.9 72.5 

4 39 15.5 15.5 88.0 

5 30 12.0 12.0 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



violence 

  
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid 1 1 .4 .4 .4 

2 2 .8 .8 1.2 

3 1 .4 .4 1.6 

5 6 2.4 2.4 4.0 

6 8 3.2 3.2 7.2 

7 17 6.8 6.8 13.9 

8 34 13.5 13.5 27.5 

9 61 24.3 24.3 51.8 

10 121 48.2 48.2 100.0 

Total 251 100.0 100.0  

 
 
  

 

 

 

 

 

 

 

 



4. ข้อมูลทางด้านเศรษฐกจิและสังคมของผู้ให้สัมภาษณ์สําหรับประชาชนในสังคมเศรษฐกจิพอเพียง 

 
Gender 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid male 42 34.7 34.7 34.7 

female 79 65.3 65.3 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 
age 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid <20 61 50.4 50.4 50.4 

21-30 12 9.9 9.9 60.3 

31-40 23 19.0 19.0 79.3 

41-50 18 14.9 14.9 94.2 

>51 7 5.8 5.8 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 
Status 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid Single 74 61.2 61.2 61.2 

Marriage 45 37.2 37.2 98.3 

Divorce 2 1.7 1.7 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



level_edu 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid Primary Education 31 25.6 25.6 25.6 

M3 29 24.0 24.0 49.6 

M6 38 31.4 31.4 81.0 

Diploma 6 5.0 5.0 86.0 

Bachelor's Degree 14 11.6 11.6 97.5 

Master of Science 3 2.5 2.5 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 
occupation 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid Employees 2 1.7 1.7 1.7 

Officials 8 6.6 6.6 8.3 

Farmers 30 24.8 24.8 33.1 

Trade 3 2.5 2.5 35.5 

student 61 50.4 50.4 86.0 

engage 10 8.3 8.3 94.2 

Business 2 1.7 1.7 95.9 

Other 5 4.1 4.1 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 
Inexpedient 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 7 5.8 5.8 5.8 

2 15 12.4 12.4 18.2 

3 57 47.1 47.1 65.3 

4 26 21.5 21.5 86.8 

5 16 13.2 13.2 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
swelter 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 4 3.3 3.3 3.3 

2 20 16.5 16.5 19.8 

3 35 28.9 28.9 48.8 

4 48 39.7 39.7 88.4 

5 14 11.6 11.6 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 
Dirty 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 8 6.6 6.6 6.6 

2 23 19.0 19.0 25.6 

3 41 33.9 33.9 59.5 

4 41 33.9 33.9 93.4 

5 8 6.6 6.6 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 
No_store 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 15 12.4 12.4 12.4 

2 19 15.7 15.7 28.1 

3 54 44.6 44.6 72.7 

4 23 19.0 19.0 91.7 

5 10 8.3 8.3 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



tickle 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 15 12.4 12.4 12.4 

2 23 19.0 19.0 31.4 

3 41 33.9 33.9 65.3 

4 29 24.0 24.0 89.3 

5 13 10.7 10.7 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 
Hair_loss 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 14 11.6 11.6 11.6 

2 25 20.7 20.7 32.2 

3 40 33.1 33.1 65.3 

4 31 25.6 25.6 90.9 

5 11 9.1 9.1 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 
de_scope 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 8 6.6 6.6 6.6 

2 26 21.5 21.5 28.1 

3 49 40.5 40.5 68.6 

4 30 24.8 24.8 93.4 

5 8 6.6 6.6 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



No_money 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 40 33.1 33.1 33.1 

2 34 28.1 28.1 61.2 

3 28 23.1 23.1 84.3 

4 14 11.6 11.6 95.9 

5 5 4.1 4.1 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 
Dis_near 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 26 21.5 21.5 21.5 

2 25 20.7 20.7 42.1 

3 43 35.5 35.5 77.7 

4 19 15.7 15.7 93.4 

5 8 6.6 6.6 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 
N_Mroad 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 30 24.8 24.8 24.8 

2 29 24.0 24.0 48.8 

3 33 27.3 27.3 76.0 

4 20 16.5 16.5 92.6 

5 9 7.4 7.4 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Passenger 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 28 23.1 23.1 23.1 

2 29 24.0 24.0 47.1 

3 43 35.5 35.5 82.6 

4 16 13.2 13.2 95.9 

5 5 4.1 4.1 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 
N_occur 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 37 30.6 30.6 30.6 

2 35 28.9 28.9 59.5 

3 31 25.6 25.6 85.1 

4 12 9.9 9.9 95.0 

5 6 5.0 5.0 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 
N_police 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 1 26 21.5 21.5 21.5 

2 30 24.8 24.8 46.3 

3 41 33.9 33.9 80.2 

4 18 14.9 14.9 95.0 

5 6 5.0 5.0 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



violence 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent 

Valid 5 3 2.5 2.5 2.5 

6 1 .8 .8 3.3 

7 6 5.0 5.0 8.3 

8 18 14.9 14.9 23.1 

9 20 16.5 16.5 39.7 

10 73 60.3 60.3 100.0 

Total 121 100.0 100.0  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



การวเิคราะห์แบบจาํลองสมการถดถอย 

1.สงัคมเมือง 

 
Coefficientsa 

Model 

Unstandardized Coefficients 

Standardized 

Coefficients 

t Sig. B Std. Error Beta 

1 (Constant) 2.490 .101  24.687 .000 

age .259 .042 .364 6.122 .000 

2 (Constant) 3.074 .176  17.441 .000 

age .257 .041 .361 6.255 .000 

de_scope -.184 .046 -.230 -3.982 .000 

3 (Constant) 3.275 .196  16.682 .000 

age .239 .042 .336 5.740 .000 

de_scope -.153 .048 -.191 -3.186 .002 

Dis_near -.091 .040 -.137 -2.250 .025 

4 (Constant) 3.623 .258  14.016 .000 

age .171 .053 .241 3.252 .001 

de_scope -.156 .048 -.194 -3.264 .001 

Dis_near -.094 .040 -.141 -2.328 .021 

single -.273 .133 -.150 -2.052 .041 

a. Dependent Variable: fw_hetmet    

 
 
Y = 3.623+0.171(age) -0.156(de_scope) -0.094(Dis_near) -0.273(Single) ;R2 =0.815 

  

 

 

 

 

 

 

 

 



2.สงัคมชนบท 

 
Coefficientsa 

Model 

Unstandardized Coefficients 

Standardized 

Coefficients 

t Sig. B Std. Error Beta 

1 (Constant) 3.729 .152  24.508 .000 

No_store -.237 .048 -.301 -4.969 .000 

2 (Constant) 3.333 .173  19.292 .000 

No_store -.220 .046 -.279 -4.752 .000 

age .207 .048 .255 4.348 .000 

3 (Constant) 3.468 .177  19.562 .000 

No_store -.190 .047 -.241 -4.057 .000 

age .191 .047 .235 4.029 .000 

Inexpedient -.063 .023 -.166 -2.770 .006 

4 (Constant) 3.632 .195  18.672 .000 

No_store -.162 .049 -.206 -3.344 .001 

age .173 .048 .213 3.607 .000 

Inexpedient -.057 .023 -.150 -2.507 .013 

N_Mroad -.089 .045 -.125 -1.995 .047 

a. Dependent Variable: fw_hetmet    

 
 
Y=3.632-0.162 (No_store)+0 .173(age) -0.057(Inexpedient) -0.089(N_Mroad) ; R2 = 0.802 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 



3.สงัคมเศรษฐกิจพอเพียง 

 
Coefficientsa 

Model 

Unstandardized Coefficients 

Standardized 

Coefficients 

t Sig. B Std. Error Beta 

1 (Constant) 4.355 .278  15.672 .000 

rainy -.476 .091 -.434 -5.254 .000 

2 (Constant) 3.893 .331  11.771 .000 

rainy -.416 .092 -.379 -4.510 .000 

age .131 .053 .206 2.458 .015 

a. Dependent Variable: fw_hetmet    

 

 
Y= 3.893-0.416(rainy) + 0.131(age) ; R2 =0.830 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


