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ในประเทศไทยการใหรอบสัญญาณไฟเขียวแกยานพาหนะแตละทิศทาง ในชวงชั่วโมงเรงดวน

มักขึ้นอยูกับการพิจารณาของเจาหนาท่ีตํารวจ ซึ่งมักจะเลือกใชรอบสัญญาณไฟที่คอนขางยาวนาน 
เพ่ือระบายรถครั้งละมาก ๆ การใชเวลาไฟเขียวที่คอนขางยาวนานจะเกิดภาวะอัตราการไหลท่ีลดลง
จากอัตราการไหลอิ่มตัวหลังจากใหสัญญาณไฟเขียวไประยะเวลาหนึ่ง ทําใหใชความจุของทางแยก
ไมไดเต็มที่และเพ่ิมความลาชาใหทิศทางอื่นโดยไมจําเปน แตการกําหนดสัญญาณไฟเขียวสั้นเกินไป
ก็จะทําใหเกิดกระแสจราจรขาดความตอเนื่อง และเพ่ิมความลาชาใหกับกระแสจราจร วัตถุประสงคหลัก
ของงานวิจัยนี้  เ พ่ือตองการวิเคราะหความยาวรอบสัญญาณไฟในทางแยกท่ีสํารวจวามีความยาว
รอบสัญญาณไฟเขียวสั้นเกินไป ยาวเกินไป หรือเหมาะสมดีอยูแลว โดยทําการเปรียบเทียบระหวางความจุ
ท่ีสูญเสียในชวงกอนเริ่มตนสัญญาณไฟเขียว และสิ้นสุดสัญญาณไฟเหลือง ความจุท่ีสูญเสียสามารถ
พิจารณาไดจากกราฟแสดงความสัมพันธระหวางความแปรเปลี่ยนของปริมาณการจราจรท่ีแลนผาน
เสนหยุด ดวยวิธีการอินทิเกรตหาพ้ืนที่จากฟงกชันความสัมพันธของกราฟ ซึ่งขอมูลท่ีนํามาวิเคราะหได
จากการตั้งกลองวีดิทัศนบันทึกพฤติกรรมขับขี่ในการตอบสนองตอการใหจังหวะสัญญาณไฟจราจร 
บริเวณทางแยกท่ีทําการศึกษาในเขตเทศบาลเมืองนครราชสีมา โดยขอมูลหลักท่ีใชนํามาวิเคราะห ไดแก 
เวลาท่ีสูญเสียไปในการออกตัว อัตราการไหลอิ่มตัว และระยะหางระหวางยวดยาน ณ อัตราการไหลอิ่มตัว 
และความจุท่ีสูญเสียไปในชวงเร่ิมและชวงปลายสัญญาณไฟเขียว จากการวิเคราะหพบวา ทางแยก
สัญญาณไฟจราจรบริเวณเต็กฮะ และทางแยกสัญญาณไฟจราจรโรงพยาบาล ป. แพทย มีการกําหนด
ระยะเวลาสัญญาณไฟเขียวสั้นเกินไป เนื่องจากความจุท่ีสูญเสียในชวงตนมากกวาความจุที่สูญเสียใน
ชวงปลาย สวนทางแยกชุมชนบูรพา มีการกําหนดระยะเวลาสัญญาณไฟเขียวยาวเกินไป เนื่องจากความจุ
ท่ีสูญเสียในชวงตนนอยกวาความจุที่สูญเสียในชวงปลาย  
 
 

 
 
 

สาขาวิชา วิศวกรรมขนสง                                       ลายมือชื่อนักศึกษา...................................................................................                                           
ปการศึกษา 2553                      ลายมือชื่ออาจารยท่ีปรึกษา...............................................................                                  

                  



 

 

ONANONG  SANGPHONG : A STUDY OF EFFECTIVE GREEN INTERVALS 

USING A BALANCE BETWEEN CAPACITY LOSS AT THE BEGINNING  

AND THE END OF GREEN PHASE . THESIS ADVISOR : SIRADOL 

SIRIDHARA, Ph.D., 113 PP. 

 

EFFECTIVE GREEN INTERVALS/ SATURATION FLOW RATE/ LOST TIME 

 

In Thailand, design the cycle length and green time to each direction on rush hour 

often control by traffic police, he use long green time to release many car.  Given the long 

green time to make decreased flow rate from saturation flow rate after that. And shorten 

green time, to makes discontinuous and delays of traffic flow. This study was to effective 

green intervals to appropriate at the beginning and end of green phase. From traffic data 

at signalize intersection in Nakhon Ratchasima city, to know the relationship between flow 

rate and headway, lost time and saturated flow rate. Determine to appropriate signalize 

intersection. The capacity loss can be obtained from the graph showing the flow versus green 

time. The method of integration, were recruited from the area function relationship

 of the graph. Will find that the capacity loss at the beginning greater than the end of green 

phase, it is shorten green time. And the capacity loss at the beginning less than the end 

of green phase, it is long green time. 
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