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FUEL SALE / GAS STATION/ MULTINOMIAL LOGIT MODEL 

 

            The objective of this research to develop models for fuel sale of a gas station 

and proportion of fuel sale to various vehicle types in order to estimate vehicle 

kilometers of travel. This study randomly selected 31 gas stations in Nakhon Ratchasima. 

The fuel sale models were developed using multiple linear regression to find a 

relationship between fuel sale of a gas station with the location of gas stations and the 

percentage of cars passing gas stations. The final models have an R2 of 0.512 and 

0.280 for gasoline and diesel groups, respectively. Factors influencing fuel sale of gas 

station for gasoline groups include the number of gasoline nozzles, the distance from 

the gas station to CBD and road density. For diesel group, factors include the distance 

from the gas station to CBD and the percentage of heavy vehicle passing gas stations. 

For proportion of fuel sale to various vehicle type, the models were developed based 

on Multinomial logit model. The final models have an ρ2 of 0.290 and 0.405 for 

gasoline and diesel group. The benefit of the study is to estimate vehicle kilometer of 

travel (VKT) for various vehicle types in Nakhon Ratchasima which will be useful for 

transport-related energy planning in the future. 
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 บทที 1  
  บทนํา 
 

1.1 ความสําคญัและทมีาของปัญหา 
การขยายตวัของระบบเศรษฐกิจทาํให้เกิดความตอ้งการใชพ้ลงังานเพิมสูงขึนมาโดยตลอด

เนืองจากพลงังานเป็นปัจจยัทีตอบสนองความตอ้งการของประชาชนและปัจจยัพืนฐานในการผลิต
ของภาคอุตสาหกรรม พลังงานจึงมีความสําคญัต่อการพฒันาของระบบเศรษฐกิจและสังคม 
เป็นอยา่งมาก ในแต่ละปีจะมีการใชพ้ลงังานในภาคขนส่งเป็นจาํนวนมาก โดยมีค่าประมาณ 37%
ของพลงังานทงัหมดทีใช ้และมีสัดส่วนการใชพ้ลงังานสูงสุดเมือทาํการจาํแนกตามสาขาเศรษฐกิจ   

(กรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนุรักษพ์ลงังาน, 2548) ซึงพบว่าการใชพ้ลงังานในภาคการขนส่ง
มีแนวโนม้ทีจะเพิมสูงขึนเรือย ๆ ดงันนั จึงตอ้งใหค้วามสาํคญัเกียวกบัการวางแผนการใชพ้ลงังาน
และการกาํหนดนโยบายพลงังานทีเหมาะสม เพือความมนัคงทางดา้นพลงังาน และความสามารถ
ในการแข่งขนัในระยะยาว และเพือลดผลกระทบทางสิงแวดลอ้มทีจะเกิดขึน จึงตอ้งให้ความสาํคญั
กบัภาคขนส่งเป็นอยา่งมาก 

การวางแผนการใช้พลงังานทีมีความเหมาะสม นันนอกจากจะเพิมความมนัคงทางดา้น
พลงังานแลว้ยงัช่วยลดผลกระทบทางสิงแวดลอ้มทีเกิดขึนจากการใชพ้ลงังานในภาคการขนส่งดว้ย 
ภาคการขนส่งนันพลงังานส่วนใหญ่เป็นนาํมนั 99% เมือใช้เชือเพลิงแลว้ก็จะมีการปล่อยมลพิษ
ออกมาสู่ภายนอก ยกตวัอยา่งเช่น ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์ไนโตรเจนออกไซด์ ไฮโดรคาร์บอน
และฝุ่ นขนาดเล็ก เป็นตน้ ซึงเมือปล่อยมลพิษออกมาก็จะส่งผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชน 
และเกิดผลกระทบต่อสังคม ในภาคการขนส่งนันพบว่ามลพิษทีสําคญัคือมลพิษจากท่อไอเสีย 
ของยานพาหนะ เนืองจากการใชเ้ชือเพลิง ซึงจะทาํใหเ้กิดปัญหามลพิษทางอากาศ โดยเฉพาะในเขต
ชุมชนเมืองทีมีปัญหาการจราจรติดขดั แลว้กจ็ะส่งผลต่อสุขภาพของประชาชนในพืนที ยกตวัอยา่ง
เช่น ในจงัหวดักรุงเทพมหานคร จะพบว่ามีผูป่้วยเป็นโรคระบบทางเดินลมหายใจเป็นจาํนวนมาก 
เนืองมาจากอาศยัหรือทาํงานอยูใ่นบริเวณทีมีมลพิษ การใชพ้ลงังานฟอสซิล ไดแ้ก่ นาํมนั หินนาํมนั
ทรายนาํมนั ถ่านหิน และก๊าซธรรมชาติ ซึงจะส่งผลทาํให้เกิดภาวะเรือนกระจก เนืองมาจาก 
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์สะสมตวัอยู่ในชนับรรยากาศ และเป็นสาเหตุให้เกิดภยัธรรมชาติต่าง ๆ  
ทีเกิดขึนแลว้หรือกาํลงัจะเกิดขึน จึงไดมี้มาตรการทางนโยบายทางดา้นต่าง ๆ เพือทีจะลดการใช้
พลงังานของภาคขนส่ง และเพือลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์
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 ในการวางแผนการใชพ้ลงังานและการเพิมประสิทธิภาพการใชพ้ลงังานนนั มีผลกระทบ
ต่อความตอ้งการใชพ้ลงังานในระยะยาว ผลกระทบดงักล่าวสามารถจาํลองภายใตส้ภาพเศรษฐกิจ
และการขยายตวัของประชากร ราคาเชือเพลิง เทคโนโลย ีและอืน ๆ ซึงผลดงักล่าวจะเป็นประโยชน์
ต่อการวางแผนพลงังานในอนาคต 

 

1.2 วตัถุประสงค์ของการวจิัย 
 งานวิจยันีมีวตัถุประสงคข์องการวิจยั ดงันี 

1.2.1 เพือศึกษาปัจจยัเกียวกบัตาํแหน่งของสถานีบริการนาํมนัและเปอร์เซ็นตร์ถทีวิงผา่น
สถานีบริการนํามัน ว่าส่งผลกระทบต่อยอดจําหน่ายนํามันเชือเพลิงในสถานีบริการนํามัน 
ของจงัหวดันครราชสีมาอยา่งไรบา้ง 

1.2.2 เพือตอ้งการพฒันาแบบจาํลองยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั
สาํหรับยานพาหนะแต่ละประเภทในจงัหวดันครราชสีมา 

 

1.3 ขอบเขตของการวจิัย 
งานวิจยันีมีขอบเขตของการวิจยัดงันี 
1.3.1 พืนทีการศึกษาในจงัหวดันครราชสีมา 
1.3.2 ประเภทของยานพาหนะทีพิจารณา คือ รถเก๋ง รถปิคอพั รถตู้/เอนกประสงค์

รถบรรทุก และรถจกัรยานยนต ์
 

1.4 ประโยชน์ทีคาดว่าจะได้รับ 
การประมาณการใชเ้ชือเพลิงของยานพาหนะแต่ละประเภทนนั สามารถนาํไปใชค้าดคะเน

การใชน้าํมนัเชือเพลิงในระยะสันและระยะยาวได ้และนาํไปใช้วิเคราะห์ผลทีไดท้าํการวางแผน 
การใชพ้ลงังาน และมาตรการทางนโยบายว่ามีผลต่อการใชน้าํมนัเชือเพลิงอยา่งไรบา้ง และสามารถ
ใชค้าํนวณหาระยะทางการเดินทางรวม (Vehicle Kilometer of Travel : VKT) ซึงผลจากงานวิจยันี
จะเป็นประโยชน์และเป็นแนวทางในการวางแผนการใช้พลงังาน ในจังหวดันครราชสีมาได้
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บทที 2 
ปริทัศน์วรรณกรรมและงานวจัิยทีเกยีวข้อง 

 

สาํหรับการศึกษาในส่วนนีจะเป็นการทบทวนงานวิจยัทีเกียวขอ้ง และทฤษฎีทีนาํมาใช้
ในกระบวนการวิเคราะห์ขอ้มูล ซึงเนือหาจะประกอบไปดว้ย วิธีการประมาณค่าระยะทางรวม 
ในหน่วย คนั-กิโลเมตร (VKT) ในปัจจุบนั ประเภทแบบจาํลองปริมาณการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิง

ทฤษฎีการวิเคราะห์ความถดถอย และทฤษฎี Multinomial Logic Model 
 

2.1 วธีิการประมาณค่าระยะทางรวมในหน่วยคนั-กโิลเมตร (VKT) ในปัจจุบัน 
วิธีการประมาณค่าระยะทางรวมในหน่วย คนั-กิโลเมตร (Vehicle Kilometer of Travel: VKT) 

ในปัจจุบนัพบว่าแนวคิดของการหาค่าระยะทางรวมนันจะทาํการพิจารณาด้วยกนั 4 วิธี ได้แก่ 
(1) การพฒันาแบบจาํลองการขนส่ง  (2) การใชน้าํมนัเชือเพลิง  (3) การนบัปริมาณจราจร  และ 
(4) การอ่านเลขไมล ์วิธีสาํหรับการประมาณค่าระยะทางรวมในหน่วย คนั-กิโลเมตร (VKT) มี 4 วิธี 
แสดงไดด้งันี 

2.1.1 การพฒันาแบบจาํลองการขนส่ง (Travel Demand Forecasting Models) 
   เป็นวิธี 4 Step Model โดยทวัไปแบบจาํลองการพฒันาสําหรับพืนทีนันสามารถ
ประเมิน และพยากรณ์การกาํเนิดการเดินทาง กระจายการเดินทาง การเลือกรูปแบบการเดินทาง 
และการกาํหนดเส้นทาง ดงันันระยะทางรวมทีไดน้นัจะเป็นปริมาณการเดินทาง ยกตวัอย่างเช่น 
โครงการของทีม Fort Collins LUTRAQ ในสหรัฐอเมริกา (Fort Collins LUTRAQ Team, 2001) 
ซึงสาํรวจขอ้มูลโดยตรงจากผูที้ใชร้ถใชถ้นน จากการสัมภาษณ์และเป็นคาํถามลกัษณะส่วนบุคคล
และโดยส่วนรวม เพือพิจารณาแบบจาํลองหรือเพือหา VKT 

วิธีนีมีขอ้ดีคือ วิธีการเก็บขอ้มูลมีความน่าเชือถือเมือทาํการเปรียบเทียบกบัวิธีอืน
ในแง่ของขอ้มูลเกียวกบัยานพาหนะ ผูข้บัขี และปริมาณการเดินทางทีเกิดขึน ซึงไดข้อ้มูลโดยตรง
จากการสาํรวจ และ VKT ทีไดเ้ป็นลกัษณะแบบการกระจาย แต่มีขอ้จาํกดัคือการไดม้าของขอ้มูล
การสาํรวจโดยปกติแลว้จาํนวนตวัอยา่งจะมีขนาดเลก็ เมือเทียบกบัขนาดของจาํนวนผูข้บัขีทงัหมด 
และบางครังตอ้งการลดตน้ทุนการสาํรวจ โดยใชว้ิธีการสัมภาษณ์ทางโทรศพัท ์และทางไปรษณีย ์
ข้อมูลทีได้อาจจะมีขอ้ผิดพลาดในการตอบแบบสอบถามหรือกรอกคาํตอบลงในแบบฟอร์ม
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2.1.2  การใช้นํามนัเชือเพลงิ (Fuel Sale) 
 เป็นวิธีการประมาณค่า VKT โดยทางอ้อมจากปริมาณการใช้นํามันเชือเพลิง 
หรือค่าใช้จ่ายในการขนส่งของประชาชนในพืนที (e.g.,Cardoso, 2005) โดยวิธีนีจะเปลียน
ปริมาณการใชเ้ชือเพลิงเป็นปริมาณการเดินทาง เมือเรารู้อตัราการใชน้าํมนัเชือเพลิงของแต่ละรูปแบบ 
ซึงรูปแบบของสมการ VKT สามารถแสดงไดด้งันี 

 
AVKTi     =    FCi×FLi (2.10) 
 

เมือ AVKTi คือ ระยะทางรวมในหน่วยกิโลเมตรต่อปีของยานพาหนะประเภท i 
 FCi คือ ปริมาณการใชเ้ชือเพลิงของยานพาหนะประเภท i 

FLi คือ อตัราการใชน้าํมนัเชือเพลิงเฉลียของยานพาหนะประเภท i 
 

วิธีนีมีประโยชน์หรือขอ้ดีคือเหมาะกบัการทีไม่มีการบนัทึกขอ้มูลการเดินทาง 
และมีขอ้จาํกดัคือมีความยากทีจะแสดงปริมาณของการใชน้าํมนัเชือเพลิงของพืนทีนนัอยา่งแทจ้ริงได้
เ นืองจากยงัมียานพาหนะของต่างเมืองหรือต่างประเทศที เข ้ามาใช้นาํม ันเ ชือเพลิงด ้วย 
และการประมาณอตัราการใชเ้ชือเพลิงนนัพบว่ามีความยากในการประมาณค่า เนืองจากมีปัจจยัดา้น
อายขุองยานพาหนะ สภาพของยานพาหนะ รูปแบบการขบัขีและนิสัย อากาศ สภาพภูมิประเทศ และ
รถบรรทุกจะมีประสิทธิภาพการใชเ้ชือเพลิงตาํกวา่รถยนตแ์ละรถปิคอพั  

2.1. 3 การนับปริมาณจราจร (Traffic Counts) 
แบบจาํลองการประมาณค่าระยะทางรวมต่อปี วิธีนีจะใช้การนับปริมาณจราจร

โดยเก็บขอ้มูลตวัอย่างส่วนของถนนทีสังเกต เพือประมาณ VKT บนโครงข่ายอย่างแท้จริง 
กระแสจราจรโดยทวัไปแลว้จะแสดงปริมาณรถเฉลียใน 1 วนั จากการนับรถ 1 ปี (AADT) 
และความยาวของช่วงถนนตวัอย่างเป็นตวัแปรหลกั การเก็บขอ้มูลสามารถทาํไดโ้ดยง่ายพิจารณา
ลักษณะโครงสร้างพืนฐานของถนนเพือแยกประเภทการประมาณ  VKT จากระดับถนน
โดยสามารถแสดงสมการไดด้งันี 

 

Y
Ln

L
LAADTVKT N

n
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n

N

n
nj ××⎟
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(  (2.11) 

 
เมือ VKTj คือ ระยะทางรวมต่อปีสาํหรับถนนระดบั j (vkm) 



5 
 

AADTn คือ AADT สาํหรับช่วง n ของถนนระดบั j (vehicle/day) 
Ln คือ  ความยาวของถนนช่วง n ของระดบั j (km) 
LTOTj คือ  ความยาวทงัหมดของถนนระดบั j ในโครงข่ายถนนทงัหมด (km) 
N คือ  จาํนวนของส่วนถนนระดบั j กบัการนบัปริมาณจราจร 
Y คือ  จาํนวนวนัในหนึงปี (365; 366) 

 
วิธีนีมีขอ้จาํกดัคือไม่สามารถทีจะประมาณค่า VKT จากตวัผูข้บัขีหรือสิงอืน ๆ 

ทีก่อให้เกิดการเดินทางได้ โดยปกติจะเป็นการวิเคราะห์กลุ่มตัวอย่างในเชิงพืนที ควรระวงั
ขอ้ผิดพลาดจากการสุ่มตวัอยา่งและการใชเ้ครืองมือ และขอ้ผิดพลาดในการนบัจะตอ้งมีการวิเคราะห์
อยา่งรอบคอบ 

2.1.4  การอ่านเลขไมล์ (Odometer Reading) 
การประมาณค่า VKT จากการอ่านเลขไมลน์นัโดยปกติแลว้จะมีการบนัทึกขอ้มูล

จากส่วนต่าง ๆ ของหน่วยงานรัฐบาลหรือบริษทัเอกชน (e.g., Stopher and Swann, 2008) โดยวิธีนี
สามารถประมาณค่า VKT ของยานพาหนะแต่ละประเภทและขนาด และสามารถนาํมาประยกุตใ์ช้
กบัจาํนวนของยานพาหนะในพนืทีได ้

การอ่านเลขไมลเ์ป็นวิธีการบนัทึกขอ้มูลระยะการเดินทางสะสมสําหรับยานพาหนะ 
โดยการคาํนวณเกียวกบัจาํนวนระยะทางทีขบัขีจริงภายในช่วงเวลาทีเกิดขึน อย่างไรก็ตาม
วิธีการอ่านเลขไมลย์งัไม่เป็นทียอมรับเมือตอ้งเชือมโยงกบัขอ้มูลทางภูมิศาสตร์ทีพิจารณา ซึงทาํให้
เกิดระยะทางในการเดินทาง ซึงเป็นขอ้ดอ้ยของวิธีนีโดยทีขอ้มูลจากแหล่งอืนทีมีการประมาณ
ค่าระยะทางรวม (VKT) โดยพืนทีและประเภทถนนมีความยากทีจะใช้การอ่านเลขเข็มไมล์
ในการประมาณค่าระยะทางรวมใหมี้ความน่าเชือถือได ้
  โดยทวัไปการประมาณระยะทางรวมโดยใชก้ารอ่านเลขเข็มไมลส์ามารถคาํนวณ
ไดด้งัสมการดงัต่อไปนี 
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(2.12) 

                          
เมือ VKTi คือ ระยะทางรวมต่อปีสาํหรับยานพาหนะประเภท i (vkm) 
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T
nR  คือ  เลขเขม็ไมลที์อ่านไดค้รังแรกสาํหรับยานพาหนะ n  

   ในประเภทที i (km) 
TT

nR Δ+  คือ เลขเขม็ไมลค์รังที 2 สาํหรับยานพาหนะ n ในประเภทที  i (km) 
TΔ  คือ จาํนวนวนัระหวา่งการอ่านเลขไมลค์รังที 1 ครังที 2 (days) 

F  คือ  จาํนวนยานพาหนะประเภท i ทงัหมดในประเทศ 
N คือ  จาํนวนยานพาหนะประเภท i 
Y คือ  จาํนวนวนัในหนึงปี (365;366) 
 

 

2.2 ประเภทของแบบจําลองยอดจําหน่ายนํามันเชือเพลงิ 
แบบจาํลองยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนนัสามารถแบ่งได ้2 ประเภทคือ 

แบบจาํลองแอกกรีเกท (Aggregate model) และแบบจาํลองดีสแอกกรีเกท (Disaggregate model)  
2.2.1 แบบจําลองยอดจําหน่ายนํามันเชือเพลิงแบบแอกกรีเกทเป็นแบบจําลอง 

ทีทาํการพิจารณาความสัมพนัธ์ระหว่างยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงกบัลกัษณะของพืนทีโดยรวม
หรือปัจจยัทางเศรษฐกิจ-สังคม โดยเฉลียของพืนที ยกตวัอย่างเช่น แบบจาํลองทีทาํการสร้างจาก
สมการถดถอยเชิงพหุ (Multiple Regression)  

2.2.2 แบบจําลองยอดจําหน่ายนํามันเชือเพลิงแบบดีสแอกกรีเกทเป็นแบบจําลอง 
ทีทาํการพิจารณายอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงโดยพิจารณาการตดัสินใจของบุคคล โดยมีสมมติฐาน
วา่แต่ละบุคคลจะเลือกทางเลือกทีก่อใหเ้กิดประโยชนสู์งสุด  
  

2.3 ทฤษฎกีารวเิคราะห์ความถดถอย 
การวิเคราะห์ความถดถอย (Regression Analysis) เป็นการศึกษาความสัมพนัธ์ระหว่างแปร 

ตงัแต่ 2 ตวัแปรขึนไป โดยมีวตัถุประสงค์ทีตอ้งการประมาณหรือพยากรณ์ค่าของตวัแปรตาม
จากตวัแปรอืน ๆ ทีเกียวขอ้ง การวิเคราะห์ความถดถอยแบ่งออกได ้2 ประเภท 

2.3.1 ประเภทของการวเิคราะห์ความถดถอย 
ก) การวิเคราะห์ความถดถอยอย่างง่าย (Simple Regression Analysis) นันเป็น

การศึกษาความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปร 2 ตวั ซึงจะประกอบดว้ยตวัแปรตาม Y จาํนวน 1 ตวัแปร 
และมีตวัแปรอิสระ 1 ตวัแปร โดยทีมีความสัมพนัธ์อยู่ในรูปเชิงเส้น สามารถเขียนเป็นสมการ 
ไดด้งันี 

 
eXY ++= 10 ββ  (2.13) 
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โดยที Y คือ ตวัแปรตาม (Dependent Variable)  
X คือ ตวัแปรอิสระ (Independent Variable) 

0β  คือ  เป็นระยะตดัแกน Y หรือค่าของ Y เมือ X มีค่าเป็นศนูย ์

1β   คือ  สมัประสิทธิการถดถอย (Regression Coefficient) เป็นความชนั 
   ของเส้นสมการถดถอย 

E คือ  ความคลาดเคลือนอยา่งสุ่ม  
ข) การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุ (Multiple Regression Analysis) การศึกษา

ความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรตาม Y จาํนวน 1 ตวัแปร และตวัแปรอิสระ X จาํนวน 2 ตวัแปรขึนไป โดยที
มีความสมัพนัธ์อยูใ่นรูปเชิงเส้น ซึงสามารถเขียนเป็นความสมัพนัธ์ไดด้งันี 

 
eXXXY nn +++++= ββββ ....22110  (2.14) 

 

โดยที Y คือ ตวัแปรตาม (Dependent Variable)  
X  คือ  ตวัแปรอิสระ (Independent Variable) 

0β  คือ  เป็นระยะตดัแกน y หรือค่าเริมตน้ของเส้นสมการถดถอย 

1β - nβ  คือ  สมัประสิทธิการถดถอย (Regression Coefficient) ตวัที 1 ถึงตวัที n 
e คือ  ความคลาดเคลือนอยา่งสุ่ม  
 

โดยทีค่า iβ  เป็นค่าทีแสดงว่าเมือตวัแปรอิสระเปลียนไป 1 หน่วยจะทาํใหต้วัแปรตาม 
เปลียนแปลงไปเท่าใด ขณะทีตวัแปรอิสระตวัอืน ๆ มีค่าคงที 

2.3.2 ค่าทางสถติิทีอธิบายความสอดคล้องของสมการความถดถอย 
ในการวิเคราะห์ความถดถอยนนัจะเป็นการประมาณความสัมพนัธ์ของตวัแปรอิสระ

X ต่อตวัแปรตาม Y โดยทาํการสร้างสมการความถดถอยเพือใช้ในการทาํนายตวัแปรตาม 
หรือสิงทีเราสนใจศึกษา ซึงในการตรวจสอบวา่สมการความถดถอยนนั สามารถอธิบายของสัมพนัธ์
ไดดี้หรือไม่นนั โดยส่วนใหญ่แลว้จะดูจากสมัประสิทธิการตดัสินใจ (R2)  

ก) สมัประสิทธิการตดัสินใจ (Coefficient of Determination: R Square) 
สมัประสิทธิการตดัสินใจหรือ R2 หมายถึง สัดส่วนทีตวัแปร X สามารถอธิบาย

การเปลียนแปลงของตวัแปร Y ไดด้งันนัถา้ R2 มีค่ามากแสดงว่า Y และ X มีความสัมพนัธ์กนัมาก
หรือแสดงว่าตวัแปรอิสระของสมการความถดถอยนันสามารถอธิบายการเปลียนแปลงของตวั
แปรตามไดม้าก โดย R2  = (ความแปรปรวนของ Y ทีเกิดจาก X/ความแปรปรวนของ Y ทงัหมด)หรือ 
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SSTSSRR /2 =  ดงันนั 0 ≤ R2 ≤1 เนืองจาก SST > SSR คุณสมบติัของ R2 ไดแ้ก่ R2 ไม่มีหน่วย และ
ถา้ R2 มีค่าเขา้ใกล ้1 แสดงว่าเปอร์เซ็นตที์ X สามารถอธิบายการเปลียนแปลง Y มีค่ามากหรือ X และ Y มี
ความสัมพันธ์กันมาก  แต่ถ้า  R2 มีค่าเข้าใกล้ 0 แสดงว่าเปอร์เซ็นต์ที  X สามารถอธิบายการ
เปลียนแปลงของ Y มีค่านอ้ย 

ข) การตรวจสอบเงือนไขของการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงเส้น 
สมมติฐานหรือเงือนไขของการวิเคราะห์ความถดถอยมี 4 ขอ้ ซึงเป็นเงือนไข

เกียวกับความคลาดเคลือน (error or residual) ในการนําสมการไปประยุกต์ใช้งานผูใ้ช้จะต้อง
ตรวจสอบความถูกตอ้งของสมการ โดยจะตอ้งตรวจสอบเงือนไขของการวิเคราะห์ความถดถอย
กบัค่าคลาดเคลือนดงันี 

1. ค่าเฉลียของค่าคลาดเคลือนจะตอ้งเท่ากบัเท่ากบัศูนย ์
2. ค่าคลาดเคลือนตอ้งมีการแจกแจงแบบปกติ 
3. ค่าความคลาดเคลือนตอ้งเป็นอิสระกนั 
4. ค่าแปรปรวนของ e คือ 2σ ซึงตอ้งคงทีทุกค่าของ X 

2.3.3 การเลอืกตวัแปรอสิระเข้าสมการความถดถอย 
การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุจะมีตวัแปรอิสระ X ในสมการตงัแต่ 2 ตวัแปร

ขึนไป ซึงอาจจะเกิดปัญหาตัวแปรอิสระในสมการความถดถอยมีความสัมพันธ์ระหว่างกันสูง 
(Multicolinearity) ดงันันในการพฒันาแบบจาํลองในรูปแบบสมการความถดถอยจึงตอ้งคดัเลือก 
ตวัแปรอิสระเขา้มาในสมการความถดถอย วิธีการเลือกตวัแปรอิสระเขา้สมการนันมีหลายวิธี  
ผูว้ิเคราะห์จะต้องพิจารณาว่ามีต ัวแปรอิสระตัวใดบ้างทีมีความสัมพนัธ์ก ับ Y โดยคาํนวณ 
ค่าสัมประสิทธิสหสัมพนัธ์เชิงส่วนระหว่างตวัแปรตามกบัตวัแปรอิสระทีละตวั แลว้ก็คดัเลือก
ตวัแปรอิสระทีมีความสัมพนัธ์กบัตวัแปรตามมากทีสุดเขา้มาในสมการความถดถอย โดยเทคนิค
การคดัเลือกตวัแปรอิสระทีสัมพนัธ์กบัตวัแปรตาม มีทงัหมด 5 วิธี ดงันี  (1) การคดัเลือกเขา้ (Enter) 
(2) การคดัเลือกออก (Remove)  (3) การคดัเลือกเพิมแบบเดินหนา้ (Forward)  (4) การคดัเลือกถอยหลงั 
(Backward) และ  (5) การคดัเลือกแบบขนัตอน (Stepwise) ซึงมีรายละเอียดดงัต่อไปนี 

ก) การคดัเลือกเขา้ (Enter)  
การคดัเลือกเขา้เป็นการคดัเลือกตวัแปรอิสระเขา้สมการดว้ยการวิเคราะห์

ขนัตอนเดียว โดยผูว้ิเคราะห์ตอ้งเป็นผูค้ดัเลือกเองว่าตวัแปรใดควรจะอยูใ่นสมการ โดยจะพิจารณา
จากค่าสมัประสิทธิสหสมัพนัธ์ระหว่างตวัแปรแต่ละคู่ก่อน เป็นตน้ ในการเลือกควรเลือกตวัแปรทีมี
ค่าสัมประสิทธิสหสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรตามกบัตวัแปรอิสระทีพบว่ามีค่าสูง ๆ และมีนยัสาํคญั 
เมือคดัเลือกไดแ้ลว้จะใชต้วัแปรอิสระทุกตวัทีเลือก วิเคราะห์พร้อมกนัทุกตวัแปรอิสระเขา้สมการทงัหมด  
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ข) การคดัเลือกออก (Remove)  
การคดัเลือกออกเป็นการคดัเลือกตวัแปรอิสระเขา้มาอยู่ในสมการถดถอย

ในลกัษณะทีตรงกนัขา้มกบัวิธีการคดัเลือกเขา้ กล่าวคือเป็นการเทคนิคการเลือกตวัแปรอิสระ
ออกจากสมการ โดยมีการสร้างสมการถดถอยก่อน แลว้นาํตวัแปรอิสระทีมีค่าตาํกว่าเกณฑ์ 
ทีกาํหนดออกจากสมการ ซึงวิธีนีจะตอ้งใชคู้่กบัวิธี Enter ในการวิเคราะห์ดว้ยโปรแกรม SPSS 
จะไม่อนุญาตใหเ้ลือกวิธี Remove เป็นวิธีแรกในการวิเคราะห์ 

ค) การคดัเลือกเพิมแบบเดินหนา้ (Forward)  
การคัดเลือกเพิมแบบเดินหน้าเป็นอีกวิธีการคัดเลือกตัวแปรอิสระเข้ามา 

ในสมการถดถอย โดยเริมจากการนาํตวัแปรอิสระเขา้มาในสมการครังละ 1 ตวั โดยนาํตวัแปรอิสระ
ทีมีความสัมพนัธ์กบัตวัแปรตามสูงสุดและมีนยัสาํคญัทีทดสอบดว้ย t หรือ F เขา้สมการก่อน 
จากนนัคดัเลือกตวัแปรอิสระทีเหลือเขา้สมการ โดยคาํนวณสัมประสิทธิสหสัมพนัธ์บางส่วน
ระหว่างตวัแปรตามกบัตวัแปรอิสระทีเหลือ และทดสอบนยัสาํคญั ถา้ตวัแปรอิสระตวัใดมีนยัสาํคญั
กค็ดัเลือกตวันนัเขา้สมการ และทาํอยา่งนีจนไม่มีตวัแปรอิสระตวัใดมีความสัมพนัธ์กบัตวัแปรตาม
อยา่งมีนยัสาํคญั แสดงวา่สมการทีไดเ้ป็นสมการความถดถอยทีมีความเหมาะสม 

ง) การคดัเลือกถอยหลงั (Backward)  
เป็นการคดัเลือกตวัแปรอิสระเขา้มาอยูใ่นสมการถดถอย ในลกัษณะทีตรงกนัขา้ม

กบัวิธีการคดัเลือกเพิมวิธีนีจะนาํตวัแปรอิสระทุกตวัเขา้สมการก่อน แลว้ทาํการตดัตวัแปรอิสระ 
ทีไม่มีความสมัพนัธ์กบัตวัแปรตามออกจากสมการครังละตวั ทดสอบสมมติฐานโดยใชส้ถิติทดสอบ 
t หรือ F ทาํอยา่งนีไปเรือย ๆ จนกระทงัไม่สามารถตดัตวัแปรอิสระไดอี้ก ซึงแสดงว่าสมการทีไดน้นั
เป็นสมการความถดถอยทีมีความเหมาะสม 

จ) การคดัเลือกแบบขนัตอน (Stepwise)  
การคดัเลือกแบบขนัตอนเป็นวิธีการคดัเลือกตวัแปรอิสระเขา้สมการถดถอย

ด้วยกระบวนการทีผสมกันระหว่างวิ ธีแบบเพิมไปข้างหน้า  (Forward) และแบบถอยหลัง 
(Backward) เป็นวิธีทีนิยมกนัอยา่งแพร่หลาย โดยเริมจากการคดัเลือกตวัแปรอิสระตวัแรกเขา้สมการ
ดว้ยวิธี Forward นาํตวัแปรอิสระเขา้มาในสมการครังละตวั เมือมีตวัแปรอิสระเขา้สมการแลว้ต่อไป
จะใชเ้กณฑข์อง Backward และ Forward ในการพิจารณาตวัแปรอิสระเขา้สมการ ในขณะเดียวกนั 
ก็จะพิจารณาตัวแปรอิสระทีอยู่ในสมการว่าควรออกจากสมการหรือไม่ ทาํเช่นนีไปเรือย ๆ 
จนกระทงัไม่สามารถเลือกตวัแปรอิสระใดเขา้สมการและไม่สามารถตดัตวัแปรอิสระใดออกจาก
สมการไดอี้ก แสดงวา่สมการทีไดเ้ป็นสมการความถดถอยทีมีความเหมาะสม 
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2.4 ทฤษฎ ีMultinomial logit 
 2.4.1 แบบจาํลองโลจติ 
 เป็นแบบจาํลองทางเลือกโดยกาํหนดให ้Cn เป็นเซตทีเป็นไปไดส้าํหรับแต่ละบุคคล 
และกาํหนดให้ Jn ≤ J เป็นจาํนวนทางเลือกทงัหมดทีเป็นไปได ้และทาํการพฒันาจากทฤษฎี
อรรถประโยชน์หาความน่าจะเป็นในแต่ละทางเลือก i ในเซต Cn จากการเลือกของบุคคลที n  
แสดงดงันี 

 
),(Pr)( CnjUUiP jninn ∈∀≥=  (2.15) 

  
 โดยอรรถประโยชน์ของแต่ละทางเลือกจะประกอบไปด้วยอรรถประโยชน์ 
ทีแน่นอนทีมองเห็นได  ้และอรรถประโยชน์ทีไม่แน่นอน จากสมการที  2.12 สามารถเขียน 
เป็นความสัมพนัธ์ไดด้งันี 
 
 

),,(Pr)( ijCnjVVinP jnjninin ≠∈∀+≥+= εε  (2.16) 
   

 โดยแบบจําลองโลจิตสมมติให้ เทอม  inε และ jnε เ ป็นอิสระต่อกัน  และมี 
การกระจายแบบ gumbel  ซึงมีฟังกช์นัการแจกแจงความน่าจะเป็นดงันี 

  
[ ])()( exp)( ηεμηεμμε −−−−= eef  (2.17) 

  

เมือ  η  คือ location parameter 
μ  คือ  positive scale parameter 

  
  จากสมมติฐานดงักล่าวสามารถหาความน่าจะเป็นไดด้งันี ในกรณีสองทางเลือก
หรือ Binary Logit  Model คือ 

  

jnin

in

vv

v

ee

e
inP

+
=)(  (2.18) 

 
และในกรณีทางเลือกมากกวา่ 2 ทางเลือกหรือ Multinomial logit แสดงไดด้งันี 
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∑
∈

=

Cnj

v

v

n jn

in

e

e
P i)(  (2.19) 

 
 

โดยมีเงือนไขดงัสมการ (2.20) และ (2.21) 

 
1)(0 ≤≤ inP  ,  for all i∈Cn,     (2.20) 

 

 
  

∑
∈

=
Cni

n iP 1)(     (2.21) 

 
เมือ Pn(i) คือ ความน่าจะเป็นทีบุคคลหรือกลุ่ม เลือกทางเลือกที i 

Vin,Vjn  คือ อรรถประโยชนข์องทางเลือกที i และ j สาํหรับบุคคลที n  
Cn คือ เซตทางเลือกทีเป็นไปไดส้าํหรับแต่ละบุคคล 
2.4.2 การประมาณค่าสัมประสิทธิ 

การประมาณค่าสมัประสิทธิสาํหรับแบบจาํลองโลจิตนนัมีอยูห่ลายวิธีในการศึกษา
นีจะใชว้ิธี Maximum Likelihood เนืองจากเป็นวิธีทีสะดวก สามารถวิเคราะห์ไดง่้าย และนาํมาใช้
อยา่งแพร่หลาย โดยในการประมาณค่าดว้ยวิธี Maximum Likelihood มีหลกัการดงัต่อไปนี 

ฟังก์ชันความ เ ป็นไปได้  (Likelihood function) หมายถึ ง  ความน่าจะ เ ป็น 
ของประชากรทังหมดทีเลือกทางเลือกที i โดยฟังก์ชันความเป็นไปได้จะจัดอยู่ในรูปผลคูณ 
ของความน่าจะเป็นในการเลือกยานพาหนะของแต่ละบุคคล แสดงดงันี 

 
in

n

y
N

ln Ci
n iPL )(∏∏

= ∈
=     (2.22) 

 
 

เมือ L คือ ฟังกช์นัความเป็นไปได ้
∏  คือ  ผลคูณอนัดบั 

)(iPn  คือ  ความน่าจะเป็นทีบุคคลที n เลือกทางเลือกที i 
yin คือ  1 ถา้บุคคลที n เลือกทางเลือกที i 
  0 นอกเหนือจากนนั 
Cn คือ เซตของทางเลือกทงัหมดทีเป็นไปไดส้าํหรับบุคคลที n
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จากสมการฟังก์ชันความเป็นไปได้พบว่าความน่าจะเป็นจะเปลียนแปลงตาม
ค่าพารามิเตอร์ ikβ ดงันนัในการประมาณค่าพารามิเตอร์ตวัแปรดว้ยวิธีนีเป็นการหาค่าพารามิเตอร์ 

ikβ  ค่าใด ๆ ทีทาํใหฟั้งกช์นัความเป็นไปไดนี้มีค่าสูงสุด โดยทาํใหอ้ยูใ่นรูปลอการิทึม แสดงดงันี 
 

)( )(log)log(
1

iPyL n

N

n Ci
in

n

∑ ∑
= ∈

=     (2.23) 

 
ในการหาค่ามากทีสุดของฟังก์ชันลอการิทึมความเป็นไปไดจ้ากการอนุพนัธ์

แบบเทียบตัวแปรดังสมการ  )( ikLL β∂ / ikβ∂ = 0: สําหรับ  k เ ท่ ากับ  1 ,2,3,…,k หรืออาจใช้
กระบวนการทางตวัเลข เช่น Fletcher Powell และทฤษฎี Davidon เพือหาคาํตอบสมการ ซึงพบวา่วิธี
ของ Newton-Raphson เป็นวิธีทีนิยมใชก้นัมากทีสุด โดยวิธีนีเป็นกรรมวิธีกระทาํซาํในการประมาณ
ค่าพารามิเตอร์ทาํใหมี้ประสิทธิภาพในการคาํนวณสูงและสามารถหาคาํตอบไดง่้าย  
   
2.5 งานวจิัยทเีกยีวข้อง 

2.5.1 การศึกษาและพฒันาแบบจาํลองการใช้นํามันเชือเพลงิ 
อรอนงค์ ผ่องแผว้ (2545) ไดศึ้กษาเรืองปัจจยัทีมีผลต่ออุปสงคก์ารบริโภคนาํมนั 

และการพยากรณ์นาํมนัของประเทศไทย โดยมีวตัถุประสงคเ์พือศึกษาปัจจยัทีมีผลต่ออุปสงคน์าํมนั
ของประเทศไทยทีมีการบริโภคในสัดส่วนทีสูง และอตัราการบริโภคเพิมขึน ในปี พ.ศ. 2544 ไดแ้ก่ 
ก๊าซปิโตรเลียมเหลว นาํมนัเบนซิน นาํมนัดีเซล ดว้ยวิธีกาํลงัสองน้อยทีสุดแบบธรรมดา และได้
ทดสอบการเปลียนแปลงโครงสร้างของแบบจาํลองอุปสงค์การบริโภคนาํมนัแต่ละชนิด ดว้ยวิธี 
Chow test และพยากรณ์อุปสงค์การบริโภคนาํมนั ด้วยวิธีการวดัความสมบูรณ์ของแบบจาํลอง  
ใชข้อ้มูลอนุกรมเวลา ตงัแต่ไตรมาสที 1 พ.ศ. 2536 ถึงไตรมาสที 4 ปี พ.ศ. 2544 พบว่าปัจจยัทีมีผล
ต่ออุปสงค์การบริโภคนาํมนัเชือเพลิงมากทีสุด คือ อุปสงค์นาํมนัดงักล่าวยอ้นหลงั 1 ไตรมาส  
และผลการพยากรณ์แบบจาํลองอุปสงคน์าํมนัเชือเพลิงมีค่า rms error ค่า rms percent error และค่า 
U-Theil มีค่าใกล้ศูนย์ แสดงให้เห็นว่าค่าทีเกิดจากการพยากรณ์อุปสงค์การบริโภคนํามัน 
ดว้ยแบบจาํลองนีมีค่าใกลเ้คียงกบัความเป็นจริงมากทีสุด 

พนัธุ์ระวี กองบุญเทียม (2546) ไดท้าํการศึกษาแบบจาํลองการใชน้าํมนัเชือเพลิง
สาํหรับยานพาหนะในครัวเรือนในเขตเมืองเชียงใหม่ โดยพิจารณาความสัมพนัธ์ระหว่างลกัษณะ
ทางสังคมและเศรษฐกิจของครัวเรือนกับการใช้นํามันเชือเพลิง ซึงสํารวจข้อมูลการเดินทาง 
ของยานพาหนะในครัวเรือน ในปี พ.ศ. 2545 มีจาํนวนตวัอย่าง 1,007 ครัวเรือน และใช้เทคนิค 
Reveal Preference ในการสัมภาษณ์ โดยแบบจาํลองการใชน้าํมนัเชือเพลิงแบ่งเป็นแบบจาํลองยอ่ย
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ได ้4 แบบจาํลอง ไดแ้ก่ แบบจาํลองการกระจายรูปแบบครัวเรือน แบบจาํลองการเลือกรูปแบบ
ยานพาหนะเดินทาง  แบบจําลองระยะทางสะสมและอัตราการสินเปลืองนํามันเชือเพลิง 
ของยานพาหนะแต่ละประเภท ซึงปริมาณการใช้นาํมนัเชือเพลิงของยานพาหนะในครัวเรือน
สามารถคาดคะเนไดจ้ากผลคูณของ จาํนวนยานพาหนะแต่ละประเภท ระยะทางสะสมเฉลียรายปี 
และอตัราการสินเปลืองนํามันเชือเพลิงของยานพาหนะ   (1) แบบจาํลองการกระจายรูปแบบ
ครัวเรือนมีโครงสร้างเป็นแบบจาํลองโลจิตหลายทางเลือกเพือหาสัดส่วนของรูปแบบครัวเรือน 
พบว่าปัจจยัทีมีอิทธิพลต่อแบบจาํลอง คือ อายุเฉลียของสมาชิก จาํนวนสมาชิกเฉลียในครัวเรือน 
และราคาทีดิน  (2) แบบจาํลองการเลือกยานพาหนะเดินทางซึงใชแ้บบจาํลองโลจิตหลายทางเลือก
เพือหาสัดส่วนการใชย้านพาหนะแต่ละประเภทในครัวเรือน ซึงแบ่งออกเป็น 4 ประเภท คือ รถเก๋ง 
รถปิคอพั รถตู ้และรถจกัรยานยนต์ พบว่าปัจจยัทีมีผลต่อแบบจาํลอง ไดแ้ก่ รายไดค้รัวเรือน อาย ุ
จาํนวนผูโ้ดยสาร ขนาดบรรทุก ระยะทาง และเวลาในการเดินทางต่อวนั จาํนวนเทียวเดินทางต่อวนั 
จาํนวนยานพาหนะในครัวเรือน และค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  (3) แบบจาํลองระยะทางสะสม 
ของยานพาหนะไดจ้ากการสาํรวจและการบนัทึกมาตรวดัระยะทางสะสมของยานพาหนะ อยูใ่นรูป
สมการเส้นตรง ปัจจยัทีมีผลต่อแบบจาํลอง ไดแ้ก่ ระยะทางการเดินทางของยานพาหนะใน 1 วนั 
และความถีในการใชง้านยานพาหนะต่อสัปดาห์  (4) แบบจาํลองอตัราการสินเปลืองนาํมนัเชือเพลิง
ของยานพาหนะแต่ละประเภท ขอ้มูลจากหน่วยงานทีทดสอบรถ และคาํนวณเฉลียแบบถ่วงนาํหนกั
ตามสัดส่วนประเภทยานพาหนะแยกตามขนาดเครืองยนตแ์ละชนิดนาํมนัทีใช ้

มนต์ชยั ชุ่มอินทรจกัร (2546) ไดท้าํการศึกษาแบบจาํลองการใช้นาํมนัเชือเพลิง
สําหรับรถยนต์ส่วนบุคคลในเขตเมืองเชียงใหม่ โดยมีวตัถุประสงค์เพือศึกษาปัจจยัทีมีอิทธิพล 
ต่อการใช้นาํมนัเชือเพลิงของรถยนต์ส่วนบุคคล ไดแ้ก่ ลกัษณะของรถยนต์ ลกัษณะการเดินทาง 
ลกัษณะการใชร้ถยนต์ สภาพเศรษฐกิจและสังคมของผูข้บัขี นาํมาสร้างแบบจาํลองเพือคาดคะเน
ปริมาณการใช้นาํมนัเชือเพลิงสําหรับรถยนต์ส่วนบุคคลในเชียงใหม่ ซึงทาํการสํารวจขอ้มูลดงันี 
(1) ขอ้มูลลกัษณะการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลของผูข้บัขีดว้ยวิธีการสัมภาษณ์จาํนวน 750 คน ใน 561 
ครัวเรือน  (2) ขอ้มูลลกัษณะการใชน้าํมนัเชือเพลิงของรถยนต ์จากรถยนตท์ดสอบของอาสาสมคัร
จาํนวน 84 คนั โดยมีช่วงเวลาการสํารวจ 1 สัปดาห์ ในการสร้างแบบจาํลองการใช้เชือเพลิง 
ของรถยนต์ส่วนบุคคลจะประกอบไปดว้ย 2 แบบจาํลองย่อย ไดแ้ก่  (1) แบบจาํลองอตัราการใช้
นาํมนัเชือเพลิงของรถยนต ์ซึงจะถูกพฒันามาจากขอ้มูลของหน่วยงานทีทดสอบรถยนต ์มีรูปแบบ
เป็นสมการเส้นตรง  โดยมีความสัมพันธ์ระหว่างอัตราเชือเพลิงกับตัวแปรลักษณะรถยนต ์
และความเร็วเฉลียในการเดินทาง ซึงพบว่าการเพิมขึนของอตัราการใช้นาํมนัเชือเพลิงจะผกผนั 
กบัความเร็วเฉลียในการเดินทาง และ  (2) แบบจาํลองระยะทางการเดินทางของรถยนต ์ซึงถูกพฒันา
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มาจากการสัมภาษณ์ผูข้บัขีในครัวเรือน เป็นสมการเส้นตรง แสดงความสัมพนัธ์ระหว่างระยะทาง 
ทีรถยนตเ์ดินทางใน 1 วนักบัเวลาในการเดินทางต่อเทียวและจาํนวนเทียวเฉลียของรถยนตที์เดินทาง
ใน 1 วนั 

2.5.2 การศึกษาปัจจยัทมีผีลต่อการจาํหน่ายนํามนัเชือเพลงิ 
ระพิณพงษ์ ชัยสุข (2542) ได้ศึกษาพฤติกรรมการเลือกบริโภคนํามนัเชือเพลิง

รถยนตใ์นอาํเภอเมือง จงัหวดัเชียงใหม่ เพือศึกษาปัจจยัต่างๆทีมีอิทธิพลต่อการเลือกบริโภคนาํมนั
เชือเพลิงแต่ละสถานีบริการและศึกษาถึงแบบแผนลกัษณะการบริโภคนาํมนัเชือเพลิง ไดศึ้กษา
เฉพาะการขายผ่านตูจ่้ายนาํมนั สําหรับรถยนต์นังส่วนบุคคลธรรมดา และรถบรรทุกส่วนบุคคล 
ไม่เกิน 1 ตนั มีจาํนวนตวัอยา่ง 410 ตวัอยา่ง ผลการวิจยัพฤติกรรมการเลือกบริโภค พบว่าส่วนใหญ่
ใชน้าํมนัไร้สารตะกวั และใชบ้ริการของ ปตท. และพบว่าถา้ราคานาํมนัยีหอ้หนึงลดลงกว่ายหีอ้อืน 
25 สตางค์ต่อลิตร ผูบ้ริโภคจะหันมาใช้นาํมนัยีห้อทีลดลงถึง 43 เปอร์เซ็นต์ สําหรับสถานทีตงั  
สถานีบริการ ผูบ้ริโภคนิยมเติมนาํมนัจากสถานีบริการทีติดถนนใหญ่ เขา้-ออก ไดส้ะดวก ไม่เจาะจง
สถานี สถานีบริการควรอยูใ่กลบ้า้นหรือทีทาํงาน ควรห่างจากบา้นและทีทาํงานไม่เกิน 5 กิโลเมตร 
มีพนกังานทีบริการดว้ยความสุภาพ รวดเร็ว มีบริการเสริม เช่น เช็ดกระจก และมีร้านคา้สะดวกซือ
ภายในสถานีบรการ จากการวิเคราะห์โดยใชส้มการความถดถอย พบว่า ปัจจยัทีมีอิทธิพลมากทีสุด 
คือ ความสะดวกสบายและความสะอาดของสถานีบริการ รองลงมาไดแ้ก่ รสนิยมในการบริโภค
นาํมนั ราคานาํมนัทีลดลง และรายไดเ้ฉลียต่อเดือนของผูบ้ริโภค ตามลาํดบั ซึงปัจจยัเหล่านีจะส่งผล
ใหมี้การบริโภคนาํมนัทีสูงขึน 

กนก จีรวุฒิ (2545) ไดท้าํการศึกษาปัจจยัทีมีผลต่อความตอ้งการใชน้าํมนับางจาก 
ในอาํเภอเมือง จงัหวดัเชียงใหม่ โดยศึกษากลุ่มตวัอย่างไดแ้ก่ รถจกัรยานยนต์ รถยนตส่์วนบุคคล
ธรรมดา และรถบรรทุกส่วนบุคคลไม่เกิน 1 ตนั เลือกสุ่มตวัอย่างแบบบงัเอิญจากผูใ้ชบ้ริการนาํมนั
บางจากในอาํเภอเมือง จาํนวน 7 แห่ง จาํนวน 400 ตวัอยา่ง โดยใชว้ิธีทางสถิติคือ สถิติเชิงพรรณนา
และการวิเคราะห์แบบไคสแควร์ จากผลการศึกษาพบว่าปัจจยัทีมีผลต่อการใชน้าํมนับางจาก ไดแ้ก่ 
ราคานาํมนับางจากทีเปลียนแปลงเมือราคานาํมนัยีห้ออืนคงที ราคานาํมนัยีห้ออืนทีเปลียนแปลง 
เมือราคานาํมนับางจากคงที ระยะทางของสถานีบริการกบัทีพกัหรือทีทาํงาน คุณภาพนาํมนับางจาก 
ความสะดวกสะอาดของสถานีบริการ การบริการทีรวดเร็วของพนกังาน มารยาทและความสุภาพ
ของพนกังาน วิธีการชาํระเงินโดยบตัรเครดิต การมีร้านสะดวกซือภายในสถานีบริการ การทีบริษทั
บางจากเป็นบริษทัคนไทย และการโฆษณาประชาสมัพนัธ์ 

เยาวเรศ ทองทา (2549) ไดศึ้กษาพฤติกรรมการใชส้ถานีบริการนาํมนัของผูบ้ริโภค
ในจงัหวดัสมุทรสาคร โดยเก็บรวบรวมขอ้มูลจากแบบสอบถามจากผูข้บัขีรถยนต์ส่วนบุคคล
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และรถบรรทุกส่วนบุคคลขนาดไม่เกิน 1 ตนั จาํนวน 330 ราย วิเคราะห์โดยใชส้ถิติเชิงพรรณนา  
พบว่าผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศชาย อายอุยูร่ะหว่าง 31-40 ปี จบมธัยมศึกษาตอนปลาย 
อาชีพหลกัเป็นพนกังานบริษทั มีรายไดเ้ฉลียต่อเดือน 10,000-20,000 บาท และเป็นคนนอกจงัหวดั
สมุทรสาคร จากผลพบว่าส่วนใหญ่แลว้ใช้นาํมนัดีเซล ใชบ้ริการแบบไม่เจาะจงยีห้อ โดยพบว่า
สถานีบริการนาํมนัทีใชป้ระจาํคือ สถานีบริการนาํมนั ปตท. และนอกจากสถานีบริการประจาํแลว้
จะใชส้ถานีบริการนาํมนัเจ็ทสูงสุด ผูที้มีอิทธิพลต่อการตดัสินใจ คือ ผูต้อบแบบสอบถาม ซึงรับรู้
ข่าวสารทางดา้นนาํมนัจากโทรทศัน์มากทีสุด และของสมนาคุณทีผูต้อบแบบสอบถามสนใจ ไดแ้ก่ 
นาํดืม เหตุผลทีเลือกสถานีบริการนาํมนั คือ สถานทีตงัของสถานีบริการนาํมนั ความสะดวกสบาย
ในการเดินทาง และสถานทีไม่แออดั ความสะอาดของสถานีบริการนาํมนั 
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บทที 3 
วธีิดาํเนินการวจิัย 

 
การศึกษาปริมาณการจาํหน่ายเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนัใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ

ในจงัหวดันครราชสีมา วิธีการดาํเนินการวิจยัประกอบไปดว้ย ขนัตอนการดาํเนินการศึกษา ขอ้มูล 
ทีใชใ้นการศึกษา ขอบเขตของการสาํรวจ กลุ่มตวัอยา่ง เครืองมือทีใชใ้นงานวิจยั การเก็บรวบรวม
ขอ้มูล การพฒันาแบบจาํลอง และการทดสอบความน่าเชือถือของแบบจาํลอง 

 

3.1 ขนัตอนการดาํเนินการศึกษา 
 ในงานวิจยันีเป็นการหาสัดส่วนการจาํหน่ายเชือเพลิงให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ โดยมี
ขนัตอนการดาํเนินการศึกษาดงันี 

1. ทบทวนงานวิจยัทีเกียวขอ้งกบัการหาสัดส่วนร้อยละของการจาํหน่ายเชือเพลิงให้แก่
ยวดยานประเภทต่าง ๆ ของสถานีบริการนาํมนั และศึกษาปัจจยัของสถานีบริการนาํมนัทีมีผลต่อ
การจาํหน่ายเชือเพลิง 

2. เก็บรวบรวมขอ้มูลทุติยภูมิจากหน่วยงานทีเกียวขอ้ง ยกตวัอย่าง เช่น ขอ้มูลลกัษณะ
ของสถานีบริการนาํมนั ไดแ้ก่ จาํนวนหวัจ่ายของเชือเพลิงแต่ละประเภท ขอ้มูลปริมาณจราจรไดแ้ก่
สดัส่วนของรถบรรทุก และขอ้มูลจาํนวนสถานีบริการนาํมนั 

3. เลือกกลุ่มตัวอย่างจากขนาดตัวอย่าง แล้ววางแผนการสํารวจขอ้มูลยอดจาํหน่าย
เชือเพลิงใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ ของสถานีบริการนาํมนั 

4. ดาํเนินการสํารวจยอดจาํหน่ายเชือเพลิงของสถานีบริการนํามนัให้แก่ยวดยาน
ประเภทต่าง ๆ 

5. ตรวจสอบความถูกต้องของข้อมูล  และบันทึกข้อมูลลงในเครืองคอมพิวเตอร์ 
เพือเตรียมความพร้อมสาํหรับการนาํไปวิเคราะห์ 

6. พฒันาแบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ
โดยใชว้ิธี Multinomial Logit Model และทาํการพฒันาแบบจาํลองยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิง 
ของสถานีบริการนาํมนั โดยใชว้ิธี Multiple Linear Regression Analysis  

7. สรุปผลการวิจยัและจดัทาํขอ้เสนอแนะ 
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 3.2 ข้อมูลทใีช้ในการศึกษา  

ข้อมูลทีใช้ในการวิเคราะห์สําหรับงานวิจัยนีจะแบ่งออกเป็น 2 ชนิด โดยแบ่งตาม
แหล่งทีมาของขอ้มูล แสดงรายละเอียดไดด้งันี 

3.2.1 ข้อมูลปฐมภูม ิ(Primary Data) 
เป็นขอ้มูลทีผูใ้ชห้รือหน่วยงานทีใชท้าํการเกบ็รวบรวมเอง ซึงไดจ้ากการสมัภาษณ์ 

หรือทดลอง ในงานวิจยันีเป็นขอ้มูลทีไดม้าจากการสาํรวจในภาคสนาม โดยเป็นขอ้มูลภาคตดัขวาง 
ซึงในการศึกษานีได้ทาํสํารวจโดยใช้แบบบนัทึกยอดจาํหน่ายเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั 
ภายในระยะเวลา 12 ชวัโมง ตงัแต่เวลา 8.00-20.00 น. โดยสาํรวจสถานีบริการนาํมนัภายในจงัหวดั
นครราชสีมา ลกัษณะของขอ้มูลทีสํารวจได้แก่ ขอ้มูลจาํนวนนาํมนัเชือเพลิงทีจาํหน่ายให้แก่
ยวดยานประเภทต่าง ๆ ซึงไดแ้สดงขอ้มูลและแหล่งทีมาของขอ้มูลดงัตารางที 3.1 

3.2.2 ข้อมูลทุติยภูม ิ(Secondary Data) 
เป็นขอ้มูลทีผูใ้ชไ้ม่ไดท้าํการเกบ็เอง โดยเป็นขอ้มูลเกบ็รวบรวมโดยหน่วยงานต่าง ๆ 

ในงานวิจยันีมีขอ้มูลทีตอ้งการ ประกอบไปดว้ย ขอ้มูลลกัษณะของสถานีบริการนาํมนั ยกตวัอยา่ง
เช่น จาํนวนหัวจ่ายนาํมนัเชือเพลิง ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง จาํนวนช่องจราจร
บนถนนหน้าสถานีบริการนาํมนั และขอ้มูลปริมาณจราจรบนถนนทีติดกบัสถานีบริการนาํมนั 
ยกตวัอย่างเช่น ขอ้มูลสัดส่วนรถบรรทุก สัดส่วนรถจกัรยานยนต์ ซึงแสดงขอ้มูลและแหล่งทีมา 
ของขอ้มูลดงัตารางที 3.1 
 
ตารางที 3.1 แสดงขอ้มูลและแหล่งทีมา 

ขอ้มูล แหล่งขอ้มูล 
ขอ้มูลปฐมภูมิ 

1.   ประเภทเชือเพลิงทีจาํหน่าย แบบสาํรวจขอ้มูลภาคสนาม 
2.   ประเภทของยวดยาน แบบสาํรวจขอ้มูลภาคสนาม 
3.   จาํนวนเชือเพลิงในหน่วยลิตร แบบสาํรวจขอ้มูลภาคสนาม 
4.   จาํนวนเชือเพลิงในหน่วยบาท แบบสาํรวจขอ้มูลภาคสนาม 
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ตารางที 3.1  แสดงขอ้มูลและแหล่งทีมา (ต่อ) 
ขอ้มูล แหล่งขอ้มูล 

ขอ้มูลทุติยภูมิ 
1.   ยหีอ้สถานีบริการนาํมนั พลงังานจงัหวดันครราชสีมา 
2.   ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนั-ตวัเมือง แผนที GIS 
3.   ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนั- 

แผนที GIS 
      แหล่งชุมชนขนาด 10,000 คนขึนไป 
4.   ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนั-อบต. แผนที GIS 
5.   ความหนาแน่นของโครงข่ายถนนรอบ 

แผนที GIS 
      สถานีบริการนาํมนั 
6.   จาํนวนหวัจ่ายนาํมนัเชือเพลิง 
      แต่ละประเภท 

พลงังานจงัหวดันครราชสีมา 

7.   จาํนวนช่องจราจรบนถนนหนา้ 
กรมทางหลวง จงัหวดันครราชสีมา 

      สถานีบริการนาํมนั 
8.   เปอร์เซ็นตร์ถหนกัทีวิงผา่น กรมทางหลวง จงัหวดันครราชสีมา 
9.   เปอร์เซ็นตร์ถเก๋งทีวิงผา่น กรมทางหลวง จงัหวดันครราชสีมา 
10. เปอร์เซ็นตร์ถปิคอพัทีวิงผา่น กรมทางหลวง จงัหวดันครราชสีมา 
11. เปอร์เซ็นตร์ถตูที้วิงผา่น กรมทางหลวง จงัหวดันครราชสีมา 
12. เปอร์เซ็นตร์ถจกัรยานยนตที์วิงผา่น กรมทางหลวง จงัหวดันครราชสีมา 
13. ปริมาณจราจร  กรมทางหลวง จงัหวดันครราชสีมา 
14. ยอดขายนาํมนัเชือเพลิงในหน่วยลิตรต่อปี   องคก์ารบริหารส่วนจงัหวดันครราชสีมา 

 
3.3 ขอบเขตของการสํารวจ 

3.3.1 พนืทศึีกษา 
ในงานวิจยันีไดท้าํการศึกษาครอบคลุมพืนทีในจงัหวดันครราชสีมา โดยสํารวจ

สถานีบริการนาํมนัทีตงัอยู่ในพืนทีจงัหวดันครราชสีมา ประชากรในการศึกษาครังนีประกอบดว้ย 
สถานีบริการนาํมนัทีเป็นสถานประกอบกิจการควบคุมประเภทที 3 ทีตงัอยูใ่นจงัหวดันครราชสีมา
มีจาํนวนทงัหมด 358 แห่ง (สาํนกังานพลงังานจงัหวดันครราชสีมา กระทรวงพลงังาน)  
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3.3.2 การแบ่งพนืท ี
งานวิจยันีไดแ้บ่งพืนทีการสาํรวจเป็นบริเวณในเมือง และนอกเมือง ใหค้รอบคลุม

พืนทีทงัจงัหวดั โดยบริเวณในเมืองจะเป็นเขตอาํเภอเมือง และนอกเมืองจะเป็นอาํเภอหลกั ๆ  
ของจงัหวดันครราชสีมา (รูปที 3.1 ทีมา http://map.longdo.com/tag/gas_station) 

 

 
 
         รูปที 3.1 พืนทีทีทาํการศึกษา สถานีบริการนาํมนัในจงัหวดันครราชสีมา 

 

3.4 กลุ่มตวัอย่าง 
ในงานวิจยันีได้ทาํการศึกษาปัจจยัทีมีผลต่อยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงให้แก่ยวดยาน

ประเภทต่าง ๆ ของสถานีบริการนาํมนั โดยสาํรวจยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั 
ให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ ซึงจะพิจารณาประเภทยานพาหนะดงัต่อไปนี ไดแ้ก่ รถเก๋ง รถปิคอพั 
รถตู/้เอนกประสงค ์รถบรรทุกและรถจกัรยานยนต ์ 

3.4.1 วธีิการเกบ็รวบรวมข้อมูล 
งานวิจยันีมีวิธีการเก็บข้อมูลจากการสํารวจในภาคสนาม และจากหน่วยงาน 

ทีเกียวขอ้ง สามารถแบ่งไดด้งันี ในส่วนของขอ้มูลปฐมภูมิไดแ้ก่ ขอ้มูลสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนั
เชือเพลิงให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ จะทาํการเก็บขอ้มูลโดยใชแ้บบสํารวจ ส่วนขอ้มูลทุติยภูมิ 
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ยกตวัอยา่งเช่น จาํนวนหวัจ่าย ทาํการเก็บขอ้มูลจากหน่วยงานทีเกียวขอ้ง ไดแ้ก่ กระทรวงพลงังาน
จงัหวดันครราชสีมา เป็นตน้  

3.4.2 การเลอืกตวัอย่าง 
การเลือกตวัอย่างนนัถือว่าเป็นสิงทีสําคญัเพือตอ้งการขอ้มูลทีถูกตอ้ง โดยในทีนี

จะมีวิธีการเลือกตวัอย่างทีทราบความน่าจะเป็นโดยมีแผนการเลือกตวัอย่างสุ่มอย่างง่าย โดยมี
หลกัเกณฑว์า่ทุกประชากรมีโอกาสถกูเลือกเท่า ๆ กนัในแต่ละครังการเลือก มีขอ้ดีคือง่าย 

3.4.3  ขนาดตัวอย่าง 
กลุ่มตวัอยา่งเป็นสถานีบริการนาํมนัในจงัหวดันครราชสีมา มีวิธีการเลือกตวัอยา่ง

แบบสุ่มโดยใหค้รอบคลุมพืนที โดยจากการสุ่มเลือกมีจาํนวนสถานีบริการนาํมนั  31 แห่ง เมือแบ่ง
ตามตาํแหน่ง จะไดว้่า จาํนวนสถานีบริการนาํมนัในเมือง 12 แห่ง และจาํนวนสถานีบริการนาํมนั
นอกเมือง 19 แห่ง  โดยสามารถแสดงตวัอยา่งไดด้งัตารางที 3.2 
 
ตารางที 3.2  แสดงตวัอยา่งและตาํแหน่ง ของกลุ่มตวัอยา่ง 

ชือสถานีบริการนาํมนั อาํเภอ 
สถานีบริการนาํมนัในเมือง 

1.   บริษทั อาทิตยไ์ฮเวย ์จาํกดั เมือง 
2.   หา้งหุน้ส่วนจาํกดั พงษกิ์ต (สาขาปรุใหญ่) เมือง 
3.   ปัมสวสัดิการกองบิน 1 เมือง 
4.   บริษทัเอสโซ่ (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน) สาขาบา้นเกาะ เมือง 
5.   หา้งหุน้ส่วนจาํกดั โคราชกวา้งไพศาล สาขาถนนมุขมนตรี เมือง 
6.   หา้งหุน้ส่วนจาํกดั พงษกิ์ต (สาขาจอหอ) เมือง 
7.   บริษทับางจากปิโตรเลียมจาํกดั (มหาชน) สาขาสืบศิริ เมือง 
8.   บริษทับางจากปิโตรเลียมจาํกดั (มหาชน) สาขาพบูิลยล์ะเอียด  เมือง 
9.   หา้งหุน้ส่วนจาํกดั โคราช วี.เอส. กรุ๊ป เมือง 
10. หา้งหุน้ส่วนจาํกดั พงษกิ์ต (สาขาหนองบวัศาลา) เมือง 
11. หา้งหุน้ส่วนจาํกดั โคราชกวา้งไพศาล สาขาหวัทะเล เมือง 
12. บริษทัเซลลแ์ห่งประเทศไทย จาํกดั (สาขาหวัทะเล) เมือง 
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ตารางที 3.2  แสดงตวัอยา่งและตาํแหน่ง ของกลุ่มตวัอยา่ง (ต่อ) 
ชือสถานีบริการนาํมนั อาํเภอ 

สถานีบริการนาํมนันอกเมือง 
13. บริษทั นอร์ทอิสทปิ์โตรเลียม จาํกดั ปักธงชยั 
14. หา้งหุน้ส่วนจาํกดั โชคเจริญบริการ (ปักธงชยั) ปักธงชยั 
15. หา้งหุน้ส่วนจาํกดั ติรสถาพร ปักธงชยั 
16. หา้งหุน้ส่วนจาํกดั ทศันยัปิโตรเลียม พิมาย 
17. บริษทั ทองไพบูลยปิ์โตรเลียม จาํกดั พิมาย 
18. บริษทั สหกรณ์การเกษตรพิมาย จาํกดั พิมาย 
19. บริษทั ปตท. จาํกดั (มหาชน) สีคิว 
20.  บริษทั สหกรณ์การเกษตรสีคิว จาํกดั สีคิว 
21. หา้งหุน้ส่วนจาํกดั นาํมนัสยามด่านขนุทด  ด่านขนุทด 
22. บริษทั โอเค ปากช่อง  จาํกดั ปากช่อง 
23. บริษทั เชลลแ์ห่งประเทศไทย จาํกดั สาขาปากช่อง ปากช่อง 
24. หา้งหุน้ส่วนจาํกดั วิทยชยัปิโตรเลียม ปากช่อง 
25. หา้งหุน้ส่วนจาํกดั นาํมนัสยามด่านขนุทด  ด่านขนุทด 
26. หา้งหุน้ส่วนจาํกดั บีมบริการ จกัราช 
27. บริษทั นาํมนักนัเอง จาํกดั หว้ยแถลง 
28. ปตท.โนนคอย จกัราช 
29. หา้งหุน้ส่วนจาํกดั ธวชัออยล ์ โนนแดง 
30. หา้งหุน้ส่วนจาํกดั แสงสว่างนครราชสีมาพานิชย ์ บวัใหญ่ 
31. บริษทั  สหกรณ์การเกษตรบวัใหญ่ จาํกดั บวัใหญ่ 
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3.5 การเกบ็รวบรวมข้อมูล 
 การเกบ็รวบรวมขอ้มูลในงานวิจยันีเป็นการเกบ็ขอ้มูลโดยสาํรวจตวัอยา่ง คือ การเกบ็ขอ้มูล
เพียงบางส่วนจากจาํนวนประชากรทงัหมด วิธีนีจะประหยดัเวลาและค่าใชจ่้าย  
 3.5.1 เครืองมอืทใีช้รวบรวมข้อมูล 

เครืองมือทีใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูลคือแบบสํารวจ โดยในแบบสํารวจ
ประกอบไปด้วย ขอ้มูลประเภทเชือเพลิง ประเภทยานพาหนะทีเติม ปริมาณนาํมนัเชือเพลิง
ทีจาํหน่ายในหน่วยลิตรและบาท  และเวลาทีจาํหน่าย 

3.5.2 วธีิการสํารวจ 
งานวิจยันีต้องการเก็บขอ้มูลปริมาณจาํนวนเชือเพลิงทีจาํหน่ายให้แก่ยวดยาน

ประเภทต่าง ๆ โดยใชแ้บบสาํรวจในการบนัทึกขอ้มูล ในสถานีบริการนาํมนัตวัอย่างทีทาํการสุ่ม
เลือกจากจาํนวนทงัหมด โดยจะทาํการบนัทึกการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงเป็นระยะเวลา 12 ชวัโมง 
ตงัแต่เวลา 8.00-20.00 น. 
 

3.6 การพฒันาแบบจําลอง 
การพฒันาแบบจาํลองไดท้าํการศึกษา 2 แบบจาํลองไดแ้ก่ แบบจาํลองยอดจาํหน่ายนาํมนั

เชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั และแบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงใหก้บัยวดยาน
ประเภทต่าง ๆ โดยพจิารณานาํมนัเชือเพลิง 2 กลุ่มไดแ้ก่ กลุ่มนาํมนัเบนซิน และกลุ่มนาํมนัดีเซล  

แบบจาํลองยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั วิเคราะห์หาความสัมพนัธ์
ระหว่างยอดจาํหน่ายเชือเพลิงของสถานีบริการนํามันกับปัจจัยลักษณะสถานีบริการนํามัน 
ประกอบดว้ย ยีหอ้ของสถานีบริการนาํมนั ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง ระยะทาง
จากสถานีบริการนาํมนั-อบต. ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนั-แหล่งชุมชนขนาด 10,000 คนขึนไป 
จาํนวนหัวจ่ายนาํมนัเชือเพลิงแต่ละประเภท จาํนวนช่องจราจรถนนทีติดกบัสถานีบริการนาํมนั 
ความหนาแน่นของโครงข่ายถนนรอบสถานีบริการนาํมนั เปอร์เซ็นต์ปริมาณจราจรของยวดยาน
ประเภทต่าง ๆ บนถนนหนา้สถานีบริการนาํมนั และปริมาณรถทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั 

การพฒันาแบบจาํลองยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั ใชว้ิธี Multiple 
Linear Regression โดยรายละเอียดการออกแบบแบบจาํลองนนัจะแสดงในหวัขอ้ 3.6.1 

แบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั ให้แก่ยวดยาน
ประเภทต่าง ๆ จะพิจารณาความสัมพนัธ์ระหว่างสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงใหแ้ก่ยวดยาน
ประเภทต่าง ๆ กบัปัจจยัลกัษณะสถานีบริการนาํมนั ประกอบดว้ย ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนั
ถึงตวัเมือง จาํนวนหัวจ่ายนาํมนัเชือเพลิงแต่ละประเภท ความหนาแน่นของโครงข่ายถนน 
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รอบสถานีบริการนาํมนั เปอร์เซ็นต์ปริมาณจราจรของยวดยานประเภทต่าง ๆ บนถนนบริเวณ 
หนา้สถานีบริการนาํมนั และปริมาณรถทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั 

การพฒันาแบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ
พฒันาแบบจาํลองโดยใชว้ิธี Multinomial Logit โดยรายละเอียดของการออกแบบแบบจาํลองนนั
แสดงในหวัขอ้ 3.6.2 

3.6.1 การออกแบบแบบจาํลองยอดจาํหน่ายนํามนัเชือเพลงิของสถานีบริการนํามัน 
โดยใช้ Multiple Linear Regression 
3.6.1.1 ปัจจยัทมีีผลต่อแบบจาํลอง 

การพฒันาแบบจาํลองยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั 
พิจารณาความสมัพนัธ์ระหวา่งยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงกบัปัจจยัของลกัษณะสถานีบริการนาํมนั 
โดยมีตวัแปรตามเป็นยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงในหน่วยเป็นลิตร โดยจะแบ่งกลุ่มนาํมนัเชือเพลิง
ทีพิจารณาออกเป็น 2 กลุ่ม ไดแ้ก่ กลุ่มนาํมนัดีเซล และกลุ่มนาํมนัเบนซิน 

ตวัแปรอิสระ ไดแ้ก่ ขอ้มูลลกัษณะของสถานีบริการนาํมนั โดยประกอบ
ไปด้วย ยีห้อของสถานีบริการนํามัน ระยะทางจากสถานีบริการนํามันถึงตัวเมือง ระยะทาง 
จากสถานีบริการนาํมนัถึงแหล่งชุมชนขนาด 10,000 คนขึนไป จาํนวนหัวจ่ายของนาํมนัเชือเพลิง 
แต่ละประเภท ความหนาแน่นของโครงข่ายถนนรอบสถานีบริการนาํมนั เปอร์เซ็นต์ปริมาณ
จราจรของยวดยานประเภทต่าง  ๆ  บนถนนทีติดกบัสถานีบริการนาํมนั และปริมาณรถทีวิง
ผา่นสถานีบริการนาํมนั โดยในแบบจาํลองนีจะประมาณความสมัพนัธ์อยูใ่นรูปเชิงเส้น 

3.6.1.2 โครงสร้างแบบจาํลอง 
แบบจาํลองยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนันนั จะใช้

วิธีการสร้างสมการถดถอยเชิงเส้นแบบพหุ (Multiple Linear Regression) เพือหาความสัมพนัธ์
ระหว่างยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนักับตวัแปรอิสระทีเกียวขอ้ง โดยมี
โครงสร้างแบบจาํลองยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินและดีเซลของสถานีบริการนาํมนั แสดงดงั
สมการที 3.1 และ 3.2 ตามลาํดบั 

 
FSb = β 0+β 1DUM+β 2NBen+β 3Nlane+β 4CBD_s+β 5NS_S+β 6POP_S 

+β7Tum_S+β8Rd+β9NS_1+β10%PCAR+β11%PPU+β12%PHV 
+β13%PMC+β14Volume                              (3.1) 
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FSd =  β0+β1NDS+β 2CBD_s +β 3NS_S+ β 4POP_S+β 5Tumbol_S+β 6Rd 
+β 7NS_1+β 8%PCAR+ β 9%PPU+β 10%PHV+β 11%PMC+β12Volume
                                             (3.2) 
 

 

เมือ FSb คือ ยอดจาํหน่ายนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนั (ลิตร) 
 FSd คือ ยอดจาํหน่ายนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนั (ลิตร)  
 NBen คือ  จาํนวนหวัจ่ายกลุ่มนาํมนัเบนซิน (หวั)  

NDS คือ  จาํนวนหวัจ่ายกลุ่มนาํมนัดีเซล (หวั) 
DUM คือ  ยหีอ้ของสถานีบริการนาํมนั เมือกาํหนดให ้
  1 = ยหีอ้ ปตท. 
  0 = อืนๆ 

N_lane คือ  จาํนวนช่องจราจรบนถนนหนา้สถานีบริการนาํมนั (ช่องจราจร) 
CBD_S คือ  ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง (เมตร) 
NS_S คือ  ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงสถานีบริการนาํมนัที 

  ใกลเ้คียงทีสุด (เมตร) 
POP_S คือ ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนั-แหล่งชุมชนขนาด 10,000 คน 

  ขึนไป (เมตร) 
Tum_s คือ  ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนั-อบต(เมตร) 
Rd คือ  ระยะทางถนนทีใหบ้ริการในรัศมี 1 กิโลเมตร (เมตร) 
NS_1 คือ  จาํนวนสถานีบริการนาํมนัในรัศมี 1 กิโลเมตร (แห่ง) 
%PCAR คือ  เปอร์เซ็นตร์ถเก๋งทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั  
%PPU คือ  เปอร์เซ็นตร์ถปิคอพัทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั  
%PHV คือ  เปอร์เซ็นตร์ถหนกั*ทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั   
%PMC คือ  เปอร์เซ็นตร์ถจกัรยานยนตที์วิงผา่นสถานีบริการนาํมนั 
Volume คือ  ปริมาณรถทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั (คนั/วนั) 
*รถหนกั คือ  รถบสักลางและใหญ่ รถบรรทุกขนาดกลางและขนาดใหญ่ 

  รถเทรเลอร์ และรถพว่ง 
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3.6.2 การออกแบบแบบจําลองสัดส่วนการจําหน่ายเชือเพลิงของสถานีบริการนํามัน 
ให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ โดยใช้ Multinomial Logit 
3.6.2.1 ปัจจยัทมีผีลต่อแบบจาํลอง 

การออกแบบหรือพฒันาแบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิง
ของสถานีบริการนาํมนัใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ มีตวัแปรทางเลือกไดแ้ก่ ประเภทยานพาหนะ 
และตวัแปรตน้ทีทาํให้ค่าอรรถประโยชน์แตกต่างกนัไดแ้ก่ ขอ้มูลลกัษณะของสถานีบริการนาํมนั 
โดยจะประกอบไปดว้ย ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง ระยะทางจากสถานีบริการ
นาํมนัถึงแหล่งชุมชนขนาด 10,000 คนขึนไป จาํนวนหัวจ่ายของนาํมนัเชือเพลิงแต่ละประเภท 
เปอร์เซ็นต์ปริมาณจราจรของยวดยานประเภทต่าง ๆ บนถนนทีติดกับสถานีบริการนาํมัน ซึง
ยวดยานในทีนีไดแ้ก่ รถเก๋ง รถปิคอพั รถตู/้เอนกประสงค ์ รถบรรทุกและรถจกัรยานยนต์ และ
ปริมาณรถทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั 

3.6.2.2 โครงสร้างแบบจาํลอง 
 แบบจาํลองสัดส่วนจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงสาํหรับยวดยานแต่ละประเภท 
ซึงในการพฒันาแบบจาํลองนนั ไดน้าํตวัแปรอิสระทีมีผลต่อสดัส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิง เขา้
มาในแบบจาํลองในรูปฟังชนักอ์รรถประโยชน์ โดยจะแบ่งกลุ่มนาํมนัเชือเพลิงออกได ้2 กลุ่มไดแ้ก่
กลุ่มนาํมนัเบนซิน และกลุ่มนาํมนัดีเซล โดยจะแสดงรายละเอียดแต่ละแบบจาํลองดงัต่อไปนี 

ก) แบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนํามนัเบนซินให้แก่ยวดยาน
ประเภทต่าง ๆ 
กลุ่มนาํมนัเบนซินพบวา่ส่วนใหญ่ถูกใชห้รือจาํหน่ายใหก้บัรถเก๋ง รถตู ้ 

และรถจกัรยานยนต์ ในงานวิจยันีจะพิจารณา 3 ทางเลือก โดยแต่ละทางเลือกจะจดัอยู่ในรูปแบบ
อรรถประโยชน ์สามารถแสดงไดด้งันี 

 
VBCAR =β0 +β1CBD_S +β 2POP_S + β 3Rd + β 4%PCAR + β5NBen  (3.3) 

 
 

VBVAN =β 6 +β 7POP_S +β 8Rd + β 9NBen                (3.4) 

 
VBMC= β 10POP_S + β 11Rd + β 12%PMC+β 13NBen  (3.5) 

 
เมือ VBCAR,VBVAN,VBMC คือ  อรรถประโยชนข์องทางเลือก รถเก๋ง  รถตู ้ 

 และรถจกัรยานยนต ์สาํหรับกลุ่มนาํมนัเบนซิน 
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β0 , β1 , β2 , … , β13  คือ สมัประสิทธิทีแสดงอิทธิพลของตวัแปรตวัที i ทีมีต่อระดบั
ความพึงพอใจ 

CBD_S คือ ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง (เมตร) 
POP_S คือ ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนั-แหล่ง 

 ชุมชนขนาด 10,000 คนขึนไป (เมตร) 
Rd คือ ระยะทางถนนทีใหบ้ริการในรัศมี 1 กิโลเมตร (เมตร) 
%PCAR คือ เปอร์เซ็นตร์ถเก๋งทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั           
NBen คือ จาํนวนหวัจ่ายกลุ่มนาํมนัเบนซิน (หวั) 
%PMC คือ เปอร์เซ็นตร์ถจกัรยานยนตที์วิงผา่นสถานีบริการนาํมนั 
  

และต่อไปนาํฟังก์ชันอรรถประโยชน์ไปคาํนวณหาความน่าจะเป็น 
โดยแบบจาํลองความน่าจะเป็นทีสถานีบริการนาํมนั n จาํหน่ายนาํมนัเบนซินให้กบัรถเก๋ง รถตู ้
และรถจกัรยานยนต์ เป็นแบบจาํลองทีอยู่ในรูปแบบจาํลอง Logit โดยทาํการคาํนวณสัดส่วนที
จาํหน่ายนาํมนัเบนซินใหก้บัยวดยานประเภทต่าง ๆ ในรูปแบบความน่าจะเป็นดงัสมการต่อไปนี 
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ข) แบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํม ันดีเซลให้แก่ยวดยาน

ประเภทต่าง ๆ 
กลุ่มนาํมนัดีเซลพบว่าส่วนใหญ่ถูกใชห้รือจาํหน่ายให้กบั รถปิคอพั 

รถตู ้และรถบรรทุก ในงานวิจยันีจะพิจารณา 3 ทางเลือก โดยแต่ละทางเลือกจะจดัอยู่ในรูปแบบ
อรรถประโยชน ์สามารถแสดงไดด้งันี 
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VDPIC =β0+β1CBD_S+β2POP_S+β3Rd +β4%PPU +β5Nlane +β6NDS 

 
(3.9) 

VDVAN =β7+ β 8CBD_S + β 9POP_S + β 10Rd + β 11NDS              (3.10) 

 
VDT     =β 12POP_S + β 13%PHV + β 14Nlane + β 15NDS              (3.11) 

                                      
เมือ VDPIC,VDVAN,VDT คือ อรรถประโยชนข์องทางเลือก รถปิคอพั รถตู ้และ 
  รถบรรทุก  สาํหรับกลุ่มนาํมนัดีเซล 

β0 ,β1 , β2 ,… , β15 คือ สมัประสิทธิทีแสดงอิทธิพลของตวัแปรตวัที i ทีมีต่อ 
 ระดบัความพึงพอใจ 
CBD_S คือ ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง (เมตร) 
POP_S คือ ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนั-แหล่งชุมชน 
  ขนาด 10,000 คนขึนไป (เมตร) 
Rd คือ ระยะทางถนนทีใหบ้ริการในรัศมี 1 กิโลเมตร (เมตร) 
%PPU คือ เปอร์เซ็นตร์ถปิคอพัทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั  
N_lane คือ จาํนวนช่องจราจรทีติดบัสถานีบริการนาํมนั (ช่องจราจร) 
NDS คือ จาํนวนหวัจ่ายกลุ่มนาํมนัดีเซล  
%PHV คือ เปอร์เซ็นตร์ถหนกัทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั  
 

และต่อไปนาํฟังก์ชันอรรถประโยชน์ไปคาํนวณหาความน่าจะเป็น 
โดยแบบจาํลองความน่าจะเป็นทีสถานีบริการนาํมนั n จาํหน่ายนาํมนัดีเซลใหก้บั รถปิคอพั รถตู ้
และรถบรรทุก  เป็นแบบจาํลองทีอยูใ่นรูปแบบจาํลอง Logit โดยทาํการคาํนวณสัดส่วนทีจาํหน่าย
นาํมนัดีเซลใหก้บัยวดยานประเภทต่าง ๆ ในรูปแบบความน่าจะเป็นดงัสมการต่อไปนี 
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3.7 การทดสอบความน่าเชือถอืของแบบจําลอง 

งานวิจัยนีได้การพัฒนาแบบจําลองด้วยวิธีทีแตกต่างกัน  จึงต้องมีการเปรียบเทียบ
ประสิทธิภาพแบบจาํลองเพือตอ้งการทราบว่าแบบจาํลองใดมีความสามารถทาํนายหรืออธิบาย 
ไดอ้ย่างเหมาะสม สาํหรับการหาสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ 
นนัซึงในละแต่แบบจาํลองจะมีการทดสอบความเหมาะสมของแบบจาํลอง ดว้ยค่าสถิติต่าง ๆ ไดแ้ก่ 
สัมประสิทธิการตดัสินใจ (Coefficient of Determination: R2) และค่าสถิติ t แต่ค่าตวัแปรอิสระทีได้
จากแบบจาํลองอาจมีค่าแตกต่างจากค่าทีแทจ้ริง จึงมีการทดสอบความสามารถในการทาํนาย
แบบจาํลอง ในงานวิจยันีไดท้าํการวดัความแม่นยาํดว้ยวิธี Mean Error (ME), Root Mean Square 
Error (RMSE) และ Mean Absolute Percent Error (MAPE) ซึงมีรายละเอียดดงัต่อไปนี 

3.7.1 ค่า Mean Error  
ME คือ การวดัความคลาดเคลือนของค่าทีทาํนายกบัค่าทีวดัไดจ้ริง ซึงถา้ค่าทีได้

มีค่านอ้ยแสดงว่ามีความคลาดเคลือนนอ้ย สามารถคาํนวณไดจ้ากสูตรดงันี 
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N

n

S YYNME −= ∑
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)/1(   (3.15) 

 
เมือ sY  คือ ค่าทีประมาณจากแบบจาํลอง 

aY  คือ ค่าทีแทจ้ริง 

N คือ จาํนวนตวัอยา่ง 
3.7.2 ค่า Root Mean Square Error 

RMSE คือ การวดัค่าความแตกต่างระหว่างค่าจริงและค่าทีประมาณได้จาก
แบบจาํลอง ซึงถา้มีค่านอ้ยแสดงวา่แบบจาํลองมีค่าใกลเ้คียงกบัค่าจริง สามารถคาํนวณไดด้งันี 
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เมือ Y s คือ ค่าทีประมาณจากแบบจาํลอง 
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Y a คือ ค่าทีแทจ้ริง 

N คือ จาํนวนตวัอยา่ง 
 

3.7.3 ค่า Mean Absolute Percent Error 
ค่าเฉลียของค่าสมับูรณ์ของเปอร์เซ็นตข์องความคลาดเคลือน (Mean Absolute  

Percent Error, MAPE) ถา้วิธีใดใหค่้าเฉลียของค่าสัมบูรณ์ของเปอร์เซ็นตข์องความคลาดเคลือนนอ้ย
แสดงวา่การพยากรณ์ยงิมีความแม่นยาํ 

ค่าเฉลียของค่าสมับูรณ์ของเปอร์เซ็นตข์องความคลาดเคลือน (Mean Absolute  
Percent Error, MAPE) มีสูตรทีใชค้าํนวณดงันี 
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เมือ  Tt คือ ค่าจริงของผลลพัธ์ทีตอ้งการในช่วงเวลา t 

Yt คือ ค่าทีพยากรณ์ในช่วงเวลา t 
N คือ จาํนวนช่วงเวลาของขอ้มูลทีพยากรณ์ 



31  

บทที 4 
การวเิคราะห์ข้อมูลและอภิปรายผล 

 
วตัถุประสงคห์ลกัของการศึกษานี คือ เพือตอ้งการวิเคราะห์หาค่าระยะทางรวมในหน่วย 

คนั-กิโลเมตร โดยใชข้อ้มูลยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงเป็นหลกั วิธีนีจะเปลียนขอ้มูลยอดจาํหน่าย
นาํมนัเชือเพลิงเป็นปริมาณการเดินทาง เมือรู้ยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงให้แก่รถประเภทต่าง ๆ
เป็นสัดส่วนเท่าไรโดยใชส้มการ Multinomial Logit แลว้นาํมาคูณกบัอตัราการใชน้าํมนัเชือเพลิง
เฉลียของยานพาหนะแต่ละประเภทเพือหาระยะทางรวม ในหน่วย คนั-กิโลเมตร ซึงมีแบบจาํลอง 
ทีใช้ในการพยากรณ์ค่าระยะทางรวมในหน่วย คัน-กิโลเมตร ด้วยกัน 2 แบบจําลอง ได้แก่ 
แบบจําลองยอดจําหน่ายนํามันเชือเพลิงของสถานีบริการนํามัน  และแบบจําลองสัดส่วน 
การจาํหน่ายเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนัใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ  

เนือหาจะประกอบไปดว้ย การวิเคราะห์ขอ้มูลเบืองตน้ แบบจาํลองยอดจาํหน่ายนาํมนั
เชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั แบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั
ให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ ผลการพยากรณ์ยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั 
และ ผลการพยากรณ์สัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนัให้แก่ยวดยาน
ประเภทต่าง ๆ ในจงัหวดันครราชสีมา ในหวัขอ้ 4.1-4.5 ตามลาํดบั 

 

4.1 การวเิคราะห์ข้อมูลเบืองต้น 
ขอ้มูลทีได้ทาํการสํารวจประกอบไปด้วย ขอ้มูลสถานีบริการนาํมนั ขอ้มูลลกัษณะ

สถานีบริการนาํมนั และขอ้มูลยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิง ซึงไดผ้ลแสดงดงันี 
4.1.1 ข้อมูลสถานีบริการนํามนั 

ขอ้มูลสถานีบริการนาํมนัทีทาํการพิจารณาจะเป็นสถานประกอบกิจการควบคุม
ประเภทที 3 ซึงมีดว้ยกนั 358 แห่ง ซึงเป็นขอ้มูลประชากรทงัหมด เมือแบ่งขอ้มูลตามเขตปกครอง
ตามอาํเภอ ซึงพบว่ามีจาํนวนสถานีบริการนาํมนั มากทีสุดในเขตอาํเภอเมืองนครราชสีมา รองลงมา
คือ อาํเภอปากช่อง ซึงแสดงรายละเอียดดงัตารางที 4.1 
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ตารางที 4.1  แสดงจาํนวนสถานีบริการนาํมนั เมือแบ่งตามอาํเภอ 
ลาํดบัที อาํเภอ จาํนวน ลาํดบัที อาํเภอ จาํนวน 

1 เมืองนครราชสีมา 34 17 ชุมพวง 13   
2 ครบุรี  11 18 สูงเนิน 14   
3 เสิงสาง 11 19 ขามทะเลสอ 7   
4 คง 17 20 สีคิว 9   
5 บา้นเหลือม 9 21 ปากช่อง 31   
6 จกัราช 13 22 หนองบุญมาก 10   
7 โชคชยั  11 23 แกง้สนามนาง 4   
8 ด่านขนุทด 22 24 โนนแดง 7   
9 โนนไทย  10 25 วงันาํเขียว 10   
10 โนนสูง  14 26 เทพารักษ ์ 5   
11 ขามสะแกแสง  5 27 เมืองยาง 5   
12 บวัใหญ่ 13 28 พระทองคาํ 7   
13 ประทาย 13 29 ลาํทะเมนชยั 3 
14 ปักธงชยั  9 30 บวัลาย 7 
15 พิมาย 15 31 สีดา 3 
16 หว้ยแถลง  7 32 เฉลิมพระเกียรติ 9 

 
4.1.2 ข้อมูลลกัษณะสถานีบริการนํามัน 
 ข้อมูลลกัษณะของสถานีบริการนํามันทีพิจารณาหรือนํามาสร้างแบบจาํลอง 

เพือหายอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนัแต่ละแห่ง ซึงขอ้มูลประกอบไปดว้ย
ลกัษณะสถานีบริการนาํมนัและปริมาณจราจร จะแสดงค่าสถิติประกอบไปดว้ย ค่าเฉลีย (Mean) 
ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าตาํสุด (Minimum) และค่าเบียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation)  

ลกัษณะสถานีบริการนาํมนัประกอบไปดว้ย ยหีอ้ของสถานีบริการนาํมนั (Brand) 
จาํนวนหวัจ่ายกลุ่มนาํมนัเบนซิน (NBen) จาํนวนหวัจ่ายกลุ่มนาํมนัดีเซล (NDS) จาํนวนช่องจราจร
บนถนนหนา้สถานีบริการนาํมนั (N_lane) ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง (CBD_S) 
ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนั-แหล่งชุมชนขนาด 10,000 คนขึนไป (POP_S) ระยะทางจาก
สถานีบริการนาํมนัถึงสถานีบริการนาํมนัทีใกลเ้คียงทีสุด (NS_S) ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนั-
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อบต. (Tum_S) ความหนาแน่นของโครงข่ายถนนรอบสถานีบริการนํามนั (Rd) และจาํนวน 
สถานีบริการนาํมนัในรัศมี 1 กิโลเมตร (NS_1) แสดงค่าทางสถิติดงัตารางที 4.2  
 
ตารางที 4.2  ขอ้มูลลกัษณะสถานีบริการนาํมนั 

ลาํดบั
ที 

ลกัษณะสถานีบริการนาํมนั 

Brand 
NBen 

 
NDS 

 
N_lane 
(lane) 

CBD_S 
(km) 

NS_S 
(km) 

POP_S 
(km) 

Tum_S 
(km) 

Rd 
(km/km2) 

NS_1 
 

1 PTT 14 18 4 5.06 3.05 0.69 0.69 2.48 0 

2 PTT 8 8 4 10.51 2.70 5.59 3.02 4.33 0 

3 PTT 8 4 2 3.34 0.20 4.93 4.93 17.68 3 

4 Esso 10 4 8 7.58 0.35 4.92 3.52 5.06 3 

5 PTT 16 24 4 9.88 0.71 8.91 3.38 2.36 1 

6 PTT 24 12 4 9.42 1.27 3.00 3.00 5.11 0 

7 PTT 24 16 4 9.24 0.71 8.16 4.12 2.00 1 

8 Shell 10 4 2 1.15 0.86 1.04 1.04 20.09 2 

9 Shell 16 16 6 3.41 0.88 3.78 3.78 7.23 0 

10 BC 10 4 4 4.16 0.72 4.96 3.96 23.73 2 

11 PTT 20 12 4 9.26 1.30 4.79 2.82 3.59 0 

12 BC 10 4 2 2.01 0.20 1.84 1.84 22.78 3 

13 PTT 6 6 2 49.15 0.50 16.74 1.93 3.41 1 

14 BC 4 4 4 58.53 1.07 2.66 2.66 6.13 0 

15 PTT 6 4 2 55.76 5.37 0.61 0.61 7.14 0 

16 PTT 8 8 4 90.64 1.66 6.69 6.69 5.90 0 

17 Esso 6 6 4 29.90 1.61 6.85 1.99 4.72 0 

18 PTT 16 20 6 55.06 1.09 2.98 2.98 2.14 0 

19 Shell 6 8 2 60.49 2.42 0.92 0.92 8.68 0 

20 PTT 8 4 4 59.63 1.07 2.20 2.20 7.93 0 

 



 33  

ตารางที 4.2  ขอ้มูลลกัษณะสถานีบริการนาํมนั (ต่อ) 

ลาํดบั
ที 

ลกัษณะสถานีบริการนาํมนั 

Brand 
NBen 

 
NDS 

 
N_lane 
(lane) 

CBD_S 
(km) 

NS_S 
(km) 

POP_S 
(km) 

Tum_S 
(km) 

Rd 
(km/km2) 

NS_1 
 

21 Shell 18 12 8 85.29 1.59 2.30 2.30 5.56 0 

22 PTT 18 2 2 55.88 0.84 6.07 1.19 3.35 1 

23 Esso 6 6 4 34.26 0.28 6.78 2.95 3.50 2 

24 PTT 16 8 8 87.09 0.19 4.05 4.05 6.99 2 

25 Caltex 3 2 4 33.98 0.28 6.49 3.10 3.49 2 

26 Shell 2 4 2 46.96 2.65 36.44 3.73 3.59 0 

27 BC 4 2 2 96.02 2.34 24.96 4.24 6.46 0 

28 PTT 14 8 4 93.67 1.02 22.77 2.80 11.81 1 

29 Esso 5 7 4 83.59 0.05 22.97 4.78 5.31 3 

30 PTT 12 12 2 73.31 1.81 9.95 0.10 5.35 0 

31 PTT 14 14 2 41.70 2.31 31.18 2.05 3.45 0 

Max 24.0 24.0 8.0 96.02 5.37 36.44 6.69 23.73 3.0 

Mean 11.0 8.5 3.8 40.84 1.33 8.59 2.82 7.14 0.9 

Min 2.00 2.0 2.0 1.15 0.05 0.61 0.10 2.00 0 

SD 6.0 5.7 1.8 32.57 1.12 9.35 1.44 5.91 1.1 

 
 ขอ้มูลปริมาณจราจร ประกอบไปดว้ย ปริมาณรถทีวิงผ่านสถานีบริการนาํมนั 

ซึงสามารถแบ่งดงันี ปริมาณรถเก๋งทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั (VCAR) ปริมาณรถปิคอพัทีวิง
ผ่านสถานีบริการนาํมนั (VPU) ปริมาณรถหนกัทีวิงผ่านสถานีบริการนาํมนั (VHV) และปริมาณ
รถจกัรยานยนตที์วิงผา่นสถานีบริการนาํมนั (VMC) สาํหรับในส่วนขอ้มูลเปอร์เซ็นตร์ถทีวิงผา่น
สถานีบริการนาํมนั ซึงสามารถแบ่งไดด้งันี เปอร์เซ็นตร์ถเก๋งทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั (PCAR) 
เปอร์เซ็นตร์ถปิคอพัทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั (PPU) เปอร์เซ็นตร์ถหนกัทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั 
(PHV) และเปอร์เซ็นต์รถจกัรยานยนต์ทีวิงผ่านสถานีบริการนาํมนั (PMC) แสดงค่าทางสถิติ 
ดงัตารางที 4.3  
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ตารางที 4.3  ขอ้มูลปริมาณจราจร 

ลาํดบั
ที 

ปริมาณจราจร 
VCAR VPU VHV VMC PCAR PPU PHV PMC 

(veh./day) (veh./day) (veh./day) (veh./day) (%) (%) (%) (%) 

1 3589  8701  1565  5907  17  42  8  29  

2 2356  912  4117  2963  38  9  45  10  

3 9155  9829  1559  17286  24  26  4  45  

4 31088  5310  3786  11452  62  9  8  19  

5 7226  7241  6205  2963  42  25  24  10  

6 2368  8016  2126  4014  14  47  13  24  

7 7226  7241  6205  2963  42  25  24  10  

8 4550  5175  236  10620  22  25  1  51  

9 4984  11168  2933  6896  24  40  14  25  

10 3929  3862  391  6339  26  26  3  42  

11 4608  10373  2110  439  21  47  10  21  

12 2881  3506  156  8157  19  23  1  53  

13 1439  1358  611  1608  27  25  11  30  

14 1203  4619  1456  1408  16  60  19  18  

15 2085  631  2909  902  31  9  44  14  

16 3679  2020  1351  1720  44  24  16  20  

17 1133  8248  2877  2180  14  52  21  14  

18 5199  10035  7164  599  19  36  26  2  

19 947  3126  1576  1961  15  50  25  32  

20 1203  4619  1456  1408  16  60  19  18  

21 3679  2020  1351  1720  44  24  16  20  

22 967  591  2669  459  19  11  52  9  

23 1133  8248  2877  2180  14  52  18  14  

24 3679  2020  1351  1720  44  24  16  20  
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ตารางที 4.3  ขอ้มูลปริมาณจราจร (ต่อ) 

ลาํดบั
ที 

ปริมาณจราจร 

Vcar Vpic Vhv Vmc Pcar Ppic Phv Pmc 

(veh./day) (veh./day) (veh./day) (veh./day) (%) (%) (%) (%) 

24 3679  2020  1351  1720  44  24  16  20  

25 1133  8248  2877  2180  14  52  18  14  

26 992  1109  636  555  48  25  14  13  

27 373  184  472  834  15  7  19  34  

28 373  184  472  834  15  7  19  34  

29 2107  9549  4132  513  12  56  24  3  

30 1500  701  1129  556  28  13  21  10  

31 3971  2067  1658  2128  32  17  13  17  

Max 31088.00 11168.00 7164.00 17285.69 61.86 59.90 51.56 53.38 

Mean 3064.90 3954.74 2133.27 2017.65 24.00 30.06 20.55 18.00 

Min 373.00 184.00 155.87 439.21 12.38 7.42 1.02 2.17 

SD 5925.10 3804.16 1845.32 3255.09 14.08 19.72 10.42 12.24 

 
4.1.3 ข้อมูลยอดจาํหน่ายนํามันเชือเพลงิ 

ข้อมูลยอดจําหน่ายนํามันเชือเพลิงของสถานีบริการนํามันทีนํามาสร้าง
แบบจาํลองนนัทาํการเก็บขอ้มูลจากองคก์ารบริหารส่วนจงัหวดันครราชสีมา ส่วนขอ้มูลสัดส่วน
การจาํหน่ายของกลุ่มนาํมนัเบนซิน และกลุ่มนาํมนัดีเซลนนั ไดข้อ้มูลจากการสาํรวจในภาคสนาม  
จากกลุ่มตวัอย่าง พบว่าโดยส่วนมากแล้วจะจาํหน่ายกลุ่มนํามนัเบนซินในสัดส่วนทีมากกว่า 
กลุ่มนาํมนัดีเซล ซึงแสดงรายละเอียดดงัตารางที 4.4 และแสดงสัดส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซิน
และกลุ่มนาํมนัดีเซลให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ สําหรับกลุ่มนาํมนัเบนซินนันโดยส่วนมาก
จาํหน่ายใหก้บั รถเก๋งเป็นอนัดบัหนึง รองลงมาเป็นรถจกัรยานยนต ์และรถตู ้ตามลาํดบั แสดงผลดงั
ตารางที 4.5 ส่วนกลุ่มนาํมนัดีเซล พบว่าโดยส่วนมากจะจาํหน่ายให้กบั รถปิคอพั เป็นอนัดบัหนึง 
รองลงมาคือ รถบรรทุก และรถตู ้ตามลาํดบั แสดงรายละเอียดดงัตารางที 4.6 
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ตารางที 4.4  แสดงสดัส่วนยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของกลุ่มตวัอยา่ง 

ลาํดบัที 
ยอดจาํหน่าย (ลิตร/12 ชวัโมง) ร้อยละ 

อาํเภอ กลุ่มนาํมนั 
เบนซิน 

กลุ่มนาํมนั 
ดีเซล 

กลุ่มนาํมนั
เบนซิน 

กลุ่มนาํมนั
ดีเซล 

1 6,326 3,180 67 33 เมือง 
2 9,797 2,337 81 19 เมือง 
3 666 1,100 38 62 เมือง 
4 7,156 2,255 76 24 เมือง 
5 11,614 5,182 69 31 เมือง 
6 11,878 4,630 72 28 เมือง 
7 16,381 3,906 81 19 เมือง 
8 2,934 3,530 45 55 เมือง 
9 10,758 3,913 73 27 เมือง 
10 7,156 6,409 53 47 เมือง 
11 8,061 3,762 68 32 เมือง 
12 3,088 5,552 36 64 เมือง 
13 5,198 1,709 75 25 ปักธงชยั 
14 1,266 214 86 14 ปักธงชยั 
15 1,317 297 82 18 ปักธงชยั 
16 2,010 563 78 22 พิมาย 
17 3,074 482 86 14 พิมาย 
18 9,504 2,935 76 24 พิมาย 
19 3,734 818 82 18 สีคิว 
20 1,740 2,040 46 54 สีคิว 
21 11,501 2,757 81 19 ด่านขนุทด 
22 19,192 3,076 86 14 ปากช่อง 
23 5,610 2,220 72 28 ปากช่อง 
24 9,030 4,484 67 33 ปากช่อง 
26 785 401 66 34 จกัราช 
27 1,048 695 60 40 หว้ยแถลง 
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ตารางที 4.4  แสดงสดัส่วนยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของกลุ่มตวัอยา่ง (ต่อ) 

ลาํดบั
ที 

ยอดจาํหน่าย (ลิตร/12 ชวัโมง) ร้อยละ 
อาํเภอ กลุ่มนาํมนั 

เบนซิน 
กลุ่มนาํมนั 
ดีเซล 

กลุ่มนาํมนั
เบนซิน 

กลุ่มนาํมนั
ดีเซล 

28 9,322 6,140 60 40 จกัราช 
29 6,805 846 89 11 โนนแดง 
30 2,405 863 74 26 บวัใหญ่ 
31 30,912 2,344 93 7 บวัใหญ่ 

 
ตารางที 4.5  แสดงสดัส่วนยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ    

       ของกลุ่มตวัอยา่ง 

ลาํดบัที 
ยอดจาํหน่าย  

(ลิตร/12 ชวัโมง) 

สดัส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซิน 

ใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่างๆ 

รถเก๋ง (%) รถตู ้(%) รถจกัรยานยนต ์(%) 

1  3,180  47  0  53  

2  2,337  62  0  38  

3  1,100  47  0  53  

4  2,255  77  3  20  

5  5,182  71  2  27  

6  4,630  74  2  24  

7  3,906  86  0  14  

8  3,530  57  0  43  

9  3,913  73  0  27  

10  6,409  65  0  35  

11  3,762  78  2  20  

12  5,552  52  1  46  

13  1,709  31  6  63  

14  214  56  0  44  



 38  

ตารางที 4.5  แสดงสดัส่วนยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ  
       ของกลุ่มตวัอยา่ง (ต่อ) 

ลาํดบัที 
ยอดจาํหน่าย  

(ลิตร/12 ชวัโมง) 

สดัส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซิน 

ใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่างๆ 

รถเก๋ง (%) รถตู ้(%) รถจกัรยานยนต ์(%) 

15  297  38  26  37  

16  563  26  10  64  

17  482  41  0  59  

18  2,935  90  5  5  

19  818  31  0  69  

20  2,040  26  0  74  

21  2,757  52  0  48  

22  3,076  67  0  33  

23  2,220  33  0  67  

24  4,484  81  0  19  

25  417  22  0  78  

26  401  59  0  41  

27  695  22  0  78  

28  6,140  41  2  57  

29  846  79  4  16  

30  863  35  2  63  

31  2,344  70  0  30  
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ตารางที 4.6  แสดงสดัส่วนยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ  
        ของกลุ่มตวัอยา่ง 

ลาํดบัที 
ยอดจาํหน่าย  

(ลิตร/12 ชวัโมง) 

สดัส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซล 

ใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ 

รถปิคอพั (%) รถตู ้(%) รถบรรทุก (%) 

1 6,326 75 3 23 

2 9,797 59 2 39 

3 666 94 5 1 

4 7,156 45 3 52 

5 11,614 79 4 17 

6 11,878 70 4 25 

7 16,381 67 3 30 

8 2,934 93 5 2 

9 10,758 90 4 6 

10 7,156 92 1 7 

11 8,061 87 1 12 

12 3,088 87 11 2 

13 5,198 72 2 26 

14 1,266 86 0 14 

15 1,317 50 4 46 

16 2,010 58 3 39 

17 3,074 71 0 29 

18 9,504 79 8 13 

19 3,734 71 3 26 

20 1,740 94 0 6 

21 11,501 71 6 23 

22 19,192 78 2 20 

23 5,610 66 2 32 



40  

ตารางที 4.6  แสดงสดัส่วนยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ  
      ของกลุ่มตวัอยา่ง (ต่อ) 

ลาํดบัที 
ยอดจาํหน่าย  

(ลิตร/12 ชวัโมง) 

สดัส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซล 

ใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ 

รถปิคอพั (%) รถตู ้(%) รถบรรทุก (%) 

24 9,030 87 8 5 

25 395 90 10 0 

26 785 66 0 34 

27 1,048 93 0 7 

28 9,322 84 3 13 

29 6,805 51 8 41 

30 2,405 87 2 11 

31 30,912 95 1 5 

 
4.2 แบบจําลองยอดจําหน่ายนํามันเชือเพลงิของสถานีบริการนํามัน 
 ในการพฒันาแบบจาํลองยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงนัน ไดว้ิเคราะห์หาความสัมพนัธ์
ระหว่างยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนักบัตาํแหน่งของสถานีบริการนาํมนั 
และเปอร์เซ็นตร์ถทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั โดยมีโครงสร้างแบบจาํลองเป็นสมการถดถอยเชิงเส้น 
โดยเริมจากกาํหนดตวัแปรตาม แลว้จากนันก็กาํหนดตัวแปรอิสระทีจะวิเคราะห์ แลว้กาํหนด
รูปแบบสมการความถดถอยทีมีความเหมาะสมกบังานวิจยั โดยคดัเลือกจากค่าทางสถิติ ซึงค่าสถิติ
จากการทดสอบค่า t และค่าสัมประสิทธิการตดัสินใจ (R2) โดยจะเลือกรูปแบบสมการทีมีค่า 
สมัประสิทธิการตดัสินใจ (R2) สูงทีสุด   

การแบ่งกลุ่มนาํมนัเชือเพลิงจะรวมประเภทนาํมนัเชือเพลิงทีมีคุณสมบติัใกลเ้คียงกนั 
ออกเป็นกลุ่มใหญ่ โดยในปัจจุบนัไดมี้นาํมนัหลากหลายประเภททีใชใ้นการขนส่ง ประกอบดว้ย 
นาํมนัเบนซิน 95 นาํมนัเบนซิน 91 แก๊สโซฮอล ์95 แก๊สโซฮอล ์91 ก๊าซปิโตรเลียมเหลว ดีเซล 
ดีเซลบี 2 ดีเซลบี 5 และก๊าซธรรมชาติ โดยทีการแบ่งกลุ่มนาํมนันันจะแบ่งตามแบบจาํลอง
เครืองยนต ์ดงันนัจึงแบ่งได ้2 กลุ่มไดแ้ก่ กลุ่มนาํมนัเบนซิน ซึงประกอบไปดว้ย นาํมนัเบนซิน 95 
นาํมนัเบนซิน 91 แก๊สโซฮอล์ 95 และแก๊สโซฮอล์ 91 ส่วนกลุ่มนาํมนัดีเซลนันประกอบไปด้วย 
นาํมนัดีเซล ดีเซลบี 2 และนาํมนัดีเซล บี 5 โดยการแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มตามแบบของเครืองยนต ์
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ซึงจะมีดว้ยกนั 2 แบบ ไดแ้ก่ เครืองยนตที์ใชน้าํมนัเบนซิน และเครืองยนตที์ใชน้าํมนัดีเซล ซึงเป็น
ทีทราบกนัดีว่า การใชน้าํมนัเชือเพลิงในภาคคมนาคมขนส่งนนั นาํมนัดีเซลมีปริมาณการใชม้ากสุด 
รองลงมาคือนาํมนัเบนซินในภาคการคมนาคมขนส่งทางบก ดงันนัจึงมีความจาํเป็นทีตอ้งพิจารณา
ขอ้มูลการใชก้ลุ่มนาํมนัเบนซินและกลุ่มนาํมนัดีเซลดงักล่าว 

การวิเคราะห์แบ่งกลุ่มนาํมนัเชือเพลิงทีพิจารณาออกเป็น 2 กลุ่มไดแ้ก่ กลุ่มนาํมนัเบนซิน 
และกลุ่มนาํมนัดีเซล โดยขอ้มูลเป็นขอ้มูลภาคตดัขวาง ทาํการศึกษาในช่วงปี พ.ศ. 2552 ซึงแสดง
การวิเคราะห์ในหวัขอ้ที 4.2.1 และ 4.2.2 ตามลาํดบั 

4.2.1 แบบจาํลองยอดจาํหน่ายกลุ่มนํามนัเบนซินของสถานีบริการนํามนั 
แบบจาํลองยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนั ซึงไดพ้บว่า

กลุ่มนาํมนัเบนซินจะใชก้บัเครืองยนตเ์บนซิน ซึงเป็นรถยนต์บรรทุกขนาดเล็ก รถจกัรยานยนต ์ 
โดยแบบจาํลองยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนั จะนาํไปใชค้าดการณ์ยอด
จาํหน่ายนาํมนัในหน่วยลิตร ซึงจะรวม นาํมนัเบนซิน 95 นาํมนัเบนซิน 91 แก๊สโซฮอล ์95 และ
แก๊สโซฮอล ์91 โดยมีตวัแปรตามเป็นจาํนวนยอดขายของกลุ่มนาํมนัเบนซินในหน่วยลิตร และตวั
แปรอิสระ ได้แก่  ยีห้อของสถานีบริการนํามัน ระยะทางจากสถานีบริการนํามันถึงตัวเมือง 
ระยะทางจากสถานีบริการนํามนัถึงแหล่งชุมชนขนาด 10,000 คนขึนไป ความหนาแน่นของ
โครงข่ายถนนรอบสถานีบริการนาํมนั จาํนวนหวัจ่ายของกลุ่มนาํมนัเบนซิน เปอร์เซ็นตป์ริมาณจราจร
ของยวดยานประเภทต่าง ๆ บนถนนหนา้สถานีบริการนาํมนัซึงประกอบไปดว้ย รถเก๋ง รถปิคอพั 
รถบรรทุก รถจกัรยานยนต ์ตามลาํดบั และปริมาณรถทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั 

วิเคราะห์ดว้ยสมการความถดถอยเชิงเส้นแบบพหุ Multiple Linear Regression  
ซึงรูปแบบสมการจะเป็นสมการเชิงเส้น มีแบบจาํลองทางเลือก 4 แบบจาํลอง แสดงดงัตารางที 4.7 
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ตารางที 4.7  ผลแบบจาํลองยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนั 

Variable 
Model 1 Model 2 

β t β t 

Constant -25,810,000 -0.622 244804.84 0.445 

DUM 514971.48 0.956 
  

NBen 38795.11 0.519 106548.47 3.201 

N_lane 295199.62 1.082 
  

CBD_S -37.54 -2.816 -12.36 -2.258 

NS_S -343.84 -1.146 
  

POP_S 34.15 0.807 
  

Tum_S 135.58 0.692 
  

Rd 30.17 0.446 72.101 2.542 

NS_1 -37005.51 -0.116 
  

%PCAR 17076.83 0.691 
  

%PPU 11898.87 0.433 
  

%PHV 91129.38 1.660 
  

%PMC 73761.99 1.309 
  

Volume -52.84 -1.591 
  

Adjusted R2 0.454 
 

0.512 
 

F-test 2.482 
 

9.760 
 

Conclusion Method: Enter Method :Stepwise 

  
Predictor variable are uncorrelated 

  
Best Model 

 
 
 
 
 



43  

ตารางที 4.7  ผลแบบจาํลองยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนั (ต่อ) 

Variable 
Model 3 Model 4 

β t β t 

Constant 303106.67 0.470 898683.37 1.261 

DUM 
    

NBen 108023.52 3.090 113372.96 3.442 

N_lane 
    

CBD_S -12.44 -2.216 -18.79 -2.665 

NS_S 
    

POP_S 
    

Tum_S 
    

Rd 71.27 2.428 66.14 2.355 

NS_1 
    

%PCAR -2437.84 -0.186 
  

%PPU 
    

%PHV 
    

%PMC 
    

Volume 
  

-26.93 -1.402 

Adjusted R2 0.490 
 

0.533 
 

F-test 7.008 
 

8.133 
 

Conclusion Method: Enter Method: Enter 

 
Predictor variable Correlated among: 

 
Are uncorrelated Volume and CBD_S 
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จากตารางที 4.7 แสดงผลการวิเคราะห์แบบจาํลองมีดว้ยกนัทงัหมด 4 แบบจาํลอง 
เนืองจากตวัแปรอิสระมีความสัมพนัธ์ระหว่างกนัสูง (Multicolinearity) จึงแกปั้ญหาโดยการตดั 
ตวัแปรอิสระทีเกิดปัญหา Multicolinearity ออกจากแบบจาํลอง แลว้จากผลการวิเคราะห์พบว่า
แบบจาํลองที 2 มีความเหมาะสม ซึงสามารถนาํไปอธิบายถึงความสัมพนัธ์ระหว่างยอดจาํหน่าย
กลุ่มนาํมนัเบนซินกบัลกัษณะของสถานีบริการนาํมนั โดยมีตวัแปรอิสระไดแ้ก่ จาํนวนหัวจ่าย
กลุ่มนาํมนัเบนซิน ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง และความหนาแน่นของโครงข่าย
ถนนรอบสถานีบริการนาํมนั ซึงมีค่า Adjusted R-Square เท่ากบั 0.512 
  จากเครืองหมายค่าสัมประสิทธิของตวัแปรอิสระทงั 3 ตวันนั พบว่าจาํนวนหวัจ่าย
ของกลุ่มนาํมนัเบนซิน มีเครืองหมายเป็นบวก แสดงว่ามีความสัมพนัธ์กบัยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนั
เบนซินในทิศทางเดียวกนั กล่าวคือเมือสถานีบริการนาํมนัทีมีจาํนวนหัวจ่ายสูงก็จะทาํให้จาํนวน
ยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนนัสูงขึนดว้ย ส่วนความหนาแน่นของโครงข่าย
ถนนรอบสถานีบริการนาํมนั มีความสัมพนัธ์ในทิศทางเดียวกนักบัยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซิน 
กล่าวคือ เมือความหนาแน่นของโครงข่ายถนนรอบสถานีบริการนาํมนัมีจาํนวนสูง กจ็ะส่งผลทาํให้
มียอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินสูงขึนดว้ย และระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง พบว่า
มีความสมัพนัธ์กบัยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินในทิศทางตรงกนัขา้ม กล่าวคือเมือสถานีบริการนาํมนั
อยูห่่างจากตวัเมืองเป็นระยะทางทีเพิมมากขึนกจ็ะทาํใหย้อดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินยงิลดลง 

4.2.2 แบบจาํลองยอดจาํหน่ายกลุ่มนํามนัดเีซลของสถานีบริการนํามัน 
แบบจาํลองยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนั ซึงไดพ้บว่า

กลุ่มนาํมนัดีเซลจะใชก้บัเครืองยนตดี์เซล ซึงเป็น รถปิคอพั รถบรรทุก โดยแบบจาํลองยอดจาํหน่าย
กลุ่มนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนัใชค้าดการณ์ยอดจาํหน่ายนาํมนั ซึงจะรวมกลุ่มนาํมนัดีเซล 
ดีเซลบี 2 และกลุ่มนาํมนัดีเซล บี 5 

ตวัแปรตามทีพิจารณา คือจาํนวนกลุ่มนาํมนัดีเซลในหน่วยลิตร และตวัแปรอิสระ 
ไดแ้ก่ จาํนวนหัวจ่ายกลุ่มนาํมนัดีเซล ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง ระยะทางจาก
สถานีบริการนาํมนัถึงสถานีบริการนาํมนัทีใกลเ้คียงทีสุด ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนั 
ถึงแหล่งชุมชนขนาด 10,000 คนขึนไป ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนั-อบต. ความหนาแน่น 
ของโครงข่ายถนนรอบสถานีบริการนาํมนั และเปอร์เซ็นตป์ริมาณจราจรของยวดยานประเภทต่าง ๆ  
บนถนนหนา้สถานีบริการนาํมนั ซึงประกอบไปดว้ย รถเก๋ง รถปิคอพั รถบรรทุก รถจกัรยานยนต์ 
ตามลาํดบั และปริมาณรถทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั 
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โดยทาํการวิเคราะห์ทางสถิติดว้ยสมการความถดถอยเชิงเส้นแบบพหุ Multiple 
Linear Regression ซึงรูปแบบสมการจะเป็นสมการเชิงเส้น โดยพบว่ามีแบบจาํลองทางเลือก
ดว้ยกนั 4 แบบจาํลอง แสดงผลดงัตารางที 4.8 

 
ตารางที 4.8  ผลแบบจาํลองยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนั 

Variable 
Model 1 Model 2 

β t β t 

Constant -4075000 -0.541 9167000 4.777 

NDS 141323.65 1.541     

CBD_S -47.80 -2.103 -57.88  -3.855  

NS_S -2171.81 -3.808  -2110.93 -4.064  

POP_S 46.87 0.690     

Tum_S -180.08 -0.424     

Rd -162.09 -1.071     

NS_1 -749604.26 -1.067 -1359000   -2.541 

%PCAR 78509.67 1.361     

%PPU -34241.57 -0.647 -114901.07  -4.360  

%PHV 390756.46 4.027 233454.47 5.460 

%PMC 227826.47 2.193     

Volume -2.066 -0.028 

Adjusted R2 0.645   0.641   

F-test 4.785   9.927   

Conclusion Method: Enter Method :Stepwise 
    Correlated among: 
    NS_1 and NS_S 
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ตารางที 4.8  ผลแบบจาํลองยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนั (ต่อ) 

Variable 
Model 3 Model 4 

β t β t 

Constant 2157000 1.902 1603000 1.403 

NDS 
    

CBD_S -42.73 -2.215 -43.19 -2.138 

NS_S -904.96 -1.795 
  

POP_S 
    

Tum_S 
    

Rd 
    

NS_1 
    

%PCAR 
    

%PPU 
    

%PHV 225197.81 3.906 191688.11 3.356 

%PMC 
    

Volume 
    

Adjusted R2 0.343 
 

0.280 
 

F-test 5.355 
 

5.857 
 

Conclusion Method: Enter Method: Enter 

  Predictor variable Predictor variable 
  Are uncorrelated Are uncorrelated 

  Best Model 
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จากตารางที 4.8 ผลการวิเคราะห์แบบจาํลองมีดว้ยกนัทงัหมด 4 แบบจาํลอง 

เนืองจากตวัแปรอิสระมีความสัมพนัธ์ระหว่างกนัสูง (Multicolinearity) จึงตอ้งแกปั้ญหาโดยตดั 
ตวัแปรอิสระทีก่อให้เกิดปัญหา Multicolinearity ออกจากแบบจาํลอง จากผลการวิเคราะห์พบว่า
แบบจาํลองที 4 มีความเหมาะสม ซึงสามารถอธิบายความสัมพนัธ์ระหว่างยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซล
กบัลกัษณะของสถานีบริการนาํมนั โดยมีตวัแปรอิสระ ไดแ้ก่ ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนั 
ถึงสถานีบริการนาํมนัทีใกลเ้คียงทีสุด และเปอร์เซ็นตร์ถหนกัทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั ซึงมีค่า 
Adjusted R-Square เท่ากบั 0.280 
 จากเครืองหมายของสัมประสิทธิตวัแปรอิสระทงั 2 ตวัพบว่า เปอร์เซ็นตร์ถหนกั 
ทีวิงผ่านสถานีบริการนาํมนั มีความสัมพนัธ์ในทิศทางเดียวกนักบัยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซล 
กล่าวคือ เมือมีปริมาณรถหนกัทีวิงผ่านสถานีบริการนาํมนัเป็นจาํนวนมาก ก็จะทาํให้ยอดจาํหน่าย
กลุ่มนาํมนัดีเซลสูงขึน และระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมืองพบว่ามีความสัมพนัธ์ 
กบัยอดจาํหน่ายนาํมนัดีเซลในทิศทางตรงกนัขา้ม กล่าวคือเมือสถานีบริการนาํมนัอยู่ห่างตวัเมือง
เป็นระยะทางทีเพิมสูงขึนกจ็ะทาํใหย้อดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลยงิลดลง 
 

4.3 แบบจําลองสัดส่วนการจําหน่ายนํามันเชือเพลิงของสถานีบริการนํามันให้แก่
ยวดยานประเภทต่าง ๆ 

 แบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนัให้แก่ยวดยาน
ประเภทต่าง ๆ โดยใช ้Multinomial Logit model จะพจิารณาว่านาํมนัเชือเพลิงทีสถานีบริการนาํมนั
ไดจ้าํหน่ายไปนนัถูกขายให้กบัยวดยานประเภทต่าง ๆ เป็นอตัราส่วนเท่าไร โดยจะแบ่งประเภท
นาํมนัเชือเพลิงออกเป็น 2 กลุ่ม ไดแ้ก่ กลุ่มนาํมนัเบนซิน และกลุ่มนาํมนัดีเซล  

ในการพฒันาแบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนัใหแ้ก่
ยวดยานประเภทต่าง ๆ นนั การศึกษานีไดว้ิเคราะห์หาความสัมพนัธ์ระหว่างสัดส่วนการจาํหน่าย
นาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนัใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ กบัตาํแหน่งของสถานีบริการนาํมนั 
และเปอร์เซ็นตร์ถทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั  

เมือพิจารณาค่าสัมประสิทธิการตดัสินใจ (R2) ซึงจะอธิบายความสอดคลอ้งของสมการว่า
สามารถอธิบายหรือเป็นตวัแทนสิงทีเกิดขึนจริงไดม้ากนอ้ยขนาดไหน ซึงจะมีค่าอยูร่ะหว่าง 0 กบั 1 
ถา้ค่าทีไดมี้ค่าเขา้ใกลห้นึงยิงดี แสดงว่าแบบจาํลองทีไดน้นัสามารถนาํไปใชใ้นการพยากรณ์หรือ
ทาํนายไดอ้ยา่งถูกตอ้งมากยงิขึน 
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การวิเคราะห์แบ่งกลุ่มนาํมนัเชือเพลิงทีพิจารณาออกเป็น 2 กลุ่มไดแ้ก่ กลุ่มนาํมนัเบนซิน 
และกลุ่มนาํมนัดีเซล ขอ้มูลทีพิจารณาเป็นขอ้มูลภาคตดัขวาง ทาํการศึกษาในช่วงปี พ.ศ. 2552 
แสดงการวิเคราะห์ในหวัขอ้ที 4.3.1 และ 4.3.2 ตามลาํดบั 

4.3.1 แบบจําลองสัดส่วนการจําหน่ายกลุ่มนํามันเบนซินของสถานีบริการนํามันให้แก่
ยวดยานประเภทต่าง ๆ 

  แบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนัให้แก่
ยวดยานประเภทต่าง ๆ โดยใช ้Multinomial Logit Model สาํหรับกลุ่มนาํมนัเบนซินนนัจะพิจารณา
สัดส่วนการใช้นาํมนัเบนซินให้แก่ รถเก๋ง รถตู ้และรถจกัรยานยนต์  ตวัแปรทีใช้เป็นตวัแปร
ลกัษณะของสถานีบริการ ไดผ้ลลพัธ์ฟังกช์นัอรรถประโยชน ์ดงัทีแสดงในตารางที 4.9 

 
ตารางที 4.9  ผลลพัธ์แบบจาํลองสดัส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนั 

       ใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ โดยใช ้Multinomial Logit Model   

ตวัแปร 
ฟังกช์นัอรรถประโยชน ์สาํหรับแต่ละทางเลือก 

รถเก๋ง รถตู ้ รถจกัรยานยนต ์

Constants 
-0.7729 
(-0.965) 

-3.018 
(-2.392) 

- 

BC_NBEN 
0.0920 
(1.378) 

- - 

หมายเหตุ: ตวัเลขในวงเลบ็คือ t-ratio 
 
 เมือได้ทําการพิจารณาแบบจําลองสัดส่วนการจําหน่ายกลุ่มนํามันเบนซิน 
ของสถานีบริการนาํมนัใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ พบวา่มีค่า ρ2 เท่ากบั 0.290 ซึงค่า ρ2  นีจะบอก
ความสามารถในการอธิบายหรือเป็นตวัแทนสิงทีเกิดขึนตามทีไดส้าํรวจ ซึงมีค่าอยูร่ะหว่าง 0 ถึง 1 
ถา้ยิงเขา้ใกลห้นึงยงิดี แสดงว่าแบบจาํลองนนัสามารถนาํไปใชพ้ยากรณ์หรือทาํนายไดถู้กตอ้งมาก 
ซึงค่า ρ2 ทีไดจ้ากการพฒันาแบบจาํลองนนัมีความสามารถอธิบายการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซิน
ใหก้บัยวดยานประเภทต่าง ๆ ไดใ้นระดบัทียอมรับได ้ 
 เมือไดพิ้จารณาความเหมาะสมซึงพิจารณาโดยใชค่้า p-value จะพิจารณาตวัแปร 
ทีมีค่า p-value น้อยกว่า 5 เปอร์เซ็นต์ และตรวจสอบเครืองหมายของสัมประสิทธิในฟังก์ชัน
อรรถประโยชนว์่ามีความสอดคลอ้งกบัความเป็นจริงหรือไม่  
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จากตารางที 4.9 ผลการพฒันาแบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซิน
ของสถานีบริการนาํมนัใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ พบตวัแปรทีมีความเหมาะสมสาํหรับฟังกช์นั
อรรถประโยชนส์าํหรับรถเก๋ง ไดแ้ก่ จาํนวนหวัจ่ายกลุ่มนาํมนัเบนซิน ส่วนฟังกช์นัอรรถประโยชน์
สาํหรับรถตูน้นัมีเพียงค่าคงทีของสมการ และฟังกช์นัอรรถประโยชน์สาํหรับรถจกัรยานยนตน์นั 
ไม่มีปัจจยัหรือตวัแปรใดทีมีอิทธิพลต่อฟังกช์นัอรรถประโยชน์เลย ซึงสามารถเขียนเป็นสมการได้
ดงันี 

รถเก๋ง    VCAR  =  -0.7729 + 0.0920BC_NBEN 
รถตู ้    VVAN  =  -3.0187 
รถจกัรยานยนต ์  VMC   =  0 

จากการตรวจสอบเครืองหมายสัมประสิทธิตวัแปรอิสระในการพฒันาแบบจาํลอง
สัดส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนัให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ
พบว่าฟังก์ชันอรรถประโยชน์สําหรับรถเก๋งนันมีตัวแปรอิสระทีมีผลได้แก่ จํานวนหัวจ่าย 
กลุ่มนาํมนัเบนซิน (BC_NBEN) มีเครืองหมายเป็นบวก แสดงว่าจาํนวนหัวจ่ายกลุ่มนาํมนัเบนซิน 
มีผลต่อยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินใหแ้ก่รถเก๋งในทิศทางเดียวกนั กล่าวคือ สถานีบริการนาํมนั
แห่งใดมีจาํนวนหวัจ่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินมาก ก็จะจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินให้แก่รถเก๋งไดม้าก 
ส่วนในกรณีฟังก์ชนัอรรถประโยชน์สําหรับรถตูแ้ละรถจกัรยานยนต์นัน รูปแบบสมการจะเป็น
ค่าคงที 

4.3.2 แบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนํามันดเีซลของสถานีบริการนํามันให้แก่ 
ยวดยานประเภทต่าง ๆ 

 แบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนัให้แก่
ยวดยานประเภทต่าง ๆ ซึงใช ้Multinomial Logit Model สาํหรับกลุ่มนาํมนัดีเซลนนัจะพิจารณา
สัดส่วนการใช้นาํมนัดีเซลให้แก่ รถปิคอพั รถตู ้และรถบรรทุก ตวัแปรทีใชเ้ป็นตวัแปรลกัษณะ 
ของสถานีบริการนาํมนั ไดผ้ลลพัธ์ฟังกช์นัอรรถประโยชน ์ดงัทีแสดงในตารางที 4.10 
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ตารางที 4.10  ผลลพัธ์แบบจาํลองสดัส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนั 
         ใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ โดยใช ้Multinomial Logit Model   

ตวัแปร 
ฟังกช์นัอรรถประโยชน ์สาํหรับแต่ละทางเลือก 

รถปิคอพั รถตู ้ รถบรรทุก 

Constants 
0.749 

 (0.932) 
-2.356 

(-1.899) 
- 

B_RD 
0.00009 
(0.828) 

0.00009 
(0.828) 

- 

หมายเหตุ: ตวัเลขในวงเลบ็คือ t-ratio 
 
 เ มือได้ทําการพิจารณาแบบจําลองสัดส่วนการจําหน่ายกลุ่มนํามันดี เซล 
ของสถานีบริการนาํมนัใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ พบวา่มีค่า ρ2 เท่ากบั 0.405 ซึงค่า ρ2 นีจะบอก
ความสามารถในการอธิบายหรือเป็นตวัแทนสิงทีเกิดขึนตามทีไดส้าํรวจ ซึงมีค่าอยูร่ะหว่าง 0 ถึง 1 
ถา้ยิงเขา้ใกลห้นึงยงิดี แสดงว่าแบบจาํลองนนัสามารถนาํไปใชพ้ยากรณ์หรือทาํนายไดถู้กตอ้งมาก 
ซึงค่า ρ2  ทีไดจ้ากการพฒันาแบบจาํลองนันถือว่าสามารถอธิบายการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซล
ใหก้บัยวดยานประเภทต่าง ๆ ไดใ้นระดบัทียอมรับได ้ 
  เมือไดพิ้จารณาความเหมาะสมซึงพิจารณาโดยใชค้่า p-value จะพิจารณาตวัแปร 
ทีมีค่า p-value น้อยกว่า 5 เปอร์เซ็นต์ และตรวจสอบเครืองหมายของสัมประสิทธิในฟังก์ชัน 
อรรถประโยชนว์่ามีความสอดคลอ้งกบัความเป็นจริงหรือไม่  
  จากตารางที 4.10 ผลการพฒันาแบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซล
ของสถานีบริการนาํมนัใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ พบตวัแปรทีมีความเหมาะสมสาํหรับฟังกช์นั
อรรถประโยชน์สําหรับรถปิคอพัและรถตู ้ ไดแ้ก่ ความหนาแน่นของโครงข่ายถนนรอบ
สถานีบริการนาํมนั และฟังกช์นัอรรถประโยชนส์าํหรับรถบรรทุกนนัพบว่าไม่มีปัจจยัหรือตวัแปร
ใดทีมีอิทธิพลต่อฟังกช์นัอรรถประโยชนเ์ลย ซึงสามารถเขียนเป็นสมการไดด้งันี 

รถปิคอพั  VPIC =  0.749 + 0.00009RD 
รถตู ้ VVAN =  -2.356+0.00009RD 
รถบรรทุก VTRUCK =  0 
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จากการตรวจสอบเครืองหมายสมัประสิทธิตวัแปรอิสระ ในการพฒันาแบบจาํลอง
สัดส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนัให้แก่ยวดยานประเภทต่าง  ๆ 
พบว่าฟังก์ชันอรรถประโยชน์สําหรับรถปิคอพันันมีตวัแปรอิสระทีมีผลไดแ้ก่ ความหนาแน่น 
ของโครงข่ายถนนรอบสถานีบริการนาํมนั (Rd) ซึงมีเครืองหมายเป็นบวก แสดงว่าความหนาแน่น
ของโครงข่ายถนนรอบสถานีบริการนาํมนัมีผลต่อยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลให้แก่รถปิคอพั 
ในทิศทางเดียวกัน กล่าวคือ สถานีบริการนํามันแห่งใดมีความหนาแน่นของโครงข่ายถนน 
รอบสถานีบริการนาํมนัมาก ก็จะจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลให้แก่ รถปิคอพัได้มาก ส่วนในกรณี
ฟังก์ชนัอรรถประโยชน์สาํหรับรถตูพ้บว่าตวัแปรอิสระทีมีผลไดแ้ก่ ความหนาแน่นของโครงข่าย
ถนนรอบสถานีบริการนาํมนั (Rd) ซึงมีเครืองหมายเป็นบวก แสดงว่าความหนาแน่นของโครงข่าย
ถนนรอบสถานีบริการนาํมนัมีผลต่อยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลให้แก่รถตูใ้นทิศทางเดียวกนั 
กล่าวคือ สถานีบริการนาํมนัแห่งใดมีความหนาแน่นของโครงข่ายถนนรอบสถานีบริการนาํมนัมาก
ก็จะส่งผลให้สถานีบริการนาํมนันันจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลให้แก่รถตูใ้นปริมาณทีมากขึนดว้ย 
ส่วนในกรณีฟังกช์นัอรรถประโยชนส์าํหรับรถบรรทุกนนั รูปแบบสมการจะเป็นค่าคงที 
 

4.4 ผลการพยากรณ์ยอดจําหน่ายนํามันเชือเพลงิของสถานีบริการนํามัน   

การพยากรณ์ยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั นนัจะนาํแบบจาํลองทีได้
จากการพฒันามาใชพ้ยากรณ์การจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั โดยจะสุ่มตวัอยา่ง
ขึนมาในการนาํไปพยากรณ์ โดยทาํการเปรียบเทียบค่าจริงกบัค่าทีไดจ้ากการพยากรณ์ยอดจาํหน่าย
นาํมนัเชือเพลิง ในช่วงเวลา ปี พ.ศ. 2552  
 กลุ่มตวัอย่างพยากรณ์นนัจะเป็นสถานีบริการนาํมนัในอาํเภอเมือง จงัหวดันครราชสีมา 
โดยทาํการเลือกมา 10 แห่ง ซึงแบ่งพยากรณ์กลุ่มนาํมนัเบนซิน 5 แห่ง และกลุ่มนาํมนัดีเซล 5 แห่ง 
โดยรายละเอียดในการพยากรณ์ของกลุ่มนาํมนัเบนซิน และกลุ่มนาํมนัดีเซล แสดงในหวัขอ้ที 4.4.1 
และ 4.4.2 

4.4.1 ผลการพยากรณ์ยอดจาํหน่ายกลุ่มนํามนัเบนซินของสถานีบริการนํามนั 
ทาํการเปรียบเทียบค่าจริงกบัค่าทีไดจ้ากการพยากรณ์ โดยใชแ้บบจาํลองทีได้

พฒันาขึนมา พบว่ายอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนั ในช่วงปี พ.ศ. 2552 
สามารถแสดงผลดงัตารางที 4.11 
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ตารางที 4.11  การเปรียบเทียบค่าจริงกบัค่าพยากรณ์ยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซิน  
        ของสถานีบริการนาํมนั 

ลาํดบัที 
ยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนั 

ค่าทีแทจ้ริง  
(ลิตร/ปี) 

Y=224804+106549NBen-12.36CBD_S+72.101RD 
ค่าทีประมาณจากแบบจาํลอง (ลิตร/ปี) 

1           847,970          814,451  
2       2,024,907      2,984,724  
3       2,368,095      2,353,287  
4       1,398,038      1,525,298  
5       1,287,899      1,398,883  

MAPE% 11.61649 
n 5 

 
จากตารางที 4.11 ไดแ้สดงผลการพยากรณ์ยอดจาํหน่ายของกลุ่มนาํมนัเบนซิน 

พบว่ามีค่าเฉลียของค่าสัมบูรณ์ของเปอร์เซ็นต์ของความคลาดเคลือน (MAPE) เท่ากับ 11.61  
แสดงวา่มีค่าความคลาดเคลือนทีเกิดขึนจากการทีไดท้าํการพยากรณ์ยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซิน
ของสถานีบริการนาํมนัร้อยละ 11.61 ซึงมีค่ายงินอ้ยก็จะยิงดี แสดงว่าการพยากรณ์มีความแม่นยาํสูง 
จากผลการพยากรณ์ยอดจาํหน่ายกลุ่มนํามนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนันันถือว่าสามารถ
พยากรณ์ไดใ้นระดบัหนึงทียอมรับได ้

4.4.2 ผลการพยากรณ์ยอดจาํหน่ายกลุ่มนํามนัดเีซลของสถานีบริการนํามนั 
ทําการเปรียบเทียบค่าจริงกับค่าทีได้จากการพยากรณ์  โดยใช้แบบจําลอง 

ทีพฒันาขึนมา พบว่ายอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนั ในช่วงปี พ.ศ. 2552
สามารถแสดงผลดงัตารางที 4.12 
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ตารางที 4.12  การเปรียบเทียบค่าจริงกบัค่าพยากรณ์ของยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซล  
         ของสถานีบริการนาํมนั 

ลาํดบัที 
ยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนั 

ค่าทีแทจ้ริง  
(ลิตร/ปี) 

Y=1603000-43.187CBD_S+191688.11Phv 
ค่าทีประมาณจากแบบจาํลอง (ลิตร/ปี) 

1 8,469,924        2,261,572  
2 8,571,708        3,167,331  
3 3,701,229        2,701,103  
4 4,022,960        2,947,858  
5 4,828,343        5,456,348  

MAPE% 40.62 
n 5 

 
จากตารางที 4.12 ได้แสดงผลการพยากรณ์ยอดจาํหน่ายของกลุ่มนํามนัดีเซล 

พบว่ามีค่าเฉลียของค่าสัมบูรณ์ของเปอร์เซ็นต์ของความคลาดเคลือน (MAPE) เท่ากับ 40.62 
แสดงว่ามีความคลาดเคลือนทีเกิดขึนจากการทีได้ทาํพยากรณ์ยอดจําหน่ายกลุ่มนํามันดีเซล 
ของสถานีบริการนาํมนัร้อยละ 40.62 ซึงมีค่ายงินอ้ยก็จะยิงดี แสดงว่าการพยากรณ์มีความแม่นยาํสูง 
ผลจากการพยากรณ์ยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนันนัพบว่ามีค่าเฉลียของค่า
สมับูรณ์ของเปอร์เซ็นตข์องความคลาดเคลือนค่อนขา้งสูง แสดงว่ามีความแม่นยาํค่อนขา้งนอ้ย 
 

4.5 ผลการพยากรณ์สัดส่วนการจําหน่ายนํามันเชือเพลิงของสถานีบริการนํามัน 
ให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ  
จากผลการพฒันาแบบจาํลองจะไดรู้ปแบบของแบบจาํลองทีมีความเหมาะสมสาํหรับนาํมา

พยากรณ์สัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิง จากทีไดพ้ยากรณ์ยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงแลว้ 
ต่อไปจะทาํการพยากรณ์สัดส่วนของการจาํหน่ายให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ โดยใชข้อ้มูลเดิม
จากการพยากรณ์ยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิง ซึงแบ่งกลุ่มนาํมนัเชือเพลิงทีพิจารณาออกเป็น 2 กลุ่ม
ไดแ้ก่ กลุ่มนาํมนัเบนซิน และกลุ่มนาํมนัดีเซล  

กลุ่มนาํมนัเบนซินจะพิจารณาสัดส่วนการจาํหน่ายใหก้บัยวดยาน 3 ประเภท ไดแ้ก่ รถเก๋ง 
รถตู ้และรถจกัรยานยนต ์ซึงไดพ้ยากรณ์สดัส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนั
ในจงัหวดันครราชสีมา โดยไดเ้ลือกกลุ่มตวัอยา่งมา 5 แห่ง แสดงผลดงัตารางที 4.13 
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ตารางที 4.13  ผลการพยากรณ์สดัส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนั  
         ใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ  

ลาํดบั
ที 

  

 ยอด
จาํหน่าย
(ลิตร) 

สดัส่วนการจาํหน่าย 
ใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ 

ยอดจาํหน่าย 
ใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ 

รถเก๋ง 
(%) 

รถตู ้
(%) 

รถจกัรยานยนต ์
(%) 

รถเก๋ง 
(ลิตร) 

รถตู ้
(ลิตร) 

รถจกัรยานยนต ์
(ลิตร) 

1 847,970 0.39 0.03 0.58 329,640 24,148 494,181 
2 2,024,907 0.61 0.02 0.37 1,244,845 36,342 743,721 
3 2,368,095 0.46 0.03 0.52 1,079,762 60,021 1,228,312 
4 1,398,038 0.57 0.02 0.41 797,410 27,982 572,646 
5 1,287,899 0.50 0.02 0.47 646,329 29,890 611,680 

 
กลุ่มนาํมนัดีเซลจะพิจารณาสัดส่วนการจาํหน่ายใหก้บัยวดยาน 3 ประเภท ไดแ้ก่ รถปิคอพั 

รถตู ้และรถบรรทุก ซึงจะทาํการพยากรณ์สดัส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนั
ในจงัหวดันครราชสีมา โดยไดเ้ลือกกลุ่มตวัอยา่งมา 5 แห่ง แสดงผลดงัตารางที 4.14  
 
ตารางที 4.14  ผลการพยากรณ์สดัส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนั  

         ใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ  

ลาํดบั
ที 

 

ยอด
จาํหน่าย 
 (ลิตร) 

สดัส่วนการจาํหน่าย 
ใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ 

ยอดจาํหน่าย 
ใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ 

รถปิคอพั 
(%) 

รถตู ้
(%) 

รถบรรทุก 
(%) 

รถปิคอพั 
(ลิตร) 

รถตู ้
(ลิตร) 

รถบรรทุก
(ลิตร) 

1 8,469,924 0.61 0.12 0.26 5,204,605 1,043,462 2,221,857 
2 8,571,708 0.64 0.13 0.24 5,443,073 1,091,272 2,037,364 
3 3,701,229 0.33 0.07 0.61 1,207,924 242,174 2,251,131 
4 4,022,960 0.56 0.11 0.33 2,240,920 449,278 1,332,762 
5 4,828,343 0.40 0.08 0.52 1,924,755 385,891 2,517,697 
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ซึงการหาสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั จะเป็นประโยชน์
ในการนาํไปหาค่าระยะทางรวมใน หน่วย คนั-กิโลเมตร ซึงเมือรู้ยอดขายนาํมนัเชือเพลิงให้แก่
รถประเภทต่าง ๆ เป็นสดัส่วนเท่าไรโดยใชส้มการ Multinomial Logit แลว้นาํมาคูณกบัอตัราการใช้
นาํมนัเชือเพลิงเฉลียของยานพาหนะแต่ละประเภทเพือหาระยะทางรวมในหน่วย คนั-กิโลเมตร 
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 บทที 5  
บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

 

การสรุปผลการศึกษาในบทนีอธิบายตามวตัถุประสงคข์องงานวิจยั ดงัต่อไปนี  (1) สรุปผล
การศึกษาปัจจยัเกียวกบัตาํแหน่งของสถานีบริการนาํมนัและเปอร์เซ็นตร์ถทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั 
ว่ามีผลต่อการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงในสถานีบริการนาํมนัของจงัหวดันครราชสีมา  (2) สรุปผล
แบบจาํลองยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนัสาํหรับยานพาหนะแต่ละประเภท 
ในจงัหวดันครราชสีมา  (3) สรุปผลแบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั
ใหแ้ก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ  (4) ขอ้เสนอแนะในการนาํแบบจาํลองนีไปใชใ้นอนาคต เพือตอ้งการ
วิเคราะห์หาค่าระยะทางรวมในหน่วย คนั-กิโลเมตร โดยใชข้อ้มูลการขายนาํมนัเชือเพลิงเป็นหลกั 
ซึงจะแสดงรายละเอียดดงัต่อไปนี 

 

5.1 ปัจจัยเกยีวกบัตาํแหน่งของสถานีบริการนํามันและเปอร์เซ็นต์รถทวีงิผ่าน 
สถานีบริการนํามัน ทมีีผลต่อยอดจําหน่ายนํามันเชือเพลงิในสถานีบริการนํามัน 
จากการศึกษาปัจจยัเกียวกบัตาํแหน่งของสถานีบริการนาํมนัและเปอร์เซ็นต์รถทีวิงผ่าน

สถานีบริการนาํมนัว่ามีผลต่อยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงในสถานีบริการนาํมนัอย่างไรบา้งนัน 
ไดแ้บ่งกลุ่มนาํมนัเชือเพลิงออกเป็น 2 กลุ่ม คือ กลุ่มนาํมนัเบนซิน และกลุ่มนาํมนัดีเซล  

5.1.1 ปัจจยัเกยีวกบัตาํแหน่งของสถานีบริการนํามนัและเปอร์เซ็นต์รถทวีงิผ่าน 
สถานีบริการนํามนัทมีผีลต่อยอดจาํหน่ายกลุ่มนํามันเบนซิน 
ในสถานีบริการนํามนั 
สาํหรับยอดจาํหน่ายนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนั ในการศึกษานีพิจารณา

ลกัษณะของสถานีบริการนาํมนัซึงประกอบไปดว้ย ยีห้อของสถานีบริการนาํมนั ระยะทางจาก
สถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงแหล่งชุมชนขนาด 10,000 คนขึนไป 
จาํนวนหัวจ่ายของนํามันเบนซิน ความหนาแน่นของโครงข่ายถนนรอบสถานีบริการนํามัน 
เปอร์เซ็นต์ปริมาณจราจรของยวดยานประเภทต่าง ๆ บนถนนทีติดกับสถานีบริการนํามัน  
ซึงประกอบไปดว้ย รถเก๋ง รถปิคอพั รถบรรทุก รถจกัรยานยนต ์ตามลาํดบั และปริมาณรถทีวิงผา่น
สถานีบริการนาํมนั 
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จากการศึกษาพบว่าปัจจยัทีมีผลต่อยอดจาํหน่ายนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนั
ในจงัหวดันครราชสีมา เรียงตามลาํดบัความสําคญัหรือทีมีอิทธิพลจากมากสุดไปน้อยสุด ไดด้งันี 
จาํนวนหัวจ่ายนาํมนัเบนซิน ระยะทางจากสถานีบริการนาํมันถึงตัวเมือง และความหนาแน่น 
ของโครงข่ายถนนรอบสถานีบริการนาํมนั ตามลาํดบั ซึงแต่ละปัจจยันนัมีอิทธิพลต่อยอดจาํหน่าย
นาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนัดงันี  

จาํนวนหัวจ่ายนาํมนัเบนซิน พบว่าสถานีบริการนาํมนัทีมีจาํนวนหัวจ่ายนาํมนั

เบนซินมากก็จะจาํหน่ายนาํมนัเบนซินไดม้าก ในทางตรงขา้มสถานีบริการนาํมนัทีมีจาํนวนหวัจ่าย

นาํมนัเบนซินนอ้ยกจ็ะจาํหน่ายนาํมนัเบนซินไดน้อ้ย 
ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง พบว่าสถานีบริการนาํมนัทีอยู่ใกล ้

ตวัเมืองจะจาํหน่ายปริมาณนาํมนัเบนซินไดม้าก ส่วนสถานีบริการนาํมนัทีอยู่ไกลจากตวัเมืองนนั 
กจ็ะจาํหน่ายนาํมนัเบนซินไดน้อ้ย 

ความหนาแน่นของโครงข่ายถนนรอบสถานีบริการนาํมนั พบว่าสถานีบริการนาํมนั
ทีมีความหนาแน่นของโครงข่ายถนนรอบสถานีบริการนาํมนัมากกจ็ะจาํหน่ายนาํมนัเบนซินไดม้าก 
ส่วนสถานีบริการนาํมนัทีมีความหนาแน่นของโครงข่ายถนนรอบสถานีบริการนาํมนัน้อยนัน 
กจ็ะจาํหน่ายนาํมนัเบนซินไดน้อ้ย 

5.1.2 ปัจจยัเกยีวกบัตาํแหน่งของสถานีบริการนํามนัและเปอร์เซ็นต์รถทวีงิผ่าน 
สถานีบริการนํามนัทมีผีลต่อยอดจาํหน่ายนํามนัดเีซล 
ในสถานีบริการนํามนั 
สาํหรับยอดจาํหน่ายนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนั ในการศึกษานีเราสนใจ

พิจารณาลกัษณะของสถานีบริการนาํมนัซึงประกอบไปดว้ย จาํนวนหัวจ่ายนาํมนัดีเซล ระยะทาง
จากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงสถานีบริการนาํมนัทีใกลเ้คียง
ทีสุด ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงแหล่งชุมชนขนาด 10,000 คนขึนไป ระยะทางจากสถานี
บริการนาํมนั-อบต. ความหนาแน่นของโครงข่ายถนนรอบสถานีบริการนาํมนั เปอร์เซ็นตป์ริมาณ
จราจรของยวดยานประเภทต่าง ๆ บนถนนทีติดกบัสถานีบริการนาํมนั ซึงประกอบไปดว้ย รถเก๋ง 
รถปิคอพั รถบรรทุก รถจกัรยานยนต ์ตามลาํดบั และปริมาณรถทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั 

จากการศึกษาพบว่าปัจจยัทีมีผลต่อยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนั
ในจงัหวดันครราชสีมา เรียงตามลาํดบัความสําคญัหรือทีมีอิทธิพลจากมากสุดไปน้อยสุด ไดด้งันี 
เปอร์เซ็นต์รถหนักทีผ่านสถานีบริการนาํมนั และระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง
ตามลาํดบั พบว่าแต่ละปัจจยัมีอิทธิพลต่อยอดจาํหน่ายกลุ่มนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนัดงันี  
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เปอร์เซ็นตร์ถหนกัทีผ่านสถานีบริการนาํมนั พบว่าสถานีบริการนาํมนัทีมีปริมาณ
รถหนกัวิงผ่านมากก็จะจาํหน่ายนาํมนัดีเซลไดม้าก ในทางตรงกนัขา้มสถานีบริการนาํมนัทีมี
ปริมาณรถบรรทุกวิงผา่นนอ้ย กจ็ะจาํหน่ายนาํมนัดีเซลไดน้อ้ย 

ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง พบว่าสถานีบริการนาํมนัทีอยูใ่กล้
ตัวเมืองจะจําหน่ายปริมาณนํามันดีเซลได้มาก ส่วนสถานีบริการนํามันทีอยู่ไกลจากตัวเมือง 
กจ็ะจาํหน่ายนาํมนัดีเซลไดน้อ้ย 

 

5.2 แบบจําลองยอดจําหน่ายนํามันเชือเพลงิของสถานีบริการนํามัน 
แบบจาํลองยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั ซึงไดพ้ฒันาแบบจาํลอง

โดยใช้แบบจาํลองทางคณิตศาสตร์ ไดแ้ก่ การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุ ซึงไดพิ้จารณายอด
จาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั 

การวิเคราะห์ด้วยสมการความถดถอยเชิงเส้นแบบพหุ โดยทาํการพิจารณาในหน่วย 
ของสถานีบริการนาํมนั ซึงจะพิจารณายอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิง ซึงแบ่งกลุ่มนาํมนัเชือเพลิง
ออกเป็น 2 กลุ่ม ไดแ้ก่ กลุ่มนาํมนัเบนซิน และกลุ่มนาํมนัดีเซล ซึงไดรู้ปแบบของแบบจาํลองทีใช้
ในการพยากรณ์ยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนาํมนั ในจงัหวดันครราชสีมา ดงันี 

กลุ่มนาํมนัเบนซิน 
FS = 244804.84 + 106548.46N_BEN -12.364CBD_S+ 72.101Rd 
R2 = 0.512 
สาํหรับกลุ่มนาํมนัเบนซินนนัพบว่าตวัแปรทีมีนยัสาํคญัไดแ้ก่ จาํนวนหวัจ่ายนาํมนัเบนซิน 

(N_BEN) ระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง (CBD_S) และความหนาแน่นของโครงข่ายถนน
รอบสถานีบริการนาํมนั (Rd) เมือพิจารณาค่าสมัประสิทธิการตดัสินใจ (R2) มีค่าเท่ากบั 0.512 ซึงถือว่า
อยูใ่นระดบัปานกลาง สามารถทีจะอธิบายความสมัพนัธ์ได ้และเมือพิจารณาค่าเฉลียของค่าสัมบูรณ์
ของเปอร์เซ็นตข์องความคลาดเคลือน (MAPE) มีค่าเท่ากบั 11.61 ซึงถือว่าเมือนาํไปพยากรณ์แลว้
เปรียบเทียบกบัค่าจริงนนัใหค่้าความคลาดเคลือนร้อยละ 11.61  

กลุ่มนาํมนัดีเซล 
FS = 1603000-43.187CBD_S+ 191688.109%PHV  
R2 = 0.280 
สาํหรับกลุ่มนาํมนัดีเซลนนั พบว่าตวัแปรทีมีนยัสําคญัไดแ้ก่ เปอร์เซ็นต์รถหนกัทีวิงผ่าน

สถานีบริการนาํมนั (%PHV) และระยะทางจากสถานีบริการนาํมนัถึงตวัเมือง (CBD_S) ซึงเมือ
พิจารณาค่าสัมประสิทธิการตดัสินใจ (R2) มีค่าเท่ากบั 0.280 ซึงถือว่าอยูใ่นระดบัทีค่อนขา้งนอ้ย 



 
         59 

สามารถทีอธิบายความสัมพนัธ์ไดใ้นระดบัหนึง เมือพิจารณาค่าเฉลียของค่าสัมบูรณ์ของเปอร์เซ็นต์
ของความคลาดเคลือน (MAPE) มีค่าเท่ากบั 40.62 ซึงเมือนาํไปพยากรณ์แลว้เปรียบเทียบกบัค่าจริง
ใหค่้าความคลาดเคลือนร้อยละ 40.62  

 

5.3 แบบจําลองสัดส่วนการจําหน่ายนํามันเชือเพลิงของสถานีบริการนํามันให้แก่
ยวดยานประเภทต่าง ๆ 
แบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงของสถานีบริการนํามนัให้แก่ยวดยาน

ประเภทต่าง ๆ ไดพ้ฒันาโดยแบบจาํลองทางคณิตศาสตร์ คือ Multinomial Logit ซึงจะพิจารณา
หน่วยของสถานีบริการนาํมนั   

การวิเคราะห์ดว้ย Multinomial Logit ผลลพัธ์ทีไดน้นัจะออกมาเป็นสมการอรรถประโยชน ์
ซึงจะอธิบายว่าอรรถประโยชน์ของแต่ละทางเลือกขึนอยู่กบัปัจจยัใด แลว้นาํค่าอรรถประโยชน ์
ของแต่ละทางเลือกมาหาความน่าจะเป็นทีสถานีบริการนาํมนัใด ๆ จะจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิงใหแ้ก่
ยวดยานประเภทต่าง ๆ อยูใ่นรูปของสดัส่วน  

สาํหรับกลุ่มนาํมนัเชือเพลิงทีพิจารณานนั แบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม ไดแ้ก่ กลุ่มนาํมนัเบนซิน 
และกลุ่มนาํมนัดีเซล ซึงไดรู้ปแบบแบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนั 
และแบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมัน ซึงแสดงรายละเอียด
ดงัต่อไปนี 

5.3.1 แบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนํามันเบนซินของสถานีบริการนํามนั 
ให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ 
สาํหรับกลุ่มนาํมนัเบนซินนนั ทาํการพิจารณาสดัส่วนการจาํหน่ายใหก้บัยวดยาน 3 

ประเภท ไดแ้ก่ รถเก๋ง รถตู ้และรถจกัรยานยนต ์จากการพฒันาแบบจาํลองจะไดรู้ปแบบแบบจาํลอง
ทีมีความเหมาะสมสําหรับพยากรณ์สัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัเบนซินของสถานีบริการนาํมนัให้แก่
ยวดยานประเภทต่าง ๆ แบบจาํลองแสดงไดด้งันี 

รถเก๋ง VBCAR  =  -0.7729 + 0.0920BC_NBEN 
รถตู ้ VBVAN  =  -3.0187 
รถจกัรยานยนต ์ VBMC =  0 
ρ2 =  0.290 
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5.3.2 แบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายกลุ่มนํามันดเีซลของสถานีบริการนํามนั  

ให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ 
สาํหรับกลุ่มนาํมนัดีเซลนนัจะทาํการพิจารณาสดัส่วนการจาํหน่ายใหก้บัยวดยาน 3 

ประเภท ไดแ้ก่ รถปิคอพั รถตู ้และรถบรรทุก จากผลพฒันาแบบจาํลองจะไดรู้ปแบบแบบจาํลองทีมี
ความเหมาะสม สําหรับพยากรณ์สัดส่วนการจาํหน่ายนาํมนัดีเซลของสถานีบริการนาํมนั ให้แก่
ยวดยานประเภทต่าง ๆ แบบจาํลองแสดงไดด้งันี 

รถปิคอพั VDPIC  =  0.749 + 0.00009RD 
รถตู ้ VDVAN  =  -2.356+0.00009RD 
รถบรรทุก VDTRUCK  =  0 
ρ2 =  0.405 
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5.4 ข้อเสนอแนะ 
จากการศึกษาและทาํงานวิจยัครังนี  ผูท้าํวิจยัมีขอ้เสนอแนะเพือเป็นประโยชน์ต่อ

การศึกษาสาํหรับการขนส่งในอนาคต โดยมีขอ้เสนอแนะดงันี 
1. สําหรับยอดจาํหน่ายกลุ่มนํามันดีเซลของสถานีบริการนํามันนัน พบว่าลักษณะ 

ของสถานีบริการนาํมนัมีอิทธิพลต่อปริมาณการจาํหน่ายนอ้ยมาก อาจจะเนืองมาจากยอดจาํหน่าย
นาํมนัดีเซลให้แก่รถบรรทุก โดยส่วนใหญ่แลว้รถบรรทุกของบริษทัจะผกูขาดกบัสถานีบริการนาํมนั
โดยระบุปัมทีใหเ้ติมโดยใชบ้ตัรเครดิตในการเติมนาํมนั 



 
         61 

2. สําหรับการหาค่าระยะทางรวมในหน่วย คนั-กิโลเมตร โดยใช้ขอ้มูลการขายนาํมนั
เชือเพลิงเป็นหลกันนั ตอ้งทาํการพยากรณ์ปริมาณการขายนาํมนัเชือเพลิงแต่ละประเภท และดูว่า
ขายให้กับยวดยานประเภทต่าง ๆ เป็นจาํนวนเท่าไรนัน ปริมาณการจาํหน่ายนํามนัเชือเพลิง 
ของสถานีบริการนาํมนัภายในจงัหวดันครราชสีมา  อาจจะไม่ใช่ปริมาณการอุปโภคของประชาชน
ในจังหวดันครราชสีมาเท่านัน เนืองมาจากเป็นเมืองทางผ่านเข้าสู่ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ  
และอาจจะมีการนาํไปใชใ้นจงัหวดัใกลเ้คียง 

3. สําหรับวิธีการหาระยะทางรวมในหน่วย คนั-กิโลเมตร โดยใชข้อ้มูลการขายนาํมนั
เชือเพลิงนนั จะตอ้งมีการประมาณค่าอตัราการสินเปลืองนาํมนัเชือเพลิงในหน่วย ลิตรต่อกิโลเมตร 
ซึงจะประมาณค่ายาก เนืองจากอตัราการสินเปลืองนาํมนัขึนอยู่กบัหลากหลายปัจจยัดงัต่อไปนี 
ไดแ้ก่ อายรุถ สภาพของรถ รูปแบบและนิสยัของผูข้บัขี ภูมิอากาศ และภูมิประเทศ  เป็นตน้ 

4. ในการศึกษานีไดท้าํการพิจารณาปริมาณรถทีวิงผา่นสถานีบริการนาํมนั พบว่าไม่มีผล
ต่อยอดจาํหน่ายนาํมนัเชือเพลิง อาจจะเนืองมาจากสถานีบริการนาํมนัมีการแข่งขนักนัสูงและผูข้บัขี
อาจจะใหค้วามสาํคญักบัความสะดวกสบายหรืออยูใ่กลที้พกัอาศยั เป็นตน้  
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ภาคผนวก ก 
 

 ผลการวเิคราะห์ข้อมูลแบบจําลองสัดส่วนการจาํหน่ายนํามนัเชือเพลงิ
ให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ  

 
 
 
 
 
 
 
 
 



ก.1 แบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายนํามันเบนซนิให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ 
 
NLOGIT;Lhs=FUEL_SAL;Choices=car,van,mc;Model:U(car,van,mc) = 
     <bc,bv,0> 
     +<bc_ben,0,0>*N_BENZIN $ 
 
Normal exit from iterations. Exit status=0. 
 
              +---------------------------------------------+ 
              | Discrete choice (multinomial logit) model   | 
              | Maximum Likelihood Estimates                | 
              | Dependent variable               Choice     | 
              | Weighting variable                  ONE     | 
              | Number of observations               31     | 
              | Iterations completed                  7     | 
              | Log likelihood function       -22.99479     | 
              | Log-L for Choice   model =     -22.9948     | 
              | R2=1-LogL/LogL*  Log-L fncn  R-sqrd  RsqAdj | 
              | No coefficients    -34.0570  .32481  .29048 | 
              | Constants only.  Must be computed directly. | 
              |                  Use NLOGIT ;...; RHS=ONE $ | 
              | Chi-squared[ 1]          =      2.07368     | 
              | Significance for chi-squared =   .85014     | 
              | Response data are given as proportions.     | 
              | Number of obs.=    31, skipped   0 bad obs. | 
              +---------------------------------------------+ 
+---------+--------------+----------------+--------+---------+-------
|Variable| Coefficient | Standard Error |b/St.Er. |P[|Z|>z]|Mean of X 
+---------+--------------+----------------+--------+---------+------- 
 BC       -.7728937235      .80074675        -.965   .3344 
 BV       -3.018791113      1.2618059       -2.392   .0167 
 BC_BEN    .9202461935E-01  .66783887E-01    1.378   .1682 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

ก.2 แบบจาํลองสัดส่วนการจาํหน่ายนํามันดีเซลให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ 
 

 
NLOGIT;Lhs=FUELSALE;Choices=pic,van,truck;Model:U(pic,van,truck) = 
     <bp,bv,0> 
     +<b_rd,b_rd,0>*RD$ 
 
Normal exit from iterations. Exit status=0. 
 
              +---------------------------------------------+ 
              | Discrete choice (multinomial logit) model   | 
              | Maximum Likelihood Estimates                | 
              | Dependent variable               Choice     | 
              | Weighting variable                  ONE     | 
              | Number of observations               31     | 
              | Iterations completed                  6     | 
              | Log likelihood function       -19.25680     | 
              | Log-L for Choice   model =     -19.2568     | 
              | R2=1-LogL/LogL*  Log-L fncn  R-sqrd  RsqAdj | 
              | No coefficients    -34.0570  .43457  .40582 | 
              | Constants only.  Must be computed directly. | 
              |                  Use NLOGIT ;...; RHS=ONE $ | 
              | Chi-squared[ 1]          =       .96494     | 
              | Significance for chi-squared =   .67405     | 
              | Response data are given as proportions.     | 
              | Number of obs.=    31, skipped   0 bad obs. | 
              +---------------------------------------------+ 
+---------+--------------+----------------+--------+---------+-------
|Variable| Coefficient  | Standard Error |b/St.Er.|P[|Z|>z|Mean of X| 
+---------+--------------+----------------+--------+---------+------- 
 BP        .7492398645      .80370151         .932   .3512 
 BV       -2.356071435      1.2406313       -1.899   .0576 
 B_RD      .9961479867E-04  .12028694E-03     .828   .4076 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาคผนวก ข 
 

 บทความวิจัยทีนําเสนอในทีประชุมวชิาการ 
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ประวตัผู้ิเขยีน 
 

 นางสาวดวงดาว วฒันากลาง เกิดเมือวนัที 9 พฤศจิกายน พ.ศ. 2527 ทีอาํเภอโนนสูง 
จงัหวดันครราชสีมา เริมการศึกษาระดบัประถมศึกษาทีโรงเรียนบา้นวงัม่วง ระดบัมธัยมศึกษา
ตอนตน้และตอนปลายทีโรงเรียนธารปราสาทเพชรวิทยา สําเร็จการศึกษาระดับปริญญาวิศวกรรม
ศาสตรบณัฑิต (วิศวกรรมขนส่ง) สาํนกัวิชาวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีสุรนารี ในปี 
พ.ศ. 2549 ไดเ้ขา้ทาํงานในตาํแหน่งเจา้หนา้ทีปฏิบติัการขนส่ง บริษทั กรุงเทพชลกิจจาํกดั และได้
กลบัมาศึกษาต่อในระดบัปริญญาโท สาขาวิชาวิศวกรรมขนส่ง ณ สถาบนัเดิม  

ปัจจุบนัเป็นผูช่้วยโครงการวิจยั สาขาวิชาวิศวกรรมขนส่ง สํานักวิชาวิศวกรรมศาสตร์ 
มหาวิทยาลยัเทคโนโลยสุีรนารี 

ระหว่างศึกษาระดบัปริญญาโท ไดมี้การนาํเสนอผลงานทางวิชาการ และไดรั้บการตีพิมพ์
จาํนวน 1 เรือง คือ การศึกษาปัจจัยทมีีผลต่อยอดจําหน่ายนํามันเชือเพลงิให้แก่ยวดยานประเภทต่าง ๆ 
ของสถานีบริการนํามัน กรณีศึกษาจังหวัดนครราชสีมา การประชุมวิชาการขนส่งแห่งชาติ ครังที 7 
เมือวนัที 15 ตุลาคม 2553 ณ ศูนยป์ระชุมแห่งชาติสิริกิติ จงัหวดักรุงเทพมหานคร 
 

 




