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บทคัดยอ : อุบัติเหตุจากการจราจรในประเทศไทยนั้น ผูท่ีบาดเจ็บและเสียชีวิตสวนใหญ คือ ผูท่ีขับขี่รถจักรยานยนต  จากสถิติการเกิด
อุบัติเหตุจราจรของสํานักงานตํารวจแหงชาติ ในป  2549 พบวา รอยละ 68 ของการเกิดเหตุท้ังหมดเปนเหตุท่ีเกิดขึ้นกับผูท่ีขับขี่
รถจักรยานยนต    และสาเหตุในการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผูขับขี่สวนใหญมาจากพฤติกรรมที่ฝาฝนกฎจราจรและความประมาท  

อุบัติเหตุท่ีมีสาเหตุท่ีเกี่ยวของกับการฝาฝนกฎจราจร เชน ดื่มแอลกอฮอลกอนการขับขี่  ฝาฝนปายหยุด  ขับรถเร็ว คิดเปนรอยละ 54  

ของอุบัติเหตุท้ังหมด การศึกษาที่ผานมาทั้งในและตางประเทศไดมีการศึกษาเกี่ยวกับปจจัยเสี่ยงทําใหเกิดอุบัติเหตุตางๆ  ซึ่งมีท้ังปจจัยท่ี
เกี่ยวของกับการฝาฝนกฎจราจรและปจจัยอื่นๆ หลายดาน การศึกษาครั้งนี้มีสมมุติฐานวา การที่ผูขับขี่มีพฤติกรรมที่ฝาฝนกฎจราจรเปน
สวนหนึ่งในการนําไปสูการเกิดอุบัติเหตุและการที่ทําใหผูขับขี่เครงครัดปฏิบัติตามกฎจราจรสามารถทําใหลดอุบัติเหตุจราจรลงได   จึง
ไดมุงหาปจจัยท่ีเกี่ยวของกับการฝาฝนกฎจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนต โดยใชเครื่องมือ คือ แบบสอบถาม และทําการวิเคราะหหา
ปจจัยท่ีเกี่ยวของกับการฝาฝนกฎจราจรโดยการใชแบบจําลอง Binary Logistics Regression ผลการศึกษาสามารถนําไปใชเปนขอมูล
พื้นฐานในการนําไปสูการพัฒนานโยบายการดําเนินงานรณรงคดานความปลอดภัยของภาครัฐตอไป 

 

ABSTRACT : According to the Traffic Police’s accident report in 2006, 68% of traffic accidents were caused by motorcycle 

drivers, and 54% resulted from violation of traffic law.  These accidents often led to death and injuries to motorcycle drivers.  

Motorcycle traffic accidents have been widely studied in Thailand and other countries.  The studies many factors leading to 

motorcycle traffic accidents : the most important ones are traffic law violation and driver behavior.  This study, focused on the  

motorcycle accidents related to traffic law violation. A survey was carried out and Binary Logistics Regression model was developed 

to explore the factors related to motorcycle accidents caused by traffic law violation.  It was formed that,  the motorcycle drivers  in 

the age group of  18-35 years old tend to violate traffic law more than other age groups. The media especially “radio” is an important 

factor for safety driving behavior.  The result of this study can be used as guidelines for improving safety strategies for motorcycle 

drivers. 
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: 1025 :



  
1. บทนํา 
อุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรในประเทศไทยมีแนวโนม
สูงขึ้นอยางตอเนื่อง นับจากป พ.ศ. 2530 ถึง ปจจุบัน มีจํานวน
ผูบาดเจ็บและพิการจากอุบัติเหตุเพิ่มขึ้นทุกป รัฐบาลจึงกําหนด
มาตรการและแผนงาน /โครงการยกระดับมาตรฐานความ
ปลอดภัยทางถนน เพื่อจะลดการสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจรอยาง
เรงดวน โดยไดกําหนดยุทธศาสตรในการปองกันอุบัติเหตุจราจร 

5 ดาน  คือ  ดานการบังคับใชกฎหมาย  ดานการใหความรู /
ประชาสัมพันธ ดานวิศวกรรมจราจร ดานการจัดระบบบริการ
การแพทยฉุกเฉิน และดานการประเมินผลและการพัฒนาระบบ
สารสนเทศ โดยเฉพาะอยางยิ่งยุทธศาสตรดานการบังคับใช
กฎหมาย ไดปรับปรุงเพิ่มเติมมาตรการตาง ๆ มากขึ้นเปนลําดับ
จาก เดิมมาตรการ  3ม  1ข  เปน  3ม  2ข  1ร  ( 3ม  คือ  ผู ใช
รถจักรยานยนตสวมหมวกนิรภัย เมาแลวไมขับ และรถได
มาตรฐานตามที่กฎหมายกําหนด 1ข คือ มีใบอนุญาตขับขี่และ
คาดเข็มขัดนิรภัยท้ังผูขับและผูโดยสารที่นั่งดานหนา 1ร คือ ขับ
รถความเร็วไมเกินกฎหมายกําหนด)  การศึกษานี้เปนศึกษาปจจัย
ท่ีเกี่ยวของกับการฝาฝนกฎจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนต ใน
โครงการการศึกษาการเปลี่ ยนแปลงพฤติกรรมของผู ใช
รถจักรยานยนต : กรณีการปฏิบัติตามมาตรการบังคับใชกฎหมาย 

3 ม 1 ข 1 ร  ข อ ง ก ร มป อ ง กั น แ ล ะ บ ร ร เ ท า ส า ธ า รณภั ย  

กระทรวงมหาดไทย ซึ่งมีพื้นที่ศึกษา 24 จังหวัด  ภาคเหนือ (6 

จังหวัด) พะเยา แพร อุตรดิตถ พิษณุโลก ตาก และกําแพงเพชร 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  (6 จังหวัด) หนองคาย  กาฬสินธุ 
มหาสารคาม รอยเอ็ด ยโสธร และบุรีรัมย ภาคกลาง (4 จังหวัด) 

อางทอง สระบุรี นครปฐม และประจวบคีรีขันธ  ภาคตะวันออก 

(3 จังหวัด) ไดแก นครนายก สระแกว และจันทบุรี ภาคใต (5 

จังหวัด) ชุมพร ระนอง นครศรีธรรมราช พังงาและ สตูล  โดยทํา
การสํารวจพฤติกรรมจากแบบสอบถาม  ซึ่งสุมสอบถามผูขับขี่
รถจักรยานยนตท่ีสถานที่ตางๆ  ไดแก สถานที่ราชการ  สถาน
ประกอบการ และสถานศึกษา เกี่ยวกับขอมูลสวนตัว ไดแก อายุ 
เพศ   การเคยพบ/เห็นสื่อประชาสัมพันธจากทางภาครัฐ  ความรู
ดานกฎหมายจราจร และทัศนคติของการปฏิบัติตามกฎหมายของ
ผูตอบแบบสอบถาม   และความเครงครัดในการปฏิบัติตาม
กฎหมาย เพื่อหาปจจัยท่ีเกี่ยวของกับการฝาฝนกฎจราจร โดยการ
ใชวิธีการวิเคราะหทางสถิติ คือ Binary Logistic Regression เพื่อ

ศึกษาความสัมพันธระหวางตัวแปรตามคือ ความเครงครัดในการ
ปฏิบัติตามกฎหมายกับตัวแปรอิสระตางๆ ท่ีมีผลตอการฝาฝนกฎ
จราจร 

 

2. งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

งานวิจัยตางๆ ท่ีเกี่ยวของกับการศึกษาปจจัยในการฝาฝนกฎ
จราจรกับการเกิดอุบัติเหตุของรถจักรยานยนตสวนใหญท่ีนํามา
ทบทวนเปนงานวิจัยในประเทศไทย  เนื่องจากการศึกษาของ
ตางประเทศสวนใหญเปนการศึกษาพฤติกรรมของผูขับขี่รถยนต
ซึ่งพฤติกรรมยอมแตกตางกับผูขับขี่รถจักรยานยนตในประเทศ
ไทย  การทบทวนงานวิจัยท่ีเกี่ยวของกับการศึกษาในครั้งนี้มีดังนี้ 

การประเมินผลนโยบายการปองกันอุบัติเหตุจราจร [1] พบวา 
การไมปฏิบัติตามกฎหมายจราจรเปนเหตุผลท่ีสําคัญที่สุดที่ทําให
เกิดอุบัติเหตุอันเกิดจากผูอื่นขับมาชน โดยคิดเปนรอยละ 51.1  

และกลุมที่มีการปฏิบัติท่ีถูกตองต่ํากวาความแตกตางจากกลุมอายุ
อื่น คือ กลุมอายุไมเกิน 19 ป  กลุมอาชีพนักเรียน นักศึกษาเมื่อ
เปรียบเทียบกับอาชีพอื่น มีคะแนนการมีสวนรวมปฏิบัติคอนขาง
ต่ําจําเปนตองใหความสําคัญกับกลุมนักเรียน นักศึกษา เปนพิเศษ 

รองลงมาเปนกลุมเกษตรกร  

การวิจัยเพื่อศึกษาถึงพฤติกรรมและปจจัยท่ีมีผลกระทบตอ
พฤติกรรมการฝาฝนกฎจราจรของผู ขับขี่รถยนตบรรทุก เพื่อ
เสนอแนวทางในการแกไขพฤติกรรมการฝาฝนกฎจราจร [2]  

พบวา  ผู ท่ีมีประสบการณไดรับการลงโทษจากการฝาฝนกฎ
จราจรนอยจะมีพฤติกรรมการฝาฝนกฎจราจรมากกว าผู  ท่ีมี
ประสบการณไดรับการลงโทษจากการฝาฝนกฎจราจรมาก ผูท่ีมี
อายุนอยจะมีพฤติกรรมการฝาฝนกฎจราจรมากกวาผูท่ีมีอายุมาก 

และความรูเกี่ยวกับกฎจราจรไมมีผลตอพฤติกรรมการฝาฝนกฎ
จราจรของผูขับขี่รถยนตบรรทุก 

การศึกษาพฤติกรรมของผูขับขี่รถยนตสวนบุคคลที่มีผลตอ
การเกิดอุบัติเหตุจราจร ปจจัยท่ีมีผลตอพฤติกรรมของผู ขับขี่ 
และเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจร [3] โดยศึกษาจากผูขับ
ข่ีท่ีประสบอุบัติเหตุจราจรในถนนวิภาวดีรังสิตและถนนที่
ตอเนื่องหรือตัดผ านในพื้นที่รับผิดชอบ พ้ืนที่สถานีตํารวจ
นครบาลดอนเมือง สถานีตํารวจนครบาลทุงสองหอง สถานี
ตํารวจนครบาลบางเขน และสถานีตํารวจนครบาลพหลโยธิน 

พบวา อายุ และสถานภาพการสมรส ไมมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุ  
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ผูขับขี่เพศชายจะประสบอุบัติเหตุจราจรมากกวาผูขับขี่เพศหญิง  

ผูขับขี่ท่ีมีความรูเรื่องกฎจราจรนอย จะประสบอุบัติเหตุจราจรมา
กกวาผูขับขี่ท่ีมีความรูเรื่องกฎจราจรมาก ผูขับขี่ท่ีมีประสบการณ
ในการขับขี่นอยจะประสบอุบัติเหตุจราจรมากกวาผู ขับขี่ท่ีมี
ประสบการณในการขับขี่มาก และผูขับขี่ท่ีมีพฤติกรรมในการ
ฝาฝนกฎจราจรมากจะประสบอุบัติเหตุจราจรมากกวาผูขับขี่ท่ีมี
พฤติกรรมในการฝาฝนกฎจราจรนอย 

การศึกษาเรื่องความคิดเห็นของผู ขับขี่รถจักรยานยนตรับ
จางตอการรวมกลุมในรูปสหกรณ : ศึกษากรณีอําเภอบางโปง 

จังหวัดราชบุรี  [4] พบวา ผูใชรถจักรยานยนตจะสวมใสหมวก
นิรภัยโดยคํานึงถึงความปลอดภัยมากกวาที่จะกลัวเจาหนาที่
ตํารวจจับกุม และบทกําหนดโทษสําหรับผูฝาฝนไมสวมหมวก
นิรภัยนั้นเหมาะสมดีแลว แตเห็นวาเจาหนาที่ตํารวจไมคอยกวด
ขันจับกุมในเรื่องหมวกนิรภัยอยางสม่ําเสมอ 

การศึกษาของ Hsin-Li Chang  และ Tsu-Hurng Yeh [5] เปน
การศึกษาปจจัยเสี่ยงที่ทําใหผูขับขี่เสียชีวิตเปรียบเทียบระหวางผู
ขับขี่รถยนตและผูขับขี่รถจักรยานยนต  ทําการเปรียบเทียบจาก
ตัวแปรในกรณีของการชนแบบคันเดียว (Single-Vehicle Crash)  

ของผู ขับขี่ ท้ัง  2  ประเภท  โดยการใชแบบจําลอง  Logistic 

regression  เมื่อเปรียบเทียบแลวพบวาผูขับขี่รถจักรยานยนตมี
อัตราความเสี่ยงตอความรุนแรงในการเกิดอุบัติเหตุแบบคันเดียว
มากกวาผูขับขี่รถยนตรอยละ 48  โดยตัวแปรทั้ง 2 กลุมที่มีคา
ปจจัยความเสี่ยงใกลเคียงกัน คือ เพศ  อายุ และเวลา 

 

3. ระเบียบวิธีวิจัย 

การศึกษาในครั้งนี้ใชเครื่องมือ คือ แบบสอบถามสัมภาษณผูขับขี่
รถจักรยานยนต  จํานวนตัวอยางรวมทั้งหมด  8,285 ตัวอยางจาก
พื้นที่ศึกษา 24 จังหวัดในโครงการฯ ทําการสํารวจชวงเดือน
ตุลาคม ป 2549 โดยสัมภาษณท่ี สถานที่ราชการ   สถาน
ประกอบการ และสถานศึกษา  

 
ภาพที่ 1   การสัมภาษณโดยการใชแบบสอบถามผูขับขี่รถจักรยานยนตใน

สถานที่ตางๆ 

วิธีท่ีใชในงานวิจัยครั้งนี้ คือ  Binary Logistic  Regression ซึ่ง
เปนเทคนิคการวิเคราะหสถิติเชิงคุณภาพ (qualitative statistical 

techniques)  เพื่อวิเคราะหขอมูลท่ีมีตัวแปรตามแบงออกเปน 2 

กลุมยอย  (กลุมที่มี เหตุการณ/ปรากฏการณ  กับกลุมที่ไมมี
เหตุการณหรือปรากฏการณ) [6]  

[7] ในการวิเคราะห Binary Logistic นั้น เมื่อ Y มีไดเพียง 2 

คา ความสัมพันธระหวาง X และ Y จึงไมไดอยูในรูปเชิงเสน แต
จะอยูในรูปตามสมการ (1)  

 

pp

pp

xx

xx

e
eYE ...

...

110

110

1
)(                (1) 

 

โดยที่ 0  E(Y)  1 หรือ E(Y) = P(event) = P(เกิด
เหตุการณท่ีสนใจ) และ P(no event) =  P(ไมเกิดเหตุการณท่ี
สนใจ) มีคาตามสมการ (2) 

 

)(1)_( eventPeventnoP                (2) 

 

เมื่อปรับความสัมพันธใหอยูในรูปเชิงเสนจึงไดตามสมการ 

(3) 

 

pp XX
eventnoP

eventP ...
)_(

)(log 110           (3) 

 

การประมาณคา Y เปนการประมาณ P(event) โดยใชสมการ 

(1) สําหรับการประมาณคาสัมประสิทธิ์ 0,  1, …, p ในสมการ 

(1) จะใชวิธี Maximum Likelihood [7] 

ในการศึกษาครั้งนี้ใชตัวแปรตาม 2 กลุมยอย คือ กลุมปฏิบัติ
ตามกฎอยางเครงครัดและกลุมที่ปฏิบัติตามกฎไมเครงครัด  

 

not strict
strictY

0
1

                (4) 

 

ตัวแปรอิสระเปนตัวแปรเชิงกลุมจากแบบสอบถามนําเขาใน
สมการ โดยเปนตัวแปรที่สัมภาษณผูขับขี่ถึงทัศนคติ การยอมรับ
การใชกฎหมาย ความรูดานกฎหมายจราจร สื่อท่ีผูขับขี่ไดรับ 

และขอมูลสวนบุคคลของผูขับขี่ เชน เพศ อายุ อาชีพ  
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วิธีการเลือกตัวแปรอิสระ ใชเทคนิค Forward stepwise โดย

การทดสอบเพื่อเลือกตัวแปรของสมการ ตองพิจารณาจากคา
ความนาจะเปนของ likelihood ratio statistic ท่ีข้ึนกับคาประมาณ
โดยวิธี Maximum likelihood [7] พิจารณาตรวจสอบคา
ความสัมพันธระหวางตัวแปรอิสระดวยวิธี Bivariate Correlate 

และตรวจสอบความนาเชื่อถือของแบบจําลองจากคา pseudo R2  

 

4 . ผลการวิจัย 

ผลสรุปขอมูลในเบื้องตน มีผูขับขี่รถจักรยานยนตรอยละ 46.5  ท่ี
ปฏิบัติตามกฎอยางเครงครัด และรอยละ 53.5 ท่ีปฏิบัติตามกฎ
อยางไมเครงครัด ดังตารางที่ 1 

 

ตารางที่ 1  สรุปขอมูลการปฏิบัติตามกฎจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนต 
Y จํานวน รอยละ 

Restrict (ปฏิบัติตามกฎอยางเครงครัด) 3,854 46.5 

Not Restrict (ปฏิบัติตามกฎอยางไมเครงครัด) 4,431 53.5 

รวม 8,285 100.0 

 

สมการ Binary Logistic Regression ของผลการศึกษาความ
เครงครัดในการปฏิบัติตามกฎของผูขับขี่แสดงดังสมการ (5) 

 

302928

18141186

43

714.026.0449.1
048.111.0278.0432.0774.0

224.0663.0684.6
)_(

)(log

XXX
XXXXX

XX
strictnotP

strictP

 (5) 

 

สมการที่ไดมีคา Negelkerke R2 = .345  คาสัมประสิทธิ์ของ
ตัวแปรอิสระมีคาดังตารางที่ 2  

ตัวแปรที่สงผลตอความเครงครัดปฏิบัติตามกฎจราจรของผู
ขับขี่รถจักรยานยนต ไดแก อายุ  (X3,  X4,  X6) อาชีพ (X8) 

ความถี่ในการเคยเห็น/ไดยินสื่อประชาสัมพันธจากภาครัฐ (X11)   

การเคยเห็น /ไดยินโฆษณาการเปดไฟใสหมวก  (X1 4)  สื่อ
ประชาสัมพันธท่ีผูขับขี่ไดยินบอยและสงผลตอความเครงครัดตอ
การปฏิบัติตามกฎ คือ สื่อวิทยุ (X18) และตัวแปรทัศนคติท่ีดี (X28,  

X29,  X30) ตอการที่จะปฏิบัติตามกฎจราจร  

จากผลการศึกษาสามารถแปรความหมายจากคาสัมประสิทธิ์
ท่ีไดจากสมการดังตอไปนี้  ผูขับขี่ชวงอายุ 15-35 ป เปนกลุมที่ไม
เครงครัดในการปฏิบัติตามกฎจราจร   กลุมที่เครงครัดตอการ

ปฏิบัติตามกฎจราจร คือ กลุมผูขับขี่ชวงอายุ 56-65 ป  กลุมอาชีพ
เจาหนาที่ของรัฐเปนกลุมที่ปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด  

สื่ อ โ ฆษณ าที่ ส ง ผ ล ต อ ค ว า ม เ ค ร ง ค รั ด ข อ ง ผู ขั บ ขี่
รถจักรยานยนตได ก็คือ โฆษณาการเปดไฟใสหมวก สื่อท่ีผูขับขี่
เคยเห็น/ไดยินบอย  คือ สื่อวิทยุ และผูขับขี่ท่ีมีทัศนคติท่ีดีในการ
ท่ีจะปฏิบัติตามกฎก็จะปฏิบัติอยางเครงครัดดวย 

 

 

 

ตารางที่ 2  คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระ 

คําถาม ตัวแปร ความหมาย B Sig. 

 Constant  -6.684 <0.001 

Q3_1 X3 อายุ 15-25 ป -0.663 <0.001 

Q3_2 X4 อายุ 26-35 ป -0.224 0.003 

Q3_5 X6 อายุ 56-65 ปข้ึนไป 0.774 0.025 

Q4_1 X8 เจาหนาที่รัฐ 0.432 <0.001 

Q6 X11 
ความบอยที่เคยไดยิน
ประชาสัมพันธ 

0.278 <0.001 

Q7_2 X14 

เคยเห็น/ไดยิน
โฆษณาการเปดไฟใส
หมวก 

0.111 0.001 

Q8_2 X18 
ส่ือที่ผูขับขี่เคยเห็น/ไดยิน
บอย  : ส่ือวิทยุ 

0.48 <0.001 

Q11_1 X28 
ผูขับขี่จะสวมหมวกนิรภัย
เมื่อจะขับขี ่

1.449 <0.001 

Q11_2 X29 
ผูขับขี่จะไมดื่มแอกอฮอล
ถาจะขับขี ่

0.26 <0.001 

Q11_4 X30 

ผูขับขี่จะไมโดยสารไป
กับผูขับรถเร็วเกินกวา
กฎหมายกําหนด 

0.714 <0.001 

 

 

5.  สรุปผล 

ผลการศึกษาที่ไดแสดงใหเห็นวา การรณรงคใหผูขับขี่ปฏิบัติตาม
กฎอยางเครงครัด นอกจากจะตองเรงรณรงคใหกลุมผูขับขี่ท่ีอายุ
นอย ดังเชนในการศึกษาอื่นๆ ท่ีผานมาแลว ผูขับขี่ ท่ีอายุอยู
ในชวงวัยทํางาน (ชวง 26-35 ป) ก็เปนกลุมที่ยังไมเครงครัด
ปฏิบัติตามกฎจราจร และสื่อประชาสัมพันธจากภาครัฐนั้นก็เปน
ตัวแปรที่สําคัญตอความเครงครัดของกลุมผูขับขี่รถจักรยานยนต 
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โดยสื่อท่ีไดผล คือ วิทยุ อาจเปนเพราะผูขับขี่ในตางจังหวัดสวน
ใหญแลวมักจะไดรับฟงสื่อตางๆ ทางวิทยุ ดังนั้นภาครัฐควรจะ
ใหความสําคัญในการประชาสัมพันธทางวิทยุดวย 

มาตรการรณรงคท่ีภาครัฐเนนรณรงค 4 มาตรการกับผูขับขี่
รถจักรยานยนต ไดแก เมาไมขับ เปดไฟใสหมวก  การมีใบขับขี่ 
และการหามขายเครื่องดื่มแอลกอฮอลแกผูขับขี่ท่ีอายุต่ํากวา 18  

ป มีมาตรการรณรงคเดียวท่ีสงผลตอความเครงครัดในการปฏิบัติ
ตามกฎจราจรของผูขับขี่ คือ เปดไฟใสหมวก   

ในการศึกษาครั้งตอไปอาจศึกษาตัวแปรที่เกี่ยวของกับความ
เครงครัดในการปฏิบัติตามกฎจราจรเพิ่มเติมยอยในรายจังหวัดที่
มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุสูงเปนอันดับตนๆ เนื่องจากขอจํากัดและ
สภาพแวดลอมในแตละจังหวัดยอมแตกตางกันไป อาจทําใหตัว
แปรอิสระที่ ส งผลตอตั วแปรตามแตกต า งกัน  และมีค า
สัมประสิทธิ์ท่ีแตกตางกันไป นอกจากนี้ การที่สามารถหาตัวแปร
อิสระอื่นๆ ท่ีเกี่ยวเนื่องกับความเครงครัดในการปฏิบัติตามกฎ
จราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตในแตละจังหวัดพื้นที่ศึกษา ก็ทํา
ใหสามารถวางมาตรการแกไขในแตละพื้นที่ไดอยางตรงจุด
มากกวา 

6. เอกสารอางอิง 
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