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คำสำคัญ : ความตั้งใจที่จะเดินทาง/อากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน/การเดินทางในเขตเมือง 
 

การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาปัจจัยที่เกี ่ยวข้องกับความตั้งใจของประชาชนใน
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลในการเลือกที่จะเดินทางด้วยอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินในฐานะการ
เดินทางทางเลือกใหม่ โดยพิจารณาทั้งข้อมูลส่วนบุคคล พฤติกรรมการเดินทาง ปัจจัยที่มีผลต่อการ
ตัดสินใจ และทัศนคติของผู ้ใช้บริการ รวมทั้งสร้างแบบจำลองสมการเชิงโครงสร้างเพื ่ออธิบาย
ความสัมพันธ์เชิงเหตุและผลของตัวแปรตามกรอบแนวคิดการวิจัย ภายใต้สมมติฐานว่าปัจจัยด้าน
ประสิทธิภาพ ผลสัมฤทธิ์ ความสะดวกสบาย ปัจจัยทางสังคม และรายได้ สามารถส่งผลโดยตรงหรือ
โดยอ้อมต่อความตั้งใจที่จะเดินทาง และปัจจัยด้านบุคคลอาจทำให้ระดับความตั้งใจแตกต่างกันอย่างมี
นัยสำคัญทางสถิติ 

การวิจัยใช้ระเบียบวิธีเชิงปริมาณ เก็บข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่างจำนวน 1,200 คน ซึ่งคัดเลือก
แบบเจาะจงตามพื้นที่และคุณสมบัติที่กำหนด เครื่องมือที่ใช้เป็นแบบสอบถามที่ผู้วิจัยพัฒนาขึ้นให้
ครอบคลุมข้อมูลพื้นฐาน พฤติกรรมการเดินทาง ความต้องการใช้บริการ และทัศนคติที่เชื่ อมโยงกับ
ความตั้งใจเดินทาง จากนั้นจึงดำเนินการวิเคราะห์ข้อมูลด้วยสถิติเชิงพรรณนา การทดสอบความ
แตกต่าง การวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันและการสร้างแบบจำลองสมการเชิงโครงสร้าง 

ผลการวิจัยพบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง อยู่ในช่วงอายุ 20–25 ปี มีพฤติกรรม
การเดินทางเพื่อวัตถุประสงค์อื่น เช่น ช้อปปิ้ง และยอมรับค่าโดยสารที่ 26–30 บาทต่อกิโลเมตร  
ผลการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันแสดงให้เห็นว่าแบบจำลองมีความสอดคล้องกับข้อมูลในระดับดี 
(X2 = 315.235, df = 149, X2/df = 2.116, RMSEA = 0.045, GFI = 0.946, CFI = 0.972) โดยปัจจัย
ด้านผลสัมฤทธิ์มีความสำคัญสูงที่สุด โดยเฉพาะในมิติของการลดปัญหาการจราจร (ค่าเฉลี่ย 4.88) 
นอกจากนี้ยังพบว่าปัจจัยด้านบุคคล โดยเฉพาะเพศ มีความสัมพันธ์กับความตั้งใจที่จะเดินทางอย่างมี
นัยสำคัญทางสถิติ (p < .05) ขณะที่ทัศนคติด้านความรู้สึก โดยเฉพาะปัจจัยด้านความสะดวกสบายมี
ค่าเฉลี่ยสูงสุด (3.80) สำหรับแบบจำลองสมการเชิงโครงสร้างได้ค่าสมการ (X2 = 385.986 (df = 180,

ชาติชาย เจริญสุข : การวิเคราะห์เชิงสำรวจความตั้งใจที่จะเดินทางด้วยอากาศยานซึ่งไม่มี 
นักบิน กรณีศึกษากรุงเทพมหานครและปริมณฑล  (AN EXPLORATORY ANALYSIS OF 
WILLINGNESS TO TRAVEL BY UNMANNED AIRCRAFT: A STUDY OF BANGKOK AND 
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  This study explors the determinants influencing the willingness of residents in 
Bangkok and the metropolitan area to adopt unmanned aircraft as a new option for 
urban travel. The analysis considers demographic profiles, patterns of travel behavior, 
decision-related factors, and attitudinal dimensions, and employs a structural equation 
model to trace the causal relationships set out in the conceptual framework. The 
underlying assumption is that perceived efficiency, performance benefits, convenience, 
social influence, and income play both direct and indirect roles in shaping users’ 
intention to engage with this form of aviation-based mobility, while demographic 
attributes may give rise to variations in intention across population groups. 

 A quantitative design was adopted. Data were gathered from 1,200 participants 
selected through purposive sampling at designated locations and according to predefined 
criteria. The questionnaire developed specifically for this research captured information on 
demographic characteristics, travel behavior, service-use preferences, and attitudes 
related to the adoption of unmanned aircraft travel. Analysis proceeded through 
descriptive statistics, tests of group differences, confirmatory factor analysis, and 
structural equation modeling. 

 The findings show that most respondents were female and between 20 -2 5 
years of age, often travelling for undirected trip such as shopping, and generally willing 
to pay a fare of 26–30 Baht per kilometer. The measurement model demonstrated a 
satisfactory level of fit (X2= 315.235 , df = 149 , X2/df = 2.116 , RMSEA = 0.045 , GFI = 
0.946, CFI = 0.972). Performance outcomes emerged as the most influential construct, 
particularly respondents’ belief that unmanned aircraft travel could help mitigate 
congestion (mean = 4 .88 ) .  Gender was also found to be significantly associated with 
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