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5.1 สรุปผลการดำเนินงาน 
 วิทยานิพนธ์นี้นำเสนอวิธีการลดค่าศักย์ไฟฟ้าที่ราง ซึ่งเป็นปัจจัยที่ทำให้เกิดกระแสรั่วภายใน
ราง ส่งผลให้เกิดการสึกหรอของโครงสร้างโลหะและความปลอดภัยของบุคคลที่สาม โดยพัฒนา
แบบจำลองระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกระแสตรงและพัฒนาวิธีการลดค่าศักย์ไฟฟ้าด้วยวิธีการติดตั้ง
ระบบตัวแปลงความต้านทานเชิงลบ ซึ่งเป็นวิธีการลดค่าศักย์ไฟฟ้าที่รางและกระแสรั่ว ภายใต้วิธีติดต้ัง
อุปกรณ์เสริม NRCs, FCAs และ Sus โดยการแบ่งรางเป็นส่วนต่าง ๆ โดยเป็นเส้นทางที่สั้นกว่าของ
กระแสไฟฟ้าไหลย้อนกลับ เพื่อให้ได้ผลรวมแรงดันไฟฟ้าในลูปเป็นศูนย์ตามอุดมคติ ด้วยโปรแกรม 
MATLAB นำมาทดสอบและประเมินผลการทดสอบ โดยเปรียบเทียบผลการทดสอบแบ่งเป็น 2 กรณี 
ได้แก่ กรณีรถไฟฟ้า MRT เคลื่อนที่ด้วยความเร็วคงที่ ประกอบด้วยรถไฟฟ้า 1 ขบวนวิ่งบนรางวิ่งและ
มีสถานีจ่ายไฟฟ้าขับเคลื่อน 3 สถานีอยู่ที่ตำแหน่ง 0 , 5 และ 10 กิโลเมตร ตามลำดับ และระบบ
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกระแสตรงสายสีม่วงที่ให้บริการในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดนนทบุรี โดย
เปรียบเทียบการทดสอบการติดตั้งที่ตำแหน่ง 1, 3, 5, 7, 10 กิโลเมตรตามลำดับ ด้วยระบบปกติ 
ระบบติดตั้งตัวนำย้อนกลับ และระบบติดตั้งตัวแปลงความต้านทานเชิงลบ จากการทดสอบพบว่ากรณี
ระบบติดตั้งตัวแปลงความต้านทานเชิงลบ สามารถช่วยลดค่าศักย์ไฟฟ้าที่รางและกระแสรั่วได้สูงสุด 
91.28% ในกรณีเคลื่อนที่ด้วยรถไฟฟ้า MRT สายสีม่วงเหนือความเร็วคงท่ี และลดได้ 32.39% ที่กรณี 
เมื่อเทียบกับกรณีปกติในการเดินรถของรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายสีม่วง  สามารถสรุปได้ว่าวิธีการ
ติดตั้งตัวแปลงความต้านทานเชิงลบ เป็นวิธีการใหม่ที่สามารถลดค่าศักย์ไฟฟ้าที่รางและกระแสไฟฟ้า
รั่วได้จริง  
 

5.2 ข้อเสนอแนะ 
 เนื่องจากวิทยานิพนธ์นี้พิจารณาระยะการทดสอบในระบบติดตั้งตัวนำย้อนกลับและระบบ
ติดตั้งตัวแปลงความต้านทานเชิงลบด้วยระยะที่เท่า ๆ กัน โดยไม่ได้พิจารณาด้วยการหาระยะที่
เหมาะสมที่สุด (Optimization) และการติดตั้งอุปกรณ์เสริมที่ไม่ได้คำนึงถึงค่าใช้จ่ายในการติดตั้งของ
จำนวนอุปกรณ์ จึงทำให้เมื่อเทียบการลดค่าศักย์ไฟฟ้าที่รางและกระแสไฟฟ้ารั่วเทียบกับค่าใช้จ่ายมี
ความไม่เหมาะสมกับการนำไปติดตั้งจริงที่ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายสีม่วง เพื่อให้มีความ  
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ละเอียด สมจริง และมีความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น ควรมีการพิจารณาระยะในการติดตั้งตัวนำย้อนกลับ
และระบบติดตั้งตัวแปลงความต้านทานเชิงลบด้วยวิธีการหาค่าที่เหมาะสมที่สุดและคำนึงถึงค่าใช้จ่าย
ในตัวอุปกรณ์เสริม ในลำดับต่อไป 
 

 
 


