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บทที ่1 
บทน า 

 

1.1กกความเป็นมา และความส าคญั 
 กำรพยำกรณ์ เป็นกำรคำดกำรณ์ส่ิงท่ีจะเกิดข้ึนในอนำคต โดยอำศยักำรวิเครำะห์ข้อมูล                      
ในอดีต และขอ้มูลปัจจุบนั ผลท่ีได้จำกกำรพยำกรณ์สำมำรถน ำไปใช้เพื่อให้ทรำบถึงแนวโน้ม                    
กำรเปล่ียนแปลงของสถำนกำรณ์หรือสภำพแวดล้อมท่ีจะมีผลในอนำคต  ท ำให้สำมำรถท่ีจะ
วำงแผนหรือก ำหนดนโยบำยเพื่อใหบ้รรลุวตัถุประสงคไ์ด ้ 
 ส ำหรับกำรพยำกรณ์ สำมำรถแบ่งออกเป็น 3 วิธี คือ (1) พยำกรณ์โดยอำศยัประสบกำรณ์  
และควำมช ำนำญ วิธีน้ีมีกำรน ำมำใชก้นัมำก เน่ืองจำกไม่ตอ้งมีหลกัเกณฑ์ท่ีแน่นอนอะไร เพียงแต่
อำศยัประสบกำรณ์ และควำมรู้ควำมช ำนำญในกำรท ำนำยพยำกรณ์ อยำ่งไรก็ตำมกำรพยำกรณ์ดว้ย
วิธีน้ีสำมำรถน ำไปใชไ้ดใ้นกรณีท่ีมีกำรด ำเนินงำนในขอบเขตไม่มำกเท่ำนั้น ซ่ึงเป็นวิธีท่ีง่ำย แต่ก็มี
โอกำสผิดพลำดไดม้ำก โดยเฉพำะอยำ่งยิ่งหำกผูพ้ยำกรณ์ไม่มีประสบกำรณ์หรือขำดควำมรู้ควำม
ช ำนำญเก่ียวกบัเร่ืองท่ีจะท ำกำรพยำกรณ์ (2) พยำกรณ์โดยอำศยัเหตุกำรณ์ และหลกัฐำนบำงอยำ่ง
กำรพยำกรณ์ด้วยวิธีน้ี มกัมีกำรอภิปรำยประกอบหลกัฐำนกนัอย่ำงกวำ้งขวำงแลว้สรุปหำขอ้ยุติ
หลกัฐำนเหล่ำน้ีอำจเป็นหลกัฐำนทำงนิติศำสตร์ ทำงกำรเมือง ทำงเศรษฐกิจ และสังคม ตวัอยำ่ง เช่น 
เม่ือสงครำมโลกคร้ังท่ีสองได้ส้ินสุดลงก็มีผูพ้ยำกรณ์ว่ำจะเกิดภำวะขำ้วยำกหมำกแพง เป็นต้น                     
กำรพยำกรณ์แบบน้ีอำจกล่ำวในเชิงคณิตศำสตร์ไดว้ำ่ ตั้งอยูบ่นรำกฐำนของ "ตวัแปรท่ีวดัค่ำไม่ได"้ 
(3) กำรพยำกรณ์ทำงสถิติเป็นกำรพยำกรณ์โดยใช้ขอ้มูลสถิติประเภทท่ีเรียกวำ่ ขอ้มูลอนุกรมเวลำ 
หรือ ขอ้มูลยอ้นหลงัหลำย ๆ ปี เป็นเคร่ืองมือกำรพยำกรณ์โดยวิธีน้ีจะตอ้งศึกษำถึงพฤติกำรณ์ของ
เร่ืองนั้น ๆ ท่ีเกิดข้ึนในอดีตวำ่มีลกัษณะอยำ่งไรก่อน จึงท ำกำรพยำกรณ์ขอ้มูลอนุกรมเวลำจะบอก
ให้ทรำบถึงพฤติกำรณ์นั้น ๆ ตวัอย่ำงของกำรพยำกรณ์ทำงสถิติในเร่ืองท่ีเก่ียวกบัเศรษฐกิจ และ
ธุรกิจ ไดแ้ก่ กำรพยำกำรณ์ จ ำนวนประชำกรของประเทศ เป็นตน้ ทั้งน้ี กำรพยำกรณ์ทำงสถิติจะท ำ
ไดต่้อเม่ือพฤติกำรณ์ท่ีเกิดข้ึนในอดีตมีควำมแปรผนัตำมปกติเช่น แต่ละปีท่ีผำ่นไปจ ำนวนประชำกร
ของโลกมีแนวโนม้เพิ่มข้ึนเร่ือย ๆ หรืออตัรำกำรตำยของเด็กอำยุต  ่ำกวำ่ 1 ปี มีแนวโนม้ลดลงอยำ่ง
สม ่ำเสมอ หรือสินคำ้เคร่ืองกนัหนำวจะขำยไดม้ำกในฤดูหนำว แต่จะขำยไดน้้อยในฤดูอ่ืน ๆ เป็น
ตน้ แต่ถำ้พฤติกำรณ์ท่ีเกิดข้ึนในอดีตมีควำมแปรผนัผิดปกติ เช่น สินคำ้เคร่ืองกนัหนำวแทนท่ีจะขำย
ไดน้อ้ยในฤดูอ่ืนนอกจำกฤดูหนำวเป็นประจ ำทุกปีกลบักลำยเป็นวำ่บำงปีขำยไดม้ำก บำงปีขำยได้
นอ้ย พฤติกำรณ์ท ำนองน้ีกำรพยำกรณ์ทำงสถิติไม่สำมำรถท ำนำยได ้

 



2 
 

ส ำหรับภำคอุตสำหกรรมดำ้นกำรบินนั้น หน่วยงำนท่ีเก่ียวขอ้งก็มีกำรพยำกรณ์เช่นกนั ดงัท่ี
ส ำนกังำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ไดน้ ำเสนอขอ้มูลท่ีเป็นปัจจยัส่งผลต่อกำรเติบโตของ
อุตสำหกรรมกำรบินของไทย ปี พ.ศ. 2562 ประกอบด้วย (1) สถำนกำรณ์กำรเติบโตของ
อุตสำหกรรมกำรบินโลก ซ่ึงองคก์ำรกำรบินพลเรือนระหวำ่งประเทศ (ICAO) ไดค้ำดกำรณ์ปริมำณ
กำรขนส่งผู ้โดยสำรในช่วง 20 ปี ว่ำจะมีอัตรำกำรเติบโตของปริมำณกำรขนส่งผู ้โดยสำร                 
ในภำพรวมร้อยละ 4.5 ถึงร้อยละ 4.6 ต่อปีสอดคล้องกับกำรคำดกำรณ์กำรเติบโตของปริมำณ      
กำรขนส่งผูโ้ดยสำร (RPK) ในช่วง 20 ปีข้ำงหน้ำ ของ บริษทั แอร์บสั จ ำกัด ท่ีประมำณกำรว่ำ        
จะขยำยตวัร้อยละ 4.8 ต่อปี และภูมิภำคเอเชียแปซิฟิคมีอตัรำกำรขยำยตวัสูงถึงร้อยละ 5.5 ต่อปี และ           
บริษทั โบอ้ิง จ ำกดั ท่ีประมำณกำรกำรเติบโตวำ่ทัว่โลกจะมี อตัรำกำรขยำยตวัร้อยละ 4.7 ต่อปีโดย
กำรบินภำยในภูมิภำคเอเชีย (ไม่รวมประเทศจีน) มีอตัรำกำรเติบโต ร้อยละ 5.7ต่อปี (2) กำรเติบโต
ของเศรษฐกิจโลก กองทุนกำรเงินระหว่ำงประเทศ (International Monetary Fund) คำดกำรณ์ว่ำ    
ในปี ค.ศ. 2019 (พ.ศ. 2562) ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศเฉล่ียทัว่โลก (World Output) มี    
กำรเติบโตร้อยละ 3.5 ขยำยตัวลดลงร้อยละ 0.2 จำกปี ค.ศ. 2018 (พ.ศ. 2561) ถึงแม้ว่ำอัตรำ          
กำรเติบโตของ ผลิตภณัฑ์มวลรวมภำยในประเทศเฉล่ียทัว่โลกจะมีแนวโน้มลดลงจำกนโยบำย     
กีดกนัทำงกำรคำ้ของสหรัฐอเมริกำ และมำตรกำรตอบโตข้องประเทศคู่คำ้ แต่กลุ่มประเทศท่ีเป็น
ผูโ้ดยสำรหลกัท่ีเดินทำงเขำ้สู่ประเทศไทย ไดแ้ก่ ประเทศจีน อินเดีย และชำติอำเซียน ถือวำ่ไดรั้บ
ผลกระทบไม่มำก และยงัคงมีอตัรำกำรเติบโตท่ีสูงกว่ำอตัรำกำรเติบโต เฉล่ียของโลก ดังนั้น         
กำรเติบโตทำงเศรษฐกิจของกลุ่มประเทศเหล่ำน้ียงัน่ำจะเป็นปัจจยับวกท่ีจะช่วยส่งเสริมกำรเติบโต
ของอุตสำหกรรมกำรบินของไทย (3) กำรเติบโตของเศรษฐกิจไทย ซ่ึงส ำนกังำนเศรษฐกิจกำรคลงั 
กระทรวงกำรคลงั รำยงำนวำ่ ในปี พ.ศ. 2561 เศรษฐกิจไทยมีกำรเติบโตเท่ำกบัร้อยละ 4.1 ปรับตวั
สูงข้ึนร้อยละ 0.2 จำกปี พ.ศ. 2560  และจะขยำยตวัลดลงเล็กนอ้ย ในปี พ.ศ. 2562 ท่ีคำดกำรณ์วำ่จะ
มีอตัรำกำรขยำยตวัทำงเศรษฐกิจประมำณร้อยละ 4.0 ซ่ึงนโยบำยกำรลงทุนภำครัฐจำกโครงกำร
ขนำดใหญ่ของรัฐบำล ยงัคงเป็นปัจจยัส ำคญัท่ีช่วยผลักดันกำรขยำยตวัของเศรษฐกิจไทย และ       
(4) กำรขยำยตวัของอุตสำหกรรมกำรท่องเท่ียว กระทรวงกำรท่องเท่ียว และกีฬำได้คำดกำรณ์
แนวโนม้ กำรท่องเท่ียวปี 2562 วำ่จะมีนกัท่องเท่ียวต่ำงชำติจ ำนวน 41.1 ลำ้นคน เพิ่มข้ึนร้อยละ 7.5 
สร้ำงรำยได ้2.21 ลำ้นลำ้นบำท เพิ่มข้ึนร้อยละ 10 โดยแนวโน้มคำดกำรณ์วำ่จะมีนกัท่องเท่ียวจำก
จีน 11.69 ลำ้นคนเพิ่มข้ึนร้อยละ 11 และจำกประเทศในอำเซียน 11.31 ลำ้นคน เพิ่มข้ึนร้อยละ 10 
เป็นตน้ 

จากการขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัแนวโน้ม และทิศทางการเติบโตในอุตสาหกรรมการบินนั้น 
พบวา่ ขอ้มูลท่ีน ามาวิเคราะห์ในการท านายเก่ียวขอ้งการอุตสาหกรมการบิน ประกอบดว้ย ปริมำณ
กำรขนส่งผูโ้ดยสำร จ  านวนเท่ียวบิน ประเภทของเคร่ืองบิน ปริมาณการขนส่งสินคา้ และเท่ียวบิน
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ขำเขำ้ เท่ียวบินขำออก และเท่ียวบินแวะผำ่นของน่ำนฟ้ำแต่ละประเทศ ซ่ึงผูว้จิยัเห็นวำ่ ประเทศไทย
มีศกัยภำพในกำรเป็นศูนยก์ลำงกำรบินในภูมิภำค ซ่ึงบริษทั ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกดั (มหำชน) และ 
กรมท่ำอำกำศยำน มีแผนกำรพฒันำท่ำอำกำศยำนท่ีอยูภ่ำยใตก้ำรบริหำรของแต่ละองคก์รเพื่อเตรียม
ควำมพร้อมในกำรรองรับปริมำณควำมตอ้งกำรเดินทำงกำรขนส่งทำงอำกำศท่ีคำดวำ่จะเพิ่มข้ึนใน
อนำคต เช่นเดียวกบั บริษทั วิทยุกำรบินแห่งประเทศไทย จ ำกดั คำดวำ่ในปี 2561 จ  ำนวนเท่ียวบิน
พำณิชยจ์ะขยำยตวัอยูท่ี่ร้อยละ 6-7 จำกร้อยละ 5 เม่ือปีก่อน โดยในอีก 10 ปีขำ้งหนำ้ คำดวำ่ ปริมำณ
เท่ียวบินจะเพิ่มข้ึนเป็น 2 ลำ้นเท่ียวบินต่อปี และอีก 20 ปีขำ้งหนำ้ จะเป็น 2.7 ลำ้นเท่ียวบินต่อปีจำก
ปัจจุบนัท่ีรองรับเท่ียวบินจ ำนวน 1 ลำ้นเท่ียวบินต่อปี ท ำให้ท่ำอำกำศยำนหลำยแห่งประสบปัญหำ
ตำรำงกำรบินมีควำมหนำแน่นเกินขีดควำมสำมำรถในกำรรองรับเท่ียวบิน และผูโ้ดยสำรในปัจจุบนั
และส่งผลใหเ้กิดปัญหำเท่ียวบินล่ำชำ้ตำมมำ 

จำกขอ้มูลดงักล่ำวขำ้งตน้ ผูว้ิจยัเห็นว่ำสัดส่วนกำรเติบโตปริมำณเท่ียวบินในอุตสำหกรรม
กำรบินประเทศไทยเพิ่มข้ึน ดงันั้น เพื่อเป็นกำรเตรียมควำมพร้อมของหน่วยงำนอุตสำหกรรม                   
กำรบิน โดยเฉพำะท่ำอำกำศยำนท่ีท ำหนำ้ท่ีเป็นสถำนท่ีส ำหรับกำรจอดอำกำศยำน ขนส่งผูโ้ดยสำร 
ขนส่งสินคำ้ ซ่อมแซมบ ำรุงรักษำ และแวะพกัของอำกำศยำนนั้น ผูว้ิจยัจึงไดศึ้กษำหลกักำร เทคนิค 
และวิธีกำรพยำกรณ์ ซ่ึงกำรพยำกรณ์ทำงสถิตินับได้ว่ำมีหลักกำร และวิธีกำรท่ีดีทีสุด เพรำะ 
นอกจำก จะต้องใช้ควำมรู้ควำมช ำนำญ และประสบกำรณ์เก่ียวกับเร่ืองท่ีจะพยำกรณ์แล้ว                   
กำรพยำกรณ์ทำงสถิติยงัมีขอ้มูลซ่ึงแสดงถึงเหตุกำรณ์ต่ำงๆ ท่ีเกิดข้ึนในอดีต เป็นเคร่ืองช้ีแนวทำง
พยำกรณ์ นอกจำกนั้นขอ้มูลเหล่ำน้ียงัช่วยให้สำมำรถค ำนวณไดว้่ำ ค่ำท่ีพยำกรณ์ไดอ้ำจผิดพลำด
จำกควำมจริงไดไ้ม่เกินเท่ำไร  และสำมำรถเช่ือถือไดม้ำกน้อยเพียงไรอีกดว้ย ดงันั้น กำรพยำกรณ์
ทำงสถิติจึงนบัวำ่เป็นเคร่ืองมือท่ีส ำคญั และมีควำมจ ำเป็นต่อกำรก ำหนดนโยบำย และวำงแผนงำน
บำงอยำ่งทั้งของรัฐบำล และของเอกชน 

ส ำหรับเทคนิคกำรพยำกรณ์เป็นวิธีกำรหน่ึง ท่ีใช้หลักกำรทำงคณิตศำสตร์  และสถิติมำ
ประยุกต์ใช้ส ำหรับกำรวำงแผน และตัดสินใจในกำรด ำเนินงำนทั้ งระยะสั้ น และระยะยำว 
นอกจำกนั้น กำรพยำกรณ์ยงัเป็นเคร่ืองมืออย่ำงหน่ึง ท่ีจะช่วยให้ได้ขอ้มูลส ำหรับกำรผลิตหรือ
ยอดขำยของอนำคต ดงันั้น กำรพยำกรณ์จึงมีบทบำทส ำคญัทั้งในงำนขององคก์ำร โดยกำรค ำนวณ
วิธีกำรพยำกรณ์แต่ละวิธีนั้นมีประสิทธิภำพกำรพิจำรณำจำกค่ำควำมคลำดเคล่ือนน้อยท่ีสุดของ     
กำรพยำกรณ์ ซ่ึงกำรเลือกวิธีกำรพยำกรณ์ท่ีเหมำะสมควรพิจำรณำจำกหลำย ๆ ปัจจัย ได้แก่          
ช่วงกำรพยำกรณ์ท่ีต้องกำร เวลำท่ีใช้ในกำรพยำกรณ์ ลักษณะข้อมูลอนุกรมเวลำ  และขนำด   
อนุกรมเวลำ ส ำหรับวิธีกำรพยำกรณ์อนุกรมเวลำท่ีนิยมใช้มีหลำยวิธี ได้แก่ วิธีเฉล่ียอย่ำงง่ำย   
วธีิเอก็โปเนลเชียล กำรวเิครำะห์กำรถดถอย และวธีิของบอกซ์เจนกินส์ เป็นตน้ 
           ด้วยตระหนักถึงความท้าทาย และโอกาสดังกล่าว ผูว้ิจ ัยจึงมีความสนใจศึกษาวิจัยใน         
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เ ร่ือง  กำรวิ เครำะห์แบบพยำกรณ์กำรขนส่งทำงอำกำศของท่ ำอำกำศยำนของ บริษัท                                           
ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกดั (มหำชน) อนัจะเป็นประโยชน์ต่ออุตสาหกรรมดา้นการบิน  และองคก์ร
ทางดา้นการบินท่ีเก่ียวขอ้ง ซ่ึงสามารถน าไปเป็นขอ้มูลประกอบการตดัสินใจเพื่อให้ทนัต่อความ
ตอ้งการของผูบ้ริโภคในอนาคตได ้

 

1.2 วตัถุประสงค์การวจิัย 
พยากรณ์อตัราการขนส่งทางอากาศในช่วงปี พ.ศ. 2562 ถึง ปี พ.ศ. 2565 ของท่าอากาศยาน 

ทั้ง 6 แห่ง ท่ีบริหารงานโดย บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน)  
 

1.3 สมมติฐานการวจิัย 
ท านายแนวโนม้การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศของท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่ง ท่ีบริหารงานโดย

บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) ดว้ยวธีิการเรียนรู้ของเคร่ืองท่ีจะเกิดข้ึนตั้งแต่ปี พ.ศ. 2562 
ถึง ปี พ.ศ. 2566 มีอตัราการเติบโตอยา่งมีนยัส าคญัหรือไม่ 
 

1.4   ขอบเขตของการวจิัย 
การวิจยัคร้ังน้ีเป็นการวิจยัเชิงปริมาณ ใชข้อ้มูลทุติยภูมิท่ีไดจ้ากแหล่งขอ้มูลจากเวบ็ไซตข์อง

บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) ซ่ึงเป็นขอ้มูลท่ีเปิดเผยสู่สาธารณะท่ีมีความน่าเช่ือถือ 
น ามาวิเคราะห์ดว้ยรูปแบบการวิเคราะห์เชิงท านาย และการเรียนรู้ของเคร่ือง เพื่อพยากรณ์ขอ้มูล
ล่วงหนา้ภายใน 5 ปี ซ่ึงเป็นผูท่ี้เก่ียวขอ้งโดยตรงกบัอุตสาหกรรมการบิน และท่าอากาศยาน  

ผูว้จิยัไดแ้บ่งขอบเขตของการวจิยั และรายละเอียดของงาน ดงัน้ี 
1.4.1กกขอ้มูลท าการศึกษา 

ขอ้มูลสำยกำรบิน จ ำนวนเท่ียวบิน ท่ำอำกำศยำนจำกเมืองหรือประเทศต่ำง ๆ และ
ขอ้มูลเท่ียวบินรวมขำเขำ้ เท่ียวบินขำออก และเท่ียวบินแวะผำ่นของท่ำอำกำศยำนท่ีบริหำรงำนโดย 
บริษทั ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกดั (มหำชน) จ ำนวน 6 ท่ำอำกำศยำน ไดแ้ก่ ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 
ท่ำอำกำศยำนดอนเมือง ท่ำอำกำศยำนภูเก็ต ท่ำอำกำศยำนเชียงใหม่ ท่ำอำกำศยำนแม่ฟ้ำหลวง-
เชียงรำย และท่ำอำกำศยำนหำดใหญ่ 

1.4.2กกขอบเขตดา้นเน้ือหา 
การวจิยัคร้ังน้ีเป็นการศึกษาเก่ียวกบัขอ้มูลท่ีเป็นเชิงตวัเลขจริงท่ีรวบรวมจากขอ้มูล

ทางสถิติท่ีบริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) ประกอบดว้ย  
1)กกขอ้มูลจ านวนเคร่ืองบินท่ีเขา้ และออกจากท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่ง 
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2)กกขอ้มูลจ านวนผูโ้ดยสารท่ีบินเขา้ และออกจากท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่ง 
3)กกขอ้มูลของสายการบินทัว่โลกท่ีบินเขา้ และออกจากท่าอากาศยาน 
4)กกขอ้มูลประเทศปลายทางหรือประเทศตน้ทางท่ีเขา้ และออกจากท่าอากาศยาน 
5)กกขอ้มูลชนิดของเคร่ืองบิน 
6)กกจ านวนเท่ียวบินขาเขา้ และขาออกจากท่าอากาศยาน 
7)กกจ านวนผูโ้ดยสาร 

1.4.3กกขอบเขตดา้นเวลา 
วิจยัในคร้ังน้ี ผูว้ิจยัไดน้ าขอ้มูลสถิติของบริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) 

คือ ขอ้มูลทุติยภูมิท่ีสืบคน้จากเว็บไซต์ของ บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน)  ตั้งแต่ปี    
พ.ศ. 2546 ถึงปี พ.ศ. 2561 

1.4.4กกเคร่ืองมือท่ีใช ้
เคร่ืองมือส าหรับใช้ในการวิจัยคร้ังน้ี คือ ภาษา R ซ่ึงเป็นภาษาคอมพิวเตอร์                                               

(R Programming Language) และโปรแกรม R Studio ส าหรับช่วยในการค านวนและวิเคราะห์                      
เชิงท านาย (Predictive Analytics) 
 

1.5 ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 
น าผลลพัธ์ของการพยากรณ์อตัราการขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานท่ีบริหารงานโดย

บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) ทั้ง 6 แห่ง ไปประยกุตใ์นการพฒันาทางดา้นธุรกิจการบิน
ในดา้นต่าง ๆ การเตรียมความพร้อมในการรองรับธุรกิจดา้นการบิน และธุรกิจอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง เช่น 
ธุรกิจดา้นการท่องเท่ียว ธุรกิจโรงแรม เป็นตน้ 
 

1.6  ค าอธิบายศัพท์ 
1) ท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่งฯ ในงานวิจยัน้ีหมายถึง ท่าอากาศยานท่ีบริหารงานโดย บริษทั 

ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) จ านวน 6 ท่าอากาศยาน ได้แก่ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ             
ท่าอากาศยานดอนเมือง ท่าอากาศยานภูเก็ต ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง-
เชียงราย ท่าอากาศยานหาดใหญ่ 

2) การเ รียนรู้ของเค ร่ือง (Machine Learning)  หมายถึง  การท าให้ เค ร่ืองจักรหรือ
คอมพิวเตอร์สามารถเรียนรู้จากขอ้มูลต่าง ๆ ท่ีมนุษยห์รือผูใ้ชเ้ป็นผูป้้อนหรือสอนให ้เป็นสาขาหน่ึง
ของปัญญาประดิษฐ์ท่ีพฒันามาจากการศึกษาการรู้จ า รูปแบบ (Pattern recognition) เก่ียวขอ้งกบั
การศึกษา และการสร้างอลักอริทึมท่ีสามารถเรียนรู้ขอ้มูล และท านายขอ้มูลได ้อลักอริทึมนั้นจะ
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ท างานโดยอาศยัรูปแบบ (Model) ท่ีสร้างมาจากชุดขอ้มูลตวัอย่างท่ีน าเขา้เพื่อการพยากรณ์หรือ
ตดัสินใจในภายหลงั การเรียนรู้ของเคร่ืองนั้นเก่ียวขอ้งอยา่งมากกบัวชิาสถิติ 

3) การวเิคราะห์ขอ้มูลเชิงท านาย (Predictive Analytics) หมายถึง การน าขอ้มูลท่ีไดจ้ากการ
รวบรวมในอดีตมาเรียบเรียง และใชส้ถิติแบบวเิคราะห์ขอ้มูลเชิงท านาย ดว้ยรูปแบบ Time series 
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บทที ่2 

ปริทัศน์วรรณกรรมและงานวจิยัที่เกีย่วข้อง 
 

การวจิยัเร่ือง การวเิคราะห์แบบพยากรณ์การขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานของบริษทั 
ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) ประกอบดว้ยแนวคิด ทฤษฎี และงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 

1) แนวคิดการวเิคราะห์ขอ้มูลเชิงท านาย 
2) แนวคิดการเรียนรู้ของเคร่ือง 
3) บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) 
4) แนวคิดเก่ียวกบัอุตสาหกรรมการบินและธุรกิจการบิน 
5) งานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
6) กรอบแนวคิดการวจิยั 
 

2.1 แนวคดิการวเิคราะห์ข้อมูลเชิงท านาย 
กำรวิ เครำะห์ข้อมูล เ ชิงท ำนำย (Predictive Analytics) คือ เทคโนโลยี ซ่ึง เ รียน รู้จำก

ประสบกำรณ์ (ขอ้มูล) เพื่อท ำนำยพฤติกรรมบำงอย่ำงท่ีจะเกิดข้ึนในอนำคต ซ่ึงจะท ำให้สำมำรถ
ช่วยในกำรตดัสินใจในทำงธุรกิจได้ดียิ่งข้ึน ประกอบไปดว้ยเทคนิคหลำย ๆ ดำ้น เช่น หลกัสถิติ       
กำรเรียนรู้ของเคร่ือง และกำรท ำเหมืองขอ้มูล  ในทำงธุรกิจนั้นกำรวิเครำะห์ขอ้มูลเชิงท ำนำยเป็น
กำรสร้ำงโมเดลของรูปแบบซ่ึงไดม้ำจำกขอ้มูลในอดีตเพื่อหำโอกำส หรือ ควำมเส่ียง ซ่ึงในแต่ละ
วนันั้นมีกำรตดัสินใจเกิดข้ึนอย่ำงมำกมำย  ซ่ึงกำรตดัสินใจต่ำง ๆ เหล่ำน้ีย่อมมีผลกระทบใน                   
ทำงธุรกิจ เทคโนโลยีน้ีช่วยจะให้มนุษยมี์กำรตดัสินใจได้ดียิ่งข้ึน ด้วยกำรช้ีน ำจำกขอ้มูลท่ีมีอยู่                 
เพื่อตอบค ำถำมท่ีจะเกิดข้ึนในอนำคตได ้ในทำงธุรกิจนั้นกำรวิเครำะห์ขอ้มูลเชิงท ำนำยใชใ้นดำ้น
ต่ำง ๆ มำกมำย อำทิเช่น ด้ำนกำรตลำด กำรเงิน ประกันภยั โทรคมนำคม ค้ำปลีก กำรแพทย์ 
อุตสำหกรรม และในดำ้นอ่ืน ๆ  (ชนกำนต ์ก่ิงแกว้, 2557)  

กำรวิเครำะห์ข้อมูลเชิงท ำนำยนั้นเป็นส่วนหน่ึงของกำรวิเครำะห์ข้อมูลขั้นสูง (Advance 
Analytics) จึงจ ำเป็นต้องทรำบท่ีมำก่อนท่ีจะท ำควำมเข้ำใจกับกำรวิเครำะห์ข้อมูลเชิงท ำนำย
วิเครำะห์วิทยำ (Analytics) ซ่ึงเป็นกำรใชท้กัษะ เทคโนโลยี แอพพลิเคชนั และกำรปฏิบติั ส ำหรับ
ส ำรวจคน้ควำ้และวิเครำะห์ขอ้มูลซ ้ ำไปซ ้ ำมำอย่ำงต่อเน่ือง เพื่อให้ไดข้อ้มูลธุรกิจเชิงลึก และช่วย
ผลกัดนัใหเ้กิดแผนงำนทำงธุรกิจท่ีมีโอกำสประสบควำมส ำเร็จสูง ประกอบดว้ย องคป์ระกอบหลกั 
คือ Business Intelligence และ Advanced Analytics 
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ภาพที ่ 2.1  ประเภทของ Analytics 
ทีม่ากกRapidminer (2016) 

 
จำกภำพท่ี 2.1 จะเห็นได้ว่ำกำรวิ เครำะห์  (Analytics) สำมำรถจ ำแนกได้ 2 ประเภท                             

ดงัรำยละเอียดต่อไปน้ี  
Business Intelligence (BI) กล่าวคือ กระบวนการดั้งเดิมท่ีเนน้ไปในการใชก้ลุ่มของเมทริกซ์

บางอย่างเพื่อช้ีวดัประสิทธิภาพของส่ิงท่ีเกิดข้ึนในอดีต และน าผลลพัธ์ท่ีได้ไปเป็นแนวทางใน    
การวางแผนธุรกิจ  Business Intelligence ประกอบด้วย  Querying, Reporting, OLAP (Online 
Analytical Processing) และสามารถใชต้อบค าถามท่ีถามว่า “เกิดอะไรข้ึน” “จ านวนเท่าไหร่” และ 
“บ่อยแค่ไหน” 

ส าหรับ Advanced Analytics เป็นกระบวนการเทคนิคท่ีต่อยอดจาก Business Intelligence ซ่ึง
เป็นการสร้างโมเดลซับซ้อน เพื่อท านายหรือคาดการณ์เหตุการณ์ท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต หรือใช้
คน้หารูปแบบบางอย่างท่ีทัว่ไปแล้วไม่สามารถระบุได้ Advanced Analytics สามารถตอบค าถาม 
เช่น “ท าไมส่ิงน้ีจึงเกิดข้ึน” “จะเกิดอะไรข้ึนถา้แนวโน้มยงัเป็นแบบน้ีต่อไป” “ต่อไปจะเกิดอะไร
ข้ึน” และ “ผลลพัธ์ท่ีดีท่ีสุดท่ีเป็นไปไดคื้ออะไร” 

ซ่ึงกำรท ำนำยหรือกำรคำดกำรณ์เหตุกำรณ์ (Predictive Analysis) เป็นกำรน ำเทคนิคของ                      
1) กำรท ำ เหมืองข้อมูล (Data Mining) 2) สถิติเ ชิงปริมำณ (Statistical/Quantitative Analysis)                           
3)  แบบจ ำลองทำงคณิตศำสตร์ (Simulation & Optimization) 4) กำรเรียนรู้ของเคร่ือง (Machine 
learning) และ 5) ปัญญำประดิษฐ์ (Artificial Intelligence) หรือ ฟังก์ชนัท่ีมีควำมสำมำรถในกำรท ำ
ควำมเขำ้ใจ เรียนรู้องคค์วำมรู้ต่ำง ๆ  มาช่วยในการคาดเดา จากการน าขอ้มูลในอดีตช่วงระยะเวลา
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หน่ึง น ามาใชเ้พื่อการอธิบายโอกาสหรือความเส่ียงท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต โดย Predictive Analytics 
Model จะแสดงบทบาทของตวัแปรเป็น Score และ Weight โดยสามารถน าขอ้มูลแบบมีโครงสร้าง 
(Structure Data)  เ ช่น อายุ  เพศ การศึกษา รายได้ เป็นต้น หรือข้อมูลแบบไม่มีโครงสร้าง 
(Unstructured Data) ไดแ้ก่ Social media content, Call center notes เป็นตน้ มาวเิคราะห์ได ้

 

 
 
ภาพที ่ 2.2กกเปรียบเทียบความแตกต่างระหวา่ง Business Intelligence และ Advance Analytics 

ทีม่ากกRapidminer (2016) 
 
ทั้งน้ี รูปแบบของการวเิคราะห์ขอ้มูล ดงัแสดงในภาพท่ี 2.3 สามารถอธิบายได ้ดงัน้ี  
(1)กกการวเิคราะห์ขอ้มูลแบบพื้นฐาน (Descriptive analytics) เป็นการวเิคราะห์เพื่อแสดงผล

ของรายการทางธุรกิจ เหตุการณ์หรือกิจกรรมต่าง ๆ ท่ีไดเ้กิดข้ึน หรืออาจก าลงัเกิดข้ึน ในลกัษณะท่ี
ง่ายต่อการเขา้ใจหรือต่อการตดัสินใจ ตวัอยา่งเช่น รายงานการขาย รายงานผลการด าเนินงาน กราฟ
แสดงยอดขาย  

(2)กกการวเิคราะห์แบบเชิงวนิิจฉยั (Diagnostic analytics) เป็นการอธิบายถึงสาเหตุของส่ิง 
ท่ีเกิดข้ึน ปัจจยัต่าง ๆ และความสัมพนัธ์ของปัจจยัหรือตวัแปรต่าง ๆ ท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อกนัของ 
ส่ิงท่ีเกิดข้ึน ตวัอยา่งเช่น ความสัมพนัธ์ระหวา่งยอดขายต่อกิจกรรมทางการตลาดแต่ละประเภท 
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(3)กกการวิเคราะห์แบบพยากรณ์ (Predictive analytics) เป็นการวิเคราะห์เพื่อพยากรณ์ส่ิงท่ี
ก าลงัจะเกิดข้ึนหรือน่าจะเกิดข้ึน โดยใชข้อ้มูลท่ีไดเ้กิดข้ึนแลว้ในอดีตกบัแบบจ าลองทางสถิติ หรือ
เทคโนโลยีปัญญาประดิษฐ์ต่าง ๆ (Artificial intelligence) ตัวอย่างเช่น การพยากรณ์ยอดขาย                     
การพยากรณ์ผลประชามติ 

(4)กกการวิเคราะห์แบบให้ค าแนะน า (Prescriptive analytics) เป็นการวิเคราะห์ขอ้มูลท่ีมี
ความซับซ้อนท่ีสุด เป็นทั้งการพยากรณ์ส่ิงต่าง ๆ ท่ีจะเกิดข้ึน ขอ้ดี ขอ้เสีย สาเหตุ ท่ีมาท่ีไป และ
ระยะเวลาของส่ิงท่ีจะเกิดข้ึน และการให้ค  าแนะน าทางเลือกต่าง ๆ ท่ีมีอยู่และผลลพัธ์ของแต่ละ
ทางเลือก (ดร.เยาวลกัษณ์ ชาติบญัชาชยัและคุณโสภณ  เพิ่มศิริวลัลภ, 2559) 

 

 
 

ภาพที ่ 2.3กกการวเิคราะห์เชิงท านายจะท าใหท้ราบวา่จะเกิดอะไรข้ึนในอนาคตได ้
ทีม่ากกGartner (2012) 
 

จากภาพท่ี 2.3 สามารถอธิบายไดอ้ยา่งง่าย คือ ใหพ้ิจารณาดว้ยค าถามวา่ ท าไม อะไร อยา่งไร  
ท าไม (Why)  เราจะเอาขอ้มูลหรือสารสนเทศมาท าอะไร ไปใชใ้นระดบัใด ซ่ึงสามารถตอบ

ไดด้ว้ยการท า “Analytics” คือ การวเิคราะห์เพื่อน าไปสู่การประยกุตใ์ช ้จนถึงระดบัข้ึนการตดัสินใจ  
อะไร(What) เราจะใช้อะไรในการน ามาซ่ึงการวิเคราะห์ ซ่ึงหมายถึงรูปแบบของข้อมูล 

เคร่ืองมือท่ีใช ้หรือกระบวนการผลิต ซ่ึงตอบประเด็นน้ีไดด้ว้ย “Business Intelligence” 
อยา่งไร (How)  เราจะน ามาซ่ึงขอ้มูลดิบเหล่าน้ีไดอ้ยา่งไร “Big Data” คือค าตอบของส่วนน้ี  
หากจะพิจารณาการวิเคราะห์ขอ้มูล จะพบวา่ BI (Business Intelligence) และ Big Data จะมี

บทบาทซ้อนทบักนัอยู่ กล่าวคือ Big Data ครอบคลุมตั้งแต่ How จนถึง Why แต่ความส าคญั และ
จุดเด่นหลกั คือ การจดัการกบัขอ้มูลตามนิยามท่ีประกอบดว้ย 3V (Volume, Velocity และ Variety) 
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นั่นเอง ซ่ึงในแต่ระดับของการวิเคราะห์นั้นผูว้ิจยัสามารถสรุปวตัถุประสงค์และเทคโนโลยีท่ี
สนบัสนุนการวเิคราะห์ดงัแสดงตารางท่ี 2.1  

 
ตารางทีก่2.1กกจ าแนกการวเิคราะห์ทั้ง 4 แบบและเทคโนโลยท่ีีใช ้
 

ระดบัการวเิคราะห์ วตัถุประสงค์ เทคโนโลยทีีใ่ช้ 
Descriptive Analytics เนน้การอธิบายถึงส่ิงท่ีเกิดข้ึนในช่วงท่ีผา่นมา ขอ้มูลท่ี

น ามาวเิคราะห์ เช่น KPI ยอดขาย จ านวนลูกคา้ เป็นตน้ 
สารสนเทศผลลพัธ์ท่ีได ้เช่น รานงานทางธุรกิจ ผลการ
ด าเนินงาน เป็นตน้ 

Business 
Intelligence 

Diagnostic Analytics เนน้การวนิิจฉยัถึงสาเหตขุองการเกิดผลท่ีเป็นอยู ่จึงตอ้ง
อาศยัขอ้มูลของปัจจยัท่ีส่งผลต่อผลลพัธ์นั้น ทั้งท่ีเป็น
ปัจจยัภายในท่ีวดัและควบคุมได ้เช่น คุณภาพสินคา้ การ
ขายสินคา้ เป็นตน้ รวมไปถึงปัจจยัภายนอกท่ีควบคุม
ไม่ได ้เช่น เศรษฐกิจ พฤติกรรมผูบ้ริโภค เป็นตน้ 

Business 
Intelligence 

Predictive Analytics เนน้การพยากรณ์ถึงส่ิงท่ีก าลงัจะเกิดข้ึน โดยใชข้อ้มูลจาก
อดีตร่วมกบัโมเดลคณิตศาสตร์เพ่ือวเิคราะห์หาโอกาสและ
ความเส่ียง 

Business 
Intelligence + 

Data Mining หรือ 
Machine Learning 

Prescriptive Analytics เนน้การหาแนวทางท่ีเหมาะสมเพ่ือใหเ้กิดผลลพัธ์ท่ี
ตอ้งการ โดยการจ าลองสถานการณ์หลายรูปแบบเพื่อ
เลือกสถานการณ์ท่ีดีท่ีสุด และสามารถปรับเปล่ียนโมเดล
ไดด้ว้ยตวัเอง (ต่อยอดจาก Predictive Analytics) 

Big Data + 
Machine Learning 

 

2.2 แนวคดิการเรียนรู้ของเคร่ือง 
           การเรียนรู้ของเคร่ือง (Machine Learning) หมายถึง เคร่ืองมือท่ีช่วยในกำรคำดกำรณ์
สถำนกำรณ์ต่ำง ๆ ในอนำคต จำกกำรน ำข้อมูลท่ีมีอยู่จ  ำนวนมำกมำวิเครำะห์ เพื่อให้ได้ผลท่ี
คำดกำรณ์ออกมำ โดยการเรียนรู้ของเคร่ืองสำมำรถหำวิธีท่ีจะท ำให้เกิดขอ้ผิดพลำดนอ้ยท่ีสุด และ
ยงัสำมำรถเรียนรู้จำกขอ้มูลใหม่ ๆ ท่ีเรำน ำข ้อมูลเขำ้ไปหรือเรียนรู้ดว้ยตวัเองได ้ 
ส ำหรับกำรเรียนรู้ของเคร่ือง (Machine Learning) นบัไดว้ำ่เป็นเทคโนโลยใีหม่ท่ีเร่ิมเขำ้มำมีบทบำท
มำกข้ึนในโลก ซ่ึงในยุค Industry 4.0 และ lloT (Industrial Internet of Things) เคร่ืองจกัรท่ีใช้ใน
กำรผลิตเร่ิมพฒันำกลำยเป็นระบบ Automation หำกเรำสำมำรถน ำระบบ  Automation มำใช้ใน    
กำรผลิตหรือน ำมำเช่ือมโยงให้เข้ำกบัโครงสร้ำงกำรผลิตของเรำได้แล้ว ถือเป็นกำรเร่ิมต้นท่ีดี 
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เน่ืองจำกกำรท่ีระบบ  Automation เช่ือมโยงกับ Internet of Things ท ำให้เกิดข้อมูลจ ำนวนมำก                      
ถือเป็นกำรดีท่ีองค์กรจะสำมำรถน ำขอ้มูลท่ีไดม้ำรวบรวม รวมทั้งกำรรักษำควำมปลอดภยัขอ้มูล          
ก็มีสูงข้ึนดว้ยเช่นกนั และวิเครำะห์ขอ้มูลต่ำง ๆ ให้เกิดประโยชน์ในกำรท ำงำน ช่วยให้สำมำรถ               
หำวิธีกำรพฒันำกระบวนกำรผลิตให้มีประสิทธิภำพดียิ่งข้ึน ทั้งจำกกำรรวบรวมขอ้มูลท่ีเกิดจำก
ควำมผดิพลำดแบบ Real Time และน ำมำวเิครำะห์ สำมำรถแกไ้ขสำเหตุท่ีแทจ้ริงได ้รวมทั้งสำมำรถ 
ต่อยอดองคค์วำมรู้ในกำรวเิครำะห์ขอ้มูลใหเ้กิดกำรคำดกำรณ์ในอนำคตได ้
 ส าหรับการวิจัยคร้ังน้ี  ผู ้วิจ ัยได้น า รูปแบบการเรียนรู้ของเคร่ือง (Machine learning)                                
ดว้ยวธีิการเรียนรู้แบบมีผูส้อน (Supervised learning) มาท าเป็นขอบเขตของการศึกษา เน่ืองจากเป็น
การน าข้อมูลท่ีมีในอดีตเพื่อท านายข้อมูลในอนาคต ซ่ึ งมีการน าข้อมูลมาท าการวิเคราะห์                  
ดงัรายละเอียดต่อไปน้ี 

2.2.1กกการวิเคราะห์การถดถอย (Regression analysis) เป็นกำรหำควำมสัมพนัธ์ระหวำ่งตวั
แปร 2 ตวัแปร ซ่ึงโมเดลในกำรหำควำมสัมพนัธ์มีให้เลือกใชห้ลำยแบบ ควรเลือกให้เหมำะสมกบั
ตวัแปรท่ีเรำใชค้ำดกำรณ์ ส่วนใหญ่ท่ีน ำมำใช ้คือ กำรถดถอยเชิงเส้น หรือสมกำรเชิงเส้น 

1)กกกำรถดถอยเชิงเส้น (Linear regression) เป็นรูปแบบตน้แบบ (Base model) ของ
โมเดลอ่ืน ๆ อีกหลายตวั เช่น Principal component analysis, Logistic regression, Neural network 
เป็นตน้ ยกตวัอย่าง ความสัมพนัธ์ระหว่างราคาบา้นกบัขนาดของบา้น สมมุติว่าเรามีขอ้มูลสอน 
(Train data) ท่ีเป็นขนาดของของบา้น และราคา ของบา้น 100 หลงั ขอ้มูลเหล่าน้ีเป็นขอ้มูลท่ีมีอยู่
ก่อนแล้ว ส่ิงท่ี Regression จะต้องท าคือ ถ้ามีบ้านหลังท่ี 101  เพิ่มเข้ามา ขนาด 1600 ตารางฟุต      
เราจะหาไดอ้ยา่งไรวา่ราคาท่ีเหมาะสมของบา้นหลงัน้ีควรจะเป็นเท่าใด 

Linear regression models :  

 
 2)กกกำรถดถอยแบบโพลีโนเมียล (Polynomial regression) เป็นการวิเคราะห์ขอ้มูล
ในความสัมพนัธ์ท่ีไม่เป็นเชิงเส้นตรง รวมถึงกรณีมีตวัแปรท่ีตอ้งการพยากรณ์มากกว่า 1 ตวัแปร 
ตวัอยา่งเช่น ถา้กรณีเปิดเคร่ืองปรับอากาศ จ านวนชัว่โมงและอุณหภูมินอกห้องจะมีผลต่อจ านวน
หน่วยไฟฟ้าท่ีใช ้และไม่เป็นเส้นตรง การวิเคราะห์จะยิ่งซบัซ้อน และยุง่ยากมากข้ึน จะตอ้งใชก้าร
ท า Scatter plot เขา้ช่วยเพื่อให้ทราบว่าความสัมพนัธ์ของตวัแปรเป็นเชิงเส้นหรือไม่เป็นเชิงเส้น 
(ฉลอง  สีแกว้ส่ิว, 2561) 
 

Polynomial regression model in one variables : 

 

 



13 
 

Polynomial models in two or more variables : 

 
 
 3)กกกำรถดถอยแบบโลจิสติกส์ (Logistic regression) เป็นการวิเคราะห์ขอ้มูลเพื่อ
ท านายว่าเหตุการณ์หน่ึงจะเกิดข้ึนไดห้รือไม่ มีโอกาสเกิดข้ึนมากน้อยเพียงใด มีตวัแปรหน่ึงหรือ
หลายตวัแปรท่ีส่งผลต่อเหตุการณ์ ท าใหเ้ราทราบเหตุผลของการเกิดเหตุการณ์หรือไม่เกิดเหตุการณ์ 
เช่น การเกิดโรคหัวใจ การเดินทางไปออกเสียงเลือกตั้ง ธุรกิจท่ีส าเร็จหรือลม้เหลว จะท าให้เรา
ทราบไดว้า่มีสาเหตุใดท่ีบ่งช้ีความส าเร็จท่ีจะเกิดข้ึนของเหตุการณ์เหล่านั้น ค่าของตวัแปรตาม จะมี
เพียง 2 ค่า คือ ใช่ หรือ ไม่ใช่ ค่าท่ีถูกท านายจากสมการ Logistic regression จะให้ค่าอยู่ระหว่าง 0 
ถึง 1 หมายถึงค่าของความน่าจะเป็นของการเกิดเหตุการณ์ท่ีสนใจ 
 

Logistic regression model 

 
2.2.2กกการจ าแนกข้อมูล (Classification) ส าหรับขั้นตอนในการวิเคราะห์ ดังท่ีกล่าวไว้

ขา้งตน้ จะตอ้งมีการน าขอ้มูลเขา้แลว้ท าการจ าแนกขอ้มูล ประกอบดว้ย 
ขั้นตอนแรก คือ การสร้างตวัจ าแนกขอ้มูลจากชุดขอ้มูลท่ีเป็นขอ้มูลน าเขา้ (Input) 

กระบวนการสร้างตวัจ าแนกขอ้มูลน้ี เรียกว่า Learning หรือ Training โดยแต่ละชุดขอ้มูลจะตอ้งมี
เซตของขอ้มูลท่ีบ่งบอกถึงคุณลกัษณะหมวดหมู่ขอ้มูลขอ้มูล (Class Label Attribute) ซ่ึงจะเป็นแบบ
ไม่ต่อเน่ือง (Discrete-valued) โดยชุดขอ้มูลท่ีเป็นท่ีเป็นขอ้มูลน าเขา้ (Input) ส าหรับการสร้างตวั
จ าแนกขอ้มูลจะถูกเรียกวา่ ชุดขอ้มูลสอน (Training data) 

ขั้นตอนท่ีสอง คือ การเรียกใชต้วัจ าแนกขอ้มูลท่ีสร้างข้ึนจากขั้นตอนแรกเพื่อท าการ
จ าแนก โดยในตอนเร่ิมตน้ ตวัจ าแนกขอ้มูลจะถูกทดสอบและประเมินค่าความถูกตอ้ง เม่ือค่าความ
ถูกตอ้งของตวัจ าแนกขอ้มูลมีค่าท่ีน่าพึงพอใจหรือยอมรับได ้จึงใช้ตวัจ าแนกขอ้มูลในการจ าแนก
หรือบ่งบอกถึงหมวดหมู่ขอ้มูลท่ีเขา้มาใหม่ท่ีเราไม่ทราบหมวดหมู่มาก่อน ซ่ึงจะเรียกขอ้มูลน้ีว่า 
ขอ้มูลทดสอบ (Testing data) ดงัรายละเอียดต่อไปน้ี 

1)กกขอ้มูลสอนและขอ้มูลทดสอบ (Training data & Testing data) 
ส าหรับกระบวนการน าข้อมูลเพื่อ เป็นข้อมูลสอนและข้อมูลทดสอบ                      

โดยเร่ิมจากน าเข้าขอ้มูล (Load data) แบ่งประเภทข้อมูลและก าจดัข้อมูลท่ีไม่สมบูรณ์ (Extract 
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features) สร้างรูปแบบสอนหรือฝึกฝนขอ้มูล (Train model) ประเมินความถูกตอ้ง (Evaluate) และ
น าไปใชใ้นการพยากรณ์ (predict using model) ดงัแสดงในภาพท่ี 2.4 

 

 
ภาพที ่ 2.4กกกระบวนการน าขอ้มูลเพื่อเป็นขอ้มูลสอนและขอ้มูลทดสอบ 

ทีม่ากกCarol McDonald (2016) 
 

จากภาพท่ี 2.4 กระบวนการฝึกฝนขอ้มูลนั้นจ าเป็นตอ้งใช้ชุดขอ้มูลท่ีได้เก็บขอ้มูล
จากอดีต (Historical data) มาเป็นขอ้มูลตั้งตน้ (Carol McDonald, 2559) ซ่ึงเม่ือผ่านกระบวนการ
ฝึกฝนขอ้มูลแลว้จะน าไปสู่กระบวนการทดสอบขอ้มูล (Test the model) ซ่ึงเป็นขอ้มูลท่ีเราผา่นการ
สอนออกมาในรูปขอ้มูลทดสอบ ซ่ึงก็ คือ ขอ้มูลท านาย 

จากนั้นเราจึงสามารถน าชุดรูปแบบท่ีผ่านการฝึกฝน (Deployed model) ท่ีสามารถ
ท านายได ้มาใชป้ระยกุตก์บัขอ้มูลอ่ืน ๆ (Stream) เพื่อท านาย (Friedrich, 2561) ต่อไป 

 

 
 

ภาพที ่ 2.5กกกระบวนการฝึกฝนขอ้มูล 
ทีม่า     Carol McDonald (2016) 
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ภาพที ่ 2.6กกกระบวนการทดสอบขอ้มูล (Test the model) 

ทีม่า     Carol McDonald (2016) 
 

 
 

ภาพที ่ 2.7กกชุดรูปแบบท่ีผา่นมาฝึกฝนเพื่อพยากรณ์ 
ทีม่า  Carol McDonald (2016) 
 

2)กกการจดัเตรียมขอ้มูลส าหรับการจ าแนกและการพยากรณ์ขอ้มูล 
− การท าความสะอาดขอ้มูล (Data cleansing) คือ การลดขอ้มูลท่ีไม่เก่ียวขอ้ง

หรือเป็นส่ิงรบกวน ดว้ยการปรับและจดัการกบัการขาดหายไปของขอ้มูลดว้ยการแทนค่าขอ้มูลท่ี
ขาดหายไปดว้ยค่าของขอ้มูลท่ีพบบ่อยท่ีสุด เป็นตน้ 

− ความเก่ียวเน่ืองของขอ้มูล (Relevance analysis) สามารถใช้การวิเคราะห์
สหสัมพนัธ์ (Correlation analysis) เพื่อท าการตรวจสอบทางสถิติว่าคู่ใด ๆ มีความเหมือนหรือ
แตกต่างกันมากน้อยเพียงใด เช่น หากประเภทของข้อมูลสองประเภทบ่งช้ีค่าท่ีเหมือนกนัมาก
เกินไป ก็ควรท่ีจะตอ้งลบขอ้มูลประเภทหน่ึงออก เพื่อลดปริมาณประเภทของขอ้มูลท่ีตอ้งพิจารณา
จะเป็นการลดทรัพยากรในการค านวน และเพิ่มความถูกตอ้งของผลลพัธ์ใหมี้ความแม่นย  ามากข้ึน    

ไดอี้กประการหน่ึงดว้ย 
− การเปล่ียนแปลงขอ้มูลและการลดจ านวนขอ้มูล (Data transformation and 

reduction) ท าการเปล่ียนแปลงหรือเปล่ียนรูปขอ้มูลดว้ยวิธี Normalization ท่ีจะท าการเปล่ียนค่าใน
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ประเภทขอ้มูลหน่ึง ๆ ใหเ้ป็นช่วงท่ีก าหนด นอกจากนั้นยงัอาจท าไดด้ว้ยวธีิ Generalization ซ่ึงจะท า
ให้ข้อมูลมีความละเอียดน้อยลง แต่มีประสิทธิภาพในการพยากรณ์มากข้ึน ตวัอย่างเช่น อตัรา
เงินเดือนของพนกังาน อาจมีค่าท่ีหลากหลายมากเกินไป จึงท าใหอ้ยูใ่นช่วงท่ีไม่ต่อเน่ือง ไดเ้ป็น สูง 
กลาง ต ่า เป็นตน้ 

3)กกขั้นตอนในกำรท ำกำรวเิครำะห์ขอ้มูลเชิงท ำนำย ประกอบดว้ย 7 ขั้นตอน ดงัน้ี 
− Define project เป็นการก าหนดวัตถุประสงค์ของงานท่ีต้องท า  และ

ก าหนดขอ้มูลท่ีตอ้งการใชใ้นการวเิคราะห์ 
− Data collection เ ป็นการ เตรียมข้อมูลให้ครบ อาจจะมาจากหลาย

แหล่งท่ีมา การไดข้อ้มูลจากหลายแหล่งท่ีมาจะท าใหเ้ห็นความหลากหลาย ซ่ึงจะท าใหเ้ห็นภาพรวม
ของขอ้มูลท่ีจะน ามาใชท้ั้งหมด 

− Data Analysis เป็นการน าขอ้มูลทั้งหมดมาใชว้เิคราะห์ โดยอาจจะเร่ิมจาก
การ Clean Data และใช้การวิเคราะห์เบ้ืองต้นเพื่อหาข้อสรุปจากข้อมูลท่ีได้ เช่น หาค่า Mean  
Median  Standard Deviation เป็นตน้ 

− Statistics การน าวิธีการทางสถิติช่วยในการอธิบายและตีความขอ้มูลจาก
การตั้งสมมติฐาน (Assumption/Hypotheses) และท าการทดสอบผลท่ีไดโ้ดยใชเ้ทคนิคทางสถิติ เช่น 
ANOVA , Chi-squared test,  Correlation เป็นตน้ 

− Modeling เป็นการท านาย (Predictive modeling) โดยสร้างทดสอบ และ
ตรวจสอบจนแน่ใจไดว้า่เป็นโมเดลท่ีดีท่ีสุด โดยใช ้Algorithms เช่น Regression  Decision tree 

− Deployment เป็นการน าโมเดลข้ึนระบบหรือน าไปใชง้านจริง สามารถท า
ให้น าขอ้มูลล่าสุดในปัจจบนัมาใชก้บัโมเดลเพื่อให้ไดผ้ลลพัธ์ท่ีทนัเหตุการณ์ และน าผลพยากรณ์ท่ี
ไดไ้ปใชง้านจริง 

− Model Monitoring เป็นการเฝ้าติดตามผลของโมเดลวา่ให้ผลลพัธ์แม่นย  า
ตามท่ีตอ้งการ และเป็นไปอยา่งต่อเน่ืองหรือควรมีการปรับปรุงโมเดลใหส้ร้างท านายไดแ้ม่นย  ามาก
ข้ึนหรือไม่ 

2.2.3กกการวเิคราะห์แบบอนุกรมเวลา  
การวิเคราะห์อนุกรมเวลา (Time Series) จดัเป็นวิธีการพยากรณ์ท่ีน าขอ้มูลปริมาณ

ในอดีตมาวิเคราะห์หารูปแบบการเปล่ียนแปลงแลว้น ารูปแบบนั้นมาพยากรณ์ค่าปริมาณผลผลิตใน
อนาคตโดยมีขอ้สมมติวา่สภาพแวดลอ้มในอนาคตเหมือนหรือใกลเ้คียงกบัในอดีตและไม่มีตวัแปร
หรือปัจจยัอ่ืน ๆ ท่ีมีอิทธิพลกบัพฤติกรรมปริมาณผลผลิตท่ีจะถูกพยากรณ์แบบจ าลองของบ็อกซ์
และเจนกินส์ (Box-Jenkins Models) เป็นแบบจ าลองท่ีใช้อธิบายอนุกรมเวลาท่ีค่าเฉล่ีย และ                     
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ความแปรปรวนหยุดน่ิง (Stationary) อาจอยูใ่นรูปแบบของออโตรีเกรสซีฟ (Autoregressive; AR) 
ซ่ึงจะพยากรณ์โดยอาศยัค่าสังเกตท่ีเกิดข้ึนในอดีตท่ีไดรั้บน ้ าหนกัแตกต่างกนัตามช่วงเวลา หรืออยู่
ในรูปของค่าเฉล่ียเคล่ือนท่ี คือ Moving Average (MA) ซ่ึงจะเป็นการพยากรณ์โดยอาศยัค่าความ
คลาดเคล่ือนในอดีตมารวมกบัค่าเฉล่ีย หรืออยูใ่นรูปแบบผสมของทั้ง 2 ประเภทก็ได ้นอกจากน้ียงั
มีรูปแบบเฉพาะส าหรับอนุกรมเวลาท่ีไม่ เป็นฤดูกาล คือ Autoregressive Integrated Moving 
Average Model (ARIMA) และส าหรับอนุกรมเวลาท่ีเป็นฤดูกาล คือ Seasonal Autoregressive 
Integrated Moving Average Model (SARIMA) 

การพยากรณ์ปริมาณผลผลิตเกษตรล่วงหนา้นิยมใชเ้ทคนิคการวิเคราะห์อนุกรมเวลา 
(Time series analysis) ทางสถิติ เช่น แบบจ าลองบ็อกซ์ และเจนกินส์ (Box and Jenkins) และ
แบบจ าลองทางสถิติแบบปรับเรียบเอก็ซ์โปเนนเชียล (Exponential Smoothing) ถึงแมว้า่แบบจ าลอง
การพยากรณ์ทางสถิติจะมีทฤษฎีเทคนิคการสร้าง และทวนสอบท่ีเป็นท่ียอมรับ และก าหนดไว้
แน่นอน รวมถึงมีโปรแกรมส าเร็จรูปช่วยในการท างานมากมาย แต่ประสิทธิภาพของแบบจ าลอง
เหล่าน้ีจะข้ึนกบัการเลือกรูปแบบ (Function Form) ท่ีเหมาะสมกบัขอ้มูลหรือทราบความสัมพนัธ์
ของขอ้มูลล่วงหนา้ส่งผลใหแ้บบจ าลองไม่มีความยดืหยุน่ 

นอกจากน้ีแบบจ าลองทางสถิติจะน่าเช่ือถือก็ต่อเม่ือข้อสมมติทางสถิติได้รับ                     
การพิสูจน์ว่าเป็นจริง อย่างไรก็ตามแบบจ าลองประเภทหน่ึงท่ีมีความยืดหยุ่นสูง ไม่ยึดติดกับ
รูปแบบใด ๆ โดยไม่จ  าเป็นตอ้งทราบรูปแบบความสัมพนัธ์ล่วงหนา้ และไม่ข้ึนกบัเง่ือนไขทางสถิติ
ใด ๆ ไดแ้ก่ แบบจ าลองเครือข่ายประสาทเทียม (Artificial Neural Network) (พิมลพร พงศท์องค า 
 และรวพิิมพ ์ฉวสุีข, 2550) 

1)กกส่วนประกอบของอนุกรมเวลา  ประกอบดว้ย   
− ค่าแนวโนม้ (Long Term Trend: T)  เป็นการแสดงถึงการเคล่ือนไหวหรือ

เปล่ียนแปลงของขอ้มูลในระยะยาว เช่น ปริมาณการใช้ไฟฟ้าของประเทศไทย ปริมาณการน าเขา้
น ้ามนัดิบ เป็นตน้ 

− ค่าผนัแปรตามฤดูกาล (Seasonal Variation: S) หมายถึงการเปล่ียนแปลง
ตามฤดูกาล โดยเกิดข้ึนซ ้ า ๆ กนัในรอบ 1 ปี จนกลายเป็นแบบแผนเดียวกนั เช่นผลผลิตขา้วจะสูง
ในช่วงไตรมาสแรกของปี ยอดขายของห้างสรรพสินค้าจะสูงในช่วงปลายปี เป็นต้น ในการ
วเิคราะห์การผนัแปรตามฤดูกาลน้ีจะวดัออกมาในรูปของดชันีฤดูกาล (Seasonal Index) 

− ค่าการผนัแปรตามวฎัจกัร (Cyclical Variation: C) หมายถึงการเคล่ือนไหว
ท่ีเป็นไปตามวฎัจกัร (เช่น วฎัจกัรธุรกิจ) ซ่ึงการเคล่ือนไหวตามวฎัจกัรน้ีจะมีลกัษณะคลา้ยกบัการ
ผนัแปรตามฤดูกาล แต่จะมีระยะเวลาท่ียาวนานกวา่ 
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− การผนัแปรเน่ืองจากเหตุการณ์ไม่ปกติ (Irregular Variation: I) หมายถึง 
การผนัแปรชนิดน้ีไม่แน่นอน ไม่สามารถคาดการณ์ไดล่้วงหนา้ เช่น ภยัธรรมชาติ  สงคราม  การนดั
หยดุงาน  เป็นตน้ 

ส ำหรับขอ้มูลอนุกรมเวลำ อำจไดรั้บอิทธิพลของปัจจยัท่ีเป็นส่วนประกอบของ
อนุกรมเวลำทั้ง 4 ปัจจยัหรือเพียงปัจจยัใดปัจจยัหน่ึงเท่ำนั้น  กำรวิเครำะห์จึงควรแยกวิเครำะห์                     
ทีละปัจจยั  ซ่ึงในท่ีน้ีจะกล่ำวถึงกำรวิเครำะห์ปัจจยัค่ำแนวโน้ม และค่ำผนัแปรตำมฤดูกำลเท่ำนั้น   
(วชุิดำ, 2560) โดย The time series data = T ×  C ×  S × I = (trend) ×  (cycle) ×  (season) ×  (residual) 

ประกอบด้วย (1) วิธีกำรกะประมำณ  ซ่ึงโดยมำกใช้กำรลำกเส้นอย่ำงอิสระ 
(Free Hand Curve Method) (2) Semi – Average Method (3) วิธีกำรค ำนวณ  ท่ีนิยมใช้ก็มีกำรถัว
เฉล่ียเคล่ือนท่ี (Moving Average Method) และ (4) วธีิก ำลงัสองนอ้ยท่ีสุด ซ่ึงวธีิน้ีจะไดแ้นวโน้มอยู่
ในรูปของสมกำร (Least Square Method) 

2)กกประโยชน์ของการน าไปใชใ้นแต่ละองคก์ร 

− ลูกคา้สัมพนัธ์ (Customer Relationship Management) น าไปใชต้อบโจทย์
ทางการตลาด เช่น สร้าง Marketing Campaign ทั้งในด้าน Cross-Sell  Retention และ Up-selling
โดยสามารถระบุไดว้า่ลูกคา้คนใดมีแนวโนม้สนใจของท่ีเสนอขาย หรือ รักษาฐานลูกคา้ 

− ทางด้านการแพทย์  และการรักษาพยาบาล (Health care) ช่วยใน              
การตดัสินใจทางการแพทย ์สามารถระบุวา่ลูกคา้คนใดมีความเส่ียงต่อโรคบา้ง 

− วิเคราะห์การใช้งาน การจบัจ่ายใช้สอย หรือ พฤติกรรมอ่ืน ๆ และน า    
การเสนอขายสินคา้อ่ืน ๆ กบัลูกคา้เดิมอยา่งมีประสิทธิภาพ 

− การตรวจสอบการฉ้อโกงหรือความผิดปกติ (Fraud Detection) สามารถ   
ท่ีจะระบุ Transaction ท่ีผดิปกติซ่ึงมีแนวโนม้จะน าไปสู่การฉอ้โกง 

− การจดัการความเส่ียงทางดา้นการเงิน ใชเ้พื่อประเมินความเส่ียงท่ีเกิดจาก
สินทรัพย์  รวมถึงใช้กับ  Capital Asset Pricing Model (CAPM)  เพื่ อจัด  Portfolio เพื่ อส ร้าง
ผลตอบแทนสูงสุดได ้

− การตลาดทางตรง ช่วยระบุช่วงเวลา กลุ่มลูกคา้เป้าหมายหรือช่องทาง   
การส่ือสารไดเ้ฉพาะเจาะจง เพื่อเพิ่มยอดขาย 

− การให้กูย้ืมเงิน สามารถคาดการณ์ไดว้่าลูกคา้มีโอกาสเป็นโรคมากน้อย 
หรือกรณีลูกคา้ท่ีมากูมี้ความสามารถในการช าระเงินตามก าหนดเวลาหรือไม่ 
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2.3 บริษทั ท่าอากาศยานไทย  จ ากดั (มหาชน) 
ดว้ยผูว้ิจยัไดก้  าหนดขอบเขตขอ้มูลในการด าเนินงานวิจยั เร่ือง การพยากรณ์อตัราการขนส่ง

ทางอากาศ บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ดังนั้ น เพื่อให้ข้อมูลสอดคล้องกับ                                 
การด าเนินงานวจิยั จึงเสนอขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 

2.3.1กกประวติับริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน)  
ในปี พ.ศ. 2483 กองทัพอากาศได้จัดตั้ งกองการบินพลเรือนข้ึนเพื่อด าเนินงาน

เก่ียวกบัการบิน ระหวา่งประเทศ และอีก 8 ปีต่อมาก็ไดย้กฐานะจากกองเป็นกรม และไดป้รับปรุง
สนามบินดอนเมืองเป็นท่าอากาศยานสากลเรียกวา่ "ท่าอากาศยานดอนเมือง” ก่อนเปล่ียนมาใชช่ื้อ
อยา่งเป็นทางการวา่ “ท่าอากาศยานกรุงเทพ” เม่ือวนัท่ี 21 มิถุนายน พ.ศ. 2498 ต่อมา รัฐสภาไดต้รา
พระราชบัญญัติว่าด้วยการท่าอากาศยานแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2522 โดยก าหนดให้จัดตั้ ง              
การท่าอากาศยานข้ึนเรียกว่า การท่าอากาศยานแห่งประเทศไทย หรือ ทอท. และให้ใช้ช่ือ
ภาษาองักฤษว่า Airports Authority of Thailand (AAT) โดยมีพนกังาน ทอท.ไดเ้ขา้ปฏิบติังานตาม
พระราชบัญญัติน้ี เม่ือวนัท่ี 1 กรกฎาคม พ.ศ. 2522 จึงได้ถือเอาวนัน้ีเป็นวนัสถาปนา ทอท.             
(ท่าอากาศยานไทย, 2561) 

นบัตั้งแต่เร่ิมด าเนินกิจการท่าอากาศยานกรุงเทพ เม่ือวนัท่ี 1 กรกฎาคม พ.ศ. 2522 
ทอท.ได้ปรับเปล่ียนแนวการบริหารงานเป็นเชิงธุรกิจมากยิ่งข้ึน การบริหารงานท่าอากาศยาน
กรุงเทพมีการเปล่ียนแปลง และพฒันาไปอยา่งมาก จนท าให ้ทอท.เป็นรัฐวสิาหกิจท่ีมีฐานะท่ีมัน่คง  
และมีศกัยภาพท่ีจะพฒันาท่าอากาศยานของไทยให้ก้าวหน้าข้ึนไปอีก ซ่ึงต่อมา ทอท.ไดรั้บโอน    
ท่าอากาศยานสากลในส่วนภูมิภาคอีก 4 แห่งจากกรมการบินพาณิชยม์าด าเนินการตามล าดบั ไดแ้ก่  

• ท่าอากาศยานเชียงใหม่ (รับโอนเม่ือวนัท่ี 1 มีนาคม พ.ศ. 2531)  
• ท่าอากาศยานหาดใหญ่ (รับโอน เม่ือวนัท่ี 26 สิงหาคม พ.ศ. 2531)  
• ท่าอากาศยานภูเก็ต (รับโอนเม่ือวนัท่ี 8 ตุลาคม พ.ศ. 2531) 
• ท่ าอากาศยานเ ชียงราย  ( รับโอนเ ม่ือว ัน ท่ี  2 ตุลาคม  พ .ศ .  2541 และ

พระบาทสมเด็จพระเจา้อยู่หัวพระราชทานพระบรมราชานุญาตให้ ท่าอากาศยานเชียงราย ใช้ช่ือ
ใหม่วา่ "ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย” เม่ือวนัท่ี 13 มีนาคม พ.ศ. 2553)  

• บริหารท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เม่ือวนัท่ี 4 สิงหาคม พ.ศ. 2546 โดยไดเ้ปิดใช ้                  
เม่ือในปี พ.ศ. 2549 

ต่อมาการท่าอากาศยานแห่งประเทศไทย ได้แปลงสภาพเป็นบริษทัมหาชนจ ากดั 
และจดทะเบียนเป็นนิติบุคคลเม่ือวนัท่ี 30 กนัยายน พ.ศ. 2545 โดยใชช่ื้อ บริษทั ท่าอากาศยานไทย 
จ ากดั (มหาชน) และยงัคงเรียกช่ือยอ่วา่ ทอท. เช่นเดิม ส่วนภาษาองักฤษใหใ้ชภ้ายใตช่ื้อเรียกวา่  
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Airport of Thailand Public Company Limited เรียกโดยยอ่วา่ AOT 
เม่ือ ทอท.ได้เปิดใช้ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ในวนัท่ี 28 กันยายน พ.ศ. 2549             

ท่าอากาศยานกรุงเทพ จึงเปล่ียนช่ืออีกคร้ังเป็นท่าอากาศยานดอนเมือง เม่ือวนัท่ี 13 มีนาคม         
พ.ศ. 2550 โดยเปล่ียนให้ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เป็นท่าอากาศยานหลกัของประเทศ ส าหรับ
ภารกิจของ ทอท. คือ การประกอบ และส่งเสริมกิจการท่าอากาศยานรวมทั้งด าเนินกิจการอ่ืนท่ี
เก่ียวกบั หรือต่อเน่ืองกบัการประกอบกิจการท่าอากาศยาน  ไดแ้ก่  

• กิจการการจดัตั้งสนามบิน หรือท่ีข้ึนลงชัว่คราวของอากาศยาน 
• กิจการการจดัตั้งเคร่ืองอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ 
• การบริการต่าง ๆ เก่ียวกบัอากาศยาน สินคา้ พสัดุภณัฑ์ ผูโ้ดยสาร และลูกจา้ง

ของผูป้ระกอบธุรกิจในการเดินอากาศ รวมตลอดถึงการให้บริการหรือส่ิงอ านวยความสะดวก                             
อนัเก่ียวกบัหรือต่อเน่ืองกบักิจการดงักล่าว 

ในส่วนงานดา้นการบริการ ซ่ึงเป็นภารกิจส าคญั และเป็นหวัใจส าคญัของการบริการ
ท่ี ทอท. ยึดถือมาโดยตลอด คือ ความพึงพอใจของผูใ้ช้บริการท่าอากาศยาน ดงันั้น ทอท. จึงได้
จดับริการท่ีส าคญัไวส้ าหรับผูใ้ชบ้ริการ เช่น บริการโครงสร้างพื้นฐานของท่าอากาศยาน บริการส่ิง
อ านวยความสะดวกภายใน และภายนอกอาคารผูโ้ดยสาร บริการด้านการรักษาความปลอดภยั 
บริการรถโดยสารรับจา้งสาธารณะ เป็นตน้ ซ่ึงไดมี้การปรับปรุง และพฒันาการบริการดา้นต่าง ๆ 
ให้เป็นไปอยา่งเพียงพอ สะดวก รวดเร็ว ปลอดภยั และไดม้าตรฐานท่าอากาศยานระหวา่งประเทศ
เสมอมา ทั้งน้ี รายได้จากการด าเนินงานของ ทอท. ประกอบด้วย 2 ส่วนท่ีส าคญั คือ รายได้จาก
กิจการการบิน และรายไดท่ี้ไม่เก่ียวกบักิจการการบิน โดยรายไดจ้ากกิจการการบินเป็นรายได้ท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการจราจรทางอากาศโดยตรง เช่น รายไดค้่าธรรมเนียมสนามบิน รายไดค้่าธรรมเนียม
การใช้สนามบิน และรายได้ค่าส่ิงอ านวยความสะดวก ส่วนรายได้ท่ีไม่เก่ียวกับกิจการการบิน                     
เป็นรายได้ท่ีไม่เก่ียวข้องกับการจราจรทางอากาศโดยตรง เช่น รายได้ค่าเช่าส านักงาน และ
อสังหาริมทรัพย ์รายไดเ้ก่ียวกบับริการ และรายไดส่้วนแบ่งผลประโยชน์ 

นอกจากน้ี ทอท. ยงัถือหุ้นใน 11 บริษทั ซ่ึงเป็นผูใ้ห้บริการ และจ าหน่ายสินคา้ท่ี
เก่ียวขอ้งกบักิจการท่าอากาศยานของ ทอท. ได้แก่ (1) บริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
จ  ากดั (2) บริษทั ไทย แอร์พอร์ตส์กราวด์เซอร์วิสเซส จ ากดั (3) บริษทั แอร์พอร์ต ดิวต้ีฟรี  จ  ากดั  
(4) บริษทั ไทยเช้ือเพลิงการบิน จ ากดั (5) บริษทั ครัวการบินภูเก็ต จ ากดั (6) บริษทั แอร์พอร์ท   
แอสโซซิเอท จ ากดั (7) บริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชัน่แนล แอร์พอร์ต โฮเต็ล จ ากดั  (8) บริษทั   
คิงพาวเวอร์ ดิวต้ีฟรี จ  ากดั (9) บริษทั บริการเช้ือเพลิงการบินกรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) (10) บริษทั 
เทรดสยาม จ ากดั และ (11) บริษทั ขนส่งน ้ ามนัทางท่อ จ ากดั (มหาชน) (ท่าอากาศยานไทย, 2561) 
ตามล าดบั 
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ส าหรับท่าอากาศยานท่ีอยู่ภายใตก้ารบริหารจดัการของบริษทั ท่าอากาศยานไทย 
จ ากดั (มหาชน) ผูว้จิยัสรุปได ้ดงัน้ี 

1)กกท่ำอำกำศยำนดอนเมือง  
 ในอดีตท่าอากาศยานดอนเมืองเป็นท่าอากาศยานระหว่างประเทศท่ีมี

ความส าคญัท่ีสุดของประเทศ เพราะเป็นเสมือนประตูสู่ประเทศไทยท่ีเปิดตอ้นรับผูโ้ดยสารจากทัว่
โลก จากการท่ีมีท าเลท่ีตั้งท่ีเหมาะสมรวมทั้งส่ิงอ านวยความสะดวก และบริการท่ีพร้อมสรรพได้
มาตรฐานสากล ท่าอากาศยานดอนเมืองจึงสามารถรองรับเท่ียวบินได ้50 เท่ียวบินต่อชัว่โมง รองรับ
ผูโ้ดยสารได้ปีละ 36.5 ล้านคน และรองรับการขนส่งสินคา้ทางอากาศได้ปีละ 1.2 ล้านตนั ทั้งน้ี     
ท่าอากาศยานดอนเมืองเป็นท่าอากาศยานท่ีมีผลการด าเนินงานใหบ้ริการสูงท่ีสุดของประเทศ  

ทั้ ง น้ี  ทอท.ได้วางแผนกลยุทธ์ท่าอากาศยานดอนเมืองเป็น Wide Body 
Maintenance Center ของเอเชีย หลงัจากท่ีท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเปิดให้บริการในปี พ.ศ. 2548 
เน่ืองจากท่าอากาศยานดอนเมืองมีส่ิงอ านวยความสะดวกท่ีพร้อมในการด าเนินการ  

2)กกท่ำอำกำศยำนเชียงใหม่ 
เป็นท่าอากาศยานระหว่างประเทศท่ีเป็นประตูส่วนดินแดนภาคเหนือท่ีมี

ธรรมชาติสวยงาม และมีศิลปวฒันธรรมท่ียาวนานของประเทศไทยจึงมีบทบาทส าคญัในดา้นการ
ส่งเสริม การท่องเท่ียวของภาคเหนือ ทั้งน้ีท่าอากาศยานเชียงใหม่ มีความสามารถรองรับเท่ียวบินได ้
24 เท่ียวบินต่อชัว่โมง รองรับผูโ้ดยสารไดปี้ละ 8 ลา้นคน และรองรับการขนส่งสินคา้ทางอากาศได้
ปีละ 35,100 ตนั 

ทั้งน้ี ทอท.ไดว้างแผนกลยุทธ์ให้ท่าอากาศยานเชียงใหม่จะเป็น Cultural Hub                  
ของอินโดจีน เน่ืองจากเป็นศูนยร์วมของแหล่งวฒันธรรม 3 ชาติ คือ ไทย พม่า และลาว อีกทั้ง
สามารถเดินทางต่อไปยงัประเทศดงักล่าวไดอ้ยา่งสะดวกอีกดว้ย 

3)กกท่ำอำกำศยำนแม่ฟ้ำหลวงเชียงรำย 
ท่ำอำกำศยำนแม่ฟ้ำหลวงเชียงรำย มีพื้นท่ี 3,326 ไร่ เป็นท่าอากาศยานระหวา่ง

ประเทศท่ีส าคญัแห่งหน่ึงของภาคเหนือ เน่ืองจากอยู่ในจงัหวดัท่ีเป็นแหล่งท่องเท่ียวของประเทศ 
รวมทั้งมีพื้นท่ีติดต่อกบัประเทศเพื่อนบา้น ซ่ึงอยูใ่นเขตส่ีเหล่ียมเศรษฐกิจ ส่งผลใหผู้ใ้ชบ้ริการส่วน
ใหญ่เป็นนกัท่องเท่ียว และนกัธุรกิจ ทั้งน้ี ท่ำอำกำศยำนแม่ฟ้ำหลวงเชียงรำยสามารถรองรับเท่ียวบิน
ได ้14 เท่ียวบินต่อชัว่โมง รองรับผูโ้ดยสารไดปี้ละ 3 ลา้นคน รองรับการขนส่งสินคา้ทางอากาศได ้
3,400 ตนัต่อปี  ซ่ึง ทอท.ไดว้างแผนกลยทุธ์ใหท้่ำอำกำศยำนแม่ฟ้ำหลวงเชียงรำยเป็น Land Journey 
เขา้สู่ประเทศพม่า จีนตอนใต ้และเวยีดนาม ทางรถยนต ์

4)กกท่ำอำกำศยำนภูเก็ต 
ท่าอากาศยานภูเก็ต มีพื้นท่ี 1,447 ไร่ เป็นท่าอากาศยานท่ีมีจ านวนเท่ียวบิน 
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ผูโ้ดยสาร และการขนถ่ายสินค้าทางอากาศเป็นอนัดับสองของประเทศรองจากท่าอากาศยาน     
ดอนเมือง ทั้งน้ี ท่าอากาศยานภูเก็ตมีความสามารถรองรับเท่ียวบินได ้20 เท่ียวบินต่อชัว่โมง รองรับ
ผูโ้ดยสารไดปี้ละ 6.5 ลา้นคน และรองรับการขนส่งสินคา้ไดปี้ละ 36,500 ตนั สาเหตุท่ีท่าอากาศยาน
ภูเก็ตมีผูม้าใชบ้ริการอยูใ่นอตัราท่ีสูง เน่ืองจากจงัหวดัภูเก็ต และจงัหวดัใกลเ้คียงมีแหล่งท่องเท่ียว
ทางทะเล และมีการบริการดา้นการท่องเท่ียวครบวงจร ผูโ้ดยสารส่วนใหญ่ของท่าอากาศยานภูเก็ต
จึงมีบทบาทส าคญัในการส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวในภาคใต ้และของประเทศ 

ทั้งน้ี ทอท.ได้วางแผนกลยุทธ์ให้ท่าอากาศยานภูเก็ตเป็น Tourism Hub ของ
เอเชีย เน่ืองจากเกาะภูเก็ตเป็นจุดท่องเท่ียวชั้นน าของโลก และสามารถเช่ือมเส้นทางไปยงัจงัหวดั
พงังา กระบ่ี ตรัง และสถานท่ีท่องเท่ียวทางทะเลอ่ืน ๆ รวมทั้งเป็นเส้นทางเช่ือมไปสู่ประเทศพม่า
ดา้นฝ่ังทะเลอนัดามนัอีกดว้ย 

5)กกท่ำอำกำศยำนหำดใหญ่ 
ท่าอากาศยานหาดใหญ่ มีพื้นท่ี 2,970 ไร่ ซ่ึงไดรั้บการขนานนามว่าถ่ินการคา้

แดนใต ้ท่าอากาศยานหาดใหญ่ ท าหน้าท่ีเป็นประตูคอยรับผูโ้ดยสารท่ีเดินทางไปประกอบธุรกิจ
และซ้ือสินคา้ทางภาคใต ้นอกจากนั้น ท่าอากาศยานหาดใหญ่ยงัมีบทบาทส าคญัในการใหบ้ริการแก่                    
ชาวมุสลิมท่ีเดินทางไปแสวงบุญ ณ นครเมกกะ ปีละเป็นจ านวนมากอีกด้วย ซ่ึงท่าอากาศยาน
หาดใหญ่มีความสามารถรองรับเท่ียวบินได ้20 เท่ียวบินต่อชัว่โมง รองรับผูโ้ดยสารไดปี้ละ 1.9 ลา้น
คน และรองรับการขนส่งสินคา้ทางอากาศไดปี้ละ 13,800 ตนั 

ทั้งน้ี ทอท.ไดว้างแผนกลยุทธ์ให้ท่าอากาศยานหาดใหญ่เป็น Express Way ใน
การท าธุรกิจรถยนตใ์ห้บริการเพื่อการเดินทางไปสู่ประเทศมาเลเซีย สิงคโปร์ และบรูไน พร้อมทั้ง
สร้างบริการการเดินทางแบบ One Stop Service Center ทั้งการเดินทางโดยเคร่ืองบิน รถยนต์ และ
รถไฟ ซ่ึงจะเพิ่มความสะดวกใหก้บันกัเดินทางมากข้ึน 

6)กกท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เป็นโครงการระดบัชาติท่ีรัฐบาลให้ความส าคญัเป็น

อนัดบัแรก และมีนโยบายให้เป็นศูนยก์ลางการบินในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้เน่ืองจาก      
ท่าอากาศยานดอนเมืองมีขอ้จ ากดัในการพฒันาเพื่อรองรับการจราจรทางอากาศท่ีเพิ่มข้ึนในอนาคต 
ซ่ึงมีการประมาณการว่าในปี พ.ศ. 2553 มีปริมาณผูโ้ดยสารสูงถึง 58 ล้านคนต่อปี ในขณะท่ี           
ท่าอากาศยานดอนเมืองเม่ือพฒันาเต็มท่ีแลว้สามารถรองรับไดเ้พียง 36.5 ลา้นคนต่อปี  ดงันั้น จึงมี
ความจ าเป็นตอ้งสร้างท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยมีศกัยภาพเม่ือมีการพฒันาขีดความสามารถ
จนถึงขีดสุดแลว้จะสามารถรองรับผูโ้ดยสารถึง 45 ลา้นคนต่อปี รองรับเท่ียวบิน 76 เท่ียวบินต่อ
ชัว่โมง และรองรับการขนส่งสินคา้ทางอากาศ 3 ลา้นตนัต่อปี 
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2.4 กแนวคดิเกีย่วกบัอตุสาหกรรมการบินธุรกจิการบิน 
ธุรกิจกำรบิน เป็นธุรกิจบริกำรขนส่งทำงอำกำศ (Air Transport) ซ่ึงเป็นโครงสร้ำงพื้นฐำน

ทำงกำรคมนำคมท่ีส ำคญัอย่ำงยิ่งต่อกำรพฒันำประเทศ กำรขนส่งทำงอำกำศเป็นกำรขนส่งท่ี
รวดเร็ว และมีควำมส ำคญั ในกำรเดินทำงเพื่อวตัถุประสงคท์ำงธุรกิจ กำรท่องเท่ียว และกำรคำ้ 

ส ำหรับควำมสัมพันธ์ระหว่ำงธุรกิจกำรบินกับอุตสำหกรรมกำรบินนั้ น กล่ำวคือ 
อุตสำหกรรมกำรบิน (Airline Industry) หมำยถึง กลุ่มธุรกิจท่ีผลิตบริกำรขนส่งผูโ้ดยสำร และ
ขนส่งสินคำ้ทำง อำกำศ ประกอบด้วย 4 กลุ่มธุรกิจ คือ (1) ธุรกิจกำรบิน (Airline Business)  (2) 
ธุรกิจอำกำศยำน (Aircraft Business) (3) ธุรกิจกำรท่ำอำกำศยำน (Airport Business) (4) ธุรกิจ
บริกำรเคร่ืองช่วยในกำรเดินอำกำศ (Air Navigation Aids Business)  

ทั้งน้ี ธุรกิจกำรบินตอ้งอำศยัอำกำศยำนประเภท และชนิดต่ำง ๆ จำกธุรกิจอำกำศยำน มำเป็น
ยำนพำหนะ ในกำรใหบ้ริกำรขนส่งผูโ้ดยสำร และสินคำ้อยำ่งเหมำะสมจำกเมืองหน่ึงไปยงัอีกเมือง
หน่ึง (City-Pair) ตำมควำมตอ้งกำรของผูใ้ชบ้ริกำร โดยตอ้งน ำอำกำศยำนข้ึน-ลง ณ ท่ำอำกำศยำนท่ี
ธุรกิจท่ำอำกำศยำนให้บริกำรอยู่ และในกำรน ำอำกำศยำนข้ึนจำกท่ำอำกำศยำนหน่ึงไปลงอีก        
ท่ำอำกำศยำนหน่ึง ก็ตอ้งอำศยับริกำรเคร่ืองช่วยในกำรเดินอำกำศ จำกธุรกิจบริกำรเคร่ืองช่วยใน
กำรเดินอำกำศเพื่อใหเ้กิดควำมสะดวก และปลอดภยั 

2.4.1กกองค์ประกอบของอุตสาหกรรมการบิน สามารถอธิบายได ้ดงัน้ี 
1)กกธุรกิจกำรบิน (Airline Business) ธุรกิจกำรบินเป็นองค์ประกอบแรกของ

อุตสำหกรรมกำรบิน ซ่ึงธุรกิจกำรบินจะเป็นบุคคล หรือนิติบุคคลก็ได้ ท่ีประกอบธุรกิจบริกำร
ขนส่งทำงอำกำศทั้งผูโ้ดยสำร (Passenger Service) และสินคำ้ (Cargo Service) โดยเป็นผูร้วบรวม
ปัจจยักำรผลิตต่ำง ๆ เช่น อำกำศยำน เส้นทำงบิน ทุน แรงงำน เป็นตน้ ใชบ้ริกำรของท่ำอำกำศยำน 
และบริกำรเคร่ืองช่วยในกำรเดินอำกำศ มำผลิตเป็นบริกำรขนส่งทำงอำกำศ เพื่อสนองควำม
ตอ้งกำรของผูใ้ชบ้ริกำรในรูปของกำรใหบ้ริกำร ผูโ้ดยสำร และสินคำ้ 

2)กกธุรกิจอำกำศยำน (Aircraft Business) หมำยถึง ผูป้ระกอบธุรกิจสร้ำงอำกำศยำน 
หรือเคร่ืองบินประเภท และชนิดต่ำง ๆ ข้ึนแลว้ขำยหรือให้เช่ำแก่ธุรกิจกำรบิน เพื่อน ำไปใช้เป็น
ยำนพำหนะในกำรขนส่งผูโ้ดยสำร และสินคำ้ทำงอำกำศ โดยอำกำศยำนหรือเคร่ืองบิน (Aircraft) 
ตำมควำมหมำยในมำตร 4 แห่งพระรำชบญัญติักำร เดินอำกำศ พ.ศ. 2497 หมำยควำมรวมตลอดถึง 
เคร่ืองท่ีทรงตัวอยู่ในบรรยำกำศ โดยปฏิกิริยำแห่งอำกำศ เว ้นแต่วตัถุต่อไปน้ี ไม่ถือว่ำเป็น        
อำกำศยำน คือ (1) ว่ำวทุกชนิด ซ่ึงเป็นเคร่ืองเล่น หรือเพื่อกำรกีฬำ (2) บอลลูน หรือลูกโป่งท่ีมี
ปริมำตรไม่เกินหน่ึงลูกบำศกเ์มตร (3) เคร่ืองบินเล็กซ่ึงใชเ้ป็นเคร่ืองเล่น 

ทั้งน้ี อำกำศยำนสำมำรถจ ำแนกได ้ดงัน้ี 
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2.1)กกอำกำศยำนส่วนบุคคล (Private Aircraft) เป็นอำกำศยำนท่ีเอกชนใช้บิน
เพื่อกำรกีฬำหรือธุรกิจของตนหรือฝึกฝน หรือฝึกฝนเพื่อท ำใบขบัข่ีเคร่ืองบินประเภทบุคคล  

2.2)กกอำกำศยำนบริกำรทำงอำกำศ (Aerial Service Aircraft) เป็นอำกำศยำนท่ี
ใชป้ระโยชน์ในกำรบริกำรดำ้นต่ำง ๆ เช่น บริกำรโปรยยำหรือฉีดยำให้เป็นละอองเพื่อฆ่ำเช้ือโรค 
ศตัรูพืช หรือก ำจดัยุง บริกำรดบัไฟป่ำ บริกำรส ำรวจทำงอำกำศ บริกำรถ่ำยภำพทำงอำกำศ บริกำร
ท ำแผนท่ีทำง อำกำศ เป็นต้น ในบำงประเทศ รัฐบำลก็อนุญำตให้บริษัทท่ีมีกิจกำรค้ำใหญ่ ๆ 
สำมำรถมีเคร่ืองบิน ไวใ้ช้ในกิจกำรของบริษทัได้ ท่ีเรียกว่ำ อำกำศยำนนักบริหำร (Executive 
Aircraft) เป็นเคร่ืองบิน ขนำดยอ่ม ๆ มีท่ีนัง่ 3-4 ท่ีนัง่ เพื่อให้นกับริหำรสำมำรถท ำงำนแข่งกบัเวลำ
ได ้ 

2.3)กกอำกำศยำนขนส่ง (Transport Aircraft) เป็นอำกำศยำนท่ีใช้ขนส่ง
ผูโ้ดยสำร และสินคำ้พสัดุภณัฑ ์เพื่อบ ำเหน็จเป็นกำรคำ้ จึงถือวำ่อำกำศยำนขนส่ง เป็นอำกำศยำนท่ี
ใชใ้นธุรกิจกำรบิน 

3)กกธุรกิจท่ำอำกำศยำน (Airport Business) ธุรกิจท่ำอำกำศยำน หมำยถึง ผูป้ระกอบ
ธุรกิจกำรให้บริกำรท่ำอำกำศยำน ซ่ึงท่ำอำกำศยำน (Airport) เป็นสถำนท่ีให้บริกำรแก่เคร่ืองบิน  
และผูโ้ดยสำรท่ีมำใชบ้ริกำรในท่ำอำกำศยำนนั้น โดยท่ำอำกำศยำนหรือสนำมบินตอ้งบริกำร และ
อ ำนวยควำมสะดวกให้กับอำกำศยำน ผู ้โดยสำร และสินค้ำของบริษัทกำรบินท่ีข้ึนลงใน                  
ท่ำอำกำศยำนนั้น ดงัน้ี 

3.1)กกกำรใหบ้ริกำรแก่อำกำศยำน เม่ืออำกำศยำนท ำกำรบินมำถึงบริเวณรอบ 
ท่ำอำกำศยำนแลว้ก็จะไดรั้บกำรน ำลงสู่ท่ำอำกำศยำนตำมระบบควบคุมจรำจรท่ีสนำมบิน และดว้ย
กำรใชส่ิ้งอ ำนวยควำมสะดวกต่ำง ๆ เช่น ทำงวิ่ง ทำงขบั ระบบเคร่ืองช่วยกำรเดินอำกำศต่ำง ๆ เป็น
ตน้ เม่ืออำกำศยำนเขำ้จอด ณ ลำนจอด ดบัเคร่ืองยนตแ์ลว้ก็จะไดรั้บบริกำรบนลำนจอด ไดแ้ก่ กำร
ขนถ่ำยสินค้ำ และสัมภำระของผูโ้ดยสำร ขนถ่ำย ผูโ้ดยสำรออกจำกท่ำอำกำศยำน เติมน ้ ำมนั
เช้ือเพลิง กำรท ำควำมสะอำด และขนถ่ำยของเสียบนเคร่ืองบิน กำรให้ควำมสะดวกแก่อำกำศยำน
ในกำรเขำ้จอด และลำกจูงออกจำกลำนจอด เป็นตน้ 

3.2)กกกำรใหบ้ริกำรแก่ผูโ้ดยสำร แบ่งออกเป็น 3ประเภท คือ ผูโ้ดยสำรขำเขำ้ 
ผูโ้ดยสำรขำออก ผูโ้ดยสำรผำ่น (Transit Passenger) ซ่ึงท่ำอำกำศยำนจะตอ้งอ ำนวยควำมสะดวกแก่ 
ผูโ้ดยสำร 

3.3)กกกำรใหบ้ริกำรแก่สินคำ้ ท่ำอำกำศยำนจะตอ้งใหบ้ริกำรขนถ่ำยสินคำ้ข้ึน
ลงอำกำศยำนท่ีมำใชบ้ริกำร ณ ท่ำอำกำศยำนนั้นอยำ่งสะดวก รวดเร็ว และปลอดภยั กล่ำวโดยสรุป  
“ท่ำอำกำศยำน” หมำยถึง สถำนท่ีบนพื้นดิน หรือบนพื้นน ้ ำท่ีใช้เป็นท่ีข้ึนลงของเคร่ืองบิน เพื่อ
รับส่งผูโ้ดยสำร สัมภำระ สินคำ้ ไปรษณียภณัฑ์หรือสถำนท่ีซ่ึงเป็นจุดเช่ือมต่อ ระหวำ่งกำรขนส่ง
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ทำงอำกำศ และภำคพื้นดิน คนทั่วไปมักเรียกว่ำ “สนำมบิน” ซ่ึงค ำทั้ งสองค ำน้ีมีควำมหมำย
เหมือนกนั ต่ำงกนัท่ีค ำว่ำ “ท่ำอำกำศยำน” มีกำรระบุใช้ในพระรำชบญัญติัศุลกำกรฉบบัท่ี 8 พ.ศ. 
2480 ส่วนค ำว่ำ  “สนำมบิน” เป็นค ำท่ีก ำหนดไว้ในพระรำชบัญญัติกำรเดินอำกำศ ส ำหรับ
ภำษำองักฤษ ท่ีใชเ้รียกท่ำอำกำศยำน โดยทัว่ไปใชค้  ำวำ่ “Airport” 

3.4)กกธุรกิจบริกำรเค ร่ืองช่วยในกำรเดินอำกำศ (Air Navigation Aid 
Business) หมำยถึง ผูป้ระกอบธุรกิจใหบ้ริกำรเคร่ืองช่วยในกำรเดินอำกำศ ซ่ึงกำรบริกำรเคร่ืองช่วย
ในกำรเดินอำกำศ (Air Navigation aids) ตำมควำมหมำยในมำตรำ 4 แห่งพระรำชบัญญัติกำร
เดินอำกำศ พ.ศ. 2497 หมำยควำมถึง กำรบริกำรท่ีจดัตั้งข้ึนเพื่อช่วยในกำรเดินอำกำศของอำกำศยำน
ให้สะดวกสบำย และปลอดภยั รวมตลอดถึงอำคำรส่ิงติดตั้ง และบริภณัฑ์ของบริกำรนั้น องค์กำร                     
กำรบินพลเรือนระหวำ่งประเทศไดบ้ญัญติัให้ประเทศภำคีสมำชิกจดัหำติดตั้ง และบ ำรุงรักษำเคร่ือง
อ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินอำกำศ พร้อมทั้งกำรให้บริกำร และก ำหนดระเบียบปฏิบติัเพื่อควำม
ปลอดภยัแก่อำกำศยำนในกำรบินเขำ้ และออกจำกท่ำอำกำศยำน รวมทั้งกำรบินผ่ำนอำณำเขตท่ี
ก ำหนดให้รับผิดชอบอย่ำงสม ่ำเสมอ และเป็นไปตำมมำตรฐำนท่ีก ำหนดไว ้โดยองค์กำรกำรบิน  
พลเรือนระหว่ำงประเทศจะคอยควบคุมดูแล ตรวจสอบ และประสำนงำนกบัเจำ้หน้ำท่ีของแต่ละ
ประเทศ มีจุดมุ่งหมำยเพื่อท่ีจะจัดกำรจรำจรทำงอำกำศให้เป็นไปด้วยควำมสะดวก รวดเร็ว 
ปลอดภยั และประหยดั ประกอบดว้ย 

• การบริการสนามบิน (Aerodromes Service) เป็นการให้บริการ
แก่อากาศยานขนส่ง เพื่อให้ข้ึนลงดว้ยความสะดวกและปลอดภยั องคก์ารการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศไดว้างหลกัเกณฑใ์ห้รัฐต่าง ๆ จดัสร้างสนามบินไวเ้พื่อบริการขอ้มูลทางเทคนิคการบิน การ
อ านวยการบินและอุปกรณ์ท่ีเป็นเคร่ืองช่วยต่าง ๆ ในการเดินอากาศท่ีท่าอากาศยาน โดยทัว่ไปแลว้
การบริการดา้นน้ีประกอบดว้ย (1) ทางวิ่งและทางขบั เช่น ความยาว และความกวา้ง ทิศทาง ความ
แข็งแรงในการรับน ้ าหนกัของทางวิ่ง และทางขบั เป็นตน้ (2) วิทยุส่ือสาร (3) ระบบไฟสัญญาณ 
ไดแ้ก่ ไฟทางวิ่ง ไฟทางขบั และไฟน าร่อง (4) เคร่ืองมือเคร่ืองใชส้ าหรับสนามบิน ไดแ้ก่ เคร่ืองมือ
ก าเนิดไฟฟ้าฉุกเฉิน เคร่ืองมือช่วยเวลาเคร่ืองบินช ารุด และเคร่ืองดบัเพลิง (5) เคร่ืองหมายช่วยการ
บิน ไดแ้ก่ เคร่ืองหมายแสดงช่ือของสนามบิน เคร่ืองหมายแสดงส่ิงกีดขวางกลางวนั เคร่ืองหมาย
แสดงส่ิงกีดขวางกลางคืน เคร่ืองหมายแสดงทิศทาง และเคร่ืองหมายแสดงทิศทางใหเ้คร่ืองบินลง 

• การบริการการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Service) เป็นงาน
บริการควบคุมการจราจรทางอากาศ ซ่ึงยึดถือระเบียบปฏิบัติตามมาตรฐานท่ีองค์การการบิน          
พลเรือนระหวา่งประเทศ (ICAO) ก าหนดไว ้

• การบริการส่ือสารการบิน (Communication Service) เป็นงาน
บริการส่ือสารการบิน และอุปกรณ์ในการเดินอากาศ รวมทั้งบริการส่ือสารระหว่างสถานีพื้นดิน 
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(Point to Point) ระหวา่งศูนยส่ื์อสารการบินภายในประเทศต่าง ๆ และบริการส่ือสารระหวา่งพื้นดิน
กบัเคร่ืองบินท่ีออกจากประเทศนั้น ๆ 

• การบริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (Meteorology Service) เป็นงาน
บริการด้านข่าวอากาศ และพยากรณ์อากาศส าหรับการบิน ซ่ึงมีความสัมพนัธ์อย่างมากกับการ
เดินอากาศ โดยนกับินท่ีจะท าการบินควรตอ้งทราบขอ้มูลดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินเสียก่อน จึงจะ
สามารถน ามาวางแผนการบิน (Flight Plan) ได้เป็นอย่างดีท าให้เคร่ืองบินเดินทางด้วยความ
ปลอดภยั รวดเร็ว และประหยดัข้ึน รวมทั้งการถึงท่ีหมายปลายทางตามก าหนดเวลาอีกดว้ย 

• การบริการด้านค้นหา และช่วยเหลืออากาศยานท่ีประสบภยั 
(Search and Rescue Service) ตามอนุสัญญาวา่ดว้ยการบินพลเรือนระหวา่งประเทศไดมี้บทบญัญติั
เก่ียวกบัการช่วยเหลืออุบติัเหตุดงักล่าวไว ้2 ประการ คือ การคน้หา และช่วยเหลือกรณีอากาศยาน
ประสบภยั และการสืบสวนอุบติัเหตุสอบสวนคน้หาหีบด าหรือกล่องด า (Black Box) 

• การบริการข่าวสายการบิน (Aeronautical Internation Service) 
เป็นงานบริการข่าวสารข้อมูลเก่ียวกับ เคร่ืองอ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ และการ
ให้บริการทั้งหมดท่ีมีอยูข่องการท่าอากาศยานแก่บริษทัการบินต่าง ๆ และหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งทั้ง
ภายในประเทศ และต่างประเทศ 

2.4.2กกข้อมูลทีใ่ช้ในการวเิคราะห์ธุรกจิการบิน สามารถสรุปได ้ดงัน้ี  
1)กกAvailable Seat Kilometres/Miles = จ ำนวนท่ีนัง่ส ำหรับผูโ้ดยสำร x ระยะทำงท่ีบิน 

ส ำหรับขอ้มูลน้ีเป็นตวัเลขบ่งบอกถึงควำมจุของผูโ้ดยสำรในสำยกำรบิน ยิ่งมีค่ำสูงหมำยควำมวำ่ 
สำยกำรบินมีควำมจุมำก และหำกน ำมำดูแนวโนม้ของตวัเลขน้ีจะพบวำ่ หำกเพิ่มข้ึน หมำยถึง กำร
ลงทุนเพิ่มกองบินของบริษทั และหำกลดลง หมำยถึงกองบินมีขนำดเล็กลง ซ่ึงแนวโน้มตวัเลขท่ี
มำกข้ึนในแต่ละรำยกำร เพรำะเป็นจุดช้ีวดัวำ่บริษทัยงัลงทุน และเติบโตอยำ่งต่อเน่ือง 

2)กกRevenue Passenger Kilometres/Miles = จ ำนวนผู ้โดยสำร x ระยะทำงท่ีบิน 
ส ำหรับขอ้มูลน้ีเป็นตวัเลขน้ีแสดงใหเ้ห็นอตัรำกำรใชง้ำนจ ำนวนท่ีนัง่ทั้งหมดของสำยกำรบินนั้น ๆ 
ยิ่งมีค่ำเยอะ แปลว่ำมีคนใช้บริกำรเยอะ แต่ก็จะตอ้งเทียบกบัค่ำ Available Seat Kilometres/Miles 
ดว้ย เพื่อใหเ้ห็นภำพรวมวำ่สำยกำรบินนั้นมีอตัรำกำรใชง้ำนเป็นเท่ำไหร่ 

3)กกRevenue Per Available Seat Kilometres/Miles กล่ำวคือ  รำยได้เฉล่ียต่อท่ีนั่ง
ส ำหรับผูโ้ดยสำรของสำยกำรบิน ยิ่งมีค่ำสูงแปลวำ่ดี หมำยถึง บริษทัสำมำรถบริหำรรำคำจ ำหน่ำย
ตัว๋ไดมี้ประสิทธิภำพ ทั้งน้ี จะตอ้งตรวจสอบตวัเลขของอุตสำหกรรมเพื่อเปรียบเทียบวำ่บริษทัท่ีได้
ดีกวำ่หรือแยก่วำ่มำกนอ้ยแค่ไหน และแนวโนม้ตวัเลขเป็นอยำ่งไรในระยะยำว ส่ิงท่ีเรำควรคำดหวงั
คือ ตวัเลขท่ีสำมำรถมีแนวโนม้ดีข้ึน เพรำะหมำยถึงรำยได ้และก ำไรของบริษทัจะมำกข้ึนตำมล ำดบั
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และกลบักนั หำกตวัเลขมีแนวโน้มท่ีแย่ลงก็จะท ำให้รำยได ้และก ำไรของบริษทัน้อยลง  ส ำหรับ
ขอ้มูลท่ีเป็นตวัเลขน้ียงับ่งบอกถึงควำมเขม้ขน้ในกำรแข่งขนัในอุตสำหกรรมไดอี้กดว้ย หำกตวัเลข
ของทั้งอุตสำหกรรมมีแนวโน้มลดลง นั่นแปลว่ำอุตสำหกรรมแข่งรำคำกนัอย่ำงรุนแรงจนทุก     
สำยกำรบินตอ้งลดรำคำตัว๋เคร่ืองบิน 

4)กกLoad Factor คือ อัตรำส่วนระหว่ำง Revenue Passenger Kilometres/Miles ต่อ 
Available Seat Kilometres/Miles หำกอตัรำส่วนน้ีมีค่ำสูงหมำยควำมว่ำทรัพยำกรท่ีนัง่ถูกใช้อย่ำง
คุม้ค่ำ ดงันั้น ควรมีกำรเทียบกบัภำพรวมอุตสำหกรรมว่ำสำยกำรบินใดมี Load Factor ท่ีดีกว่ำกนั 
เรำอำจจะสังเกตว่ำสำยกำรบินต้นทุนต ่ำมีแนวโน้ม Load Factor ท่ีสูงกว่ำสำยกำรบินแบบเต็ม
รูปแบบ ทั้งน้ี Load Factor เป็นอตัรำส่วนท่ีส ำคญัท่ีสุดในธุรกิจกำรบิน เพรำะเน่ืองจำกธุรกิจกำรบิน
เป็นธุรกิจท่ีมีตน้ทุนสินทรัพยค่์อนขำ้งมำก ท ำให้ตอ้งใช้ทรัพยกรให้คุม้ค่ำถึงระดบัหน่ึงเพื่อท ำให้
กำรบินในแต่ละเท่ียวบินคุม้ตน้ทุน ทั้งน้ี ธุรกิจกำรบินยงัมีหน่วยธุรกิจอ่ืน ๆ ท่ีสร้ำงรำยไดอี้กด้วย 
เช่น กำรขนส่งหรือกำรขำยสินคำ้บนเคร่ืองบิน แต่รำยไดห้ลกัก็ยงัมำจำกธุรกิจกำรบิน ดงันั้น ส่ิงท่ี
ควรจะตอ้งวเิครำะห์ คือ ธุรกิจหลกัเพื่อใหเ้ห็นภำพแนวโนม้ท่ีชดัเจน นอกจำกน้ีส่ิงท่ีส ำคญัท่ีจะตอ้ง
คอยระวงัตน้ทุนของธุรกิจอยำ่งใกลชิ้ดโดยเฉพำะตน้ทุนน ้ ำมนั และตน้ทุนเงินกู ้เน่ืองจำกช่วงเวลำ
ขำข้ึนของน ้ ำมนั ต้นทุนของสำยกำรบินก็ควรจะสูงข้ึนแต่ก็ข้ึนอยู่กบันโยบำยน ้ ำมนัของแต่ละ     
สำยกำรบิน ในขณะท่ีกำรข้ึนอตัรำค่ำโดยสำรอำจจะเป็นไปในอตัรำท่ีชำ้เพรำะเป็นอุตสำหกรรมท่ี
แข่งกนัดว้ยรำคำ ในทำงกลบักนั ช่วงขำลงของตน้ทุนน ้ ำมนั ตน้ทุนของสำยกำรบินก็ควรจะลดลง
ดว้ย  และสำยกำรบินก็จะตอ้งลดค่ำโดยสำรลงอยำ่งรวดเร็วเพรำะกำรแข่งขนัเช่นกนั 

 

2.5 งานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 
ชนกานต์ ก่ิงแกว้ (2557) ไดว้ิจยัในหัวขอ้การทบทวนการวิเคราะห์ขอ้มูลเชิงท านายส าหรับ

ข้อมูลขนาดใหญ่ในธุรกิจ   การวิ เคราะห์ข้อมูลเชิงท านาย (Predictive Analytics) หมายถึง 
เทคโนโลยีการเรียนรู้จากประสบการณ์ (ขอ้มูล) เพื่อท าการท านายพฤติกรรมบางอยา่งท่ีเกิดข้ึนใน
อนาคต ซ่ึงจะท าให้สามารถช่วยในการตดัสินใจในทางธุรกิจไดดี้ยิ่งข้ึน ประกอบไปดว้ยเทคนิค
หลาย ๆ ดา้น หลกัสถิติ การเรียนรู้ของเคร่ือง และการท าเหมืองขอ้มูลในทางธุรกิจ การวิเคราะห์
ขอ้มูลเชิงท านายเป็นการสร้างโมเดลของรูปแบบซ่ึงไดม้าจากขอ้มูลในอดีตเพื่อหาโอกาสหรือความ
เส่ียง ในแต่ละวนัมีการตดัสินใจเกิดข้ึนอย่างมากมาย การตดัสินใจต่าง ๆ เหล่าน้ีย่อมมีผลกระทบ
ในทางธุรกิจไม่มากก็น้อย เทคโนโลยีน้ีจะช่วยให้การตดัสินใจของมนุษยดี์ข้ึน ดว้ยการช้ีน าจาก
ขอ้มูลท่ีมีอยูเ่พื่อตอบค าถามท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต ในทางธุรกิจนั้นการวิเคราะห์ขอ้มูลเชิงท านายใช้
ในด้านต่างๆ มากมาย เช่น ด้านการตลาด การเงิน ประกนัภยั โทรคมนาคม คา้ปลีก การแพทย์
อุตสาหกรรม และ อ่ืน ๆ การวเิคราะห์ฯ จะใชข้อ้มูลปริมาณมากท่ีมีอยูใ่นองคก์รซ่ึงมีขนาดใหญ่ มา
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ใช้กระบวนการทางคอมพิวเตอร์ เช่น การท าเหมืองขอ้มูลเพื่อให้ได้ออกมาซ่ึงโมเดล ความรู้ท่ี
ออกมาจากการท าการวิเคราะห์เชิงท านายนั้นมีค่าเป็นอย่างมาก ท านายส่ิงท่ีเราตอ้งการทราบใน
อนาคตออกมา ตวัอยา่งเช่น บริษทั อเมซอน ซ่ึงเป็นบริษทัขายของออนไลน์ สามารถท าก าไรไดก้วา่ 
35% เกิดจากการท าการวิเคราะห์สินคา้ท่ีลูกคา้มีโอกาสซ้ือในคร้ังต่อไป บริษทับตัรเครดิตลดความ
เส่ียงในการให้สินเช่ือได้มาก ผูใ้ห้บริการเครือข่ายโทรศพัท์ สามารถเขา้ใจลูกค้า และสามารถ
ท านายการเปล่ียนบริการของลูกคา้ได ้ขั้นตอนในการท าการวิเคราะห์ เร่ิมจากการก าหนดปัญหาท่ี
ตอ้งการทราบทางธุรกิจ การท าความเขา้ใจกบัขอ้มูลท่ีมีอยู ่การเตรียมขอ้มูล การสร้างโมเดล การ
น ามาใชง้าน การประเมินผลการใชง้านของโมเดล ซ่ึงมีเคร่ืองมือให้เลือกใชอ้ยา่งมากมาย ในตอนน้ี
หลาย ๆ บริษทัชั้นน าของโลกได้น าวิธีการวิเคราะห์เชิงท านายไปใช้อย่างแพร่หลาย สามารถท า
ใหบ้ริการตอบโจทยลู์กคา้มากข้ึนน าเสนอสินคา้ไดต้รงความตอ้งการ ลดค่าใชจ่้ายในการด าเนินการ
ได ้เป็นเทคโนโลยท่ีีน่าจบัตามองมากในปัจจุบนั 

กญันภางค ์เต็มบุญเกียรติ (2555) ไดว้ิจยัเร่ืองการจดัสรรการใชท้่าอากาศยานในประเทศไทย 
การท่ีสายการบินของรัฐหน่ึงจะประกอบการบินมายงัท่าอากาศยานของรัฐอ่ืนไดน้ั้นจะตอ้งได้รับ
หรือมีสิทธิการบินในการบินเขา้ไปยงัประเทศอ่ืนก่อน ทั้งน้ี ไม่ว่าจะไดม้าโดยผลจากความตกลง
ระหว่างประเทศในรูปแบบพหภาคี และทวิภาคี หรือโดยการกระท าฝ่ายเดียวของรัฐ จากการ
อนุญาตหรือให้สัมปทานแก่สายการบินของรัฐนั้น เม่ือสายการบินมีสิทธิการบินแล้ว ย่อมตอ้งมี
สิทธิในการได้รับสล็อตหรือเวลาในการเข้า/ออกท่าอากาศยาน จึงจะสามารถเขา้ประกอบการ
ให้บริการขนส่งยงัท่าอากาศยานได ้สล็อตมีความสัมพนัธ์กบัการจดัสรรเส้นทางการบิน และสิทธิ
การบิน เพราะหากสายการบินต่างประเทศขาดสิทธิประการใดประการหน่ึงขา้งตน้ ยอ่มไม่มีสิทธิท่ี
จะประกอบการขนส่งทางอากาศท่ีท่าอากาศยานซ่ึงตั้งอยูใ่นประเทศนั้น ๆ ไดเ้ลย  

ท่าอากาศยานท่ีการจราจรหนาแน่น สล็อตยอ่มถูกจ ากดัดว้ยพื้นท่ีความสามารถในการรองรับ
การประกอบการของท่าอากาศยาน ดงันั้น เม่ือการจดัสรรสล็อตแก่สายการบินทุกสายการบินใน
เวลาเดียวกนัเป็นไปไม่ไดแ้ลว้ ยอ่มตอ้งมีการจดัสรรสล็อตให้แก่สายการบินต่าง ๆ อยา่งเป็นธรรม 
และไม่เลือกปฏิบติั การวางแผนตารางเวลาการบินโดยใช้ขอ้มูลจากสล็อตนั้น จะสามารถช่วยวาง
แผนการใชท้รัพยากรของท่าอากาศยานแห่งนั้นไดอ้ยา่งเหมาะสม เพื่อให้เกิดประโยชน์คุม้ค่ามาก
ท่ีสุดในการรองรับเท่ียวบินให้เป็นไปตามหรือใกลเ้คียงกบัขีดความสามารถของท่าอากาศยาน และ
เป็นไปตามขอ้จ ากดัด้านส่ิงแวดลอ้มท่ีเก่ียวขอ้ง การวางแผนการใช้ทรัพยากรของท่าอากาศยาน
ล่วงหนา้ สามารถช่วยลดปัญหาความหนาแน่นของท่าอากาศยาน และความล่าชา้ของเท่ียวบินลงได ้ 

ผูว้จิยัไดศึ้กษาถึงหลกัทัว่ไปของสิทธิการบิน และสิทธิการเขา้ออกท่าอากาศยานอนัเก่ียวเน่ือง
กบัการจดัสรรสล็อต เพื่อน าไปสู่หลกัการจดัสรรสล็อต หลกัเกณฑ์ และแนวทางการจดัสรรสล็อต
ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ และสมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ 
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ตลอดจนพฒันาการของกฎหมายเก่ียวกบัการจดัสรรสล็อตของสมาคมอาเซียน นอกจากน้ี ยงัไดมี้
การศึกษาเปรียบเทียบกบักฎเกณฑ ์และแนวปฏิบติัในการจดัสรรสล็อตในต่างประเทศ ซ่ึงประกอบ
ไปด้วยประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศอังกฤษ และประเทศฮ่องกง เพื่อเป็นข้อพิจารณาใน            
การพัฒนาระบบการจัดสรรสล็อตของประเทศไทย ทั้ งในแง่กฎเกณฑ์ หลักการ และผู ้ท่ีมี           
ความเหมาะสมในการท าหนา้ท่ีจดัสรรสล็อต ผูว้ิจยัไดเ้ลือกศึกษาการจดัสรรสล็อตท่ีท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิเป็นกรณีตวัอย่างพบว่า ขณะน้ี (ในปีท่ีวิจยั) ยงัไม่มีกฎหมายหรือกฎเกณฑ์ท่ีมีสภาพ
บงัคบัทางกฎหมาย ส าหรับการควบคุมหรือก ากบัดูแลการจดัสรรสล็อตแต่อยา่งใด ปรากฏแต่เพียง
การยึดถือแนวทางตามท่ีสมาคมการขนส่งทางอากาศระหวา่งประเทศก าหนดไวเ้ท่านั้น ในขณะท่ี
องค์กรท่ีท าหน้าท่ีในการจัดสรรสล็อตของประเทศไทยอยู่ในรูปของคณะกรรมการ 4 ฝ่าย 
ประกอบด้วยผูแ้ทนจาก บริษทั การบินไทย จ ากัด (มหาชน) บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากัด 
(มหาชน) บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด และ  ส านักงานการบินพลเรือนแห่ง        
ประเทศไทย ซ่ึงหากพิจารณาตวัองคก์รในทางรูปแบบแลว้ การท่ีบริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน) 
ซ่ึงเป็นผูมี้ส่วนไดเ้สียโดยตรงกบัการจดัสรรสล็อตเป็นหน่ึงในสมาชิกของคณะกรรมการนั้น ยอ่ม
เป็นการขดัต่อหลกัความไม่มีส่วนไดเ้สียขององคก์รท่ีท าหนา้ท่ีออกค าสั่งทางปกครอง ประเทศไทย
จึงควรมีกฎเกณฑเ์ก่ียวกบัการจดัสสล็อตอยา่งเป็นรูปธรรม เพื่อความมีมาตรฐาน และความโปร่งใส
ในการจดัสรร ตลอดจนมีการก าหนดองคก์รท่ีท าหนา้ท่ีจดัสรรสล็อตหรือผูป้ระสานงานดา้นสล็อต
ให้มีความชัดเจน โดยการแก้ไขเพิ่มเติมกฎหมายเก่ียวกบัการอนุญาตให้สิทธิการบิน ในส่วนท่ี
เก่ียวกบัการเขา้ออกท่าอากาศยาน ตามพระราชบญัญติัการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 เพื่อก าหนดกรอบ
อ านาจในการอนุญาตสิทธิการบินให้ครอบคลุมทุกกรณี เพื่อน าไปสู่การออกกฎกระทรวงเพื่อ
ควบคุมการจดัสรรสล็อต โดยใชก้ฎเกณฑ์การจดัสสล็อตของสมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่าง
ประเทศเป็นแนวทางส าหรับการจดัสรรสล็อตในประเทศไทย ทั้งน้ี ควรมีการปรับเปล่ียนหลัก    
การจดัสรรให้มีความเป็นธรรมกบัทั้งสายการบินผูม้าก่อน และผูม้าใหม่โดยยอมให้กลไกตลาดเขา้
มามีบทบาท หรือมีการเปิดโอกาสให้สามารถซ้ือขายหรือให้เช่าสล็อตระหว่างสายการบินได้ 
กล่าวคือ รัฐตอ้งก าหนดให้   สล็อตเป็นใบอนุญาตส าหรับการใช้ส่ิงอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ท่ี  
ท่าอากาศยาน การเขา้ออกท่าอากาศยาน ตามวนัเวลา และเง่ือนไขท่ีเฉพาะเจาะจง และก าหนดให้
ใบอนุญาตสล็อตน้ีสามารถโอนเปล่ียนมือกันได้ภายใต้ความเห็นชอบขั้นสุดท้ายจากรัฐหรือ
กรมการบินพลเรือน 

อุไรวรรณ อมรนิมิตร (2556) ได้วิจยัเร่ืองการวิเคราะห์ขอ้มูลโดยใช้ Logistic regression : 
ทางเลือกของการวิเคราะห์ความเส่ียง งานวิจยัน้ีมีวตัถุประสงคใ์นการน าเสนอเทคนิคทางสถิติท่ีช่ือ 
"Logistic Regression Analysis" ซ่ึงเป็นเทคนิคการวิเคราะห์ตัวแปรเชิงพหุแบบหน่ึง ใช้ท านาย       
ค่าความน าจะเป็น นบัไดว้า่เป็นเคร่ืองมือท่ีมีประโยชน์มากในการวิเคราะห์ตวัแปรตอบสนอง หรือ 
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ตวัแปรตาม ท่ีมีค่าของขอ้มูลเพียง 2 ค่า บ่อยคร้ังท่ีเราพบว่าในสถานการณ์ต่างๆ ขอ้มูลท่ีน ามา
วิเคราะห์มีค่าของตวัแปรตามไม่ต่อเน่ือง เช่น ผลลพัธ์ท่ีได ้อาจเป็นการปรากฎโรคท่ีสนใจหรือไม่
ปรากฎ การตาย หรือ ไม่ตาย เป็นตน้ ถึงแมว้า่ Logistic Regression Analysis นั้นมาจากพื้นฐานของ
เทคนิคการวิเคราะห์ถดถอยท่ีน ามาประยุกตใ์ชก้บัตวัแปรจ าแนกประเภทก็ตาม แต่ในงานวิจยัน้ีจะ
น าเสนอเฉพาะกรณีตวัแปรตามท่ีให้ผลลพัธ์ได ้2 ค่า (Dichotomous Varable) เท่านั้น และวิธีการ    
ท่ีน ามาใช้ในการประมาณค่าพารามิเตอร์ของตวัแบบเป็นวิธีการท่ีเรียกว่า Maximum Likelihood 
Method ซ่ึงจะท าใหผ้ลลพัธ์ท่ีไดน้ั้นถูกเช่ือวา่เป็นผลลพัธ์ท่ีดีท่ีสุด 

ในการวิ เคราะห์สมการเส้นถดถอย เราใช้วิ ธีก าลังสองน้อยท่ีสุด ในการประมาณ
ค่าพารามิเตอร์ส าหรับใน Logistic Regression เราจะท าการประมาณค่า Odds แปลงค่า Odds ใหเ้ป็น 
Logi แล้วจึงประมาณค่าสัมประสิทธ์ิของตัวแบบโดยใช้ Maxmum Likelihood ค่าสัมประสิทธ์ิ
เหล่าน้ีจะถูกน าไปใช้ในการค านวณหาความน่าจะเป็นของเหตุการณ์ท่ีสนใจด้วยการค านวณหา
ผลต่างหรือการเปล่ียนแปลงระหว่าง  log ๐dds ของตัวแปรตามเม่ือตัวแปรอิสระแต่ละตัว
เปล่ียนแปลงไป 1 หน่วย 

วิธีการวิเคราะห์โดยใช้ Logistic Regression น้ี ไม่มีข้อก าหนดเก่ียวกับตัวแปรตาม และ        
ค่าความคลาดเคล่ือนท่ีตอ้งมีการแจกแจงแบบปกติ ไม่มีขอ้ก าหนดของความสัมพนัธ์เชิงเส้นตรง
ระหว่างตวัแปรอิสระ และตวัแปรตาม แต่อย่างไรก็ตามตอ้งมีความสัมพนัธ์เชิงเส้นตรงระหว่าง    
ตวัแปรอิสระท่ีเป็น Continous กับค า Logit นอกจากน้ี Logistic Regresion สามารถใช้วิเคราะห์
ขอ้มูลไดทุ้กระดบัการวดัอีกดว้ย นบัวา่เป็นจุดแขง็ของเทคนิคทางสถิติน้ี 

เทคนิคทางสถิติน้ีได้ถูกน ามาใช้ในกาวิเคราะห์ปัจจยัเส่ียง และได้ถูกพฒันาไปเพื่อใช้ใน
การศึกษาทางดา้นแพทยอ์ยา่งกวง้ขวางมากทีเดียวประกอบกบัการท่ีมีโปรแกรมส าเร็จรูปมาช่วยใน
การวเิคราะห์ขอ้มูล ดงันั้น Logistic Regression จึงมีประโยชน์มากในการท างานวจิยัทัว่ไป 

ในปัจจุบนัการใชเ้ทคนิคทางสถิติขั้นสูงในการวิเคราะห์ขอ้มูลเพื่อการวิจยัเป็นท่ียอมรับวา่ให้
ผลสรุปท่ีมีความน่าเช่ือถือมากยิ่งข้ึน Logistic Regression Analysis เป็นทางเลือกหน่ึงท่ีสามารถท า
ใหผู้ว้จิยัสามารถบรรลุวตัถุประสงคท่ี์ตั้งไวไ้ด ้ถา้ขอ้มูลตวัแปรตามท่ีใชมี้ลกัษณะเป็น Dichotomous 
ซ่ึงไดน้ าเสนอแนวคิดหลกัการวธีิการ และผลลพัธ์ไวข้า้งตน้วธีิการน้ีมีความยดืหยุน่ค่อนขา้งมากใน
เร่ืองของข้อก าหนดต่าง ๆ นับว่าเป็นจุดแข็งของเทคนิค ท าให้ผูน้  ามาใช้ไม่ต้องกังวลในเร่ือง        
การตรวจสอบความเหมาะสมของตวัแบบท่ีค่อนขา้งจะยุง่ยาก เช่น กรณีของ OLS Regression และ 
Discrimimant Analysis และยงัสามารถใชว้เิคราะห์ตวัแปรอิสระไดทุ้กระดบัการวดัอีกดว้ย Logistic 
Regression Analysis นบัวา่มีความส าคญัมาก และมีประโยชน์ต่อสังคมมนุษยม์ากยิ่งข้ึนเป็นล าดบั 
เห็นไดจ้ากในวิชาการดา้นการแพทยเ์ม่ือวธีิการไดถู้กน าไปประยกุต์ใชก้บัเหตุการณ์ท่ีเกิดจากปัจจยั
เส่ียงต่าง ๆ เช่น การตายเน่ืองจากโรค หรือการเป็นโรคต่าง ๆ หรือการเกิดอุบติัเหตุในโรงงาน 
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นิเวศ จิระวชิิตชยั (2557) การพฒันาประสิทธิภาพแบบจ าลองการจ าแนกอารมณ์จากขอ้ความ
ภาษาไทยโดยใชเ้ทคนิคปรับปรุงดชันีของค าร่วมกบัการเรียนรู้ของเคร่ือง  งานวจิยัน้ีมีวตัถุประสงค์
เพื่อพฒันาวิธีการให้ค่าดชันีแบบใหม่เพื่อสะทอ้นอ านาจจ าแนกของค า โคยน าเสนอวิธีการค านวณ
ค่าดัชนีช่ือ Term Occurence Ratio Weighting (TOW) เพื่อพัฒนาประสิทธิภาพแบบจ าลองการ
จ าแนกอารมณ์จากขอ้ความภาษาไทย โดยใช้เทคนิคปรับปรุงดชันีของค าร่วมกบัการเรียนรู้ของ
เคร่ืองผลจากการทดลองเม่ือวดัประสิทธิภาพดว้ยความถูกตอ้ง (Acuracy) เม่ือท าการลดคุณลกัษณะ
ดว้ยวิธีค่าสถิติไคสแควร์ (Chi - Square) และประมวลผลดว้ยเคร่ืองจกัรเรียนรู้ สามารถสรุปไดว้า่ 
วิ ธี ให้ค่ าน ้ าหนัก  TOW ร่วมกับเ รียนรู้ด้วยอัลกอริทึมต้นไม้ตัดสินใจ (Decision Tree) ให้
ประสิทธิภาพดา้นการจ าแนกท่ีดีสุดท่ีระดบั 82.60% ผลการทดลองพบวา่ วิธีการให้ค่าน ้ าหนกักบั
ดชันีด้วย TOW ท่ีพฒันาข้ึนนั้น ส่งผลให้ประสิทธิภาพของอลักอริทึมสามารถจ าแนกข้อมูลได้
ถูกตอ้งกวา่การค านวณดชันีแบบอ่ืนอยา่งชดัเจน 

จากขอ้สรุปผลการวิจบัพบวา่ ปัจจยัหลกัท่ีส่งผลให้ประสิทธิภาพในการจ าแนกประเภทดว้ย
วิธีการให้ค่าน ้ าหนกั TOW Weighting มีประสิทธิภาพสูงนั้น เกิดจากปัจจยัหลกัดา้นพฤติกรรมการ
กระจายตวัของค าในเอกสารท่ีน ามาเรียนรู้ ซ่ึงวิธีการให้ค่าน ้ าหนกั TOW Weighting พฒันามาจาก
การปรับปรุงจากวิธีการค านวณค่าน ้ าหนกัให้กบัดชันีแบบเดิม คือ สมการ TFIDF  ซ่ึงเป็นวิธีการ
ค านวณน ้าหนกัท่ีเป็นมาตรฐาน และไดรั้บความนิยม ในการน าไปประยกุตใ์ชใ้นการจ าแนกเอกสาร
จ านวนมาก การค านวณค่าน ้าหนกัให้กบัดชันีนั้นมีหลายวธีิ แต่โคยส่วนใหญ่จะค านวณบนพื้นฐาน
ท่ีว่า ถา้ยิ่งมีการเกิดข้ึนของค านั้นในเอกสารมากเท่าไหร่ ค านั้นก็ยิ่งน่าจะมีความเก่ียวขอ้งกบัการ   
จดักลุ่มของเอกสารนั้นมากยิ่งข้ึน และถา้ค าใดปรากฏบนทุกเอกสารมากเท่าใดค านั้นน่าจะไม่มีผล
ต่อการจดักลุ่ม จากหลกัการดงักล่าว ผูว้ิจยัจึงไดค้น้หาขอ้บกพร่อง และท าการพฒันาปรับปรุงดชันี 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการจ าแนกเอกสารมากข้ึน โดยพฒันาการให้น ้าหนกักบัดชันีใหม่ท่ีมีช่ือวา่ 
TOW Weighting โดยค านึงถึงการกระจายตัวของค าท่ีพบในกลุ่มตัวอย่างท่ีพบมาสร้างเป็น
อตัราส่วนของค าแล้วแทนท่ีดชันีด้วยวีธีการดงักล่าว ซ่ึงวิธีท่ีพฒันาข้ึนใหม่น้ีสามารถแก้ปัญหา
ดั้งเดิมในการจ าแนกเอกสาร ซ่ึงประกอบไปดว้ยปัจจยัดา้นความถ่ีของค าท่ีปรากฏในเอกสาร และ
ปัจจัยด้านความถ่ีเอกสารผกผัน ส่งผลให้ประสิทธิภาพในการจ าแนกดีกว่าทุกวิธี ท่ีน ามา
เปรียบเทียบอย่างชดัเจน ในขณะท่ีใชจ้  านวนคุณลกัษณะท่ีใชใ้นการเรียนรู้เพื่อสร้งตวัจ าแนกน้อย
กวา่ ส่งผลให้แบบจ าลองท่ีพฒันาข้ึน ใชห้น่วยความจ า และทรัพยากรในการประมวลผลลดลงกวา่
แบบเดิม โดยแบบจ าลองการจ าแนกอารมณ์โดยใช้เทคนิดปรับปรุงดชันีของค าร่วมกบัการเรียนรู้
ของเคร่ืองท่ีพฒันาข้ึนน้ี สามารถน าไปประยกุตใ์ชก้บัการพฒันาระบบงานการวเิคราะห์อารมณ์ของ
กลุ่มลูกคา้ท่ีซ้ือสินคา้ออนไลน์แบบอตัโนมติั ส่งผลใหอ้งคก์รหรือหน่วยงานธุรกิจสามารถดึงขอ้มูล 
หลากหลายบนเครือข่ายสังคมมาใช ้เพื่อประเมินความพึงพอใจของลูกคา้ท่ีมีต่อสินคา้ และการให ้
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 บริการ ทั้งน้ีเพราะขอ้ความท่ีถ่ายทอดถึงอารมณ์ และความรู้สึกของลูกคา้เหล่าน้ีถือเป็นขอ้มูลเชิง
จิตวิทยา (Pychological Data) ท่ีสามารถน ามาใช้วิเคราะห์พฤติกรรมผูบ้ริโภค และพฤติกรรมทาง
สังคม เพื่อปรับปรุง พฒันา สินคา้ และบริการของบริษทัให้มีประสิทธิภาพสูงข้ึน ตรงกบัความ
ตอ้งการของผูบ้ริโภคมากข้ึน อนัน ามาซ่ึงผลก าไรของบริษทัในระยะยาว 

วราภรณ์ เอ้ือการณ์ และอิสระ อุดมประเสริฐ (2553) ไดว้จิยัในหวัขอ้เร่ืองการศึกษาปัจจยัทาง
การตลาดท่ีมีอิทธิพลต่อการซ้ือซ ้ าของผูโ้ดยสารสายการบินตน้ทุนต ่า มีวตัถุประสงค์เพื่อศึกษา
ปัจจยัทางการตลาดท่ีมีผลต่อการซ้ือซ ้ าของผูโ้ดยสาร และเพื่อพฒันาแนวทางในการสร้างฐานลูกคา้
ของสายการบิน ซ่ึงจะท าการศึกษาเฉพาะผูโ้ดยสารสายการบินตน้ทุนต ่า โดยท าการศึกษาจากกลุ่ม
ตวัอยา่งท่ีท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และท่าอากาศยานดอนเมือง จากการวิจยัสามารถแบ่งผูโ้ดยสาร
ออกเป็น 3 กลุ่ม ดงัน้ี 

กลุ่มท่ีหนกัแน่นมัน่คงต่อแบรนด ์ส่วนใหญ่เป็นเพศชาย อยูใ่นช่วงอายุระหวา่ง 21 - 30 ปี จบ
การศึกษาระดบัปริญญาตรี ส่วนใหญ่มีอาชีพเป็นพนกังานบริษทัเอกชน ปัจจยัท่ีส าคญัท่ีสุดในการ
เลือกใช้บริการสายการบินต้นทุนต ่า คือ มีตารางเท่ียวบินตรงกับความต้องการ และส่วนใหญ่
เลือกใช้สายการบินนกแอร์ บ่อยท่ีสุดในการเดินทาง แหล่งข้อมูลท่ีมีอิทธิพลในการตดัสินใจ
เลือกใชบ้ริการสายการบินตนัทุนต ่า คือ บุคคล โดยส่วนมากท าการจองตัว๋โดยสารผา่นส านกังาน
ขายของสายการบิน และใชช่้องทางในการช าระค่าตัว๋โดยสาผา่นทางบตัรเครดิตมากท่ีสุด ผูโ้ดยสาร
กลุ่มน้ีให้ความส าคญัในปัจจยัด้านผลิตภณัฑ์มากท่ีสุด ให้ความส าคญัด้านราคาค่าโดยสารเป็น
อนัดบัสอง  และดา้นการให้บริการเป็นอนัดบัสาม การตดัสินใจซ้ือคร้ังแรกของผูบ้ริโภคกลุ่มน้ี ได้
กระท าอย่างรอบคอบโดยวิธี EPS (Extended Problem Solving) ซ่ึงได้ท าการตดัสินใจด าเนินไป
อยา่งละเอียดทุกขั้นตอน ดงันั้นจึงไม่มีแรงจูงใจใด ๆ ท่ีจะท าให้เขาเปล่ียนแปลงพฤติกรรม ทุกคร้ัง
ท่ีตระหนกัถึงความตอ้งการเขาจะซ้ือตราน้ีอีก เพราะตราสินคา้ไดส้ร้างความเช่ือมัน่ให้แก่ผูบ้ริโภค
ไดแ้ลว้ แต่ถึงอยา่งไรก็แลว้แต่ สายการบินจะตอ้งรักษามาตรฐานของตนเองไวไ้ห้ไดม้าตรฐานการ
ด าเนินงานอยูเ่สมอดว้ย 

กลุ่มท่ีใช้สองหรือสามแบรนด์ ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง อยู่ในช่วงอายุ 21 - 30 ปี ส่วนใหญ่มี
การศึกษาระดบัปริญญาตรี เป็นนกัเรียนนกัศึกษา ระดบัรายไดอ้ยูท่ี่ 10,001 - 20,000 บาทต่อเดือน 
และส่วนใหญ่มีแนวโน้มท่ีจะกลบัมาใช้บริการสายการบินเดิมซ ้ าอีกคร้ัง ผูโ้ดยสารส่วนใหญ่ให้
ความส าคญัในเร่ือง ตารางเท่ียวบินตรงกบัความตอ้งการ มากท่ีสุดเป็นอนัดบัหน่ึง และใช้บริการ
สายการบินไทยแอร์เอเชียบ่อยท่ีสุด โดยส่วนมากเดินทางเพื่อกลบัภูมิล าเนา ไดรั้บอิทธิพลในการ
ตดัสินใจซ้ือมากท่ีสุดจากอินเตอร์เน็ต และใชช่้องทางในการจองตัว๋โดยสารผา่นทางเวบ็ไซต์ของ
สายการบิน โดยใชช่้องทางในการช าระค่าตัว๋โดยสารผา่นทางบตัรเครดิตมากท่ีสุด ผูโ้ดยสารกลุ่มน้ี
ให้ความส าคญัในปัจจยัดา้นผลิตภณัฑม์ากท่ีสุด ให้ความส าคญัดา้นราคาค่าโดยสารเป็นอนัดบัสอง  
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และด้านการให้บริการเป็นอนัดบัสาม  ผูโ้ดยสารกลุ่มน้ีอาจจะมีความภกัดีต่อสินคา้สองถึงสาม    
แบรนด์ในเวลาเดียวกนั และพร้อมท่ีจะเปล่ียนแบรนด์ไปมาหรือใชแ้บรนด์ใดแบรนด์หน่ึงทดแทน
กนัได ้เพื่อพฒันาแนวทางการสร้างฐานลูกคา้ สายการบินจะตอ้งมีเท่ียวบินท่ีหลากหลายท่ีสามารถ
ตอบสนองกลุ่มลูกค้ากลุ่มน้ีได้ทุกช่วงเวลา รวมทั้งราคาท่ีใกล้เคียงกับคู่แข่งในตลาดเดียวกัน            
มีการให้บริการอย่างเพียงพอ ทั้งความสะดวกดา้นการมีสาขาของบริษทัหลายแห่ง และมีตวัแทน
จ าหน่ายตัว๋โดยสารหลายแห่ง รวมทั้งความสะดวกในการช าระค่าตัว๋โคยสาร สนบัสนุนเร่ืองของ 
Loyalty Card  ผูป้ฏิบติังานทุก ๆ ฝ่ายจะตอ้งมีการให้บริการอย่างรวดเร็ว และถูกตอ้งแม่นย  า เป็น
การให้บริการอยา่งกระตือรือรัน เอาใจใส่ลูกคา้ท่ีมาใชบ้ริการ ให้การบริการอยา่งสุภาพ อ่อนน้อม   
มีมนุษยสัมพนัธ์ เป็นการให้บริการต่อผูท่ี้มาใช้บริการด้วยถ้อยค าท่ีไพเราะ สุภาพอ่อนหวาน          
ถูกกาลเทศะ ให้บริการอย่างเท่าเทียมกัน โดยไม่ยึดตัวบุคคล ไม่ดูท่ีฐานะ วยัวุฒิ คุณวุฒิเป็น          
การใหบ้ริการท่ีเสมอภาค 

กลุ่มท่ีอ่อนไหวต่อราคา ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง อยูใ่นช่วงอาย ุ21 - 30 ปี การศึกษาส่วนใหญ่ 
ระดบัปริญญาตรี เป็นนักเรียนนักศึกษา ท่ีมีระดบัรายได้ น้อยกว่าหรือเท่ากบั 10,000 บาท และ        
มีแนวโนม้ท่ีจะกลบัมาใชบ้ริการสายการบินเดิมซ ้ าอีกคร้ัง โดยใชบ้ริการสายการบินไทยแอร์เอเชีย
บ่อยท่ีสุดในการเดินทาง ผูโ้ดยสารส่วนใหญ่ให้ความส าคญัมากท่ีสุดในเร่ืองราคาค่าโดยสาร 
วตัถุประสงคใ์นการเดินทางเพื่อการท่องเท่ียวเป็นหลกั โดยไดรั้บอิทธิพลในการตดัสินใจมากท่ีสุด
จากแหล่งอินเตอร์เน็ต และใช้ช่องทางในการจองตัว๋โดยสารผ่านทางเว็บไซต์ของสายการบิน        
ใชช่้องทางในการช าระค่าตัว๋โดยสารผ่านทางบตัรเครดิตมากท่ีสุดผูโ้ดยสารกลุ่มน้ีให้ความส าคญั
ในปัจจัยด้านผลิตภัณฑ์มากท่ีสุด ให้ความส าคัญด้านราคาค่าโดยสารเป็นอันดับสอง และ             
ดา้นช่องทางการจดัจ าหน่ายเป็นอนัดบัสาม ผูโ้ดยสารกลุ่มน้ีมีพฤติกรรมการบริโภคมีแนวโนม้ท่ีจะ
กลบัมาใชบ้ริการซ ้ าแบบมีความเฉ่ือย (lnertia) เป็นผูบ้ริโภคท่ีไม่ทุ่มเทความพยายามหรือทุ่มเทน้อย
มากในสินคา้ประเภทน้ี เขารู้สึกว่าทุกตราเหมือนกนั ความจริงแล้วเขาจะไม่เปล่ียนตราบ่อยนกั   
นอกเสียจากวา่จะมีการขายในราคาพิเศษ พฤติกรรมเช่นน้ีเป็นลกัษณะของความเบ่ือง่าย นิสัยน้ีไม่
คงทนถาวร ไม่ซ่ือสัตย์ต่อตรายี่ห้อ แต่มีการซ้ือตราเติมซ ้ าจนกว่าจะพบว่าใครขายถูกกว่าก็จะ
เปล่ียนไป เม่ือพบว่าใครขายถูกกว่าอีกก็จะเปล่ียนไปเร่ือย ๆ จากผลการส ารวจวตัถุประสงคใ์น    
การเดินทางโดยส่วนมากเพื่อการท่องเท่ียวเป็นหลกั ดงันั้น สายการบินควรท าการเปิดเส้นทางใหม่ 
ๆ ท่ีเนน้การท่องเท่ียวเพื่อดึงดูดผูโ้ดยสารกลุ่มน้ีให้มากข้ึน และท่ีส าคญัราคายงัเป็นปัจจยัหลกัท่ีจะ
ดึงดูดผูโ้ดยสารกลุ่มน้ีให้เกิดการซ้ือซ ้ าผูโ้ดยสารจะเกิดความพึงพอใจ และมีแนวโนม้ท่ีจะกลบัมา
ใช้บริการซ ้ าอีกคร้ัง เม่ือมีการให้บริการอย่างเพียงพอ ทั้งความสะดวกดา้นการมีสาขาของบริษทั
หลายแห่ง และมีตัวแทนจ าหน่ายตั๋วโดยสารหลายแห่ง รวมทั้ งความสะดวกในการช าระค่า             
ตัว๋โดยสารดว้ย ทั้งน้ี ควรเนน้เร่ืองประโยชน์ของ Loyalty Card  และสิทธิพิเศษไดเ้ขา้ร่วมกิจกรรม
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ต่าง ๆ เป็นการให้บริการท่ีมีความก้าวหน้า ทนัสมยั ไม่หยุดอยู่กบัท่ี มีการพฒันาบุคลากรให้มี
ความรู้ ความสามารถในงานท่ีปฏิบติั เพื่อสร้างความประทบัใจให้แก่ผูโ้ดยสารและเพิ่มโอกาสใน
การกลบัมาซ้ือซ ้ าอีกคร้ัง มีการให้บริการอย่างเพียงพอ  รวมถึงเคร่ืองมืออุปกรณ์เพียงพอกบัผูม้า   
ใชบ้ริการ เพื่อไม่ใหเ้กิดการรอคอยในการให้บริการนานเกินไป หรือสามารถจะท าหนา้ท่ีไดม้ากข้ึน
โดยใชท้รัพยากรเท่าเดิม ซ่ึงจะสามารถประหยดัค่าใชจ่้าย และอาจท าใหค้่าโดยสารถูกลงไดอี้ก 

Daniel Zhou (2019) ได้ท าการศึกษาวิจยัเร่ืองการวางแผนเคร่ืองบินของสายการบิน และ
การศึกษาการเปรียบเทียบชัว่โมงการใชป้ระโยชน์จากเคร่ืองบิน ในการวิจยัไดก้ล่าวถึงอุบติัเหตุท่ี
เก่ียวขอ้งกบัความผดิปกติในทางเทคนิคล่าสุดของสายการบิน Allegiant และสายการบิน Southwest 
ไดรั้บความสนใจเป็นพิเศษในการตรวจสอบวา่สายการบินตน้ทุนต ่า (LCC) มีการใชง้านเคร่ืองบิน
อย่างหนักหรือจ านวนชั่วโมงบินท่ีมากเกินไปหรือไม่  จากรายงานท่ีได้จากบนัทึกเหตุการณ์            
ท่ีเกิดข้ึนโดย FAA (Federal Aviation Administration) และ NTSB (National Transportation Safety 
Board) พบว่าสายการบิน Allegiant มีการใช้งานเคร่ืองบินมากเป็นสามเท่าคร่ึงจากท่ีพบในการใช้
งานเคร่ืองบินปกติ  ในดา้นเศรษฐกิจความลม้เหลวท่ีสายการบิน Southwest ตอ้งเผชิญจากเหตุการณ์
ในเท่ียวบิน 1380 หลงัจากท่ีใบมีดตดัเคร่ืองยนตอ์าจจะเป็นปัจจยัท่ีท าให้อตัราการจองตัว๋ลดลงอยา่ง
ทนัที 

ในแง่ของการประหยดัตน้ทุน ตวัเลขจากการวิเคราะห์การคาดการณ์ท่ีด าเนินการโดย ICF 
International ในปี พ.ศ.  2558 คาดการณ์ว่าจ านวนเคร่ืองบินจะเพิ่มข้ึนทั้ งหมด  40 % ในทุก              
สายการบินรวมกนัในโลก ระหวา่งปี พ.ศ. 2558 ถึงปี พ.ศ. 2568 จ านวนเคร่ืองบินจะเพิ่มเป็น 40,000 
ล าภายในปี พ.ศ. 2558 การใช้ประโยชน์จากขอ้มูลในอดีตเป็นปัจจยัส าคญัต่อการก าหนดกลยุทธ์     
การเพิ่มผลก าไรสูงสุดส าหรับการบ ารุงรักษาสายการบิน และการวางแผนการบิน ผ่านการศึกษา
ตามแนวโน้มในอดีต ขอ้มูลยอ้นหลงัสามารถช่วยให้สายการบินมีการตดัสินใจท่ีดีมากข้ึนในการ
วางแผนการซ้ือ/เช่าเคร่ืองบิน และก าหนดรอบการบ ารุงรักษาเคร่ืองบิน โดยค านึงถึงรูปแบบท่ีผา่น
มา และผลกระทบจากฤดูกาล 

การศึกษาน้ีจะพิจารณาถึงการใช้ประโยชน์จากเคร่ืองบินของผูใ้ห้บริการแบบปกติ และ         
ผูใ้ห้บริการแบบสายการบินต้นทุนต ่า แบ่งเป็นระยะสั้ น และระยะกลาง เปรียบเทียบระหว่าง       
สายการบินแต่ละสายการบินโดยมุ่งเนน้ไปท่ีประเภทของเคร่ืองบินซ่ึงจะเป็นตวัก าหนดเส้นทางบิน 
วตัถุประสงค์ คือ เพื่อส ารวจความเช่ือมโยงระหว่างการใช้งานเคร่ืองบินท่ีสูง และความถ่ีของ      
การเกิดอุบติัเหตุท่ีสูง  การสังเกตในคร้ังน้ีเพื่อท่ีจะตอบขอ้สงสัยท่ีว่า แมว้่า LCC จะมีการใช้งาน
เคร่ืองบินในอตัราท่ีสูงมาก และเพื่อหารูปแบบ และฤดูกาลทัว่ไปท่ีสามารถใชเ้ป็นแนวทางทัว่ไปใน
การก าหนดตารางการบ ารุงรักษา และการวางแผนเท่ียวบิน เพื่อใหต้รงกบัขอ้ก าหนดความปลอดภยั
ดา้นการบิน ในขณะท่ียงัสามารถเพิ่มผลก าไรสูงสุดได ้
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การศึกษาน้ีจะใช้อลักอริทึมการเรียนรู้ของเคร่ือง อธิบายรูปแบบการใช้ประโยชน์ท่ีได้จาก
ข้อมูลในอดีต เพื่อก าหนดว่าศกัยภาพของชั่วโมงการใช้งานในอดีตให้ได้เป็นแบบจ าลองของ      
การวางแผนการบิน นอกจากน้ี เพื่อทดสอบความเป็นไปได้ และประสิทธิผลของการใชอ้ลักอริทึม
การเรียนรู้ของเคร่ืองว่าเป็นเคร่ืองมือท่ีมีความถูกตอ้งแม่นย  าเพียงใดในการสร้างแบบจ าลองใน
ปัจจุบนั การวจิยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุตสาหกรรมการบิน  มุมเนน้ไปท่ีเร่ืองของปัญหา และการจดัอนัดบั
จากการพยากรณ์ความต้องการของเคร่ืองบินในอนาคต เพื่อพยากรณ์จ านวนอัตราการขนส่ง
ผูโ้ดยสาร (passenger load factors) 

การศึกษาวิจัยคร้ังน้ีมีเน้ือหาครอบคลุม 3 ประเด็นหลักท่ีสัมพนัธ์กับการใช้ประโยชน์
เคร่ืองบิน 1) เวลาบิน และรูปแบบชัว่โมงการใชง้านภายในฝงูบินด าเนินการโดยสายการบินเดียวกนั 
2) เปรียบเทียบค่าเฉล่ียของชัว่โมงการใช้งานของสายกายบินตน้ทุนต ่า และสายการบินทัว่ไป ซ่ึง
พบวา่สายการบินต ่าทุนต ่ามีการชัว่โมงการใชง้านของเคร่ืองบินมากกวา่ 3) ใชอ้ลักอริทึมการเรียนรู้
ของเคร่ือง เพิ่มพยากรณ์การใช้ประโยชน์เคร่ืองบิน และสังเกตแนวโน้ม  ผลท่ีไดจ้ากหัวขอ้หน่ึง 
และสอง คือการเปรียบเทียบการใช้ประโยชน์ของเคร่ืองบินระหว่างสายการบินต้นทุนต ่า และ    
สายการบินทัว่ไป พบวา่ สายการบิน Southwest มีการใชป้ระโยชน์ของเคร่ืองบินสูงกวา่สายการบิน 
American  ดว้ยอตัราการใชป้ระโยน์ของเคร่ืองบินแบบรายเดือนท่ี 42% และ 44 % ในปี พ.ศ. 2557 
และ ปี พ.ศ. 2560 และสายการบิน Frontier มีการใช้ประโยชน์ของเคร่ืองบินสูงกว่าสายการบิน 
American  ด้วยอตัราการใช้ประโยชน์ของเคร่ืองบินแบบรายเดือนท่ี 50% และ 57 % ในปี พ.ศ. 
2557 และ ปี พ.ศ. 2560 ดังนั้ น ชั่วโมงการใช้ประโยชน์ของเคร่ืองบินเป็นตัวช้ีวดัท่ีดีส าหรับ         
การวางแผนก าลงัคนในงานซ่อมบ ารุง และการวางแผนเท่ียวบินดว้ยเช่นกนั 

 

2.6กกกรอบแนวคดิการวจิัย 
 ผลการศึกษาเอกสารท่ีเก่ียวข้องงานวิจยั เร่ือง การวิเคราะห์แบบพยากรณ์การขนส่งทาง
อากาศของท่าอากาศยานของ บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) ผูว้จิยัไดน้ ามาก าหนดกรอบ
แนวคิด โดยใชห้ลกัการด าเนินการวจิยัแบบวธีิระบบ (System Approach) ดงัน้ี 
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INPUT 
ขอ้มูลสถิติ บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน)  ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2546 – พ.ศ. 2561 และ 
ประกอบดว้ย 
          1)กกขอ้มูลจ านวนเคร่ืองบินท่ีเขา้ และออกจากท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่ง 
          2)กกขอ้มูลจ านวนผูโ้ดยสารท่ีบินเขา้ และออกจากท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่ง 
          3)กกขอ้มูลของสายการบินทัว่โลกท่ีบินเขา้ และออกจากท่าอากาศยาน (Airlines code) 
          4)กกขอ้มูลประเทศปลายทางหรือประเทศตน้ทางท่ีเขา้ และออกจากท่าอากาศยาน 
                   (Orgin and Destination) 
          5)กกขอ้มูลชนิดของเคร่ืองบิน (Aircraft type) 
          6)กกจ านวนเท่ียวบินขาเขา้ และขาออกจากท่าอากาศยาน 
          7)กกจ านวนผูโ้ดยสาร (Seats) 
 

PROCESS 
Machine learning with supervised learning ดว้ยโปรแกรม R และท าการวเิคราะห์แบบ

Regression Analysis และ Classification 
 

OUTPUT 
กำรพยำกรณ์อตัรำกำรขนส่งทำงอำกำศของท่ำอำกำศยำนท่ีภำยใตก้ำรบริหำรจดักำร 

บริษทั ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกดั (มหำชน) ช่วง 5 ปี ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 ดว้ยสถิติ
ขอ้มูล ความเป็นฤดูกาล แนวโนม้ในอนำคต ในรูปแบบกรำฟ ประกอบดว้ย  

1) แนวโนม้ของเท่ียวบิน  2) จ ำนวนผูโ้ดยสำร  และ 3) จ ำนวนกำรขนส่งสินคำ้ทำงอำกำศ  
 

ภาพที ่ 2.8  กรอบแนวคิดการวจิยั 
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บทที ่3 

วธีิการด าเนินการวจิยั 
 

การวิจยั เร่ือง “การวิเคราะห์แบบพยากรณ์การขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยาน บริษทั                   
ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน)” ผู ้วิจ ัยด ำเนินกำรวิจัยในรูปแบบกำรวิจัยเชิงปริมำณ 
(Quantitative Research) โดยน ำข้อมูลสถิติท่ีเป็นเชิงตัวเลขท่ีเก่ียวข้องกับ (1) ข้อมูลจ านวน
เคร่ืองบินท่ีเขา้ และออกท่าอากาศยาน (2) ขอ้มูลจ านวนผูโ้ดยสารท่ีบินเขา้ และออกท่าอากาศยาน 
(3) ขอ้มูลของสายการบินทัว่โลกท่ีบินเขา้ และออกจากท่าอากาศยาน (4) ขอ้มูลประเทศปลายทาง
หรือประเทศตน้ทางท่ีเข้า และออกจากท่าอากาศยาน (5) ขอ้มูลชนิดของเคร่ืองบิน (6) จ  านวน
เท่ียวบินขาเขา้ และขาออกจากท่าอากาศยาน และ (7) จ  านวนผูโ้ดยสาร ท่ีอยู่ภายใตก้ารบริหาร
จดัการ บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) จ านวน 6 ท่าอากาศยาน มำท ำกำรวิเครำะห์ด้วย
โปรแกรม R ทั้งน้ี ผูว้จิยัน ำเสนอวธีิกำรด ำเนินกำรวจิยั ดงัรำยละเอียดต่อไปน้ี  

1) วธีิการด าเนินงานวจิยั 
2) ประชากร และกลุ่มตวัอยา่ง 
3) เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวจิยั 
4) การเก็บรวบรวมขอ้มูล 
5) การวเิคราะห์ขอ้มูล 

 

3.1 วธิกีารด าเนินงานวจิัย 
   การวางแนวทางการวิจยัอย่างเป็นขั้นตอนภายใตก้รอบของวตัถุประสงค์ แนวคิด และ
ทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัการวิจยัในคร้ังน้ี มีส่วนช่วยให้การวิจยัด าเนินไปอย่างเป็นระบบ และส าเร็จ
ลุล่วงตามเป้าหมายท่ีก าหนด การวจิยัฉบบัน้ี ผูว้จิยัไดก้  าหนดวธีิการวจิยัดว้ยกนั 5 ขั้นตอน ดงัน้ี 

1)กกขั้นตอนท่ี 1 ศึกษาแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยท่ีเก่ียวข้องจากเอกสาร วารสาร 
บทความ ส่ือทางออนไลน์ กฎหมายขอ้บงัคบั มาตรฐาน และขอ้ก าหนดท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุตสาหกรรม
การบิน ธุรกิจการบิน รวมทั้งรูปแบบขั้นตอนวธีิ (Algorithm) ของวธีิการเรียนรู้ของเคร่ือง 

2)กกขั้นตอนท่ี 2 ก าหนดประชากร และกลุ่มตวัอยา่งท่ีใชใ้นการวิจยั โดยใชก้ลุ่มตวัอยา่ง
ขอ้มูลทุติยภูมิท่ีเป็นขอ้มูลทางสถิติของจ านวนเท่ียวบิน จ านวนผูโ้ดยสาร และจ านวนการขนส่ง
สินคา้ทางอากาศของบริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2546 – พ.ศ. 2561  

3)กกขั้นตอนท่ี 3 ด าเนินการจดัเรียง คดักรองข้อมูลทุติยภูมิเพื่อใช้เป็นข้อมูลส าหรับ                          
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การวเิคราะห์แบบพยากรณ์การขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานดว้ยวธีิการเรียนรู้ของเคร่ือง 
น าขอ้มูลท่ีไดจ้ากขั้นตอนท่ี 2 จดัเรียงขอ้มูลเรียงล าดบัตามเดือนตั้งแต่มกราคมถึงธนัวาคม 

ปี พ.ศ. 2546 ถึง ปี พ.ศ. 2561 จ าแนกเป็นรายท่าอากาศยาน และจ าแนกเป็นขอ้มูลอตัราเท่ียวบิน 
ขอ้มูลอตัราการขนส่งผูโ้ดยสาร และขอ้มูลอตัราการขนส่งสินคา้ทางอากาศ เรียงล าดบัลงในไฟล์ 
.csv ส าหรับน ามาเป็นขอ้มูลดิบเพื่อน าเขา้สู่โปรแกรม R Studio  

4)กกขั้ นตอนท่ี 4 วิ เคราะห์ข้อมูลจากเคร่ืองมือวิจัยโดยให้มีความสอดคล้องกับ
วตัถุประสงคข์องการวิจยั น าขอ้มูลมาวเิคราะห์โดยใชส้ถิติเชิงพรรณา ประกอบดว้ย ความถ่ี ร้อยละ 
ค่าเฉล่ีย ผลรวม เพื่อสรุปเป็นผลวิจยัเชิงพรรณา เลือกใชโ้ปรแกรมการค านวณเป็นเคร่ืองมือส าหรับ                        
การวิเคราะห์ความถ่ี ร้อยละ ค่าเฉล่ีย ผลรวม ซ่ึงถือเป็นเคร่ืองมืออย่างง่ายท่ีสามารถวิเคราะห์ได้
อยา่งรวดเร็ว 

5)กกขั้ นตอนท่ี 5 วิ เคราะห์ข้อมูลจากเคร่ืองมือวิจัยโดยให้มีความสอดคล้องกับ
วตัถุประสงค์ของการวิจยั น าขอ้มูลมาวิเคราะห์โดยใช้สถิติเชิงท านาย ผ่านโปรแกรม R Studio 
ส าหรับการวเิคราะห์ทางสถิติ ดว้ยการเขียนรหสัภาษา R ดงัรายละเอียดต่อไปน้ี  

• เ ร่ิมต้นด้วยการน าเข้าข้อมูลท่ีได้รวบรวมลงในไฟล์ .csv  เพื่อโหลดเข้า
โปรแกรมดว้ยฟังกช์นั read.csv 

• ก าหนดตวัแปรต่าง ๆ โดยใชก้ าหนดตามช่ือท่าอากาศยาน และขอ้มูลเท่ียวบิน  
ผูโ้ดยสาร และขนส่งทางอากาศ 

• ใชฟั้งกช์นั TS (Time Series) เพื่อน าเขา้ขอ้มูลท่ีมีลกัษณะเป็น Time series หรือ
ฤดูกาลอยา่งชดัเจนใส่ตวัแปรท่ีไดก้ าหนด 

• ทดสอบความน่ิงของข้อมูลท่ีมีลักษณะเป็นฤดูกาลด้วยการทดสอบแบบ 
Dickey-Fuller Test 

• น าข้อมูลท่ีได้เก็บอยู่ในรูปแบบ Time series เรียบร้อยแล้ว น าเข้า Function 
TSLM (Fit A Linear Model With Time Series Components) เพื่อจดัรูปแบบจากเดิมท่ีเป็น Linear 
model ให้อยูใ่นรูปแบบ Time series ท่ีมีส่วนประกอบทั้งแนวโน้ม และฤดูกาล  (tslm is used to fit 
linear models to time series including trend and seasonality components) 

• เขา้สู่กระบวนการพยากรณ์ด้วยฟังก์ชัน Forecast โดยเลือกช่วงการพยากรณ์
เป็น 60 เดือนหรือเท่ากบั 5 ปี 

• พลอตกราฟท่ีไดจ้ากการพยากรณ์ ดว้ยฟังกช์นั PLOT 
• ใช้ฟังก์ชัน MA (Moving-Average Smoothing) เพื่อวิเคราะห์ค่าเฉล่ียเคล่ือนท่ี  

(Moving Average) โดยเลือกใช้วิธีน าค่า 5 ค่าก่อนหน้ามาค านวนหาค่าเฉล่ียเพื่อให้ให้ขอ้มูลท่ีได้
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ราบเรียบ (Smooth) มากข้ึน เพื่อให้ดูง่าย และสะดวกต่อการใชบ้อกแนวโนม้ผา่นมาวา่เป็นอยา่งไร 
และแนวโนม้ในอนาคตวา่ไปในทางไหน 

• ขอ้มูลท่ีไดซ่ึ้งมีความราบเรียบข้ึน น าเขา้ฟังกช์นั TS เพื่อท าใหเ้ป็น Time series 
• ใช้ฟังก์ชนั STL (Seasonal Decomposition Of Time Series By Loess) เพื่อแยก

ย่อยขอ้มูล time series ให้เป็นฤดูกาล แนวโน้ม และส่วนผิดปกติ ด้วยการใช้เทคนิคแบบ Loess 
(locally estimated scatterplot smoothing) (W. S. Cleveland, 1979) ท่ี ช่วยลดข้อเสียของค่าเฉล่ีย
เคล่ือนท่ี 

• พลอตกราฟ ไดก้ราฟท่ีมีลกัษณะ 4 ช่องท่ีบ่งบอกเส้นกราฟของขอ้มูลดิบ เส้น
ฤดูกาล เส้นแนวโนม้ และเส้นส่วนผดิปกติ 

6) สรุปผลการวิจยั และอภิปรายผล รวมถึงขอ้เสนอแนะต่าง ๆ และแนวทางในการ
บริหารจดัการท่าอากาศยาน เพื่อเป็นประโยชน์ต่อท่าอากาศยานอ่ืน ๆ ในประเทศไทย และเป็น
ประโยชน์ต่อภาพรวมของอุตสาหกรรมการบินของไทย 

 

3.2 ประชากร และกลุ่มตัวอย่าง 
3.2.1 ประชากร 

ประชากรท่ีใช้ในการวิจยัคร้ังน้ี ได้แก่ ข้อมูลท่ีเป็นสถิติเชิงตวัเลขท่ีเก่ียวข้องกับ 
จ านวนเท่ียวบิน จ านวนผูโ้ดยสาร จ านวนสินคา้ขนส่งทางอากาศท่ีเขา้มา และออกจากท่าอากาศยาน
ท่ีบริหารงานโดย บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) ทั้ง 6 แห่ง คือ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ท่าอากาศยานดอนเมือง ท่าอากาศยานภูเก็ต ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ท่าอากาศยานหาดใหญ่ และ                   
ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย 

3.2.2 กลุ่มตัวอย่าง 
ขอ้มูลทางสถิติด้านอตัราการขนส่งทางอากาศตั้งแต่ปี พ.ศ. 2546 5 ถึงปี พ.ศ. 2561 

ของ   ท่าอากาศยานท่ีบริหารงานโดย บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) 
 

3.3 เคร่ืองมือทีใ่ช้ในการวจิัย 
ผูว้ิจยัไดน้ าขอ้มูลทางสถิติของ บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) ซ่ึงถือเป็นขอ้มูลท่ี

ผ่านการส ารวจโดยบริษัทฯ มาเรียบร้อยแล้ว จึงถือเป็นข้อมูลทุตยิภูมิ ท่ีมีความน่าเช่ือถือ ใช้
โปรแกรมภาษา R ซ่ึงเป็นภาษาทางคอมพิวเตอร์ในการวเิคราะห์เชิงท านาย ดงัรายละเอียดต่อไปน้ี 

1)กกภาษา R เป็นภำษำแบบ Open Source ท่ีได้รับแรงบันดำลใจมำจำกภำษำ S โดยมี
จุดประสงคส์ ำหรับกำรค ำนวณ และน ำเสนอกรำฟฟิกทำงสถิติถูกสร้ำง และเผยแพร่เป็นคร้ังแรกใน
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ปี 1993 โดย Ross Ihaka และ Robert Gentleman ส ำหรับโปรแกรม R แตกต่ำงจำกภำษำโปรแกรม
ส ำหรับงำนทั่วไป (General Purpose Programming Language) อย่ำงเช่น C, Python  เอกลักษณ์
ส ำคญัอยำ่งหน่ึงของภำษำ R คือ กำรเป็นภำษำโปรแกรมท่ีเนน้กำรค ำนวณขอ้มูลพร้อมกนัเป็นกลุ่ม
หำกเปรียบเทียบ โดยหลกักำรท ำงำนจะคลำ้ยคลึงกบักำรค ำนวณเซลล์หลำยเซลล์ดว้ยสูตรเดียวกนั
กบัโปรแกรมกำรค ำนวน ทั้งน้ี ภาษา R เป็นภาษาคอมพิวเตอร์ภาษาหน่ึงท่ีเป็นท่ีนิยมในการใช้
ค  านวณทางสถิติ เพราะเป็นโปรแกมท่ีสามารถใชไ้ดฟ้รี  

นอกจากน้ี ภาษา R เป็นท่ีนิยมใช้กันในงานวิชาการเพื่อค านวณด้านสถิติ เพราะ                     
มีฟังก์ชนัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการค านวณทางสถิติ สามารถแสดงผลทางดา้นกราฟฟิก ถึงแมโ้ปรแกรม R                   
มีหนา้จอการสั่งงานผา่น Command Line ซ่ึงแตกต่างจากโปรแกรมอ่ืน ๆ แต่ภาษา R  มีประสิทธิภาพ 
และท างานไดเ้ร็วกว่า ซ่ึงงานดา้นขอ้มูลวิทยาศาสตร์ (Data Sciences) ก็มีการน าภาษา R ใชใ้นการ
ท างานเช่นกนั เน่ืองจากภาษา R มีฟังก์ชนัทางสถิติท่ีช่วยในการประมวลผลขอ้มูลขนาดใหญ่ (Big 
Data) (วโิรจน์ อรุณมานะกุล, 2560) 
 2)กกโปรแกรม R Studio เป็นโปรแกรมท่ีใช้งานผ่าน R Console มีการสั่งงานผ่านทาง 
Command Line โดยมีหน้าจอส าหรับการแกไ้ขชุดค าสั่งต่าง ๆ การใช้โปรแกรม R Studio จะช่วย
อ านวยความสะดวกในเวลาท่ีเราต้องใช้ชุดค าสั่งเดิมหลาย ๆ คร้ัง สามารถน าชุดค าสั่งทั้งหมด                    
เก็บเป็นไฟล์โปรแกรม R และเรียกมาใช้งานผ่าน R studio ได้ทีละหลายค าสั่งได้ท าให้ไม่ตอ้ง
เสียเวลาพิมพห์รือเรียกค าสั่งใหม่ทีละค าสั่ง ดงัแสดงตวัอยา่งชุดค าสั่งภาพท่ี 3.1 และภาพท่ี 3.2  
 

 
 

ภาพทีก่3.1กกหนา้จอโปรแกรม R Studio 
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    ภาพที ่ 3.2    ตวัอยา่งชุดค าสั่งในการค านวน แสดงผลกราฟ และท านายจ านวนเท่ียวบินของ                      

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 

3.4 การเกบ็รวบรวมข้อมูล 
ผูว้ิจยัด าเนินการคน้หา และรวบรวมขอ้มูลทุติยภูมิเชิงสถิติการขนส่งทางอากาศของ บริษทั 

ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2546 ถึงปี พ.ศ.  2561 ผา่นระบบออนไลน์ ระหวา่ง
เดือนมกราคม ถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2562 
 

3.5 การวเิคราะห์ข้อมูล 
การวเิคราะห์ขอ้มูลของการวจิยัคร้ังน้ี เป็นการวเิคราะห์เชิงปริมาณ ดว้ยหลกัการวเิคราะห์เชิง

ท านาย (Predictive Analytics) โดยเลือกใชว้ธีิแบบ Time Series Models ประกอบดว้ย การพยากรณ์ 
2 แบบ ดงัน้ี 

1)กกการพยากรณ์เชิงปริมาณ (Quantitative Forecasting) เป็นการใช้ตวัเลขเชิงปริมาณใน
อดีตมาท าการพยากรณ์ความต้องการในอนาคต โดยต้องมีข้อมูลจ านวนมากเพียงพอท่ีจะใช้
วเิคราะห์ทางสถิติ และเหมาะกบัการพยากรณ์ระยะสั้น หรือระยะกลาง 
 2)กกการพยากรณ์เชิงคุณภาพ (Qualitative Forecasting) ไม่ได้ใช้ตวัเลขในการพยากรณ์
เหมาะกบัการพยากรณ์ระยะยาวท่ีตอ้งคาดการณ์ส่ิงท่ีเกิดข้ึนในอนาคต ประกอบดว้ย 4 วิธี คือ (1) 
Delphi Technique (2) Marketing Research (3) Jury of Executive Opinion (4) Sales force Composite 

library(forecast) 
#1 Data Collection 
ACMINTER <- read.csv("D:\\THESIS\\forecast\\ACMINTER-forecast.csv") 
bkkarr <- ts(ACMINTER$BKKArrive,start = c(2003,1),frequency = 12) 
bkkdep <- ts(ACMINTER$BKKDepart,start = c(2003,1),frequency = 12) 
bkktot <- ts(ACMINTER$BKKTotal,start = c(2003,1),frequency = 12) 
#2 Stationary 
#Augmented Dickey-Fuller Test 
library(tseries) 
adf.test(ACMINTER$BKKTotal, alternative = "stationary") 
#ACF (Autocorrelation Function) & Partial Autocorrelation Function 
acf(ACMINTER$BKKTotal,main='') 
#3 Prepare data 
tslm_bkkarr <- tslm(bkkarr ~ trend + season) 
tslm_bkkdep <- tslm(bkkdep ~ trend + season) 
tslm_bkktot <- tslm(bkktot ~ trend + season) 
#4Data analyst 
plot(forecast(tslm_bkktot,h=60,model=fit)) 
#DECOMPOSE 
#Moving Average 
ACMINTER$bkktotma = ma(bkktot,order=5) 
count_ma = ts(na.omit(ACMINTER$bkktotma),frequency=12) 
decomp = stl(count_ma,"periodic")  
plot(decomp) 

deseasonal_cnt <- seasadj(decomp) 
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บทที ่4 

ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 
 

การวิจยั เร่ือง “การวิเคราะห์แบบพยากรณ์การขนส่งทางอากาศ ของท่าอากาศยาน บริษทั                   
ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน)” เป็นการวิจยัเชิงปริมาณ (Quanlitative Research) ด าเนินการ
รวบรวมขอ้มูลสถิติเชิงตวัเลขท่ีเก่ียวขอ้ง ไดแ้ก่ สายการบิน จ านวนเท่ียวบิน ท่าอากาศยานจากเมือง 
/ ประเทศต่าง ๆ และข้อมูลเท่ียวบินรวมขำเข้ำ เท่ียวบินขำออก และเท่ียวบินแวะผ่ำนของ                 
ท่ำอำกำศยำน ท่ีอยู่ภำยใตก้ำรบริหำรจดักำร บริษทั ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกดั (มหำชน) เพื่อน ามา
วเิคราะห์ใหส้อดคลอ้งกบักรอบด าเนินการวจิยั และวตัถุประสงคก์ารวจิยั คือ เพื่อพยากรณ์อตัราการ
ขนส่งทางอากาศในช่วงปี พ.ศ. 2562 ถึง ปี พ.ศ. 2566 ของท่าอากาศยาน ทั้ง 6 แห่งท่ีบริหารงานโดย 
บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) 

ทั้งน้ี ผูว้จิยัไดด้ ำเนินเก็บรวบรวมขอ้มูลเพื่อน ำเสนอผลกำรวเิครำะห์ขอ้มูล ดงัต่อไปน้ี 
 

4.1กกรายงานผลวจิัย 
           จากการเก็บรวบรวมขอ้มูลทางสถิติเชิงตวัเลขผูโ้ดยสาร เท่ียวบิน ท่าอากาศยาน การขนส่ง
สินค้า และช่ือสายการบินของท่าอากาศยาน จ านวน 6 แห่ง ได้แก่ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ             
ท่าอากาศยานดอนเมือง ท่าอากาศยานเชียงราย ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ท่าอากาศยานภูเก็ต              
ท่าอากาศยานหาดใหญ่ ผ่านระบบออนไลน์ เพื่อน ามาวิเคราะห์ผ่านโปรแกรม R สามารถสรุปผล
การวเิคราะห์ได ้ดงัน้ี 
           1)กกท่าอากาศยาน 
 •กกท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ผลการวิเคราะห์ท่าอากาศยานทั้ งในประเทศ และ
ต่างประเทศท่ีอากาศยานบินมายงัท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ตั้ งแต่ปี พ.ศ. 2557 ถึงปี พ.ศ. 2560                          
มีทั้ งหมด 333 เมือง โดยมี 3 อนัดับแรก คือ Hong Kong (HKG) Singapore (SIN) Incheon (ICN)                    
ท่ีมีจ  านวนเท่ียวบินรวมขาเขา้ และขาออกมากท่ีสุด ดงัแสดงในตารางท่ี 4.1 และภาพท่ี 4.1 
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ตารางที ่4.1กกท่าอากาศยาน 3 อนัดบัแรกบินมายงัท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 

Cities Code Country 2012 2013 2014 2015 2016 2017 
 Hong Kong HKG P.R. China 15266 15954 14836 18158 17497 16449 
 Singapore SIN Singapore 19427 17773 15613 16766 0 16807 
 Incheon ICN South Korea 9734 10195 10010 9330 9007 10363 

 

 
 

ภาพที ่4.1กกกราฟแสดงท่าอากาศยาน 3 อนัดบัแรกท่ีบินมายงัท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 

•กกท่าอากาศยานดอนเมือง ผลการวิเคราะห์ท่าอากาศยานทั้ งในประเทศ และ
ต่างประเทศท่ีอากาศยานบินมายงัท่าอากาศยานดอนเมือง ตั้ งแต่ปี พ.ศ. 2557 - ปี พ.ศ. 2560 มี
ทั้ งหมด 339 เ มือง  โดย มี  3 อันดับแรก  คือ   Kuala Lumpur (KUL) Singapore (SIN) Yangon 
(Rangoon)(RGN) ท่ีมีจ  านวนเท่ียวบินรวมขาเขา้ และขาออกมากท่ีสุด 
 
ตารางที ่4.2กกท่าอากาศยาน 3 อนัดบัแรกบินมายงัท่าอากาศยานดอนเมือง 
 

City Code Country 2012 2013 2014 2015 2016 2017 
 Kuala Lumpur KUL Malaysia 1368 7006 8082 9436 9673 10095 
 Singapore SIN Singapore 1037 4126 4547 5951 6585 6212 
 Yangon (Rangoon) RGN Myanmar 660 2212 3840 4163 5608 6077 
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ภาพที ่4.2กกกราฟแสดงท่าอากาศยาน 3 อนัดบัแรกท่ีบินมายงัท่าอากาศยานดอนเมือง 
 

•กกท่าอากาศยานหาดใหญ่ ผลการวิเคราะห์ท่าอากาศยานทั้ งในประเทศ และ
ต่างประเทศท่ีอากาศยานบินมายงัท่าอากาศยานหาดใหญ่ ตั้ งแต่ปี พ.ศ. 2557 - ปี พ.ศ. 2560 มี
ทั้งหมด 54 เมือง โดยมี 3 อนัดบัแรก คือ Kuala Lumper (KUL) Singapore (SIN) Subang (SZB) ท่ีมี
จ  านวนเท่ียวบินรวมขาเขา้ และขาออกมากท่ีสุด ดงัแสดงในตารางท่ี 4.3 และภาพท่ี 4.3 
 
ตารางที ่4.3กกท่าอากาศยาน 3 อนัดบัแรกบินมายงัท่าอากาศยานหาดใหญ่ 
 

City Code Country 2012 2013 2014 2015 2016 2017 
  Kuala Lumper KUL Malaysia 733 731 840 973 795 952 
  Singapore SIN Singapore 824 730 735 733 725 826 
  Subang SZB Malaysia 141 100 51 27 19 68 
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ภาพที ่4.3กกกราฟแสดงท่าอากาศยาน 3 อนัดบัแรกท่ีบินมายงัท่าอากาศยานหาดใหญ่ 
 

•กกท่าอากาศยานภูเก็ต ผลการวิเคราะห์ท่าอากาศยานทั้งในประเทศ และต่างประเทศ
ท่ีอากาศยานบินมายงัท่าอากาศยานภูเก็ต  ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2555 - ปี พ.ศ. 2557 มีทั้งหมด 231 เมือง โดย
มี 3 อนัดบัแรก คือ  Singapore (SIN) Kuala Lumper (KUL) Hong Kong (HKG) ท่ีมีจ  านวนเท่ียวบิน
รวมขาเขา้ และขาออกมากท่ีสุด  
 
ตารางที ่4.4กกท่าอากาศยาน 3 อนัดบัแรกบินมายงัท่าอากาศยานภูเก็ต  
 

City Code Country 2012 2013 2014 
 Singapore SIN Singapore 6746 7621 7374 
 Kuala Lumper KUL Malaysia 4929 5872 6038 
 Hong Kong HKG P.R.China 3598 3837 3192 
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ภาพที ่4.4กกกราฟแสดงท่าอากาศยาน 3 อนัดบัแรกท่ีบินมายงัท่าอากาศยานภูเก็ต 
 

•กกท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย ผลการวิเคราะห์ท่าอากาศยานทั้งในประเทศ 
และต่างประเทศท่ีอากาศยานบินมายงัท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2555 - ปี พ.ศ. 
2560 มีทั้งหมด 85 เมือง โดยมี 3 อนัดบัแรก คือ   Kunming (KMG), Hong Kong (HKG), Hangzhou 
(HGH) ) ท่ีมีจ  านวนเท่ียวบินรวมขาเขา้ และขาออกมากท่ีสุด ดงัแสดงในตารางท่ี 4.5 และภาพท่ี 4.5 
 
ตารางที ่4.5กกท่าอากาศยาน 3 อนัดบัแรกบินมายงัท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย 
 

Cities Code Country Y2012 Y2013 Y2014 Y2015 Y2016 Y2017 
  Kunming KMG P.R. China 282 308 315 312 154 0 
  Hong Kong HKG P.R. China 0 7 1 7 15 211 
  Hangzhou HGH P.R. China 0 1 59 76 26 11 

 

0

2000

4000

6000

8000

10000

Y2012 Y2013 Y2014

3 Airports to Phuket

 Singapore  Kuala Lumper  Hong Kong

 



47 
 

 
 
ภาพที ่4.5กกกราฟแสดงท่าอากาศยาน 3 อนัดบัแรกท่ีบินมายงัท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย 

 
จากผลการวจิยัสามารถวเิคราะห์ไดว้า่เส้นทางบินท่ีเป็นท่ีนิยมของท่าอากาศยานนานาชาติ

ของประเทศไทยเป็นประเทศท่ีอยูใ่นแถบภูมิภาคเอเชียเป็นส่วนใหญ่ 
            2)กกอากาศยาน 

       จากผลการวิเคระห์ขอ้มูล พบวา่ อากาศยานหรือเคร่ืองบินท่ีสายการบินต่าง ๆ ทัว่โลก
นิยมน ามาใชเ้พื่อใหบ้ริการแก่ผูโ้ดยสาร โดยค านวณจากจ านวนเท่ียวบินท่ีใหบ้ริการสรุปได ้ดงัน้ี 
 
ตารางที ่4.6กกแสดงอากาศยาน 3 อนัดบัท่ีนิยม 
 

Aircraft Type จ านวนผู้โดยสาร (ทีน่ั่ง) จ านวนเทีย่วบิน (เทีย่ว) Percentage 
 1. Airbus A320 154,296,817 1,172,055 25.69 % 
 2. Boeing 737 117,420,819 805,504 19.55 % 
 3. Boeing 777 95,128,179 359,002 15.84 %   

 
จากตารางท่ี 4.6 สรุปไดว้า่  
•กกอากาศยานท่ีมีการน ามาใช้มากอนัดบัหน่ึง คือ Airbus A320 มีจ านวนผูโ้ดยสาร

ทั้งหมด 154,296,817 ท่ีนั่ง มีจ  านวนเท่ียวบินทั้งหมด 1,172,055 เท่ียวบิน คิดเป็น 25.69 % ของ
อากาศยานทั้งหมดท่ีใชบ้ริการทั้ง 5 ท่าอากาศยาน  

•กกอากาศยานท่ีมีการน ามาใช้มากอบัดบัสอง คือ Boeing 737 มีจ านวนผูโ้ดยสาร
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ทั้งหมดรวม  117,420,819 ท่ีนัง่ มีจ  านวนเท่ียวบินทั้งหมด 805,504 เท่ียวบิน คิดเป็น 19.55 % ของ
อากาศยานทั้งหมดท่ีใชบ้ริการทั้ง 5 ท่าอากาศยาน  

•กกอากาศยานท่ีมีการน ามาใช้มากอนัดบัสาม คือ Boeing 777 มีจ านวนผูโ้ดยสาร
ทั้งหมดรวม  95,128,179 ท่ีนัง่ มีจ  านวนเท่ียวบินทั้งหมด 359,002 เท่ียวบิน คิดเป็น 15.84 %  ของ
อากาศยานทั้งหมดท่ีใชบ้ริการทั้ง 5 ท่าอากาศยาน 

จากตารางการวิเคราะห์ พบว่า ประเภทของอากาศยานท่ีข้ึนลงหรือใช้บริการ           
ท่าอากาศยานทั้ง 5 แห่ง สรุปได ้ดงัน้ี 

•กกประเภทของอำกำศยำนท่ีข้ึนลงท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ มี 79 ประเภท 
•กกประเภทของอำกำศยำนท่ีข้ึนลงท่ำอำกำศยำนดอนเมือง มี 77 ประเภท 
•กกประเภทของอำกำศยำนท่ีข้ึนลงท่ำอำกำศยำนภูเก็ต มี 82 ประเภท 
•กกประเภทของอำกำศยำนท่ีข้ึนลงท่ำอำกำศยำนหำดใหญ่ มี 75 ประเภท 
•กกประเภทของอำกำศยำนท่ีข้ึนลงท่ำอำกำศยำนแม่ฟ้ำหลวงเชียงรำย มี 77 ประเภท 
•กกไม่สำมำรถหำขอ้มูลของท่ำอำกำศยำนเชียงใหม่ได ้
จะเห็นไดว้า่จ  านวนประเภทของอากาศยานของแต่ละท่าอากาศยานนั้นไม่แตกต่างกนั 

ซ่ึงวิเคราะห์ไดว้่าในตลาดของการบินเชิงพาณิชย ์สายการบินต่าง ๆ เลือกท่ีจะซ้ืออากาศยานจาก
บริษทัผูผ้ลิตท่ีคุม้ค่า และเป็นท่ีนิยมไม่แตกต่างกนั สรุปไดด้งัตารางท่ี 4.7 
 

 



 

ตารางที ่4.7กกสรุปประเภทอากาศยานท่ีนิยมใหบ้ริการของทั้ง 5 ท่าอากาศยาน จ านวน 50 อนัดบั 
 

No Aircraft type 
BKK  DMK   HKT   HDY   CEI  

No of flight  Occupied seat   No of flight  Occupied seat  No of flight  Occupied seat  No of flight  Occupied seat  No of flight  Occupied seat 

1 A-320 491775 60837942 462736 64344147 109743 14697021 73295 9945333 34506 4472374 

2 B-737 260621 33602880 419379 65089512 40147 5074064 56848 9268773 28509 4385590 

3 B-777 343967 90738844 6995 2214974 7928 2151527 80 16156 32 6678 

4 A-330 309338 68261981 13614 3980972 25547 5691976 2510 458081 82 17980 

5 B-747-400 94813 28461814 303 18014 9051 2981686 4 829 - - 

6 B-767 62394 11535130 7915 1653624 19097 3932929 36 6485 8 1131 

7 A-319 155141 14807513 689 26711 6395 623516 268 23200 2146 207521 

8 A-300 48148 9096614 69 401 6525 1345416 4357 736276 5580 1091745 

9 B-787-800 50699 9743175 - - 647 168063 - - - - 

10 A-321 54877 7751713 3841 547577 5342 843057 1090 144131 54 6659 

11 A-380 21529 8872874 - - - - - - - - 

12 A-340 36253 8032328 - - 810 180906 - - - - 

13 A-380-800 19353 8079185 - - - - - - - - 

14 A-322 - -  45075 6350080 - - 2260 315575 428 62523 

15 ATR-72 69602 3048774 24566 1290784 17607 844302 1312 49722 22 318 

49 
 



 

ตารางที ่4.7กกสรุปประเภทอากาศยานท่ีนิยมใหบ้ริการของทั้ง 5 ท่าอากาศยาน จ านวน 50 อนัดบั (ต่อ) 
 

No Aircraft type 
BKK  DMK   HKT   HDY   CEI  

No of flight  Occupied seat   No of flight  Occupied seat  No of flight  Occupied seat  No of flight  Occupied seat  No of flight  Occupied seat 

16 B-757 14800 2488558 40 1889 3203 622224 - - 18 676 

17 A-340-600 13713 2920279 - - 30 6352 - - - - 

18 DH8D - - 43448 2899394 - - - - - - 

19 A-350-900 8251 2189200 - - - - - - - - 

20 B-747 2710 1025472 57 5029 1632 594040 14 1751 - - 

21 MD-82  - 167361  - 815365 2362 299853 1394 188988 822 108808 

22 B-787 450 85153 4514 1280614 - - - - - - 

23 MD-81  - 248378  - 439634 1522 197872 1362 185315 686 88826 

24 A-320-200 - - - - 3432 470359 2052 290609 788 110192 

25 ATR-76 16448 754529 - - - - 1910 82109 6 252 

26 B-787-900 3254 707192 - - - - - - - - 

27 ATR-75 13722 619594 - - - - - - - - 

28 A-310 3651 522531 109 16851 198 30436 - - - - 

29 AT-75 10373 485613 - - - - - - - - 

30 SF-34 - - 14922 417257 241 3296 128 2965 - - 
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ตารางที ่4.7กกสรุปประเภทอากาศยานท่ีนิยมใหบ้ริการของทั้ง 5 ท่าอากาศยาน จ านวน 50 อนัดบั (ต่อ) 
 

No Aircraft type 
BKK  DMK   HKT   HDY   CEI  

No of flight  Occupied seat   No of flight  Occupied seat  No of flight  Occupied seat  No of flight  Occupied seat  No of flight  Occupied seat 

31 A-340-500 2202 360211 - - 74 16917 6 1112 - - 

32 AT-76 4209 188724 - - - - - - - - 

33 Saab 340  - 72199 - - - - - - - - 

34 B-747SP 264 65372 44 434 - - - - - - 

35 Cessna 208 8313 40108 5087 15919 16 25 - - - - 

36 MD-83 -  49083 - - 16 1984 - - - - 

37 A-330-322 - - - - 222 31601 - - 54 7258 

38 MA-60 - 37234 - - - - - - - - 

39 D-228 - 4709 - 15292 - - - - - - 

40 E-190 - 12892 - - 14 94 - - 4 35 

41 Gulfstream V - 464 - 10805 - - - - - - 

42 Cessna 550 118 189 3263 9912 124 263 - - - - 

43 GLEX - 53 - 8903 328 1209 4 3 12 87 

44 Gulfstream IV - 435 - 7557 - - - - - - 

45 CRJ-2 - 100 - - 136 567 6 21 354 7231 
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ตารางที ่4.7กกสรุปประเภทอากาศยานท่ีนิยมใหบ้ริการของทั้ง 5 ท่าอากาศยาน จ านวน 50 อนัดบั (ต่อ) 
 

No Aircraft type 
BKK  DMK   HKT   HDY   CEI  

No of flight  Occupied seat   No of flight  Occupied seat  No of flight  Occupied seat  No of flight  Occupied seat  No of flight  Occupied seat 

46 H-25B  - 785 -  5995 192 549 24 74 88 229 

47 CRJ-9 - - 118 6646 - - - - - - 

48 Beech-350 708 1137 4269 5428 - - 54 21 58 55 

49 BE-40 - - 1896 5664 - - - - - - 

50 GALX  - 270  - 4483 130 530 - - 60 224 
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3)กกสายการบิน 
จากผลการวิเคระห์ขอ้มูล พบว่า สายการบินท่ีมาใช้บริการท่าอากาศยานนานาชาติ                  

ทั้ง 5 แห่ง ยกเวน้ ท่าอากาศยานเชียงใหม่ โดยวิเคราะห์จากจ านวนเท่ียวบินตั้งแต่ พ.ศ. 2555 –                    
พ.ศ. 2560 จ านวน 50 อนัดบัแรก ดงัแสดงในตารางท่ี 4.8 
 
ตารางที่ 4.8   สายการบินมาใชบ้ริการท่าอากาศยาน ทั้ง 5 แห่ง ท่ีมีเท่ียวบินตั้งแต่ พ.ศ. 2555 – พ.ศ. 

2560 เรียงล าดบั 50 สายการบินแรก 
 

No. Airlines Code BKK DMK HDY HKT TOTAL 

1  Thai Airways International THA 366861 130 0 4443 371,434 

2  Thai Air Asia AIQ 16338 165722 0 5146 187,206 

3  Thai Smile Airways  THD 135220 0 0 0 135,220 

4  Bangkok Airways BKP 104935 21 0 1765 106,721 

5  China Southern Airlines CSN 41609 8 0 2010 43,627 

6  Air Asia AXM 2751 26574 3856 8674 41,855 

7  Cathay Pacific Airways CPA 40016 0 0 0 40,016 

8  Emirates UAE 32651 0 0 727 33,378 

9  Tiger Airways TGW 23240 920 3735 4524 3,2419 

10  Malaysia Airlines MAS 25300 0 0 5951 31,251 

11  China Eastern Airlines CES 24592 0 0 3108 27,700 

12  Jetstar Asia Airways  JSA 19268 0 0 5524 24,792 

13  Qatar Airways QTR 22021 0 0 2187 24,208 

14  Vietnam Airlines HVN 22995 10 0 0 23,005 

15  Singapore Airlines SIA 22535 44 0 0 22,579 

16  Hongkong Airlines CRK 20113 0 0 970 21,083 

17  Korean Air KAL 18823 0 0 2189 21,012 

18  Jet Airways JAI 20447 0 0 2 20,449 

19  China Airlines CAL 19850 0 0 253 20,103 

20  Japan Airlines JAL 20062 0 0 0 20,062 

21  Shanghai Airlines  CSH 15586 0 0 4002 19,588 

22  EVA Air EVA 19512 0 0 0 19,512 

23  Indonesia AirAsia AWQ 1191 14508 0 938 16,637 

24  Shenzhen Airlines CSZ 16190 0 0 16 16,206 
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ตารางที่ 4.8   สายการบินมาใชบ้ริการท่าอากาศยาน ทั้ง 5 แห่ง ท่ีมีเท่ียวบินตั้งแต่ พ.ศ. 2555 – พ.ศ. 
2560 เรียงล าดบั 50 สายการบินแรก (ต่อ) 

 
No. Airlines Code BKK DMK HDY HKT TOTAL 
25  Lao Aviation LAO 15997 12 0 0 16,009 
26  Air Lanka ALK 15874 0 0 0 15,874 
27  Spring Airlines CQH 14926 0 0 942 15,868 
28  All Nippon Airways ANA 14915 0 0 0 14,915 
29  Air China CCA 13675 14 0 1062 14,751 
30  Etihad Airways ETD 14228 0 0 134 14,362 
31  Xiamen Airlines  CXA 13102 0 0 6 13,108 
32  Jeju Air JJA 11937 0 0 0 11,937 
33  Garuda Indonesia GIA 11706 4 0 0 11,710 
34  Turkish Airlines THY 11277 0 0 0 11,277 
35  Philippines Airlines PAL 10769 4 0 0 10,773 
36  Indigo IGO 10337 0 0 2 10,339 
37  Myanma Airways MMA 9871 0 0 2 9,873 
38  Juneyao Airlines  DKH 7478 0 0 2211 9,689 
39  Vietjet Air VJC 9542 0 0 0 9,542 
40  Air Macau AMU 9494 0 0 0 9,494 
41  Oman Air OMA 8972 0 0 0 8,972 
42  Air India AIC 8847 4 0 0 8,851 
43  Eastar Jet ESR 8469 0 0 341 8,810 
44  Asiana Airlines AAR 6553 0 0 2064 8,617 
45  Royal Jordanian RJA 8602 0 0 0 8,602 
46  Beijing Capital Airlines CBJ 7934 32 0 26 7,992 
47  Ethiopian Airlines ETH 7858 8 0 0 7,866 
48  Sichuan Airlines CSC 6174 0 0 1669 7,843 
49  CEBU Pacific Air CEB 7474 0 0 315 7,789 
50  Kenya Airways KQA 7190 0 0 0 7,190 

 
จากตารางท่ี 4.8 สรุปไดว้่า สายการบินมาใช้บริการท่าอากาศยาน ทั้ง 5 แห่ง ท่ีมีเท่ียวบิน

ตั้งแต่ พ.ศ. 2555 – พ.ศ. 2560  มากท่ีสุด 5 อนัดบัแรก ไดแ้ก่  
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1)กกอนัดบัท่ีหน่ึง สายการบิน Thai Airways International  
2)กกอนัดบัท่ีสอง สายการบิน Thai Air Asia 
3)กกอนัดบัท่ีสาม สายการบิน Thai Smile Airways  
4)กกอนัดบัท่ีส่ี สายการบิน Bangkok Airways 
5)กกอนัดบัท่ีหา้ สายการบิน China Southern Airlines 

ทั้งน้ี สายการบินทั้ง 5 สายการบินน้ี รวมถึงสายการบินอ่ืน ๆ ในตารางเท่ียวบินท่ีมี
อตัราการกระจุกตวัของจ านวนเท่ียวบินอยูท่ี่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเป็นส่วนมาก ซ่ึงเป็นศูนยร์วม 
(Hub) ของการบินในประเทศไทย ดงัแสดงในภาพท่ี 4.6 

 

 
 

ภาพที ่4.6กกสายการบินมาใชบ้ริการท่าอากาศยาน ทั้ง 5 แห่งมากท่ีสุด 5 อนัดบัแรก 
 
            4)กกจ านวนเท่ียวบิน 

จากการวเิคราะห์ขอ้มูลจ านวนเท่ียวบิน ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2546 - ปี พ.ศ. 2561 ดงัแสดงใน
ตารางท่ี 4.9 และภาพท่ี 4.7 สรุปได ้ดงัน้ี 

•กกจ านวนเท่ียวบินท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เท่ากบั 3,054,938 เท่ียวบิน (ขอ้มูล
เร่ิมตน้เม่ือปี พ.ศ. 2550 – ปี พ.ศ. 2561) 

•กกจ านวนเท่ียวบินท่าอากาศยานดอนเมือง เท่ากบั 1,075,650 เท่ียวบิน 
•กกจ านวนเท่ียวบินท่าอากาศยานเชียงใหม่ เท่ากบั 144,303 เท่ียวบิน 
•กกจ านวนเท่ียวบินท่าอากาศยานภูเก็ต เท่ากบั 496,050 เท่ียวบิน 
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•กกจ านวนเท่ียวบินท่าอากาศยานหาดใหญ่ เท่ากบั 24,657 เท่ียวบิน 
•กกจ านวนเท่ียวบินท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย เท่ากบั 6,161 เท่ียวบิน 

 

 
 

ภาพที ่4.7    กราฟแสดงจ านวนเท่ียวบินรวมของทั้ง 6 ท่าอากาศยาน ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2554  
    ถึงปี พ.ศ.  2561 
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ตารางที ่4.9กกแสดงจ านวนเท่ียวบินรวม (Arrival + Departure) ของท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่ง 
 

 

Airport 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 (Q1) Total

BKK 68,695    82,674    65,751    48,808    194,457   188,706   181,522   192,463   216,636   227,808   236,651   223,019   247,584   258,714   264,279   281,878   75,293     3,054,938   

Increase 20% -20% -26% 298% -3% -4% 6% 13% 5% 4% -6% 11% 4% 2% 7%

DMK 137,157   165,108   177,194   135,067   1,649      2,378      1,553      1,792      2,145      11,061    41,922    46,846    65,270    74,221    88,266    97,555    26,466     1,075,650   

Increase 20% 7% -24% -99% 44% -35% 15% 20% 416% 279% 12% 39% 14% 19% 11%

CNX 4,315      5,397      5,130      5,740      4,776      3,260      2,504      2,877      4,005      5,095      8,399      12,218    16,136    17,280    18,582    21,690    6,899       144,303      

Increase 25% -5% 12% -17% -32% -23% 15% 39% 27% 65% 45% 32% 7% 8% 17%

HKT 12,015    15,917    9,970      13,680    16,884    17,177    16,987    23,257    28,741    32,426    40,219    40,878    43,996    48,930    53,164    63,765    18,044     496,050      

Increase 32% -37% 37% 23% 2% -1% 37% 24% 13% 24% 2% 8% 11% 9% 20%

HDY 1,223      1,506      1,607      1,127      809         197         148         1,063      1,696      1,879      1,648      1,895      1,850      1,947      2,194      3,314      554          24,657       

Increase 23% 7% -30% -28% -76% -25% 618% 60% 11% -12% 15% -2% 5% 13% 51%

CEI 13           30           9            18           14           23           31           52           150         335         379         456         534         498         1,004      1,920      695          6,161         

Total 223,418   270,632   259,661   204,440   218,589   211,741   202,745   221,504   253,373   278,604   329,218   325,312   375,370   401,590   427,489   470,122   127,951   

Increase 21% -4% -21% 7% -3% -4% 9% 14% 10% 18% -1% 15% 7% 6% 10%

110%Increase from 2003 to 2018
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            5)กกจ านวนผูโ้ดยสาร 
จากการวเิคราะห์ขอ้มูลจ านวนผูโ้ดยสาร ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2546 - ปี พ.ศ. 2561 ดงัแสดงใน

ตารางท่ี 4.10 และภาพท่ี 4.8 สรุปได ้ดงัน้ี 
•กกจ านวนผูโ้ดยสาร ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เท่ากบั 485,207,043 ท่ีนัง่ (ขอ้มูล

เร่ิมตน้เม่ือปี พ.ศ. 2550 – ปี พ.ศ. 2561)  
•กกจ านวนผูโ้ดยสาร ณ ท่าอากาศยานดอนเมือง เท่ากบั 172,047,220 ท่ีนัง่ 
•กกจ านวนผูโ้ดยสาร ณ ท่าอากาศยานเชียงใหม่ เท่ากบั 15,944,677 ท่ีนัง่  
•กกจ านวนผูโ้ดยสาร ณ ท่าอากาศยานภูเก็ต เท่ากบั 76,127,123 ท่ีนัง่  
•กกจ านวนผูโ้ดยสาร ณ ท่าอากาศยานหาดใหญ่ เท่ากบั 2,774,747 ท่ีนัง่ 
•กกจ านวนผูโ้ดยสาร ณ ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย เท่ากบั 562,271 ท่ีนัง่ 

 

 
 

ภาพที ่4.8กกแสดงกราฟเปรียบเทียบจ านวนผูโ้ดยสารตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2546 ถึงปี พ.ศ. 2561 
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ตารางที ่4.10กกแสดงจ านวนผูโ้ดยสารรวม (Embark + Disembark) ของท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่ง 
 

 
 
  

Airport 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

BKK -             -             -             7,976,325   31,632,716 30,103,661 28,834,623 31,417,820 35,008,800 39,358,339 41,302,852 37,183,099 43,251,807 45,291,542 48,811,619 50,868,566 14,165,274 485,207,043 

297% -5% -4% 9% 11% 12% 5% -10% 16% 5% 8% 4%

DMK 21,252,347 25,825,064 26,821,227 21,824,243 16,968       22,894       13,276       14,872       29,370       1,171,607   5,280,023   5,976,796   9,078,898   11,779,558 14,288,689 22,477,908 6,173,480   172,047,220 

22% 4% -19% -100% 35% -42% 12% 97% 3889% 351% 13% 52% 30% 21% 57%

CNX 161,673      181,155      229,000      311,961      330,628      307,978      215,831      263,431      384,119      520,618      1,845,133   1,321,118   1,906,856   2,078,290   2,278,494   2,667,834   940,558      15,944,677   

12% 26% 36% 6% -7% -30% 22% 46% 36% 254% -28% 44% 9% 10% 17%

HKT 1,442,105   1,954,350   878,951      1,660,706   2,128,100   2,400,506   2,274,179   3,310,314   4,335,281   5,052,218   6,370,538   6,422,055   6,945,252   8,104,267   9,170,998   10,389,079 3,288,224   76,127,123   

36% -55% 89% 28% 13% -5% 46% 31% 17% 26% 1% 8% 17% 13% 13%

HDY 98,295       107,619      147,583      121,544      79,243       19,316       20,189       124,628      212,281      214,040      220,571      218,271      233,560      251,521      283,263      352,415      70,408       2,774,747     

9% 37% -18% -35% -76% 5% 517% 70% 1% 3% -1% 7% 8% 13% 24%

CEI 1,772         2,091         12              26              20              366            352            915            9,262         7,607         16,621       29,179       26,428       30,984       119,785      228,556      88,295       562,271       

18% -99% 117% -23% 1730% -4% 160% 912% -18% 118% 76% -9% 17% 287% 91%

Total 22,956,192 28,070,279 28,076,773 31,894,805 34,187,675 32,854,721 31,358,450 35,131,980 39,979,113 46,324,429 55,035,738 51,150,518 61,442,801 67,536,162 74,952,848 86,984,358 24,726,239 

22% 0% 14% 7% -4% -5% 12% 14% 16% 19% -7% 20% 10% 11% 16%

279%

Increase

Increase from 2003 - 2018

Increase

Increase

Increase

Increase

Increase

Increase
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            6)กกการขนส่งสินคา้ทางอากาศ 
จากการวเิคราะห์ขอ้มูลจ านวนการขนส่งสินคา้ทางอากาศ ผูว้จิยัค  านวณจาก Inbound, 

Outbound และ Transit ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2546 - ปี พ.ศ. 2562 (มีนาคม) สรุปได ้ดงัน้ี 
•กกท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ มีปริมาณจ ำนวนกำรขนส่งสินคำ้ทำงอำกำศ จ ำนวน 

15,597,813  ตนั มีแนวโนม้กำรเพิ่มข้ึนนบัตั้งแต่ปี พ.ศ. 2548 และค่อนขำ้งคงท่ีในปี พ.ศ. 2553 และ
มีแนวโนม้เพิ่มมำกข้ึน ดงัแสดงตารางท่ี 4.11 และแสดงในภาพท่ี 4.10 
 
ตารางที ่4.11กกแสดงจ านวนการขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 

 
ปี พ.ศ. 

BKK International Freight 

 Inbound Outbound Transit Total 
2546 0 0 0 0 
2547 0 0 0 0 
2548 0 0 0 0 
2549 114234 173904 13703 301841 
2550 338149 521616 38563 898328 
2551 460274 680026 36527 1176827 
2552 399148 604039 28437 1031624 
2553 515450 743731 34613 1293794 
2554 557226 707790 27372 1292388 
2555 582103 707656 34242 1324001 
2556 540515 648847 43347 1232709 
2557 513794 679506 48140 1241440 
2558 514671 674434 48054 1237159 
2559 565602 693842 46323 1305767 
2560 633540 759403 44618 1437561 
2561 661354 791710 42433 1495497 
2562 144651 174602 9624 328877 

Total 15,597,813 
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ภาพที ่4.9กกจ านวนการขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 

•กกท่าอากาศยานดอนเมือง มีปริมาณจ ำนวนกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศ จ ำนวน 
4,327,667 ตนั จำกเดิมท่ีเคยเป็นท่ำอำกำศยำนหลักของประเทศ กลำยมำเป็นอนัดับรองลงมำ 
นับตั้งแต่ปี พ.ศ.  2550 เป็นต้นมำ ยอดกำรขนส่งสินคำ้ทำงอำกำศจึงมีจ ำนวนลดลง หำกมีกำร
เปรียบเทียบเฉพำะกำรให้บริกำรเท่ียวบินภำยในประเทศ ถือวำ่มีแนวโนม้สูงข้ึน เฉล่ียปีละจ ำนวน
269,968 ตนั ดงัแสดงตารางท่ี 4.12 และแสดงในภาพท่ี 4.11 
 

 
 

ภาพที ่4.10กกจ านวนการขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานดอนเมือง 
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ตารางที ่4.12กกจ านวนการขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานดอนเมือง 
 

ปี พ.ศ. 
DMK 

Inbound Outbound Transit Total 
2546 351819 548528 88961 989308 
2547 394928 605675 94602 1095205 
2548 426641 644745 82549 1153935 
2549 327068 503977 62323 893368 
2550 472 - - 472 
2551 664 3374 41 4079 
2552 36 - 96 132 
2553 1 - 38 39 
2554 51 17 3 71 
2555 829 1261 69 2159 
2556 2776 5488 65 8329 
2557 1616 10338 53 12007 
2558 2926 19478 77 22481 
2559 9600 32424 109 42133 
2560 10651 38049 42 48742 
2561 6989 40022 12 47023 
2562 1807 6377 - 8184 

Total       4,327,667  

 
•กกท่าอากาศยานเชียงใหม่ มีปริมาณจ ำนวนกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศ จ ำนวน 

14,593 ตนั เฉล่ียปีละ 875 ตนั ซ่ึงผลจำกกำรวิเครำะห์มีแนวโน้มกำรขนส่งท่ีน่ำจะคงท่ี ดงัแสดง
ตารางท่ี 4.13 และแสดงในภาพท่ี 4.12 
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ตารางที ่4.13กกจ านวนการขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานเชียงใหม่ 
 

ปี พ.ศ. 
CNX 

Inbound Outbound Transit Total 
2546 176 529 392 1097 
2547 250 556 1190 1996 
2548 101 406 933 1440 
2549 131 172 751 1054 
2550 68 269 49 386 
2551 145 378 66 589 
2552 51 64 - 115 
2553 49 61 - 110 
2554 81 76 - 157 
2555 122 85 59 266 
2556 113 105 - 218 
2557 279 846 - 1125 
2558 726 845 - 1571 
2559 478 858 - 1336 
2560 296 631 - 927 
2561 512 1105 3 1620 
2562 110 476 - 586 

 

 
 

ภาพที ่4.11กกจ านวนการขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานเชียงใหม่ 

0

500

1000

1500

2000

2500

2544 2546 2548 2550 2552 2554 2556 2558 2560 2562 2564

CNX

 



64 

•กกท่าอากาศยานภูเก็ต มีปริมาณจ ำนวนกำรขนส่งสินคำ้ทำงอำกำศ จ ำนวน 278,774 ตนั 
มีแนวโนม้เพิ่มสูงข้ึนตั้งแต่ปี พ.ศ. 2558 เฉล่ียปีละ 16,819 ตนั ดงัแสดงตารางท่ี 4.14 และแสดงใน
ภาพท่ี 4.13 
 
ตารางที ่4.14กกจ านวนการขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานภูเก็ต 
 

ปี พ.ศ. 
HKT 

Inbound Outbound Transit Total 
2546 615 4343 7380 12338 
2547 2549 5563 6547 14659 
2548 755 2025 3645 6425 
2549 342 2551 1836 4729 
2550 529 4207 1716 6452 
2551 493 4510 3520 8523 
2552 549 4434 2797 7780 
2553 2420 7934 2622 12976 
2554 1382 4726 1617 7725 
2555 4508 10749 284 15541 
2556 6738 9921 727 17386 
2557 9151 13480 - 22631 
2558 4649 11554 - 16203 
2559 10532 17975 609 29116 
2560 14480 22084 3786 40350 
2561 16705 25601 3965 46271 
2562 3121 5603 945 9669 

Total   278,774 
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ภาพที ่4.12กกจ านวนการขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานภูเก็ต 
 

•กกท่าอากาศยานหาดใหญ่ มีปริมาณจ ำนวนกำรขนส่งสินคำ้ทำงอำกำศ 3,596 ตนั 
เป็นท่ำอำกำศยำนท่ีกำรบริกำรด้ำนขนส่งสินคำ้ทำงอำกำศลดลง ไม่เป็นท่ีนิยม ดงัแสดงตาราง                           
ท่ี 4.15 และแสดงในภาพท่ี 4.14 

 
 

ภาพที ่4.13กกจ านวนการขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานหาดใหญ่ 
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ตารางที ่4.15   จ  านวนการขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานหาดใหญ่ 
 

ปี พ.ศ. 
HDY 

Inbound Outbound Transit Total 
2546 96 68 -  2238 
2547 79 44 - 1250 
2548 4 -  - 41 
2549 - - 3 3 
2550 - - 8 8 
2551 - 8  - 8 
2552 - - - - 
2553 - - - - 
2554 - - - - 
2555 - - - - 
2556 - - - - 
2557 - - - - 
2558 - - 5 5 
2559 - - - - 
2560 - - - - 
2561 11 4 2 17 
2562 - 26 - 26 

Total 3,596 

 
  •กกท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย  ไม่มีการขนส่งสินคา้ทางอากาศ 
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บทที ่5 
สรุป และอภปิรายผล 

 
การวิจัย เร่ือง การวิเคราะห์แบบพยากรณ์การขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานของ                   

บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) รูปแบบการวิจัยเชิงปริมาณ โดยใช้ข้อมูลทุตยภูมิ                       
จากขอ้มูลท่ีเปิดเผยของ บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) มาท าการวเิคราะห์ดว้ยโปรแกรม
ภาษา R และน าเสนอข้อมูลด้วยกราฟตามวตัถุประสงค์ของการวิจัย คือ เพื่อพยากรณ์อัตรา                         
การขนส่งทางอากาศในช่วงปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 ของท่าอากาศยาน ทั้ง 6 แห่งท่ีบริหารงาน     
โดยบริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) ดงัรายละเอียดต่อไปน้ี  
 

5.1กกสรุปผลวจิัย 
จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลท่ีผูว้ิจยัได้น ามาด าเนินการ เพื่อใช้ประกอบการวิเคราะห์แบบ

พยากรณ์การขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยาน ประกอบดว้ย 2 ส่วน ไดแ้ก่ 1) ขอ้มูลทางสถิติเชิง
ตวัเลขผูโ้ดยสาร เท่ียวบิน ท่าอากาศยาน การขนส่งสินค้าทางอากาศ และช่ือสายการบินของ                              
แต่ละท่าอากาศยาน 2) ข้อมูลสถิติของข้อมูลดิบ ความเป็นฤดูกาล แนวโน้ม และส่วนเหลือ                      
ของเท่ียวบิน ผูโ้ดยสาร และสินคา้ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 
ถึงปี พ.ศ. 2561 

ทั้งน้ี จากการน าขอ้มูลทั้ง 2 ส่วนมาด าเนินการวิเคราะห์ดว้ยโปรแกรมภาษา R เพื่อน าเสนอ
ขอ้มูลในรูปแบบกราฟการพยากรณ์ ประกอบดว้ย แนวโนม้จ านวนเท่ียวบิน ผูโ้ดยสาร และสินคา้
ขนส่งทางอากาศ ในช่วงปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 จ  านวน 6 ท่าอากาศยาน ท่ีบริหารจดัการโดย 
บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) ไดแ้ก่ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ท่าอากาศยานดอนเมือง 
ท่าอากาศยานภูเก็ต ท่าอากาศยานหาดใหญ่ ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง
เชียงราย สมารถสรุปผลการวจิยัได ้ดงัน้ี 

5.1.1กกกำรพยำกรณ์แนวโนม้ของจ ำนวนเท่ียวบิน ผูโ้ดยสำร และกำรขนส่งสินคำ้ทำงอำกำศ
ของท่ำอำกำศยำนทั้ง 6 แห่ง สำมำรถสรุปได ้ดงัน้ี 

1)กกกำรพยำกรณ์จ ำนวนเท่ียวบิน 
•กกท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ มีแนวโน้มของเท่ียวบินเพิ่มข้ึนระหว่ำงปี           

พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวม 5 ปี เป็นจ ำนวน 1,558,685 เท่ียวบิน จ ำแนกเป็นรำยปี ดงัน้ี 
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-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 290,409 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 3.02 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 301,073 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 3.67 % 
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 311,737 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 3.54 % 
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 322,401 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 3.42 % 
-กกปี พ.ศ. 2566  รวม 333,065 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 3.30 % 

•กกท่ำอำกำศยำนดอนเมือง มีแนวโน้มของเท่ียวบินเพิ่มข้ึนโดยประมำณ
ระหวำ่งปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวม 5 ปี เป็นจ ำนวน 600,011 เท่ียวบิน จ ำแนกเป็นรำยปี ดงัน้ี 

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 100,289 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 2.80 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 110,146 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 9.83 % 
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 120,002 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 8.95 % 
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 129,859 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 8.21 % 
-กกปี พ.ศ. 2566  รวม 139,715 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 7.59 % 

•กกท่ำอำกำศยำนเชียงใหม่ มีแนวโน้มของเท่ียวบินเพิ่มข้ึนโดยประมำณ
ระหวำ่งปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวม 5 ปี เป็นจ ำนวน 100,530 เท่ียวบิน จ ำแนกเป็นรำยปี ดงัน้ี 

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 17,912 เท่ียวบิน ลดลงจำกปีก่อนหนำ้ 59.54 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 19,009 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 6.12 % 
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 20,106 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 5.77 % 
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 21,203 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 5.46 % 
-กกปี พ.ศ. 2566 รวม 22,300 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 5.17 % 

•กกท่ำอำกำศยำนภูเก็ต มีแนวโน้มของเท่ียวบินเพิ่มข้ึนโดยประมำณระหว่ำง                  
ปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวม 5 ปี เป็นจ ำนวน 326,706 เท่ียวบิน จ ำแนกเป็นรำยปี ดงัน้ี 

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 58,586 เท่ียวบิน ลดลงจำกปีก่อนหนำ้ 8.12 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 61,963 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 5.76 % 
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 65,341 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 5.45 % 
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 68,719 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 5.17 % 
-กกปี พ.ศ. 2566 รวม 72,097 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 4.92 % 

•กกท่ำอำกำศยำนหำดใหญ่ มีแนวโนม้ของเท่ียวบินเพิ่มข้ึนโดยประมำณ
ระหวำ่งปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวม 5 ปี เป็นจ ำนวน 13,032  เท่ียวบิน จ ำแนกเป็นรำยปี ดงัน้ี                    

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 2,397 เท่ียวบิน ลดลงจำกปีก่อนหนำ้ 27.67 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 2,502 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 4.38 % 
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-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 2,606 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 4.16 % 
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 2,711 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 4.03 % 
-กกปี พ.ศ. 2566 รวม 2,816 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 3.87 % 

•กกท่ำอำกำศยำนแม่ฟ้ำหลวงเชียงรำย มีแนวโน้มของเท่ียวบินเพิ่ม ข้ึน
โดยประมำณระหวำ่ง ปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวม 5 ปี เป็นจ ำนวน 6,122 เท่ียวบิน จ ำแนกเป็น
รำยปี ดงัน้ี                    

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 1,056 เท่ียวบิน ลดลงจำกปีก่อนหนำ้ 45 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 1,140 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 7.95 % 
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 1,224 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 7.37 % 
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 1,309 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 6.94 % 
-กกปี พ.ศ. 2566 รวม 1,393 เท่ียวบิน เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 6.42 % 

ทั้งน้ี กำรพยำกรณ์จ ำนวนเท่ียวบิน ทั้ง 6 ท่ำอำกำศยำน ระหวำ่งปี พ.ศ. 2562 ถึงปี 
พ.ศ. 2566 แสดงในภำพท่ี 5.1  
 

 
 

ภาพที ่5.1กกกำรพยำกรณ์จ ำนวนเท่ียวบิน ทั้ง 6 ท่ำอำกำศยำน ระหวำ่งปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566  
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2)กกกำรพยำกรณ์จ ำนวนผูโ้ดยสำร 
        •กกท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ มีแนวโน้มของผูโ้ดยสำร เพิ่มข้ึนโดยประมำณ

ระหวำ่งปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวมทั้ง 5 ปี เป็นจ ำนวน 279,128,440 เท่ียวบิน จ ำแนกเป็นรำย
ปี ดงัน้ี 

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 52,040,403 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 1.03 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 53,933,045 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 3.63 % 
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 55,825,688 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 3.50 % 
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 57,718,330 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 3.39 % 
-กกปี พ.ศ. 2566 รวม 59,610,974 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 3.27 % 

        •กกท่ำอำกำศยำนดอนเมือง มีแนวโน้มของผูโ้ดยสำร เพิ่มข้ึนโดยประมำณ
ระหวำ่งปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวมทั้ง 5 ปี เป็นจ ำนวน 94,310,347 เท่ียวบิน จ ำแนกเป็นรำยปี 
ดงัน้ี 

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 15,677,879 ท่ีนัง่ ลดลงจำกปีก่อนหนำ้ 1.88 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 17,269,975 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 10.16 % 
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 18,862,069 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 9.22 % 
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 20,454,164 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 8.44 % 
-กกปี พ.ศ. 2566 รวม 22,046,260 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 7.78 % 

          •กกท่ำอำกำศยำนเชียงใหม่ มีแนวโน้มของผูโ้ดยสำร เพิ่มข้ึนโดยประมำณ
ระหวำ่งปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวมทั้ง 5 ปี เป็นจ ำนวน 13,523,569 เท่ียวบิน จ ำแนกเป็นรำยปี 
ดงัน้ี 

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 2,371,887 ท่ีนัง่ ลดลงจำกปีก่อนหนำ้ 11.32 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 2,538,300 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 7.02 % 
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 2,704,714 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 6.56 % 
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 2,871,127 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 6.15 % 
-กกปี พ.ศ. 2566 รวม 3,037,541 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 5.80 % 

•กกท่ำอำกำศยำนภูเก็ต มีแนวโนม้ของผูโ้ดยสำร เพิ่มข้ึนโดยประมำณระหว่ำง  
ปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวมทั้ง 5 ปี เป็นจ ำนวน 54,736,119 เท่ียวบิน จ ำแนกเป็นรำยปี ดงัน้ี 

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 9,733,722 ท่ีนัง่ ลดลงจำกปีก่อนหนำ้ 6.44 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 10,340,473 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 6.23 % 
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 10,947,224 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 5.87 % 
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-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 11,553,975 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 5.54 % 
-กกปี พ.ศ. 2566 รวม 12,160,726 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 5.25 % 

•กกท่ำอำกำศยำนหำดใหญ่ มีแนวโน้มของผู ้โดยสำรลดลง และเพิ่มข้ึน
โดยประมำณระหว่ำงปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวมทั้ง 5 ปี เป็นจ ำนวน 1,679,866 เท่ียวบิน 
จ ำแนกเป็นรำยปี ดงัน้ี 

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 304,411 ท่ีนัง่ ลดลงจำกปีก่อนหนำ้ 13.71 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 320,192 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 5.18 % 
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 335,973 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 4.93 % 
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 351,754 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 4.70 % 
-กกปี พ.ศ. 2566 รวม 367,536 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 4.49 % 

•กกท่ำอำกำศยำนแม่ฟ้ำหลวงเชียงรำย  มีแนวโน้มของจ ำนวนผูโ้ดยสำรลดลง
และเพิ่มข้ึนโดยประมำณ ระหว่ำงปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวมทั้ง 5 ปี เป็นจ ำนวน 598,253 
เท่ียวบิน จ ำแนกเป็นรำยปี ดงัน้ี 

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 102,510 ท่ีนัง่ ลดลงจำกปีก่อนหนำ้ 55.15 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 111,080 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 8.36 % 
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 119,650 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 7.72 % 
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 128,221 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 7.16 % 
-กกปี พ.ศ. 2566 รวม 136,792 ท่ีนัง่ เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 6.68 % 

ทั้งน้ี กำรพยำกรณ์จ ำนวนผูโ้ดยสำร ทั้ง 6 ท่ำอำกำศยำน ระหวำ่งปี พ.ศ. 2562 ถึง
ปี พ.ศ. 2566 แสดงในภำพท่ี 5.2 
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ภาพที ่5.2กกกำรพยำกรณ์จ ำนวนผูโ้ดยสำร ทั้ง 6 ท่ำอำกำศยำนระหวำ่งปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 
 

3)กกกำรพยำกรณ์จ ำนวนกำรขนส่งสินคำ้ทำงอำกำศ 
        •กกท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ มีแนวโนม้ของกำรขนส่งสินคำ้ทำงอำกำศ เพิ่มข้ึน

โดยประมำณระหว่ำงปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวมทั้ง 5 ปี เป็นจ ำนวน 7,807,250 ตนั จ ำแนก
เป็นรำยปี ดงัน้ี 

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 1,487,014 ตนั ลดลงจำกปีก่อนหนำ้ 0.57 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 1,524,232 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 2.50 % 
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 1,561,450 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 2.44 % 
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 1,598,668 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 2.38 %  
-กกปี พ.ศ. 2566  รวม 1,635,886 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 2.33 % 

 •กกท่ำอำกำศยำนดอนเมือง มีแนวโนม้ของกำรขนส่งสินคำ้ทำงอำกำศ เพิ่มข้ึน
โดยประมำณระหวำ่งปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวมทั้ง 5 ปี เป็นจ ำนวน 40,4640 ตนั จ ำแนกเป็น
รำยปี ดงัน้ี 

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 62,452 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 32.18 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 71,690 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 14.79 % 
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 80,928 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 12.89 % 
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 90,166 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 11.42 % 
-กกปี พ.ศ. 2566  รวม 99,404 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 10.25 % 
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•กกท่ำอำกำศยำนเชียงใหม่ มีแนวโน้มของกำรขนส่งสินคำ้ทำงอำกำศ เพิ่มข้ึน
โดยประมำณระหว่ำงปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวมทั้ง 5 ปี เป็นจ ำนวน 4,475  ตนั จ ำแนกเป็น               
รำยปี ดงัน้ี 

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 891 ตนั ลดลงจำกปีก่อนหนำ้ 55 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 893 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 0.22 % 
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 895 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 0.22 % 
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 897 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 0.22 % 
-กกปี พ.ศ. 2566  รวม 899 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 0.22 % 

•กกท่ำอำกำศยำนภูเก็ต มีแนวโน้มของกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศ เพิ่มข้ึน
โดยประมำณระหวำ่งปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวมทั้ง 5 ปี เป็นจ ำนวน 189,979 ตนั จ ำแนกเป็น               
รำยปี ดงัน้ี 

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม 33,962 ตนั ลดลงจำกปีก่อนหนำ้ 26.60 % 
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม 35,979 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 5.94 % 
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม 37,996 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 5.61 % 
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม 40,013 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 5.31 % 
-กกปี พ.ศ. 2566  รวม 42,029 ตนั เพิ่มข้ึนจำกปีก่อนหนำ้ 5.04 % 

•กกท่ำอำกำศยำนหำดใหญ่ มีแนวโน้มของกำรขนส่งสินคำ้ทำงอำกำศ ลดลง
โดยประมำณระหวำ่งปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 รวมทั้ง 5 ปี เป็นจ ำนวน - 2,756 ตนั จ ำแนกเป็น               
รำยปี ดงัน้ี 

-กกปี พ.ศ. 2562 รวม -403 ตนั  
-กกปี พ.ศ. 2563 รวม -478 ตนั  
-กกปี พ.ศ. 2564 รวม -551 ตนั  
-กกปี พ.ศ. 2565 รวม -624 ตนั 
-กกปี พ.ศ. 2566  รวม -699 ตนั  

•กกท่ำอำกำศยำนแม่ฟ้ำหลวงเชียงรำย ไม่มีแนวโน้มของจ ำนวนสินคำ้ขนส่ง
ทำงอำกำศ 

ทั้ ง น้ี  กำรพยำกรณ์กำรขนส่งสินค้ำ  ทั้ ง  6 ท่ำอำกำศยำน ระหว่ำงปี พ.ศ. 2562 ถึง                      
ปี พ.ศ. 2566 แสดงในภำพท่ี 5.3 
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ภาพที่ 5.3กกกำรพยำกรณ์จ ำนวนกำรขนส่งสินคำ้ ทั้ง 6 ท่ำอำกำศยำน ระหว่ำงปี พ.ศ. 2562 ถึง       

ปี พ.ศ. 2566 
 

5.2กกอภิปรายผลการวจิัย 
จำกผลกำรวิเครำะห์แบบพยำกรณ์กำรขนส่งทำงอำกำศของท่ำอำกำศยำนของ บริษัท            

ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกดั (มหำชน) ซ่ึงผูว้ิจยัไดน้ ำแนวคิดการวิเคราะห์ขอ้มูลเชิงท านาย (Predictive 
Analytics) ซ่ึงเป็นเทคโนโลยท่ีีเรียนรู้จากประสบการณ์ (ขอ้มูล) เพื่อท านายพฤติกรรมบางอยา่งท่ีจะ
เกิดข้ึนในอนาคต 

ทั้งน้ี กำรพยำกรณ์กำรขนส่งทำงอำกำศของประเทศไทยนั้น ผูว้ิจยัได้น ำข้อมูลเบ้ืองต้น                    
ท่ีเก่ียวขอ้งกบักำรด ำเนินกำร ประกอบดว้ย (1) ขอ้มูลทำงสถิติเชิงตวัเลขผูโ้ดยสำร (2) ขอ้มูลทำง
สถิติเชิงตวัเลขเท่ียวบิน (3) ขอ้มูลทำงสถิติเชิงตวัเลขท่ำอำกำศยำน (4) ขอ้มูลทำงสถิติเชิงตวัเลขกำร
ขนส่งสินคำ้ทำงอำกำศ (5) ขอ้มูลทำงสถิติเชิงตวัเลขช่ือสำยกำรบิน (6)  ขอ้มูลทำงสถิติเชิงตวัเลข
ของท่ำอำกำศยำนตน้ทำง และท่ำอำกำศยำนปลำยทำง ดงัเช่น บุญเลิศ จิตตั้งวฒันำ (2551) กล่ำววำ่ 
ธุรกิจกำรบิน (Airline Business) เป็นองคป์ระกอบแรกของอุตสำหกรรมกำรบิน ซ่ึงธุรกิจกำรบินจะ
เป็นบุคคล หรือนิติบุคคลก็ได้ ท่ีประกอบธุรกิจบริกำรขนส่งทำงอำกำศทั้งผูโ้ดยสำร (Passenger 
Service) และสินค้ำ (Cargo Service) โดยเป็นผู ้รวบรวมปัจจัยกำรผลิตต่ำง ๆ เช่น อำกำศยำน 
เส้นทำงบิน ทุน แรงงำน เป็นตน้ แล้วใช้บริกำรของท่ำอำกำศยำน และบริกำรเคร่ืองช่วยในกำร
เดินอำกำศ มำผลิตเป็นบริกำรขนส่งทำงอำกำศ เพื่อสนองควำมตอ้งกำรของผูใ้ชบ้ริกำรในรูปของ
กำรให้บริกำร ผูโ้ดยสำร และสินคำ้ ทั้งน้ี ธุรกิจท่ำอำกำศยำนนั้น ผูป้ระกอบธุรกิจกำรให้บริกำรท่ำ
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อำกำศยำน ซ่ึงเป็นสถำนท่ีให้บริกำรแก่เคร่ืองบิน และผูโ้ดยสำรท่ีมำใชบ้ริกำรในท่ำอำกำศยำนนั้น 
โดยท่ำอำกำศยำนหรือสนำมบินตอ้งบริกำร และอ ำนวยควำมสะดวกให้กบัอำกำศยำน ผูโ้ดยสำร
และสินคำ้ของบริษทักำรบินท่ีข้ึนลงในท่ำอำกำศยำนนัน่เอง โดยขอ้มูลท่ีใช้ในกำรวิเครำะห์ธุรกิจ
กำรบิน ประกอบด้วย (1) Available Seat Kilometres/Miles = จ ำนวนท่ีนั่งส ำหรับผู ้โดยสำร x 
ระยะทำงท่ีบิน ซ่ึงเป็นตวัเลขบ่งบอกถึงควำมจุของผูโ้ดยสำรในสำยกำรบิน (2) Revenue Passenger 
Kilometres/Miles = จ ำนวนผูโ้ดยสำร x ระยะทำงท่ีบิน โดยตวัเลขน้ีแสดงให้เห็นอตัรำกำรใชง้ำน
จ ำนวนท่ีนั่งทั้ งหมดของสำยกำรบินนั้ น ๆ  (3) Revenue Per Available Seat Kilometres/Miles 
กล่ำวคือ รำยไดเ้ฉล่ียต่อท่ีนัง่ส ำหรับผูโ้ดยสำรของสำยกำรบิน ตวัเลขน้ียงับ่งบอกถึงควำมดุเดือดใน
กำรแข่งขนัในอุตสำหกรรมไดอี้กดว้ย หำกตวัเลขของทั้งอุตสำหกรรมมีแนวโนม้ลดลง นัน่แปลวำ่
อุตสำหกรรมแข่งรำคำกนัอยำ่งรุนแรงจนทุกสำยกำรบินตอ้งลดรำคำตัว๋เคร่ืองบิน (4) Load Factor 
คือ อตัรำส่วนระหว่ำง Revenue Passenger Kilometres/Miles ต่อ Available Seat Kilometres/Miles 
หำกอตัรำส่วนน้ีมีค่ำสูงหมำยควำมวำ่ทรัพยำกรท่ีนัง่ถูกใชอ้ยำ่งคุม้ค่ำ 

ดงันั้น กำรน ำขอ้มูลทำงสถิติเบ้ืองตน้เพื่อหำแนวโน้มพยำกรณ์ของท่ำอำกำศยำนทั้ง 6 แห่ง
นั้น ประกอบดว้ย เท่ียวบิน สำยกำรบิน ผูโ้ดยสำร สินคำ้ และช่ือท่ำอำกำศยำนตน้ทำง-ปลำยทำง 
ยอ้นหลงัเป็นเวลำ 10 ปี สอดคลอ้งกบัแนวคิดกำรวิเครำะห์ขอ้มูลเชิงท ำนำย กล่ำวคือ เป็นกำรน ำ
เทคนิคของ 1) กำรท ำเหมืองข้อมูล (Data Mining) 2)  สถิติเชิงปริมำณ (Statistical/Quantitative 
Analysis) 3)  แบบจ ำลองทำงคณิตศำสตร์ (Simulation & Optimization) 4) กำรเรียนรู้ของเคร่ือง 
(Machine learning) และ 5) ปัญญำประดิษฐ์ (Artificial Intelligence) หรือ ฟังก์ชนัท่ีมีควำมสำมำรถ
ในกำรท ำควำมเขำ้ใจ เรียนรู้องคค์วำมรู้ต่ำง ๆ  มาช่วยในการคาดเดา จากการน าขอ้มูลในอดีตช่วง
ระยะเวลาหน่ึง น ามาใช้เพื่อการอธิบายโอกาสหรือความเส่ียงท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต นอกจำกน้ี     
ชนกานต์ ก่ิงแกว้ (2557) กล่าวว่า การวิเคราะห์ขอ้มูลเชิงท านายส าหรับขอ้มูลขนาดใหญ่ในธุรกิจ  
การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงท านาย (Predictive Analytics) เป็นการน าเทคโนโลยีการเรียนรู้จาก
ประสบการณ์ (ขอ้มูล) เพื่อท าการท านายพฤติกรรมบางอยา่งท่ีเกิดข้ึนในอนาคต ซ่ึงจะท าใหส้ามารถ
ช่วยในการตดัสินใจในทางธุรกิจไดดี้ยิ่งข้ึน ประกอบดว้ย เทคนิคหลาย ๆ ดา้น หลกัสถิติ การเรียนรู้
ของเคร่ือง และการท าเหมืองขอ้มูลในทางธุรกิจ การวิเคราะห์ขอ้มูลเชิงท านายเป็นการสร้างโมเดล
ของรูปแบบซ่ึงไดม้าจากขอ้มูลในอดีตเพื่อหาโอกาสหรือความเส่ียง ซ่ึงสอดคลอ้งกบั  เยำวลกัษณ์ 
ชำติบญัชำชัย และโสภณ  เพิ่มศิริวลัลภ (2559) กล่ำวว่ำ การวิเคราะห์แบบพยากรณ์ (Predictive 
analytics) เป็นการวิเคราะห์เพื่อพยากรณ์ส่ิงท่ีก าลงัจะเกิดข้ึนหรือน่าจะเกิดข้ึน โดยใช้ขอ้มูลท่ีได้
เกิดข้ึนแลว้ในอดีตกบัแบบจ าลองทางสถิตินัน่เอง 

นอกจำกน้ีผลกำรวิเครำะห์ด้วย Machine Learning ยงัสำมำรถน ำมำลดควำมเส่ียงต่อกำร
ลงทุน งบประมำณ บุคลำกร และสินทรัพยข์องกำรลงทุน ดงัเช่น Michael Schultz, Stefan Reitmann 
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(2561) ได้ท าการวิจยัเร่ือง Machine learning approach to predict aircraft boarding การปฏิบติัการ
ภาคพื้นดินท่ีเช่ือถือได ้และคาดการณ์ไดน้ั้นเป็นส่ิงจ าเป็นส าหรับการจราจรทางอากาศท่ีตรงเวลา 
ความไม่แน่นอนของภาวะอากาศต่าง ๆ มีผลกระทบต่อการตรงต่อเวลาของเท่ียวบินนอ้ยกวา่ความ
ไม่แน่นอนท่ีเกิดข้ึนของการปฏิบัติการภาคพื้นดิน ซ่ึงการวิจัยได้เพิ่ม และฝึกฝนตัวแบบ
หน่วยความจ าระยะสั้ นระยะยาว เน่ืองจากในข้อมูลปฏิบติังานไม่สามารถระบุพฤติกรรมของ
ผูโ้ดยสารท่ีเฉพาะเจาะจง จึงใชก้ารจ าลองสภาพแวดลอ้มการน าเคร่ืองข้ึนบินท่ีเช่ือถือได ้และผา่น
การตรวจสอบ เพื่อน ามาเป็นขอ้มูลเหตุการณ์ ดงันั้น ในการคาดการณ์หรือการพยากรณ์นอกจากจะ
ใช้ขอ้มูลเชิงสถิติแลว้ ยงัตอ้งน าสภาพแวดลอ้มมาใช้เป็นองค์ประกอบในการคาดการณ์ เช่น การ
คาดการณ์คร้ังแรกแสดงให้เห็นวา่อินพุตแบบแปรผนั (กระบวนการการเพิ่มท่ีนัง่) สร้างผลลพัธ์ไม่
เพียงพอ  ดงันั้น เราจึงพิจารณาไปท่ีพฤติกรรมของผูโ้ดยสารในห้องโดยสารเคร่ืองบิน พฤติกรรม
เหล่าน้ีจะถูกรวมเขา้กบัการวดัท่ีมีความซบัซอ้น เพื่อประเมินประสิทธิภาพของการน าเคร่ืองข้ึนบิน
ในปัจจุบนั ดว้ยอินพุตท่ีหลากหลายน้ีตวัแบบหน่วยความจ าระยะสั้ นระยะยาวจึงสามารถท านาย
กระบวนการของการน าเคร่ืองข้ึนบิน 

ส ำหรับผลกำรวิจยักำรพยำกรณ์ของท่ำอำกำศยำนทั้ง 6 แห่ง ของ บริษทั ท่ำอำกำศยำนไทย 
จ ำกัด (มหำชน) มีแนวโน้มท่ีเติบโตข้ึนทั้ง 6 ท่ำอำกำศยำน ซ่ึงบริษทั ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกดั 
(มหำชน) สำมำรถน ำไปวำงแผนในกำรบริหำรจดักำรเก่ียวกบัหลุมจอดอำกำศยำนให้ กำรเตรียม
ควำมพร้อมดำ้นพื้นท่ี และส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกใหก้บัผูโ้ดยสำร สอดคลอ้งกบั กญันภางค ์เตม็บุญ
เกียรติ (2555) กล่าวว่า    กำรเติบโตของธุรกิจกำรบินส่งผลต่อกำรกำรจรำจรอย่ำงหนำแน่นใน      
ท่ำอำกำศยำน และส่งผลกระทบต่อกำรจดัสล็อตท่ีถูกจ ำกดัดว้ยพื้นท่ีควำมสำมำรถในกำรรองรับ
กำรประกอบกำรของท่ำอำกำศยำน ดงันั้น เม่ือกำรจดัสรรสล็อตแก่สำยกำรบินทุกสำยกำรบินใน
เวลำเดียวกนัเป็นไปไม่ไดแ้ลว้ ยอ่มตอ้งมีกำรจดัสรรสล็อตให้แก่สำยกำรบินต่ำง ๆ ดว้ยเช่นกนั ซ่ึง
กำรวำงแผนตำรำงเวลำกำรบินต้องใช้ข้อมูลจำกสล็อตนั้น จึงจะสำมำรถช่วยวำงแผนกำรใช้
ทรัพยำกรของท่ำอำกำศยำนแห่งนั้นไดอ้ยำ่งเหมำะสม เพื่อให้เกิดประโยชน์คุม้ค่ำมำกท่ีสุดในกำร
รองรับเท่ียวบินให้เป็นไปตำมหรือใกลเ้คียงกบัขีดควำมสำมำรถของท่ำอำกำศยำน  และเป็นไปตำม
ข้อจ ำกัดด้ำนส่ิงแวดล้อมท่ีเก่ียวข้อง กำรวำงแผนกำรใช้ทรัพยำกรของท่ำอำกำศยำนล่วงหน้ำ 
สำมำรถช่วยลดปัญหำควำมหนำแน่นของท่าอากาศยาน และความล่าชา้ของเท่ียวบินลงได ้
 

5.3กกข้อเสนอแนะ 
จำกผลกำรวิจยัเร่ืองกำรวิเครำะห์แบบพยำกรณ์กำรขนส่งทำงอำกำศของท่ำอำกำศยำนของ

บริษทั ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกดั (มหำชน) ทั้ง 6 แห่ง มีขอ้คน้พบ และเสนอแนะ ดงัน้ี 
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5.3.1กกขอ้เสนอแนะทัว่ไป 
เพื่อกำรวิจยัท่ีเท่ียงตรงมำกข้ึน อำจทดลองใช้วิธีกำรพยำกรณ์หลำย ๆ แบบเพื่อ

เปรียบเทียบผลลพัธ์ท่ีได ้และเลือกวิธีท่ีเหมำะสมท่ีสุด แต่อำจจะไม่ใช่วิธีท่ีดีท่ีสุด ซ่ึงตอ้งค ำนึงถึง 
ควำมรวดเร็ว ควำมยดืหยุน่ ควำมง่ำยต่อกำรเปล่ียนแปลงในอนำคต  

5.3.2กกขอ้เสนอแนะในกำรวจิยัคร้ังต่อไป 
เพื่อกำรพยำกรณ์ท่ีเท่ียงตรง และมีประสิทธิภำพมำกยิ่งข้ึน ในกำรวิจยัคร้ังต่อไป 

สำมำรถเพิ่มจ ำนวนขอ้มูลอ่ืน ๆ ท่ีสนใจได ้นอกจำก จ ำนวนเท่ียวบิน จ ำนวนผูโ้ดยสำร กำรขนส่ง
สินคำ้ทำงอำกำศ เช่น สำยกำรบิน ประเภทของอำกำศยำน สถำนท่ีหรือท่ำอำกำศยำนท่ีมีเส้นทำงบิน
มำยงัท่ำอำกำศยำนของไทย เป็นตน้ 
 

5.4กกข้อจ ากดัของการวจิัย 
ในกำรวิจยัคร้ังน้ีไดใ้ชข้อ้มูลทุติยภูมิสองส่วน ประกอบดว้ย ขอ้มูลท่ีเปิดเผยสู่สำธำรณะผำ่น

ทำงเว็บไซต์ของ บริษทั ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกดั (มหำชน) รวมทั้งกำรขอขอ้มูลโดยตรงไปยงั 
บริษทัฯ เพื่อใช้ในขอ้มูล ซ่ึงขอ้มูลบำงส่วนไม่สำมำรถน ำมำเปิดเผยในท่ีสำธำรณะได ้จึงท ำให้มี
ขอ้จ ำกดัในกำรน ำขอ้มูลมำท ำกำรวิเครำะห์ในภำพรวมของกำรขนส่งทำงอำกำศของท่ำอำกำศยำน
ทั้ง 6 แห่ง 
 

5.5กกการประยุกต์ผลการวจิัย 
กำรวิจยัคร้ังน้ีสำมำรถน ำเอำขอ้มูลท่ีไดไ้ปเป็นแนวทำงในกำรบริหำรจดักำร และส่งเสริม

กิจกรรมด้ำนต่ำง ๆ ของท่ำอำกำศยำน สำยกำรบิน หรือผู ้ท่ี เ ก่ียวข้องกับด้ำนกำรบิน ให้มี
ประสิทธิภำพมำกยิ่งข้ึน น ำไปสู่กำรแกปั้ญหำไดอ้ยำ่งเป็นรูปธรรม ตรงจุด ลดกำรสูญเสียค่ำใชจ่้ำย
ท่ีไม่จ  ำเป็น 
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ข้อมูลทัว่ไปของท่าอากาศยานดอนเมือง 
ท่าอากาศยานดอนเมือง ตั้งอยู่เลขท่ี 222 ถนนวิภาวดีรังสิต แขวงสนามบิน เขตดอนเมือง 

กรุงเทพมหานคร มีพื้นท่ี 3,486 ไร่ เดิมใชช่ื้อวา่สนามบินดอนเมือง  และในปี พ.ศ.2498 ไดเ้ปล่ียน
ช่ือเป็นท่าอากาศยานกรุงเทพ เม่ือบริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) ไดเ้ปิดใชท้่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ เม่ือวนัท่ี 28 กนัยายน พ.ศ.2549 และใช้ IATA Code เป็น BKK ท่าอากาศยานกรุงเทพ 
จึงเปล่ียนช่ืออีกคร้ังเป็นท่าอากาศยานดอนเมือง เม่ือวนัท่ี 13 มีนาคม พ.ศ.2550 และใช ้IATA Code 
เป็น DMK ปัจจุบนัท่าอากาศยานดอนเมืองให้บริการ General Aviation, State Aircraft, Military 
Aircraft , Government Aircraft, Pure Technical Landing, Pure Charter Flight และเพิ่มการใหบ้ริการ
เท่ียวบินพาณิชยภ์ายในประเทศแบบ Point To Point ตั้งแต่วนัท่ี 25 มีนาคม พ.ศ.2550 เป็นตน้มา 
จากการมีท าเลท่ีตั้งท่ีเหมาะสม มีสถานท่ีกวา้งขวาง รวมทั้งส่ิงอ านวยความสะดวก และบริการท่ีได้
มาตรฐานสากล ท่าอากาศยานดอนเมืองสามารถรองรับเท่ียวบินได ้60 เท่ียวบินต่อชัว่โมง รองรับ
ผู ้โดยสารเฉพาะภายในประเทศได้ 11.5 ล้านต่อปี และรองรับการขนส่งสินค้าทางอากาศ
ภายในประเทศได ้12,490 ตนัต่อปี 
 
รหสั   ICAO  VTBD 
   IATA  BKK 
ที่ตั้ง 
ลองกิจูด  100 36 ’ 20 ‘’ E 
แลตติจูด  13 54 ’    52 ‘’ N 
พ้ืนท่ีรวม  3,486 ไร่ 
ระดบัความสูงเหนือน ้าทะเลปานกลาง 9 ฟุต 
ทางวิง่ 
ช่ือทางว่ิง  03L / 21R  03R / 21L 
ความยาว  3,700 เมตร  3,500 เมตร 
ความกวา้ง  60 เมตร   45 เมตร 
ลกัษณะพ้ืนผิว  แอสฟัลทติ์คคอนกรีต 
ความแขง็แรง  PCN126 / F / D / W / T 
ลานจอดอากาศยาน 
พ้ืนท่ีรวม      860,000  ตารางเมตร 
จอดอากาศยานได ้( ไม่รวมเคร่ืองบินขนาดเลก็ )  94   เคร่ือง 
หลุมจอดท่ีมีสะพานเทียบเคร่ืองบินใหบ้ริการ   36   หลุมจอด 
หลุมจอดระยะไกล     58   หลุมจอด 
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พื้นที่จอดรถ 
พ้ืนท่ีรวม      122,405.50 ตารางเมตร 
จอดรถยนตไ์ด ้      4,627  คนั 
เวลาใหบ้ริการของท่าอากาศยาน    24  ชัว่โมง 
อาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศ อาคาร 1 
พ้ืนท่ีรวม      109,033.00 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้     28,469.39 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     27,262.90 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารผา่น     1,802.50  ตารางเมตร  
ส่วนส านกังาน ทอท.     3,255.50  ตารางเมตร 
ท่ีท าการหน่วยราชการ     2,561.50  ตารางเมตร 
พ้ืนท่ีใหเ้ช่า      28,548.71 ตารางเมตร 
พ้ืนท่ีสาธารณะ      17,132.50 ตารางเมตร 
อาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศ อาคาร 2 
พ้ืนท่ีรวม      106,586.50 ตารางเมตร  
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้     27,945.94 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     21,328.00 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารผา่น     1,511.00  ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน ทอท.     1,406.75  ตารางเมตร 
ท่ีท าการหน่วยราชการ     2,305.25  ตารางเมตร 
พ้ืนท่ีใหเ้ช่า      23,048.56 ตารางเมตร 
พ้ืนท่ีสาธารณะ      17,240.00 ตารางเมตร 
อาคาร South Corridor     11,801.00 ตารางเมตร 
อาคารเทียบเคร่ืองบิน (อาคาร 1 และ 2)   66,041.45 ตารางเมตร 
ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารในช่ัวโมงคับคั่ง (คน / ช่ัวโมง) รวมทั้ง 2 อาคาร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้     ไม่ได้ระบไุว้ 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก           7,500   คน 
หอ้งผูโ้ดยสารผา่น     ไม่ได้ระบไุว้ 
อาคารผู้โดยสารภายในประเทศ 
พ้ืนท่ีรวม      22,266.00 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้     5,623.00  ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     8,433.00  ตารางเมตร 
อาคารเทียบเคร่ืองบิน     11,611.00 ตารางเมตร 
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ส่วนส านกังาน ทอท.     1,525.00  ตารางเมตร 
พ้ืนท่ีใหเ้ช่า      5,696.00  ตารางเมตร 
พ้ืนท่ีสาธารณะ      989  ตารางเมตร 
ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารในช่ัวโมงคับคั่ง (คน / ช่ัวโมง) 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้     ไม่ได้ระบไุว้ 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     3,280  คน 
อาคารคลงัสินค้า  
พ้ืนท่ีรวม      110,740.80 ตารางเมตร 
อาคารคลงัสินคา้ 1     24,839.50 ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน      3,735.50  ตารางเมตร 
พ้ืนท่ีเก็บสินคา้      21,104.00 ตารางเมตร 
อาคารคลงัสินคา้ 2     41,699.30 ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน      6,721.30  ตารางเมตร 
พ้ืนท่ีเก็บสินคา้      34,978.00 ตารางเมตร 
อาคารคลงัสินคา้ 3     48,310.50 ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน      25,137.00 ตารางเมตร 
พ้ืนท่ีเก็บสินคา้      23,173.50 ตารางเมตร 
อาคารคลงัสินคา้ 4     20,096.50 ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน      6,016.00  ตารางเมตร 
พ้ืนท่ีเก็บสินคา้      14,080.50 ตารางเมตร 
อาคารคลงัสินคา้ภายในประเทศ    2,206.50  ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน      957  ตารางเมตร 
พ้ืนท่ีเก็บสินคา้      1,249.50  ตารางเมตร 
ความสามารถในการรองรับสินคา้ทั้งหมด   913,320   ตนั / ปี 

 
ข้อมูลทัว่ไปของท่าอากาศยานเชียงใหม่ 

ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ตั้งอยูเ่ลขท่ี 60 ถ.มหิดล ต.สุเทพ อ.เมือง จ.เชียงใหม่ 50200 
มีพื้นท่ี 1,605 ไร่ ท่าอากาศยานเชียงใหม่เป็นท่าอากาศยานระหวา่งประเทศ ท่ีเป็นประตูสู่ดินแดน
ภาคเหนือท่ีมีธรรมชาติสวยงาม และมีศิลปวฒันธรรมท่ียาวนานของประเทศไทย ท่าอากาศยาน
เชียงใหม่จึงมีบทบาทส าคญัในดา้นการส่งเสริมการท่องเท่ียวของภาคเหนือ 
รหสั   ICAO  VTCC 
   IATA  CNX 
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ทีต่ั้ง 
ลองกิจูด  98 57 ’ 46 ‘’ E 
แลตติจูด  18 46 ’    17 ‘’ N 
พื้นท่ีรวม  1,605 ไร่ 
ระดบัความสูงเหนือน ้าทะเลปานกลาง 1,035 ฟุต 
ทางวิง่ 
ช่ือทางวิง่  18 / 36 
ความยาว  3,100 เมตร   
ความกวา้ง  45 เมตร 
ลกัษณะพื้นผวิ  แอสฟัลทติ์คคอนกรีต 
ความแขง็แรง  PCN 75 / F / D / X / T 
ลานจอดอากาศยาน 
พื้นท่ีรวม      85,996  ตารางเมตร 
จอดอากาศยานได ้     13   หลุมจอด 
หลุมจอดท่ีมีสะพานเทียบเคร่ืองบินใหบ้ริการ  2   หลุมจอด 
หลุมจอดระยะไกล     11   หลุมจอด 
พืน้ทีจ่อดรถ 
พื้นท่ีรวม      12,884  ตารางเมตร 
จอดรถยนตไ์ด ้      447  คนั 
เวลาใหบ้ริการของท่าอากาศยาน   06.00 – 24.00 น.   
ห้องผู้โดยสารระหว่างประเทศ 
พื้นท่ีรวม      15,890  ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้     1,496  ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     915  ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารผา่น     -  ตารางเมตร  
อาคารเทียบเคร่ืองบิน     852  ตารางเมตร 
ท่ีท  าการหน่วยราชการ     264  ตารางเมตร 
พื้นท่ีใหเ้ช่า      750  ตารางเมตร 
พื้นท่ีสาธารณะ      3,453  ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน ทอท.     950  ตารางเมตร 
ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารในช่ัวโมงคับคั่ง (คน / ช่ัวโมง) 
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หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้     ไม่ได้ระบุไว้ 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     450  คน 
หอ้งผูโ้ดยสารผา่น     ไม่ได้ระบุไว้ 
หอ้งผูโ้ดยสารภายในประเทศ    ไม่ได้ระบุไว้ 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้     1,441  ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     2,113  ตารางเมตร 
ท่ีท  าการหน่วยราชการ     41  ตารางเมตร 
พื้นท่ีใหเ้ช่า      600  ตารางเมตร 
พื้นท่ีสาธารณะ      3,867  ตารางเมตร 
ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารในช่ัวโมงคับคั่ง (คน / ช่ัวโมง) 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้     ไม่ได้ระบุไว้ 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     1,550  คน 
อาคารคลงัสินคา้        
พื้นท่ีรวม      9,500  ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน      3,445  ตารางเมตร 
พื้นท่ีเก็บสินคา้      6,055  ตารางเมตร 
ความสามารถในการรองรับ    30,000  ตนั / ปี 
 
ข้อมูลทัว่ไปของท่าอากาศยานภูเกต็ 
รหสั   ICAO  VTSP 
   IATA  HKT 
ทีต่ั้ง 
ลองกิจูด  98 18 ’ 45 ‘’ E 
แลตติจูด  08 06 ’    38 ‘’ N 
พื้นท่ีรวม  2.31 ตารางกิโลเมตร 
ระดบัความสูงเหนือน ้าทะเลปานกลาง 82 ฟุต 
ทางวิง่ 
ช่ือทางวิง่  09 / 27 
ความยาว  3,000 เมตร   
ความกวา้ง  45 เมตร 
ลกัษณะพื้นผวิ  แอสฟัลทติ์คคอนกรีต 
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ความแขง็แรง  PCN 69 / F / C / W / T 
ลานจอดอากาศยาน 
พื้นท่ีรวม  94,800  ตารางเมตร 
จอดอากาศยานได ้      25   เคร่ือง 
หลุมจอดท่ีมีสะพานเทียบเคร่ืองบินใหบ้ริการ  5  หลุมจอด 
หลุมจอดระยะไกล     6   หลุมจอด 
Helicopter หรือเคร่ืองบินขนาดเล็กตั้งแต่ Cessna 404  14  หลุมจอด  
พืน้ทีจ่อดรถ 
พื้นท่ีรวม      28,814  ตารางเมตร 
จอดรถยนตไ์ด ้      520  คนั 
เวลาใหบ้ริการของท่าอากาศยาน    24  ชัว่โมง  
ห้องผู้โดยสารระหว่างประเทศ 
พื้นท่ีรวม      23,369  ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้     3,450  ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     2,538  ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารผา่น     -  ตารางเมตร  
อาคารเทียบเคร่ืองบิน     -  ตารางเมตร 
ท่ีท  าการหน่วยราชการ     659  ตารางเมตร 
พื้นท่ีใหเ้ช่า      6,897  ตารางเมตร 
พื้นท่ีสาธารณะ      6,380  ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน ทอท.     -  ตารางเมตร 
ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารในช่ัวโมงคับคั่ง (คน / ช่ัวโมง) 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้ 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     1,560  คน 
หอ้งผูโ้ดยสารผา่น  
ห้องผู้โดยสารภายในประเทศ 
พื้นท่ีรวม      23,369  ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้     1,740  ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     1,705  ตารางเมตร 
อาคารเทียบเคร่ืองบิน     -  ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน ทอท.     -  ตารางเมตร 
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พื้นท่ีใหเ้ช่า      6,897  ตารางเมตร 
พื้นท่ีสาธารณะ      6,380  ตารางเมตร 
ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารในช่ัวโมงคับคั่ง (คน / ช่ัวโมง) 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้ 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     1,750  คน 
หอ้งผูโ้ดยสารผา่น 
อาคารคลงัสินค้า        
พื้นท่ีรวม      4,550  ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน      2,700  ตารางเมตร 
พื้นท่ีเก็บสินคา้      1,850  ตารางเมตร 
ความสามารถในการรองรับ    16,000  ตนั / ปี 
 
ข้อมูลทัว่ไปของท่าอากาศยานหาดใหญ่ 
รหสั   ICAO  VTSS 
   IATA  HDY 
ทีต่ั้ง 
ลองกิจูด  100 23 ’ 42 ‘’ E 
แลตติจูด  06 55 ’    58 ‘’ N 
พื้นท่ีรวม  4.75 ตารางกิโลเมตร 
ระดบัความสูงเหนือน ้าทะเลปานกลาง 90 ฟุต 
ทางวิง่ 
ช่ือทางวิง่  08 / 26 
ความยาว  3,050   เมตร   
ความกวา้ง  45    เมตร 
ลกัษณะพื้นผวิ  แอสฟัลทติ์คคอนกรีต 
ความแขง็แรง  PCN 60 / F / C / X / T 
ลานจอดอากาศยาน 
พื้นท่ีรวม       56,461 ตารางเมตร 
จอดอากาศยานได ้(ไม่รวมเคร่ืองบินขนาดเล็ก )   7  เคร่ือง 
หลุมจอดท่ีมีสะพานเทียบเคร่ืองบินใหบ้ริการ   2 หลุมจอด 
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หลุมจอดระยะไกล      5  หลุมจอด 
พืน้ทีจ่อดรถ 
พื้นท่ีรวม       18,461 ตารางเมตร 
จอดรถยนตไ์ด ้       327 คนั 
เวลาใหบ้ริการของท่าอากาศยาน    06.00 – 00.00 น.   
ห้องผู้โดยสารระหว่างประเทศ 
พื้นท่ีรวม       7,257 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้      1,249 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก      905 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารผา่น      400 ตารางเมตร  
ท่ีท  าการหน่วยราชการ      378 ตารางเมตร 
พื้นท่ีใหเ้ช่า       636 ตารางเมตร 
พื้นท่ีสาธารณะ       3,635 ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน ทอท.      54 ตารางเมตร 
ความสามารถในการรองรับผูโ้ดยสารในชัว่โมงคบัคัง่ (คน / ชัว่โมง) 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้ 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก      633 คน 
หอ้งผูโ้ดยสารผา่น  
หอ้งผูโ้ดยสารภายในประเทศ 
พื้นท่ีรวม       7,399 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้      995 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก      1,074 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารผา่น      - ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน ทอท.      288 ตารางเมตร 
พื้นท่ีใหเ้ช่า       1,402 ตารางเมตร 
พื้นท่ีสาธารณะ      3,640  ตารางเมตร 
ความสามารถในการรองรับผูโ้ดยสารในชัว่โมงคบัคัง่ (คน / ชัว่โมง) 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้ 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก      865 คน 
หอ้งผูโ้ดยสารผา่น 
อาคารคลงัสินคา้        
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พื้นท่ีรวม       4,680 ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน       322.50 ตารางเมตร 
พื้นท่ีเก็บสินคา้       1,500 ตารางเมตร 
ความสามารถในการรองรับ     13,800 ตนั / ปี 
 
ข้อมูลทัว่ไปของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย 
รหสั   ICAO  VTCT 
   IATA  CEI 
ท่ีตั้ง 
ลองกิจูด  99 52 ’ 59 ‘’ E 
แลตติจูด  19 57 ’    09 ‘’ N 
พื้นท่ีรวม  5.24 ตารางกิโลเมตร 
ระดบัความสูงเหนือน ้าทะเลปานกลาง 1,279 ฟุต 
ทางวิง่ 
ช่ือทางวิง่  03 / 21 
ความยาว  3,000 เมตร   
ความกวา้ง  45 เมตร 
ลกัษณะพื้นผวิ  แอสฟัลทติ์คคอนกรีต 
ความแขง็แรง  PCN 84 / F / D / X / T 
ลานจอดอากาศยาน 
พื้นท่ีรวม      28,800 ตารางเมตร 
จอดอากาศยานได ้(ไม่รวมเคร่ืองบินขนาดเล็ก)   4  เคร่ือง 
หลุมจอดท่ีมีสะพานเทียบเคร่ืองบินใหบ้ริการ  2  หลุมจอด 
หลุมจอดระยะไกล     2  หลุมจอด 
พืน้ทีจ่อดรถ 
พื้นท่ีรวม      9,450 ตารางเมตร 
จอดรถยนตไ์ด ้      200 คนั 
เวลาใหบ้ริการของท่าอากาศยาน    07.00 – 22.00 น.   
ห้องผู้โดยสารระหว่างประเทศ 
พื้นท่ีรวม      15,160 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้     1,520 ตารางเมตร 
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หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     1,060 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารผา่น     260 ตารางเมตร   
อาคารเทียบเคร่ืองบิน     1,490 ตารางเมตร 
ท่ีท  าการหน่วยราชการ     250 ตารางเมตร 
พื้นท่ีใหเ้ช่า      1,730 ตารางเมตร 
พื้นท่ีสาธารณะ      7,710 ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน ทอท.     980 ตารางเมตร 
ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารในช่ัวโมงคับคั่ง (คน / ช่ัวโมง) 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้ 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     1,240 คน 
หอ้งผูโ้ดยสารผา่น  
ห้องผู้โดยสารภายในประเทศ 
พื้นท่ีรวม      15,160 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้     930 ตารางเมตร 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     720 ตารางเมตร 
ความสามารถในการรองรับผู้โดยสารในช่ัวโมงคับคั่ง (คน / ช่ัวโมง) 
หอ้งผูโ้ดยสารขาเขา้ 
หอ้งผูโ้ดยสารขาออก     1,240 คน 
อาคารคลงัสินคา้        
พื้นท่ีรวม      412 ตารางเมตร 
ส่วนส านกังาน      60 ตารางเมตร 
พื้นท่ีเก็บสินคา้      90 ตารางเมตร 
ความสามารถในการรองรับ    3,400 ตนั / ปี 
พื้นท่ีขนถ่ายสินคา้     190 ตารางเมตร 
พื้นท่ีอ่ืน ๆ      72 ตารางเมตร 
 
ข้อมูลทัว่ไปของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ มีพื้นท่ีประมาณ 20,000 ไร่  ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เม่ือเปิด
ใหบ้ริการจะเป็นท่าอากาศยานหลกัของประเทศท่ีเพียบพร้อมดว้ยส่ิงอ านวยความสะดวกต่างๆ ครบ
ครัน ทอท.ไดว้างแผนกลยุทธ์ไวว้า่ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จะเป็นท่าอากาศยานหลกัของประเทศ
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ไทย โดยจะเป็นศูนยก์ลางธุรกิจ (Commercial Hub) ของเอเชีย หรือเป็นศูนยก์ลางการบินท่ีใหญ่
ท่ีสุดท่ีจะน าผูโ้ดยสาร และนกัธุรกิจท่ีตอ้งการติดต่อการคา้เดินทางสู่เอเชียแวะผ่านท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิทั้งขาไป และขากลบั ดว้ยบริการความพร้อมในส่ิงอ านวยความสะดวกทุกดา้นครบวงจร 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เป็นท่าอากาศยานหลกัของประเทศท่ีพร้อมดว้ยส่ิงอ านวยความ
สะดวกครบครันไดแ้ก่  

1. ระบบทางวิง่ ทางขับ และลานจอดอากาศยาน ทางวิง่ มี 2 เส้น กวา้งเส้นละ 60 เมตร ยาว 
3,700 เมตร และ 4,000 เมตร ห่างกนั 2,200 เมตร มีทางขบัขนานกบัทางวิ่งทั้ง 2 เส้น ให้บริการข้ึน-
ลง ของอากาศยานไดพ้ร้อมกนั และเม่ือพฒันาจนสมบูรณ์แลว้ จะมีทางวิง่ทั้งหมด 4 เส้น เป็นทางวิง่
ขา้งละ 2 เส้นขนานกนั หลุมจอดอากาศยาน มีจ านวน 120 หลุมจอด (จอดประชิดอาคาร 51 หลุม
จอด และจอดระยะไกลอีก 69 หลุมจอด) ในจ านวนน้ีมีการเตรียมหลุมจอดอากาศยานขนาดใหญ่ไว้
ดว้ย จ  านวน 5 หลุมจอด  

2. อาคารผู้โดยสาร เป็นอาคารเด่ียว มีพื้นท่ีใชส้อยประมาณ 563,000 ตารางเมตร อยูท่างทิศ
เหนือของท่าอากาศยานรองรับผูโ้ดยสารได ้45 ลา้นคนต่อปี ภายในอาคารครบครันดว้ยส่ิงอ านวย
ความสะดวกต่างๆ เช่น จุดตรวจบตัรโดยสาร 360 จุด จุดตรวจหนงัสือเดินทางขาเขา้ 124 จุด ขาออก 
72 จุด โดยมีระบบรักษาความปลอดภัยแบบ 100% Hold Baggage In- line Screening System 
นอกจากน้ียงัมีสถานีรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนอยูใ่ตอ้าคารอีกดว้ย  

3. อาคารจอดรถ มี 2 อาคาร แต่ละอาคารสูง 5 ชั้น เช่ือมต่อกบัอาคารผูโ้ดยสาร สามารถ
รองรับรถยนตไ์ดถึ้ง 5,000 คนั นอกจากน้ียงัมีท่ีจอดรถบริเวณอ่ืน ๆ รวมทั้งหมดกวา่ 15,677 คนั  

4. ระบบสาธารณูปโภค ระบบป้องกนัน ้ าท่วม มีการสร้างเข่ือนดินสูง 3.5 เมตร กวา้ง 70 
เมตร โดยรอบพื้นท่ีท่าอากาศยาน และมีอ่างเก็บน ้ าภายใน 6 แห่ง ซ่ึงสามารถรองรับน ้ าได ้3.2 ลา้น
ลูกบาศกเ์มตร 

5. ระบบน ้าประปา เช่ือมต่อกบัระบบประปาของการประปานครหลวง และมีถงัน ้ าประปา
ส ารองขนาด 40,000 ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงสามารถส ารองน ้ าประปาไวใ้ช้ได ้2 วนั สถานีแปลงไฟฟ้า
ยอ่ย เป็นสถานีแปลงไฟฟ้าเพื่อลดแรงดนัไฟฟ้าจาก 115 กิโลโวลท ์ใหเ้หลือ 24 กิโลโวลท ์มีจ านวน 
2 สถานี เพื่อจ่ายไฟฟ้าใหแ้ก่ทุกระบบภายในท่าอากาศยาน 

6.ระบบบ าบัดน ้าเสีย สามารถบ าบดัน ้ าเสียได ้16,000 ลูกบาศก์เมตรต่อวนั / ระบบจดัเก็บ
กากของเสีย สามารถก าจดักากของเสียไดป้ระมาณ 100 ตนัต่อวนั  

7. ระบบบริการคลังสินค้า มีพื้นท่ีให้บริการประมาณ 568,000 ตารางเมตร และมีการ
ใหบ้ริการแบบเขตปลอดพิธีการศุลกากร (Free Zone) ตลอด 24 ชัว่โมง เพื่อความสะดวกรวดเร็ว ซ่ึง
รองรับสินคา้ได ้3 ลา้นตนัต่อปี  

 



94 

8. ระบบโภชนาการ สามารถผลิตอาหารใหแ้ก่สายการบินต่างๆ ได ้65,000 ชุดต่อวนั  
9. โรงซ่อมบ ารุงอากาศยาน มีจ  านวน 2 โรง ซ่ึงสามารถจอดอากาศยานขนาดใหญ่ A380 

ได ้ 
10. ศูนย์ควบคุมการจราจรทางอากาศ มีหอบงัคบัการบินท่ีสูงท่ีสุดในโลก 132 เมตร พร้อม

ระบบการน าร่องอากาศยานท่ีทนัสมยั  
11. โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ อยู่ดา้นหน้าอาคารผูโ้ดยสารในระยะแรก มีจ านวน 

600 หอ้ง พร้อมส่ิงอ านวยความสะดวกต่าง ๆ  
 
โครงการในปัจจุบันของ ทอท.  

 โครงการในปี 2559 
1.  โครงการพฒันาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
เพิ่มขีดความสามารถในการรองรับผูโ้ดยสารของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จากเดิม 45 ลา้น

คนต่อปี (ผูโ้ดยสารในประเทศ 12 ลา้นคนต่อปีผูโ้ดยสาร ระหวา่งประเทศ 33 ลา้นคนต่อปี) เป็น 60 
ลา้นคนต่อปีโดยแบ่งเป็นผูโ้ดยสารภายในประเทศ 10 ลา้นคนต่อปี และผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศ 
50 ลา้นคนต่อปี 

2.   โครงการพฒันาท่าอากาศยานดอนเมือง ระยะที ่3  
เพิ่มขีดความสามารถในการรองรับผูโ้ดยสารจาก 30 ลา้นคนต่อปีเป็น 40 ลา้นคนต่อปี 
3. โครงการพฒันาท่าอากาศยานเชียงใหม่  
แผนพฒันาระยะท่ี 1 เป้าหมายรองรับผูโ้ดยสารได ้18 ลา้นคนต่อปีรองรับปริมาณจราจร

ทางอากาศไดถึ้งปี พ.ศ. 2573 ระบบทางวิ่ง และทางขบั รองรับเท่ียวบินได ้34 เท่ียวบินต่อชัว่โมง 
ลานจอดอากาศยาน 31 หลุมจอด ท่ีจอดรถยนต ์6,300 คนั 

แผนพฒันาระยะท่ี 2 เป้าหมายรองรับผูโ้ดยสารได ้20 ลา้นคนต่อปีรองรับปริมาณจราจร
ทางอากาศไดถึ้งปี 2578 ระบบทางวิง่ และทางขบัรองรับเท่ียวบินได ้34 เท่ียวบินต่อชัว่โมง ลานจอด
อากาศยาน 38 หลุมจอด ประกอบดว้ย  3 งาน ไดแ้ก่งานก่อสร้างหลุมจอดอากาศยาน 7 หลุมจอด
ดา้นทิศใตง้านปรับปรุง อาคารผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศเพื่อรองรับผูโ้ดยสาร 8 ลา้นคนต่อปีงาน
ปรับปรุง อาคารผูโ้ดยสารภายในประเทศ เพื่อรองรับผูโ้ดยสาร 12 ลา้นคนต่อปี 

4.  โครงการพฒันาท่าอากาศยานภูเกต็ ระยะที ่2 
เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการรองรับผูโ้ดยสารจาก 12.5 ลา้นคนต่อปีเป็น 18 ลา้นคนต่อ

ปี 
5.   โครงการพฒันาท่าอากาศยานหาดใหญ่ 
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แผนพฒันาระยะท่ี 1 เพิ่มขีดความสามารถในการรองรับปริมาณผูโ้ดยสารจาก 2.5 ลา้นคน
ต่อปีเป็น 8.5 ลา้นคนต่อปี 

แผนพฒันาระยะท่ี 2 เพิ่มขีดความสามารถในการรองรับปริมาณผูโ้ดยสารจาก 8.5 ลา้นคน
ต่อปีเป็น 10 ลา้นคนต่อปีเป้าหมายในการรองรับปริมาณจราจรทางอากาศในปี 2578 มีการ
คาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสารท่ี 9.97 ลา้นคนต่อปี 

6.  โครงการพฒันาท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง เชียงราย 
แผนการพฒันาระยะท่ี 1 เป้าหมายรองรับผูโ้ดยสารได ้3 ลา้นคนต่อปีรองรับปริมาณจราจร

ทางอากาศไดถึ้งปี พ.ศ. 2568 ระบบทางวิ่ง และทางขบัรองรับเท่ียวบินได ้16 เท่ียวบินต่อชัว่โมง 
หลุมจอดอากาศยาน 10 หลุมจอด ท่ีจอดรถยนต ์1,200 คนั 

แผนการพฒันาระยะท่ี 2 เพื่อรองรับผูโ้ดยสารไดป้ระมาณ 3.3 ลา้นคนต่อปีรองรับปริมาณ
จราจรทางอากาศไดถึ้งปี 2573 ระบบทางวิ่ง และทางขบัรองรับเท่ียวบินได ้16 เท่ียวบินต่อชัว่โมง 
หลุมจอดอากาศยาน 12 หลุมจอด 

แผนการพฒันาระยะท่ี 3 (ปีงบประมาณ 2569 - 2573) เป้าหมายรองรับผูโ้ดยสารได้
ประมาณ 3.7 ลา้นคนต่อปีรองรับปริมาณจราจรทางอากาศไดถึ้งปี 2578 ระยะทางวิง่ และทางขบั 
รองรับเท่ียวบินได ้30 เท่ียวบินต่อชัว่โมง หลุมจอดอากาศยาน 13 หลุมจอด 

 
ตารางท่ี  ก.1     สรุปโครงการพฒันาท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่ง 
 

ท่าอากาศยาน รองรับผูโ้ดยสาร 
(ลา้นคน/ปี) 

รองรับเท่ียวบิน 
(เท่ียวบิน/ชม.) 

ลานจอดอากาศ
ยาน (หลุมจอด) 

ท่ีจอดรถยนต ์
(คนั) 

สุวรรณภูมิ 45 > 60 - -  
ดอนเมือง 30 > 40 - -  
เชียงใหม่ 18-20 34 31- 38 6,300 
ภูเก็ต 12.5 > 18    
หาดใหญ่ 2.5 > 8.5 > 10    
เชียงราย 3 > 3.3 > 3.7  16 > 30 10 > 12 > 13 1200 

 
สายการบินทีท่ าการบินขึน้ และลงท่าอากาศยาน ทั้ง 6 แห่ง 

สายการบินทั้งท่ีเป็นสายการบินสัญชาติไทย และต่างประเทศท่ีบินภายในท่าอากาศยานทั้ง 6 
แห่ง มีทั้งหมดประมาณ 112 สายการบิน ในปี พ.ศ. 2560 เรียงตามล าดบัตวัอกัษร ดงัน้ี 
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ตารางท่ี  ก.2     สายการบินท่ีท าการบินภายในท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่ง จ านวน 112 สายการบิน ใน
ปี พ.ศ. 2560 

 
No Airlines No Airlines 
1 Aeroflot Russian Airlines (SU) 57 Jetstar Airways (JQ) 
2 Air Astana (KC) 58 Jetstar Asia Airways (3K) 
3 Air Austral (UU) 59 Jin Air (LJ) 
4 Air Bagan (W9) 60 Juneyao Airlines (HO) 

5 Air Berlin (AB) 61 Kenya Airways (KQ) 
6 Air Canada (AC) 62 KLM Royal Dutch Airlines (KL) 
7 Air China (CA) 63 Korean Air (KE) 
8 Air France (AF) 64 Kuwait Airways (KU) 
9 Air India Limited (AI) 65 L (MJ) 
10 Air Macau (NX) 66 Lao Airlines (QV) 

11 Air Madagascar (MD) 67 Lufthansa (LH) 
12 AirAsia (AK) 68 Mahan Air (W5) 
13 Alitalia (AZ) 69 Malaysia Airlines (MH) 

14 All Nippon Airways (NH) 70 Malindo Air (OD) 
15 American Airlines (AA) 71 Mandala Airlines (RI) 
16 Asia Wings (Y5) 72 Maxair (8M) 
17 Asiana Airlines (OZ) 73 Nepal Airlines (RA) 
18 Austrian Airlines (OS) 74 Nok Air (DD) 
19 Bangkok Airways (PG) 75 Norwegian Air Shuttle (DY) 
20 Biman Bangladesh Airlines (BG) 76 Oman Air (WY) 
21 British Airways (BA) 77 Orient Thai Airlines (OX) 
22 Brussels Airlines (SN) 78 Philippine Airlines (PR) 
23 BusinessAir (8B) 79 Qantas (QF) 
24 Cambodia Angkor Air (K6) (K6) 80 Qatar Airways (QR) 
25 Cathay Pacific (CX) 81 Rainbow Air Polynesia (RX) 
26 Cebu Pacific (5J) 82 Royal Air Cambodge (VJ) 
27 China Airlines (CI) 83 Royal Brunei Airlines (BI) 
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ตารางท่ี  ก.2     สายการบินท่ีท าการบินภายในท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่ง จ านวน 112 สายการบิน ใน
ปี พ.ศ. 2560 (ต่อ) 

 
No Airlines No Airlines 
28 China Eastern Airlines (MU) 84 Royal Jordanian (RJ) 
29 China Southern Airlines (CZ) 85 S7 Airlines (S7) 
30 China SSS (9C) 86 Scandinavian Airlines System (SK) 
31 City Airways (E8) 87 Scoot (TZ) 
32 Delta Air Lines (DL) 88 Shandong Airlines (SC) 
33 Dragonair (KA) 89 Shanghai Airlines (FM) 
34 Druk Air (KB) 90 Shenzhen Airlines (ZH) 
35 Eastar Jet (ZE) 91 Sichuan Airlines (3U) 
36 Egyptair (MS) 92 SilkAir (MI) 
37 El Al Israel Airlines (LY) 93 Singapore Airlines (SQ) 
38 Emirates (EK) 94 South African Airways (SA) 
39 Ethiopian Airlines (ET) 95 South East Asian Airlines (DG) 
40 Etihad Airways (EY) 96 SriLankan Airlines (UL) 
41 EVA Air (BR) 97 Swiss International Air Lines (LX) 
42 Finnair (AY) 98 Thai AirAsia (FD) 
43 Firefly (FY) 99 Thai Airways International (TG) 
44 FlyNordic (LF) 100 Tiger Airways (TR) 
45 Garuda Indonesia (GA) 101 Transaero Airlines (UN) 
46 Gulf Air Bahrain (GF) 102 TransAsia Airways (GE) 
47 Hainan Airlines (HU) 103 Turkish Airlines (TK) 
48 Homer Air (MR) 104 Tway Airlines (TW) 
49 Hong Kong Airlines (HX) 105 Ukraine International Airlines (PS) 
50 Hong Kong Express Airways (UO) 106 United Airlines (UA) 
51 Iberia Airlines (IB) 107 United Airways (4H) 
52 IndiGo Airlines (6E) 108 Uzbekistan Airways (HY) 
53 Indonesia AirAsia (QZ) 109 Vietnam Airlines (VN) 
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ตารางท่ี  ก.2     สายการบินท่ีท าการบินภายในท่าอากาศยานทั้ง 6 แห่ง จ านวน 112 สายการบิน ใน
ปี พ.ศ. 2560 (ต่อ) 

 
No Airlines No Airlines 
54 Japan Airlines (JL) 110 Virgin Australia (VA) 
55 Jeju Air (7C) 111 Xiamen Airlines (MF) 
56 Jet Airways (9W) 112 Zambia Skyways (K8) 

ท่ีมา     openflights.org (www,2562) 
 
ตารางท่ี  ก.3    แสดง 50 อนัดบัสายการบิน และจ านวนเท่ียวบินตั้งแต่ปี 2555 – 2560 
 

No. Airlines Code 2012 2013 2014 2015 2016 2017 SUM 
1  Thai Airways International THA 59298 62656 60122 61760 61068 61957 366861 
2  Thai Smile Airways  THD 59298 62656 268 1150 4049 7799 135220 
3  Bangkok Airways BKP 15312 16321 17222 16504 18943 20633 104935 
4  China Southern Airlines CSN 3554 5213 5874 9084 9102 8782 41609 
5  Cathay Pacific Airways CPA 6624 6945 6000 6802 6903 6742 40016 
6  Emirates UAE 4384 5062 5516 5838 5934 5917 32651 
7  Malaysia Airlines MAS 3002 3650 4206 4812 4985 4645 25300 
8  China Eastern Airlines CES 2182 3012 3012 5248 5858 5280 24592 
9  Tiger Airways TGW 3812 4702 3866 3620 3660 3580 23240 
10  Vietnam Airlines HVN 3114 3676 3120 4072 4587 4426 22995 
11  Singapore Airlines SIA 3660 3646 3182 3788 4058 4201 22535 
12  Qatar Airways QTR 3656 3651 3344 3650 3660 4060 22021 
13  Jet Airways JAI 3684 3556 2762 3312 3488 3645 20447 
14  Hongkong Airlines CRK 1460 3180 3271 4260 4220 3722 20113 
15  Japan Airlines JAL 2926 2920 2942 3648 3679 3947 20062 
16  China Airlines CAL 2988 3940 3232 3636 3246 2808 19850 
17  EVA Air EVA 2544 3060 2955 3162 3590 4201 19512 
18  Jetstar Asia Airways  JSA 2118 2726 3230 4326 3890 2978 19268 
19  Korean Air KAL 3242 3214 3084 3044 3072 3167 18823 
20  Thai Air Asia AIQ 14878 1460 0 0 0   16338 
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ตารางท่ี  ก.3    แสดง 50 อนัดบัสายการบิน และจ านวนเท่ียวบินตั้งแต่ปี 2555 – 2560 (ต่อ) 
 

No. Airlines Code 2012 2013 2014 2015 2016 2017 SUM 
21  Shenzhen Airlines CSZ 3554 550 1384 3598 4014 3090 16190 
22  Lao Aviation LAO 2688 2780 2818 2804 2521 2386 15997 
23  Air Lanka ALK 3410 3470 2444 2206 2172 2172 15874 
24  Shanghai Airlines  CSH 1342 2021 1832 2652 3145 4594 15586 
25  Spring Airlines CQH 288 1332 902 3135 4663 4606 14926 
26  All Nippon Airways ANA 2196 2190 2186 2495 2928 2920 14915 
27  Etihad Airways ETD 1986 2189 2187 2502 2826 2538 14228 
28  Air China CCA 1030 1566 1325 2354 3406 3994 13675 
29  Xiamen Airlines  CXA 3554 126 930 3096 2632 2764 13102 
30  Jeju Air JJA 1412 1833 1976 2231 2209 2276 11937 
31  Garuda Indonesia GIA 1526 2188 1782 1927 2103 2180 11706 
32  Turkish Airlines THY 2004 2009 2014 2111 1736 1403 11277 
33  Philippines Airlines PAL 1776 2046 1592 1686 1788 1881 10769 
34  Indigo IGO 1770 2308 1875 1460 1464 1460 10337 
35  Myanma Airways MMA 1702 1931 1454 1454 1568 1762 9871 
36  Vietjet Air VJC 424 1078 1420 2538 1332 2750 9542 
37  Air Macau AMU 1158 1560 1358 1950 2042 1426 9494 
38  Oman Air OMA 1376 1472 1434 1460 1464 1766 8972 
39  Air India AIC 1462 1460 1460 1460 1464 1541 8847 
40  Royal Jordanian RJA 1442 1421 1457 1440 1386 1456 8602 
41  Eastar Jet ESR 658 909 1051 1500 2101 2250 8469 
42  Beijing Capital Airlines CBJ 2988 3940 20 536 380 70 7934 
43  Ethiopian Airlines ETH 1326 1454 1165 1194 1463 1256 7858 
44  Juneyao Airlines  DKH 724 1109 1253 1924 1405 1063 7478 
45  CEBU Pacific Air CEB 1268 1480 1240 1208 1269 1009 7474 
46  Kenya Airways KQA 2 1522 1352 1452 1434 1428 7190 
47  Flydubai FDB 2544 3060 0 0 130 1424 7158 
48  Kuwait Airways KAC 1240 1248 1236 1242 1152 696 6814 
49  Asiana Airlines AAR 1330 1090 851 939 1027 1316 6553 
50  Sichuan Airlines CSC 1460 3180 0 226 866 442 6174 

ท่ีมา     บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) 
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ภาคผนวก ข. 
ข้อมูลตวัอย่าง
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ตารางท่ี  ข.1    IATA Airport code และ ICAO Airport code 
 

Airport Location IATA ICAO 
Suvarnabhumi Airport Bangkok BKK VTBS 
Don Mueang International Airport Bangkok DMK VTBD 
Phuket International Airport Phuket HKT VTSP 
Chiang Mai International Airport Chiang Mai CNX VTCC 
Hat Yai International Airport Songkhla HDY VTSS 
Mae Fah Luang Chiang Rai International Airport Chiang Rai CEI VTCT 
ทีม่ากกIATA 
 
ตารางท่ี  ข.2    ตวัอยา่งขอ้มูลทุตยภูมิจากบริษทั ท่าอากาศไทย จ ากดั (มหาชน) 
 

Mkt Al Op Al Orig Dest Aircraft Type Flights Seats ASKs Block Mins 
EK EK BKK DXB A380-800 Passenger 1,174 574,086 2,804,966,055 465,175 
EK EK BKK DXB B777-300ER Passenger 1,015 406,000 1,983,703,171 387,805 
EY EY BKK AUH B777-300ER Passenger 935 378,064 1,870,937,724 374,680 
TG TG BKK MEL B777 Passenger 656 193,354 1,414,592,916 352,080 
QR QR BKK DOH B777-300ER Passenger 860 325,283 1,711,819,645 351,830 
PG PG BKK USM A319 5,293 721,458 335,550,417 342,225 
MH MH BKK KUL B737-800 Passenger 2,478 396,480 482,382,970 324,750 
FM FM BKK PVG B737-800 Passenger 1,277 208,570 601,839,956 313,990 
CX CX BKK HKG A330-300 1,923 556,920 939,297,105 313,320 
HX HX BKK HKG A330-200 1,722 472,962 797,694,170 292,730 
BA BA BKK LHR B777 Passenger 365 100,375 959,535,153 284,125 
BR BR BKK LHR B777-300ER Passenger 365 114,245 1,092,125,465 282,510 
TG TG BKK CPH B777-300 Passenger 391 136,068 1,172,420,099 270,155 

ทีม่า     บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) 
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ตารางท่ี  ข.3   ตวัอยา่งแสดงจ านวนเคร่ืองบินท่ีเขา้ และออกจากท่าอากาศดอนเมืองในปี พ.ศ. 2560 
เปรียบเทียบกบัปี พ.ศ. 2559 

 
  FY 2016 FY 2017  (%)  

MONTH Arrival Departure Total Arrival Departure Total  Change  
OCT. 3,032 3,036 6,068 3,153 3,141 6,294 3.72 
NOV. 2,916 2,919 5,835 3,032 3,028 6,060 3.86 
DEC. 3,175 3,160 6,335 3,145 3,134 6,279 -0.88 

OCT. - DEC. 9,123 9,115 18,238 9,330 9,303 18,633 2.17 
JAN. 3,277 3,281 6,558 3,392 3,382 6,774 3.29 
FEB. 3,178 3,190 6,368 3,194 3,204 6,398 0.47 
MAR. 3,345 3,348 6,693 3,525 3,524 7,049 5.32 

JAN. - MAR. 9,800 9,819 19,619 10,111 10,110 20,221 3.07 
APR. 3,222 3,227 6,449 3,637 3,601 7,238 12.23 
MAY 3,206 3,205 6,411 3,662 3,612 7,274 13.46 
JUN. 3,015 3,029 6,044 3,587 3,567 7,154 18.37 

APR. - JUN. 9,443 9,461 18,904 10,886 10,780 21,666 14.61 
JUL.  3,480 3,468 6,948 3,890 3,874 7,764 11.74 
AUG. 3,556 3,555 7,111 3,946 3,939 7,885 10.88 

JAN. - AUG. 26,279 26,303 52,582 28,833 28,703 57,536 9.42 
OCT. - AUG. 35,402 35,418 70,820 38,163 38,006 76,169 7.55 

SEP. 3,091 3,093 6,184 
    

JUL. - SEP. 10,127 10,116 20,243 
    

TOTAL 38,493 38,511 77,004         

ทีม่ากกAirports Of Thailand Public Company Limited, Air Transport Information Division. 
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ตารางท่ี  ข.4    ตวัอยา่งแสดงจ านวนผูโ้ดยสารท่ีเขา้ และออกจากท่าอากาศสุวรรณภูมิในปี พ.ศ. 
2560 เปรียบเทียบกบัปี พ.ศ. 2559 

 
MONTH FY 2016 FY 2017  (%) Change  

  DisEmb. Emb. Transit Total DisEmb. Emb. Transit Total   

OCT.        1,683,756         1,627,550        86,087         3,397,393         1,729,038         1,695,132        64,321         3,488,491  2.68  

NOV.        1,863,169         1,752,934        67,236         3,683,339         1,800,144         1,698,705        50,657         3,549,506  -3.63  

DEC.        2,073,054         1,915,160        75,682         4,063,896         2,151,662         1,965,827        53,211         4,170,700  2.63  

JAN.        2,073,332         2,062,991        71,743         4,208,066         2,232,445         2,148,919        56,841         4,438,205  5.47  

FEB.        2,002,367         2,073,644        60,779         4,136,790         2,016,658         2,126,775        45,898         4,189,331  1.27  

MAR.        2,042,855         2,136,671        66,130         4,245,656         2,083,329         2,215,825        51,294         4,350,448  2.47  

APR.        1,929,402         2,000,734        58,568         3,988,704         2,037,939         2,074,516        52,885         4,165,340  4.43  

MAY        1,750,606         1,825,357        63,164         3,639,127         1,853,640         1,895,877        59,649         3,809,166  4.67  

JUN.        1,661,587         1,619,486        65,712         3,346,785         1,824,627         1,762,401        70,183         3,657,211  9.28  

JUL.        2,037,371         1,920,352        70,533         4,028,256         2,126,928         2,038,229        78,411         4,243,568  5.35  

AUG.        1,852,295         1,997,128        66,924         3,916,347         2,039,240         2,148,673        65,183         4,253,096  8.60  

SEP.        1,625,912         1,638,722        67,099         3,331,733            

TOTAL      22,595,706       22,570,729      819,657       45,986,092            

ทีม่ากกAirports Of Thailand Public Company Limited, Air Transport Information Division. 
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ภาคผนวก ค. 
ข้อมูลการพยากรณ์แนวโน้ม
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ในช่วง 5 ปี 
 

Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 
Jan 2019 24879.3 20093.91 29664.7 17538.05 32220.56 
Feb 2019 23521.55 18736.16 28306.95 16180.3 30862.81 
Mar 2019 24698.86 19913.47 29484.26 17357.61 32040.12 
Apr 2019 24093.68 19308.28 28879.07 16752.42 31434.93 
May 2019 23892.24 19106.84 28677.64 16550.99 31233.49 
Jun 2019 23078.55 18293.16 27863.95 15737.3 30419.81 
Jul 2019 24177.8 19392.41 28963.2 16836.55 31519.06 
Aug 2019 24352.36 19566.97 29137.76 17011.11 31693.62 
Sep 2019 23626.68 18841.28 28412.07 16285.42 30967.93 
Oct 2019 24435.93 19650.53 29221.32 17094.67 31777.18 
Nov 2019 24351.68 19566.28 29137.07 17010.42 31692.93 
Dec 2019 25300.36 20514.97 30085.76 17959.11 32641.62 
Jan 2020 25767.97 20972.81 30563.13 18411.74 33124.2 
Feb 2020 24410.22 19615.06 29205.38 17053.99 31766.45 
Mar 2020 25587.53 20792.37 30382.69 18231.3 32943.76 
Apr 2020 24982.34 20187.19 29777.5 17626.11 32338.58 
May 2020 24780.91 19985.75 29576.07 17424.68 32137.14 
Jun 2020 23967.22 19172.06 28762.38 16610.99 31323.45 
Jul 2020 25066.47 20271.31 29861.63 17710.24 32422.7 
Aug 2020 25241.03 20445.87 30036.19 17884.8 32597.26 
Sep 2020 24515.34 19720.19 29310.5 17159.11 31871.58 
Oct 2020 25324.59 20529.44 30119.75 17968.36 32680.83 
Nov 2020 25240.34 20445.19 30035.5 17884.11 32596.58 
Dec 2020 26189.03 21393.87 30984.19 18832.8 33545.26 
Jan 2021 26656.64 21850.66 31462.62 19283.8 34029.47 
Feb 2021 25298.89 20492.91 30104.87 17926.05 32671.72 
Mar 2021 26476.2 21670.22 31282.18 19103.37 33849.04 
Apr 2021 25871.01 21065.03 30676.99 18498.18 33243.85 
May 2021 25669.58 20863.59 30475.56 18296.74 33042.41 
Jun 2021 24855.89 20049.91 29661.87 17483.05 32228.72 
Jul 2021 25955.14 21149.16 30761.12 18582.3 33327.97 
Aug 2021 26129.7 21323.72 30935.68 18756.87 33502.54 
Sep 2021 25404.01 20598.03 30209.99 18031.18 32776.85 
Oct 2021 26213.26 21407.28 31019.24 18840.43 33586.1 
Nov 2021 26129.01 21323.03 30934.99 18756.18 33501.85 
Dec 2021 27077.7 22271.72 31883.68 19704.87 34450.54 
Jan 2022 27545.31 22727.45 32363.17 20154.25 34936.36 
Feb 2022 26187.56 21369.7 31005.42 18796.5 33578.61 
Mar 2022 27364.87 22547.01 32182.73 19973.81 34755.92 
Apr 2022 26759.68 21941.82 31577.54 19368.62 34150.74 
May 2022 26558.24 21740.38 31376.1 19167.19 33949.3 
Jun 2022 25744.56 20926.7 30562.42 18353.5 33135.61 
Jul 2022 26843.81 22025.95 31661.67 19452.75 34234.86 
Aug 2022 27018.37 22200.51 31836.23 19627.31 34409.42 
Sep 2022 26292.68 21474.82 31110.54 18901.62 33683.74 
Oct 2022 27101.93 22284.07 31919.79 19710.87 34492.99 
Nov 2022 27017.68 22199.82 31835.54 19626.62 34408.74 
Dec 2022 27966.37 23148.51 32784.23 20575.31 35357.42 
Jan 2023 28433.97 23603.19 33264.76 21023.09 35844.86 
Feb 2023 27076.22 22245.44 31907.01 19665.34 34487.11 
Mar 2023 28253.54 23422.75 33084.32 20842.65 35664.42 
Apr 2023 27648.35 22817.56 32479.13 20237.46 35059.23 
May 2023 27446.91 22616.13 32277.7 20036.03 34857.8 
Jun 2023 26633.22 21802.44 31464.01 19222.34 34044.11 
Jul 2023 27732.47 22901.69 32563.26 20321.59 35143.36 
Aug 2023 27907.04 23076.25 32737.82 20496.15 35317.92 
Sep 2023 27181.35 22350.56 32012.13 19770.46 34592.23 
Oct 2023 27990.6 23159.81 32821.38 20579.71 35401.48 
Nov 2023 27906.35 23075.56 32737.13 20495.46 35317.23 
Dec 2023 28855.04 24024.25 33685.82 21444.15 36265.92 
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนผูโ้ดยสารของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ในช่วง 5 ปี 
 Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 

Jan 2019 4615241 4183184 5047298 3951753 5278729 

Feb 2019 4414172 3982115 4846230 3750684 5077661 

Mar 2019 4650137 4218080 5082194 3986649 5313626 

Apr 2019 4407404 3975346 4839461 3743915 5070892 

May 2019 4053856 3621799 4485914 3390368 4717345 

Jun 2019 3949771 3517713 4381828 3286282 4613259 

Jul 2019 4371741 3939683 4803798 3708252 5035229 

Aug 2019 4436644 4004587 4868701 3773155 5100132 

Sep 2019 3853064 3421555 4284573 3190417 4515711 

Oct 2019 4265530 3834021 4697039 3602883 4928176 

Nov 2019 4352813 3921303 4784322 3690166 5015459 

Dec 2019 4670030 4238521 5101539 4007384 5332677 

Jan 2020 4772961 4339446 5206477 4107233 5438689 

Feb 2020 4571893 4138377 5005408 3906164 5237621 

Mar 2020 4807857 4374342 5241373 4142129 5473585 

Apr 2020 4565124 4131608 4998639 3899396 5230852 

May 2020 4211577 3778061 4645092 3545849 4877305 

Jun 2020 4107491 3673975 4541007 3441763 4773219 

Jul 2020 4529461 4095945 4962977 3863733 5195189 

Aug 2020 4594364 4160848 5027880 3928636 5260092 

Sep 2020 4010784 3577711 4443858 3345735 4675833 

Oct 2020 4423250 3990176 4856323 3758201 5088299 

Nov 2020 4510533 4077459 4943606 3845484 5175582 

Dec 2020 4827750 4394677 5260824 4162701 5492799 

Jan 2021 4930681 4495505 5365858 4262403 5598960 

Feb 2021 4729613 4294436 5164789 4061334 5397891 

Mar 2021 4965578 4530401 5400754 4297299 5633856 

Apr 2021 4722844 4287668 5158020 4054565 5391122 

May 2021 4369297 3934120 4804473 3701018 5037575 

Jun 2021 4265211 3830035 4700388 3596933 4933490 

Jul 2021 4687181 4252005 5122358 4018903 5355460 

Aug 2021 4752084 4316908 5187261 4083806 5420363 

Sep 2021 4168505 3733665 4603344 3500743 4836266 

Oct 2021 4580970 4146131 5015810 3913209 5248731 

Nov 2021 4668253 4233413 5103093 4000492 5336014 

Dec 2021 4985471 4550631 5420310 4317709 5653232 

Jan 2022 5088402 4651364 5525439 4417266 5759538 

Feb 2022 4887333 4450296 5324370 4216197 5558469 

Mar 2022 5123298 4686261 5560335 4452162 5794434 

Apr 2022 4880564 4443527 5317602 4209428 5551700 

May 2022 4527017 4089980 4964054 3855881 5198153 

Jun 2022 4422931 3985894 4859969 3751795 5094068 

Jul 2022 4844901 4407864 5281939 4173765 5516038 

Aug 2022 4909805 4472767 5346842 4238668 5580941 

Sep 2022 4326225 3889420 4763030 3655445 4997004 

Oct 2022 4738690 4301885 5175496 4067911 5409470 

Nov 2022 4825973 4389168 5262778 4155194 5496753 

Dec 2022 5143191 4706386 5579996 4472411 5813970 

Jan 2023 5246122 4807026 5685218 4571825 5920419 

Feb 2023 5045053 4605958 5484149 4370756 5719350 

Mar 2023 5281018 4841922 5720114 4606721 5955315 

Apr 2023 5038284 4599189 5477380 4363987 5712581 

May 2023 4684737 4245642 5123833 4010440 5359034 

Jun 2023 4580652 4141556 5019747 3906355 5254949 

Jul 2023 5002622 4563526 5441717 4328325 5676919 

Aug 2023 5067525 4628429 5506620 4393228 5741822 

Sep 2023 4483945 4044978 4922912 3809845 5158045 

Oct 2023 4896411 4457443 5335378 4222311 5570511 

Nov 2023 4983694 4544726 5422661 4309594 5657793 

Dec 2023 5300911 4861944 5739878 4626811 5975011 
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนสินคา้ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ในช่วง 5 ปี 
 Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 

Jan 2019 119238.9 95010.67 143467.1 82032.9 156445 
Feb 2019 116568.8 92340.59 140797 79362.8 153775 
Mar 2019 134690.7 110462.5 158918.9 97484.7 171897 
Apr 2019 122829.3 98601.09 147057.5 85623.3 160035 
May 2019 127304.7 103076.5 151532.9 90098.7 164511 
Jun 2019 125288 101059.8 149516.2 88081.9 162494 
Jul 2019 126389.5 102161.3 150617.7 89183.5 163596 
Aug 2019 125645.2 101417 149873.4 88439.2 162851 
Sep 2019 122648.5 98451 146845.9 85489.7 159807 
Oct 2019 123108.8 98911.39 147306.3 85950 160268 
Nov 2019 122638.4 98440.93 146835.8 85479.6 159797 
Dec 2019 120663 96465.54 144860.5 83504.2 157822 
Jan 2020 122340.4 98030.39 146650.4 85008.8 159672 
Feb 2020 119670.3 95360.31 143980.3 82338.7 157002 
Mar 2020 137792.2 113482.2 162102.2 100461 175124 
Apr 2020 125930.8 101620.8 150240.8 88599.2 163262 
May 2020 130406.2 106096.2 154716.2 93074.6 167738 
Jun 2020 128389.5 104079.5 152699.4 91057.9 165721 
Jul 2020 129491 105181.1 153801 92159.4 166823 
Aug 2020 128746.7 104436.7 153056.7 91415.1 166078 
Sep 2020 125750 101464.8 150035.2 88456.4 163044 
Oct 2020 126210.4 101925.2 150495.5 88916.8 163504 
Nov 2020 125739.9 101454.7 150025.1 88446.4 163033 
Dec 2020 123764.5 99479.32 148049.7 86471 161058 
Jan 2021 125441.9 101038.8 149845 87967.3 162917 
Feb 2021 122771.8 98368.68 147174.9 85297.2 160246 
Mar 2021 140893.7 116490.6 165296.8 103419 178368 
Apr 2021 129032.3 104629.2 153435.4 91557.7 166507 
May 2021 133507.7 109104.6 157910.8 96033.1 170982 
Jun 2021 131491 107087.9 155894.1 94016.3 168966 
Jul 2021 132592.5 108189.4 156995.7 95117.9 170067 
Aug 2021 131848.2 107445.1 156251.3 94373.6 169323 
Sep 2021 128851.5 104467.3 153235.7 91405.9 166297 
Oct 2021 129311.9 104927.6 153696.1 91866.2 166758 
Nov 2021 128841.4 104457.2 153225.6 91395.8 166287 
Dec 2021 126866 102481.8 151250.2 89420.4 164312 
Jan 2022 128543.4 104035.9 153050.8 90908.5 166178 
Feb 2022 125873.3 101365.8 150380.8 88238.4 163508 
Mar 2022 143995.2 119487.8 168502.7 106360 181630 
Apr 2022 132133.8 107626.3 156641.3 94498.9 169769 
May 2022 136609.2 112101.8 161116.7 98974.4 174244 
Jun 2022 134592.5 110085 159099.9 96957.6 172227 
Jul 2022 135694.1 111186.6 160201.5 98059.2 173329 
Aug 2022 134949.7 110442.3 159457.2 97314.9 172585 
Sep 2022 131953 107458.5 156447.4 94338.1 169568 
Oct 2022 132413.4 107918.9 156907.8 94798.5 170028 
Nov 2022 131942.9 107448.5 156437.3 94328 169558 
Dec 2022 129967.5 105473.1 154462 92352.6 167582 
Jan 2023 131644.9 107022 156267.8 93832.8 169457 
Feb 2023 128974.8 104351.9 153597.7 91162.7 166787 
Mar 2023 147096.7 122473.8 171719.6 109285 184909 
Apr 2023 135235.3 110612.4 159858.2 97423.2 173047 
May 2023 139710.7 115087.8 164333.6 101899 177523 
Jun 2023 137694 113071.1 162316.9 99881.9 175506 
Jul 2023 138795.6 114172.7 163418.4 100983 176608 
Aug 2023 138051.2 113428.3 162674.1 100239 175863 
Sep 2023 135054.5 110438.8 159670.2 97253.4 172856 
Oct 2023 135514.9 110899.2 160130.6 97713.8 173316 
Nov 2023 135044.4 110428.7 159660.1 97243.3 172846 
Dec 2023 133069 108453.33 157684.7 95267.95 170870.1 
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานดอนเมือง ในช่วง 5 ปี 
 Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 

Jan 2019 8207.659 6736.389 9678.93 5948.019 10467.3 
Feb 2019 7795.742 6324.472 9267.013 5536.102 10055.38 
Mar 2019 8296.909 6825.639 9768.18 6037.269 10556.55 
Apr 2019 8276.076 6804.805 9747.346 6016.435 10535.72 
May 2019 8269.159 6797.889 9740.43 6009.519 10528.8 
Jun 2019 8161.326 6690.055 9632.596 5901.685 10420.97 
Jul 2019 8428.826 6957.555 9900.096 6169.185 10688.47 
Aug 2019 8494.159 7022.889 9965.43 6234.519 10753.8 
Sep 2019 8239.576 6768.305 9710.846 5979.935 10499.22 
Oct 2019 8703.909 7232.639 10175.18 6444.269 10963.55 
Nov 2019 8606.326 7135.055 10077.596 6346.685 10865.97 
Dec 2019 8809.742 7338.472 10281.013 6550.102 11069.38 
Jan 2020 9029.043 7552.365 10505.72 6761.098 11296.99 
Feb 2020 8617.126 7140.448 10093.803 6349.181 10885.07 
Mar 2020 9118.293 7641.615 10594.97 6850.348 11386.24 
Apr 2020 9097.459 7620.782 10574.137 6829.515 11365.4 
May 2020 9090.543 7613.865 10567.22 6822.598 11358.49 
Jun 2020 8982.709 7506.032 10459.387 6714.765 11250.65 
Jul 2020 9250.209 7773.532 10726.887 6982.265 11518.15 
Aug 2020 9315.543 7838.865 10792.22 7047.598 11583.49 
Sep 2020 9060.959 7584.282 10537.637 6793.015 11328.9 
Oct 2020 9525.293 8048.615 11001.97 7257.348 11793.24 
Nov 2020 9427.709 7951.032 10904.387 7159.765 11695.65 
Dec 2020 9631.126 8154.448 11107.803 7363.181 11899.07 
Jan 2021 9850.426 8367.593 11333.259 7573.028 12127.82 
Feb 2021 9438.509 7955.677 10921.342 7161.111 11715.91 
Mar 2021 9939.676 8456.843 11422.509 7662.278 12217.07 
Apr 2021 9918.843 8436.01 11401.675 7641.444 12196.24 
May 2021 9911.926 8429.093 11394.759 7634.528 12189.32 
Jun 2021 9804.093 8321.26 11286.925 7526.694 12081.49 
Jul 2021 10071.593 8588.76 11554.425 7794.194 12348.99 
Aug 2021 10136.926 8654.093 11619.759 7859.528 12414.32 
Sep 2021 9882.343 8399.51 11365.175 7604.944 12159.74 
Oct 2021 10346.676 8863.843 11829.509 8069.278 12624.07 
Nov 2021 10249.093 8766.26 11731.925 7971.694 12526.49 
Dec 2021 10452.509 8969.677 11935.342 8175.111 12729.91 
Jan 2022 10671.809 9182.082 12161.536 8383.823 12959.8 
Feb 2022 10259.893 8770.166 11749.62 7971.906 12547.88 
Mar 2022 10761.059 9271.332 12250.786 8473.073 13049.05 
Apr 2022 10740.226 9250.499 12229.953 8452.239 13028.21 
May 2022 10733.309 9243.582 12223.036 8445.323 13021.3 
Jun 2022 10625.476 9135.749 12115.203 8337.489 12913.46 
Jul 2022 10892.976 9403.249 12382.703 8604.989 13180.96 
Aug 2022 10958.309 9468.582 12448.036 8670.323 13246.3 
Sep 2022 10703.726 9213.999 12193.453 8415.739 12991.71 
Oct 2022 11168.059 9678.332 12657.786 8880.073 13456.05 
Nov 2022 11070.476 9580.749 12560.203 8782.489 13358.46 
Dec 2022 11273.893 9784.166 12763.62 8985.906 13561.88 
Jan 2023 11493.193 9995.843 12990.543 9193.498 13792.89 
Feb 2023 11081.276 9583.926 12578.626 8781.582 13380.97 
Mar 2023 11582.443 10085.093 13079.793 9282.748 13882.14 
Apr 2023 11561.61 10064.26 13058.96 9261.915 13861.3 
May 2023 11554.693 10057.343 13052.043 9254.998 13854.39 
Jun 2023 11446.86 9949.51 12944.21 9147.165 13746.55 
Jul 2023 11714.36 10217.01 13211.71 9414.665 14014.05 
Aug 2023 11779.693 10282.343 13277.043 9479.998 14079.39 
Sep 2023 11525.11 10027.76 13022.46 9225.415 13824.8 
Oct 2023 11989.443 10492.093 13486.793 9689.748 14289.14 
Nov 2023 11891.86 10394.51 13389.21 9592.165 14191.55 
Dec 2023 12095.276 10597.926 13592.626 9795.582 14394.97 

 
 

 



109 

ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนผูโ้ดยสารของท่าอากาศยานดอนเมือง ในช่วง 5 ปี 
 Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 

Jan 2019 1269221 1015918 1522524 880187.2 1658254 
Feb 2019 1264772 1011469 1518075 875738.3 1653805 
Mar 2019 1303904 1050601 1557207 914870.9 1692938 
Apr 2019 1303772 1050469 1557075 914738 1692805 
May 2019 1289342 1036039 1542645 900308.2 1678375 
Jun 2019 1273576 1020273 1526879 884542.7 1662610 
Jul 2019 1320292 1066989 1573595 931258.8 1709326 
Aug 2019 1331647 1078344 1584950 942613.5 1720681 
Sep 2019 1268288 1014985 1521591 879254.7 1657322 
Oct 2019 1330284 1076981 1583587 941250.4 1719318 
Nov 2019 1335804 1082501 1589107 946770.9 1724838 
Dec 2019 1386977 1133674 1640280 997943.4 1776011 
Jan 2020 1401895 1147661 1656129 1011432.1 1792359 
Feb 2020 1397446 1143213 1651680 1006983.1 1787910 
Mar 2020 1436579 1182345 1690813 1046115.7 1827042 
Apr 2020 1436446 1182212 1690680 1045982.9 1826909 
May 2020 1422016 1167782 1676250 1031553.1 1812480 
Jun 2020 1406251 1152017 1660485 1015787.6 1796714 
Jul 2020 1452967 1198733 1707201 1062503.6 1843430 
Aug 2020 1464322 1210088 1718556 1073858.4 1854785 
Sep 2020 1400963 1146729 1655197 1010499.6 1791426 
Oct 2020 1462959 1208725 1717192 1072495.3 1853422 
Nov 2020 1468479 1214245 1722713 1078015.7 1858942 
Dec 2020 1519652 1265418 1773885 1129188.3 1910115 
Jan 2021 1534570 1279276 1789863 1142479.1 1926661 
Feb 2021 1530121 1274827 1785415 1138030.1 1922212 
Mar 2021 1569254 1313960 1824547 1177162.7 1961344 
Apr 2021 1569121 1313827 1824414 1177029.9 1961212 
May 2021 1554691 1299397 1809984 1162600.1 1946782 
Jun 2021 1538925 1283632 1794219 1146834.6 1931016 
Jul 2021 1585641 1330348 1840935 1193550.6 1977732 
Aug 2021 1596996 1341703 1852290 1204905.4 1989087 
Sep 2021 1533637 1278344 1788931 1141546.6 1925728 
Oct 2021 1595633 1340340 1850927 1203542.3 1987724 
Nov 2021 1601154 1345860 1856447 1209062.7 1993244 
Dec 2021 1652326 1397033 1907620 1260235.3 2044417 
Jan 2022 1667244 1410764 1923725 1273330.7 2061158 
Feb 2022 1662796 1406315 1919276 1268881.7 2056709 
Mar 2022 1701928 1445448 1958409 1308014.3 2095842 
Apr 2022 1701795 1445315 1958276 1307881.5 2095709 
May 2022 1687365 1430885 1943846 1293451.7 2081279 
Jun 2022 1671600 1415119 1928081 1277686.2 2065514 
Jul 2022 1718316 1461836 1974797 1324402.2 2112230 
Aug 2022 1729671 1473190 1986151 1335757 2123585 
Sep 2022 1666312 1409831 1922793 1272398.2 2060226 
Oct 2022 1728308 1471827 1984788 1334393.9 2122222 
Nov 2022 1733828 1477348 1990309 1339914.3 2127742 
Dec 2022 1785001 1528520 2041481 1391086.9 2178915 
Jan 2023 1799919 1542126 2057712 1403989.5 2195849 
Feb 2023 1795470 1537677 2053263 1399540.6 2191400 
Mar 2023 1834603 1576810 2092396 1438673.2 2230532 
Apr 2023 1834470 1576677 2092263 1438540.4 2230399 
May 2023 1820040 1562247 2077833 1424110.5 2215970 
Jun 2023 1804275 1546482 2062068 1408345 2200204 
Jul 2023 1850991 1593198 2108784 1455061.1 2246920 
Aug 2023 1862345 1604552 2120138 1466415.9 2258275 
Sep 2023 1798987 1541194 2056780 1403057 2194916 
Oct 2023 1860982 1603189 2118775 1465052.8 2256912 
Nov 2023 1866503 1608710 2124296 1470573.2 2262432 
Dec 2023 1917675 1659882 2175468 1521745.8 2313605 
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนสินคา้ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานดอนเมือง ในช่วง 5 ปี 
 Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 

Jan 2019 4709.392 3886.15 5532.63 3438.388 5980.4 
Feb 2019 4535.558 3712.32 5358.8 3264.555 5806.56 
Mar 2019 5333.392 4510.15 6156.63 4062.388 6604.4 
Apr 2019 5346.558 4523.32 6169.8 4075.555 6617.56 
May 2019 5404.225 4580.98 6227.47 4133.222 6675.23 
Jun 2019 5229.225 4405.98 6052.47 3958.222 6500.23 
Jul 2019 5214.892 4391.65 6038.13 3943.888 6485.9 
Aug 2019 5222.725 4399.48 6045.97 3951.722 6493.73 
Sep 2019 5398.392 4575.15 6221.63 4127.388 6669.4 
Oct 2019 5344.058 4520.82 6167.3 4073.055 6615.06 
Nov 2019 5439.225 4615.98 6262.47 4168.222 6710.23 
Dec 2019 5274.225 4450.98 6097.47 4003.222 6545.23 
Jan 2020 5479.218 4643.27 6315.16 4188.603 6769.83 
Feb 2020 5305.385 4469.44 6141.33 4014.769 6596 
Mar 2020 6103.218 5267.27 6939.16 4812.603 7393.83 
Apr 2020 6116.385 5280.44 6952.33 4825.769 7407 
May 2020 6174.051 5338.11 7010 4883.436 7464.67 
Jun 2020 5999.051 5163.11 6835 4708.436 7289.67 
Jul 2020 5984.718 5148.77 6820.66 4694.103 7275.33 
Aug 2020 5992.551 5156.61 6828.5 4701.936 7283.17 
Sep 2020 6168.218 5332.27 7004.16 4877.603 7458.83 
Oct 2020 6113.885 5277.94 6949.83 4823.269 7404.5 
Nov 2020 6209.051 5373.11 7045 4918.436 7499.67 
Dec 2020 6044.051 5208.11 6880 4753.436 7334.67 
Jan 2021 6249.044 5397.49 7100.6 4934.326 7563.76 
Feb 2021 6075.211 5223.65 6926.77 4760.492 7389.93 
Mar 2021 6873.044 6021.49 7724.6 5558.326 8187.76 
Apr 2021 6886.211 6034.65 7737.77 5571.492 8200.93 
May 2021 6943.877 6092.32 7795.43 5629.159 8258.6 
Jun 2021 6768.877 5917.32 7620.43 5454.159 8083.6 
Jul 2021 6754.544 5902.99 7606.1 5439.826 8069.26 
Aug 2021 6762.377 5910.82 7613.93 5447.659 8077.1 
Sep 2021 6938.044 6086.49 7789.6 5623.326 8252.76 
Oct 2021 6883.711 6032.15 7735.27 5568.992 8198.43 
Nov 2021 6978.877 6127.32 7830.43 5664.159 8293.6 
Dec 2021 6813.877 5962.32 7665.43 5499.159 8128.6 
Jan 2022 7018.87 6148.95 7888.79 5675.799 8361.94 
Feb 2022 6845.037 5975.12 7714.96 5501.966 8188.11 
Mar 2022 7642.87 6772.95 8512.79 6299.799 8985.94 
Apr 2022 7656.037 6786.12 8525.96 6312.966 8999.11 
May 2022 7713.704 6843.78 8583.63 6370.632 9056.78 
Jun 2022 7538.704 6668.78 8408.63 6195.632 8881.78 
Jul 2022 7524.37 6654.45 8394.29 6181.299 8867.44 
Aug 2022 7532.204 6662.28 8402.13 6189.132 8875.28 
Sep 2022 7707.87 6837.95 8577.79 6364.799 9050.94 
Oct 2022 7653.537 6783.62 8523.46 6310.466 8996.61 
Nov 2022 7748.704 6878.78 8618.63 6405.632 9091.78 
Dec 2022 7583.704 6713.78 8453.63 6240.632 8926.78 
Jan 2023 7788.696 6897.83 8679.57 6413.285 9164.11 
Feb 2023 7614.863 6724 8505.73 6239.452 8990.27 
Mar 2023 8412.696 7521.83 9303.57 7037.285 9788.11 
Apr 2023 8425.863 7535 9316.73 7050.452 9801.27 
May 2023 8483.53 7592.66 9374.4 7108.119 9858.94 
Jun 2023 8308.53 7417.66 9199.4 6933.119 9683.94 

Jul 2023 8294.196 7403.33 9185.07 6918.785 9669.61 

Aug 2023 8302.03 7411.16 9192.9 6926.619 9677.44 

Sep 2023 8477.696 7586.83 9368.57 7102.285 9853.11 

Oct 2023 8423.363 7532.5 9314.23 7047.952 9798.77 

Nov 2023 8518.53 7627.66 9409.4 7143.119 9893.94 

Dec 2023 8353.53 7462.66 9244.4 6978.119 9728.94 
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานเชียงใหม่ ในช่วง 5 ปี 
 Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 
Jan 2019 1545.515 1126.545 1964.484 902.7749 2188.254 
Feb 2019 1517.515 1098.545 1936.484 874.7749 2160.254 
Mar 2019 1480.577 1061.607 1899.547 837.8374 2123.317 
Apr 2019 1445.39 1026.42 1864.359 802.6499 2088.129 
May 2019 1444.515 1025.545 1863.484 801.7749 2087.254 
Jun 2019 1423.64 1004.67 1842.609 780.8999 2066.379 
Jul 2019 1479.64 1060.67 1898.609 836.8999 2122.379 
Aug 2019 1487.14 1068.17 1906.109 844.3999 2129.879 
Sep 2019 1434.14 1015.17 1853.109 791.3999 2076.879 
Oct 2019 1497.015 1078.045 1915.984 854.2749 2139.754 
Nov 2019 1535.515 1116.545 1954.484 892.7749 2178.254 
Dec 2019 1621.327 1202.357 2040.297 978.5874 2264.067 
Jan 2020 1636.928 1217.104 2056.753 992.8772 2280.979 
Feb 2020 1608.928 1189.104 2028.753 964.8772 2252.979 
Mar 2020 1571.991 1152.166 1991.815 927.9397 2216.041 
Apr 2020 1536.803 1116.979 1956.628 892.7522 2180.854 
May 2020 1535.928 1116.104 1955.753 891.8772 2179.979 
Jun 2020 1515.053 1095.229 1934.878 871.0022 2159.104 
Jul 2020 1571.053 1151.229 1990.878 927.0022 2215.104 
Aug 2020 1578.553 1158.729 1998.378 934.5022 2222.604 
Sep 2020 1525.553 1105.729 1945.378 881.5022 2169.604 
Oct 2020 1588.428 1168.604 2008.253 944.3772 2232.479 
Nov 2020 1626.928 1207.104 2046.753 982.8772 2270.979 
Dec 2020 1712.741 1292.916 2132.565 1068.6897 2356.791 
Jan 2021 1728.342 1307.569 2149.114 1082.8369 2373.846 
Feb 2021 1700.342 1279.569 2121.114 1054.8369 2345.846 
Mar 2021 1663.404 1242.632 2084.176 1017.8994 2308.909 
Apr 2021 1628.217 1207.444 2048.989 982.7119 2273.721 
May 2021 1627.342 1206.569 2048.114 981.8369 2272.846 
Jun 2021 1606.467 1185.694 2027.239 960.9619 2251.971 
Jul 2021 1662.467 1241.694 2083.239 1016.9619 2307.971 
Aug 2021 1669.967 1249.194 2090.739 1024.4619 2315.471 
Sep 2021 1616.967 1196.194 2037.739 971.4619 2262.471 
Oct 2021 1679.842 1259.069 2100.614 1034.3369 2325.346 
Nov 2021 1718.342 1297.569 2139.114 1072.8369 2363.846 
Dec 2021 1804.154 1383.382 2224.926 1158.6494 2449.659 
Jan 2022 1819.755 1397.943 2241.567 1172.655 2466.855 
Feb 2022 1791.755 1369.943 2213.567 1144.655 2438.855 
Mar 2022 1754.818 1333.005 2176.63 1107.7175 2401.918 
Apr 2022 1719.63 1297.818 2141.442 1072.53 2366.73 
May 2022 1718.755 1296.943 2140.567 1071.655 2365.855 
Jun 2022 1697.88 1276.068 2119.692 1050.78 2344.98 
Jul 2022 1753.88 1332.068 2175.692 1106.78 2400.98 
Aug 2022 1761.38 1339.568 2183.192 1114.28 2408.48 
Sep 2022 1708.38 1286.568 2130.192 1061.28 2355.48 
Oct 2022 1771.255 1349.443 2193.067 1124.155 2418.355 
Nov 2022 1809.755 1387.943 2231.567 1162.655 2456.855 
Dec 2022 1895.568 1473.755 2317.38 1248.4675 2542.668 
Jan 2023 1911.169 1488.225 2334.112 1262.3326 2560.004 
Feb 2023 1883.169 1460.225 2306.112 1234.3326 2532.004 
Mar 2023 1846.231 1423.287 2269.175 1197.3951 2495.067 
Apr 2023 1811.044 1388.1 2233.987 1162.2076 2459.879 
May 2023 1810.169 1387.225 2233.112 1161.3326 2459.004 
Jun 2023 1789.294 1366.35 2212.237 1140.4576 2438.129 
Jul 2023 1845.294 1422.35 2268.237 1196.4576 2494.129 
Aug 2023 1852.794 1429.85 2275.737 1203.9576 2501.629 
Sep 2023 1799.794 1376.85 2222.737 1150.9576 2448.629 
Oct 2023 1862.669 1439.725 2285.612 1213.8326 2511.504 
Nov 2023 1901.169 1478.225 2324.112 1252.3326 2550.004 
Dec 2023 1986.981 1564.037 2409.925 1338.1451 2635.817 
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนผูโ้ดยสารของท่าอากาศยานเชียงใหม่ ในช่วง 5 ปี 
 Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 

Jan 2019 224913 155923.3 293902.7 119076.24 330749.8 

Feb 2019 222026.5 153036.8 291016.2 116189.68 327863.2 

Mar 2019 211264.3 142274.6 280254 105427.55 317101.1 

Apr 2019 186794.5 117804.8 255784.2 80957.74 292631.3 

May 2019 181230.5 112240.8 250220.2 75393.68 287067.2 

Jun 2019 182550.7 113561 251540.4 76713.93 288387.5 

Jul 2019 191422.1 122432.4 260411.8 85585.3 297258.9 

Aug 2019 194154 125164.3 263143.7 88317.18 299990.7 

Sep 2019 178932.5 109942.8 247922.2 73095.74 284769.3 

Oct 2019 188694.3 119704.6 257684 82857.55 294531.1 

Nov 2019 197466 128476.3 266455.7 91629.24 303302.8 

Dec 2019 212438.2 143448.5 281427.9 106601.43 318275 

Jan 2020 238780.8 169650.4 307911.3 132728.13 344833.5 

Feb 2020 235894.3 166763.8 305024.7 129841.57 341947 

Mar 2020 225132.1 156001.7 294262.6 119079.44 331184.8 

Apr 2020 200662.3 131531.9 269792.8 94609.63 306715 

May 2020 195098.3 125967.8 264228.7 89045.57 301151 

Jun 2020 196418.5 127288.1 265548.9 90365.82 302471.2 

Jul 2020 205289.9 136159.4 274420.3 99237.19 311342.6 

Aug 2020 208021.8 138891.3 277152.2 101969.07 314074.5 

Sep 2020 192800.3 123669.9 261930.8 86747.63 298853 

Oct 2020 202562.1 133431.7 271692.6 96509.44 308614.8 

Nov 2020 211333.8 142203.4 280464.3 105281.13 317386.5 

Dec 2020 226306 157175.6 295436.4 120253.32 332358.7 

Jan 2021 252648.6 183362.1 321935.1 146356.54 358940.7 

Feb 2021 249762.1 180475.6 319048.5 143469.98 356054.1 

Mar 2021 238999.9 169713.5 308286.4 132707.85 345292 

Apr 2021 214530.1 145243.6 283816.6 108238.04 320822.2 

May 2021 208966.1 139679.6 278252.5 102673.98 315258.1 

Jun 2021 210286.3 140999.8 279572.8 103994.23 316578.4 

Jul 2021 219157.7 149871.2 288444.2 112865.6 325449.8 

Aug 2021 221889.6 152603.1 291176 115597.48 328181.6 

Sep 2021 206668.1 137381.6 275954.6 100376.04 312960.2 

Oct 2021 216429.9 147143.5 285716.4 110137.85 322722 

Nov 2021 225201.6 155915.1 294488.1 118909.54 331493.7 

Dec 2021 240173.8 170887.3 309460.3 133881.73 346465.9 

Jan 2022 266516.4 197058.7 335974.1 159961.64 373071.2 

Feb 2022 263629.9 194172.1 333087.6 157075.08 370184.6 

Mar 2022 252867.7 183410 322325.5 146312.95 359422.5 

Apr 2022 228397.9 158940.2 297855.6 121843.14 334952.7 

May 2022 222833.9 153376.1 292291.6 116279.08 329388.6 

Jun 2022 224154.1 154696.4 293611.8 117599.33 330708.9 

Jul 2022 233025.5 163567.8 302483.2 126470.7 339580.3 

Aug 2022 235757.4 166299.6 305215.1 129202.58 342312.1 

Sep 2022 220535.9 151078.2 289993.6 113981.14 327090.7 

Oct 2022 230297.7 160840 299755.5 123742.95 336852.5 

Nov 2022 239069.4 169611.7 308527.1 132514.64 345624.2 

Dec 2022 254041.6 184583.9 323499.3 147486.83 360596.4 

Jan 2023 280384.2 210740.2 350028.3 173543.59 387224.8 

Feb 2023 277497.7 207853.6 347141.7 170657.03 384338.3 

Mar 2023 266735.5 197091.5 336379.6 159894.9 373576.1 

Apr 2023 242265.7 172621.7 311909.8 135425.09 349106.3 

May 2023 236701.7 167057.6 306345.7 129861.03 343542.3 

Jun 2023 238021.9 168377.9 307666 131181.28 344862.5 

Jul 2023 246893.3 177249.2 316537.3 140052.65 353733.9 

Aug 2023 249625.2 179981.1 319269.2 142784.53 356465.8 

Sep 2023 234403.7 164759.7 304047.8 127563.09 341244.3 

Oct 2023 244165.5 174521.5 313809.6 137324.9 351006.1 

Nov 2023 252937.2 183293.2 322581.3 146096.59 359777.8 

Dec 2023 267909.4 198265.4 337553.5 161068.78 374750 
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนสินคา้ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานเชียงใหม่ ในช่วง 5 ปี 
 Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 

Jan 2019 73.26563 -8.379244 154.9105 -51.9854 198.5167 

Feb 2019 63.20313 -18.44174 144.848 -62.0479 188.4542 

Mar 2019 78.76563 -2.879244 160.4105 -46.4854 204.0167 

Apr 2019 68.89063 -12.75424 150.5355 -56.3604 194.1417 

May 2019 72.57813 -9.066744 154.223 -52.6729 197.8292 

Jun 2019 81.45313 -0.191744 163.098 -43.7979 206.7042 

Jul 2019 76.20313 -5.441744 157.848 -49.0479 201.4542 

Aug 2019 71.32813 -10.31674 152.973 -53.9229 196.5792 

Sep 2019 75.70313 -5.941744 157.348 -49.5479 200.9542 

Oct 2019 69.26563 -12.37924 150.9105 -55.9854 194.5167 

Nov 2019 75.26563 -6.379244 156.9105 -49.9854 200.5167 

Dec 2019 85.45313 3.808256 167.098 -39.7979 210.7042 

Jan 2020 73.42188 -8.38955 155.2333 -52.08466 198.9284 

Feb 2020 63.35938 -18.45205 145.1708 -62.14716 188.8659 

Mar 2020 78.92188 -2.88955 160.7333 -46.58466 204.4284 

Apr 2020 69.04688 -12.76455 150.8583 -56.45966 194.5534 

May 2020 72.73438 -9.07705 154.5458 -52.77216 198.2409 

Jun 2020 81.60938 -0.20205 163.4208 -43.89716 207.1159 

Jul 2020 76.35938 -5.45205 158.1708 -49.14716 201.8659 

Aug 2020 71.48438 -10.32705 153.2958 -54.02216 196.9909 

Sep 2020 75.85938 -5.95205 157.6708 -49.64716 201.3659 

Oct 2020 69.42188 -12.38955 151.2333 -56.08466 194.9284 

Nov 2020 75.42188 -6.38955 157.2333 -50.08466 200.9284 

Dec 2020 85.60938 3.7979498 167.4208 -39.89716 211.1159 

Jan 2021 73.57813 -8.417966 155.5742 -52.21171 199.368 

Feb 2021 63.51563 -18.48047 145.5117 -62.27421 189.3055 

Mar 2021 79.07813 -2.917966 161.0742 -46.71171 204.868 

Apr 2021 69.20313 -12.79297 151.1992 -56.58671 194.993 

May 2021 72.89063 -9.105466 154.8867 -52.89921 198.6805 

Jun 2021 81.76563 -0.230466 163.7617 -44.02421 207.5555 

Jul 2021 76.51563 -5.480466 158.5117 -49.27421 202.3055 

Aug 2021 71.64063 -10.35547 153.6367 -54.14921 197.4305 

Sep 2021 76.01563 -5.980466 158.0117 -49.77421 201.8055 

Oct 2021 69.57813 -12.41797 151.5742 -56.21171 195.368 

Nov 2021 75.57813 -6.417966 157.5742 -50.21171 201.368 

Dec 2021 85.76563 3.769534 167.7617 -40.02421 211.5555 

Jan 2022 73.73438 -8.464369 155.9331 -52.36635 199.8351 

Feb 2022 63.67188 -18.52687 145.8706 -62.42885 189.7726 

Mar 2022 79.23438 -2.964369 161.4331 -46.86635 205.3351 

Apr 2022 69.35938 -12.83937 151.5581 -56.74135 195.4601 

May 2022 73.04688 -9.151869 155.2456 -53.05385 199.1476 

Jun 2022 81.92188 -0.276869 164.1206 -44.17885 208.0226 

Jul 2022 76.67188 -5.526869 158.8706 -49.42885 202.7726 

Aug 2022 71.79688 -10.40187 153.9956 -54.30385 197.8976 
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Sep 2022 76.17188 -6.026869 158.3706 -49.92885 202.2726 

Oct 2022 69.73438 -12.46437 151.9331 -56.36635 195.8351 

Nov 2022 75.73438 -6.464369 157.9331 -50.36635 201.8351 

Dec 2022 85.92188 3.7231309 168.1206 -40.17885 212.0226 

Jan 2023 73.89063 -8.528627 156.3099 -52.54838 200.3296 

Feb 2023 63.82813 -18.59113 146.2474 -62.61088 190.2671 

Mar 2023 79.39063 -3.028627 161.8099 -47.04838 205.8296 

Apr 2023 69.51563 -12.90363 151.9349 -56.92338 195.9546 

May 2023 73.20313 -9.216127 155.6224 -53.23588 199.6421 

Jun 2023 82.07813 -0.341127 164.4974 -44.36088 208.5171 

Jul 2023 76.82813 -5.591127 159.2474 -49.61088 203.2671 

Aug 2023 71.95313 -10.46613 154.3724 -54.48588 198.3921 

Sep 2023 76.32813 -6.091127 158.7474 -50.11088 202.7671 

Oct 2023 69.89063 -12.52863 152.3099 -56.54838 196.3296 

Nov 2023 75.89063 -6.528627 158.3099 -50.54838 202.3296 

Dec 2023 86.07813 3.6588731 168.4974 -40.36088 212.5171 
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานภูเก็ต ในช่วง 5 ปี 
 Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 
Jan 2019 5252.723 4691.226 5814.22 4391.333 6114.113 
Feb 2019 5067.035 4505.538 5628.532 4205.645 5928.425 
Mar 2019 5032.223 4470.726 5593.72 4170.833 5893.613 
Apr 2019 4810.785 4249.288 5372.282 3949.395 5672.175 
May 2019 4616.473 4054.976 5177.97 3755.083 5477.863 
Jun 2019 4521.91 3960.413 5083.407 3660.52 5383.3 
Jul 2019 4747.848 4186.351 5309.345 3886.458 5609.238 
Aug 2019 4832.91 4271.413 5394.407 3971.52 5694.3 
Sep 2019 4583.473 4021.976 5144.97 3722.083 5444.863 
Oct 2019 4796.41 4234.913 5357.907 3935.02 5657.8 
Nov 2019 4962.035 4400.538 5523.532 4100.645 5823.425 
Dec 2019 5361.973 4800.476 5923.47 4500.583 6223.363 
Jan 2020 5534.198 4971.555 6096.84 4671.05 6397.345 
Feb 2020 5348.51 4785.868 5911.153 4485.363 6211.657 
Mar 2020 5313.698 4751.055 5876.34 4450.55 6176.845 
Apr 2020 5092.26 4529.618 5654.903 4229.113 5955.407 
May 2020 4897.948 4335.305 5460.59 4034.8 5761.095 
Jun 2020 4803.385 4240.743 5366.028 3940.238 5666.532 
Jul 2020 5029.323 4466.68 5591.965 4166.175 5892.47 
Aug 2020 5114.385 4551.743 5677.028 4251.238 5977.532 
Sep 2020 4864.948 4302.305 5427.59 4001.8 5728.095 
Oct 2020 5077.885 4515.243 5640.528 4214.738 5941.032 
Nov 2020 5243.51 4680.868 5806.153 4380.363 6106.657 
Dec 2020 5643.448 5080.805 6206.09 4780.3 6506.595 
Jan 2021 5815.672 5251.76 6379.585 4950.577 6680.768 
Feb 2021 5629.985 5066.072 6193.897 4764.889 6495.08 
Mar 2021 5595.172 5031.26 6159.085 4730.077 6460.268 
Apr 2021 5373.735 4809.822 5937.647 4508.639 6238.83 
May 2021 5179.422 4615.51 5743.335 4314.327 6044.518 
Jun 2021 5084.86 4520.947 5648.772 4219.764 5949.955 
Jul 2021 5310.797 4746.885 5874.71 4445.702 6175.893 
Aug 2021 5395.86 4831.947 5959.772 4530.764 6260.955 
Sep 2021 5146.422 4582.51 5710.335 4281.327 6011.518 
Oct 2021 5359.36 4795.447 5923.272 4494.264 6224.455 
Nov 2021 5524.985 4961.072 6088.897 4659.889 6390.08 
Dec 2021 5924.922 5361.01 6488.835 5059.827 6790.018 
Jan 2022 6097.147 5531.841 6662.453 5229.914 6964.381 
Feb 2022 5911.46 5346.154 6476.766 5044.226 6778.693 
Mar 2022 5876.647 5311.341 6441.953 5009.414 6743.881 
Apr 2022 5655.21 5089.904 6220.516 4787.976 6522.443 
May 2022 5460.897 4895.591 6026.203 4593.664 6328.131 
Jun 2022 5366.335 4801.029 5931.641 4499.101 6233.568 
Jul 2022 5592.272 5026.966 6157.578 4725.039 6459.506 
Aug 2022 5677.335 5112.029 6242.641 4810.101 6544.568 
Sep 2022 5427.897 4862.591 5993.203 4560.664 6295.131 
Oct 2022 5640.835 5075.529 6206.141 4773.601 6508.068 
Nov 2022 5806.46 5241.154 6371.766 4939.226 6673.693 
Dec 2022 6206.397 5641.091 6771.703 5339.164 7073.631 
Jan 2023 6378.622 5811.799 6945.445 5509.062 7248.182 
Feb 2023 6192.934 5626.112 6759.757 5323.374 7062.494 
Mar 2023 6158.122 5591.299 6724.945 5288.562 7027.682 
Apr 2023 5936.684 5369.862 6503.507 5067.124 6806.244 
May 2023 5742.372 5175.549 6309.195 4872.812 6611.932 
Jun 2023 5647.809 5080.987 6214.632 4778.249 6517.369 
Jul 2023 5873.747 5306.924 6440.57 5004.187 6743.307 
Aug 2023 5958.809 5391.987 6525.632 5089.249 6828.369 
Sep 2023 5709.372 5142.549 6276.195 4839.812 6578.932 
Oct 2023 5922.309 5355.487 6489.132 5052.749 6791.869 
Nov 2023 6087.934 5521.112 6654.757 5218.374 6957.494 
Dec 2023 6487.872 5921.049 7054.695 5618.312 7357.432 
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนผูโ้ดยสารของท่าอากาศยานภูเก็ต ในช่วง 5 ปี 
 Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 

Jan 2019 1123005.5 787487.5 1458524 608288.8 1637722 
Feb 2019 1121593.5 786075.5 1457112 606876.8 1636310 
Mar 2019 1102616.3 767098.2 1438134 587899.5 1617333 
Apr 2019 1022585.9 687067.8 1358104 507869.1 1537303 
May 2019 935427.5 599909.4 1270946 420710.7 1450144 
Jun 2019 940757.9 605239.8 1276276 426041.1 1455475 
Jul 2019 988640.4 653122.3 1324158 473923.6 1503357 
Aug 2019 1018492.7 682974.6 1354011 503775.9 1533210 
Sep 2019 929223.3 593705.2 1264741 414506.5 1443940 
Oct 2019 978900.9 643382.8 1314419 464184.1 1493618 
Nov 2019 1034344.2 698826.1 1369862 519627.4 1549061 
Dec 2019 1135403.5 799885.4 1470922 620686.7 1650120 
Jan 2020 1192665.7 856463.1 1528868 676898.9 1708432 
Feb 2020 1191253.7 855051.1 1527456 675486.9 1707020 
Mar 2020 1172276.4 836073.9 1508479 656509.6 1688043 
Apr 2020 1092246 756043.5 1428449 576479.2 1608013 
May 2020 1005087.6 668885.1 1341290 489320.8 1520854 
Jun 2020 1010418.1 674215.5 1346621 494651.3 1526185 
Jul 2020 1058300.6 722098 1394503 542533.8 1574067 
Aug 2020 1088152.9 751950.3 1424355 572386.1 1603920 
Sep 2020 998883.4 662680.9 1335086 483116.6 1514650 
Oct 2020 1048561 712358.5 1384764 532794.2 1564328 
Nov 2020 1104004.4 767801.8 1440207 588237.6 1619771 
Dec 2020 1205063.6 868861.1 1541266 689296.8 1720830 
Jan 2021 1262325.8 925364.4 1599287 745394.8 1779257 
Feb 2021 1260913.8 923952.4 1597875 743982.8 1777845 
Mar 2021 1241936.6 904975.2 1578898 725005.6 1758868 
Apr 2021 1161906.2 824944.7 1498868 644975.2 1678837 
May 2021 1074747.8 737786.4 1411709 557816.8 1591679 
Jun 2021 1080078.2 743116.8 1417040 563147.2 1597009 
Jul 2021 1127960.7 790999.3 1464922 611029.7 1644892 
Aug 2021 1157813 820851.6 1494774 640882 1674744 
Sep 2021 1068543.6 731582.2 1405505 551612.6 1585475 
Oct 2021 1118221.2 781259.7 1455183 601290.2 1635152 
Nov 2021 1173664.5 836703.1 1510626 656733.5 1690596 
Dec 2021 1274723.8 937762.4 1611685 757792.8 1791655 
Jan 2022 1331986 994191.8 1669780 813777.4 1850195 
Feb 2022 1330574 992779.8 1668368 812365.4 1848783 
Mar 2022 1311596.7 973802.5 1649391 793388.1 1829805 
Apr 2022 1231566.3 893772.1 1569361 713357.7 1749775 
May 2022 1144407.9 806613.7 1482202 626199.3 1662617 
Jun 2022 1149738.4 811944.1 1487533 631529.8 1667947 
Jul 2022 1197620.9 859826.6 1535415 679412.3 1715829 
Aug 2022 1227473.2 889679 1565267 709264.6 1745682 
Sep 2022 1138203.7 800409.5 1475998 619995.1 1656412 
Oct 2022 1187881.3 850087.1 1525676 669672.7 1706090 
Nov 2022 1243324.7 905530.5 1581119 725116.1 1761533 
Dec 2022 1344383.9 1006589.7 1682178 826175.3 1862593 
Jan 2023 1401646.1 1062945.7 1740347 882047.4 1921245 
Feb 2023 1400234.1 1061533.7 1738935 880635.4 1919833 
Mar 2023 1381256.9 1042556.5 1719957 861658.1 1900856 
Apr 2023 1301226.5 962526.1 1639927 781627.7 1820825 
May 2023 1214068.1 875367.7 1552768 694469.3 1733667 
Jun 2023 1219398.5 880698.1 1558099 699799.8 1738997 
Jul 2023 1267281 928580.6 1605981 747682.3 1786880 
Aug 2023 1297133.3 958432.9 1635834 777534.6 1816732 
Sep 2023 1207863.9 869163.5 1546564 688265.1 1727463 
Oct 2023 1257541.5 918841.1 1596242 737942.7 1777140 
Nov 2023 1312984.8 974284.4 1651685 793386.1 1832584 
Dec 2023 1414044.1 1075343.7 1752744 894445.3 1933643 
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนสินคา้ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานภูเก็ต ในช่วง 5 ปี 
 Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 

Jan 
2019 2973.337 1974.011 3972.663 1440.275 4506.398 

Feb 
2019 2775.899 1776.573 3775.225 1242.838 4308.961 

Mar 
2019 3048.649 2049.323 4047.975 1515.588 4581.711 

Apr 
2019 2662.962 1663.636 3662.288 1129.9 4196.023 

May 
2019 2661.899 1662.573 3661.225 1128.838 4194.961 

Jun 
2019 2549.337 1550.011 3548.663 1016.275 4082.398 

Jul 
2019 2574.024 1574.698 3573.35 1040.963 4107.086 

Aug 
2019 2558.639 1559.313 3557.964 1025.577 4091.7 

Sep 
2019 2782.674 1783.349 3782 1249.613 4315.736 

Oct 
2019 2789.399 1790.073 3788.725 1256.338 4322.461 

Nov 
2019 3281.399 2282.073 4280.725 1748.338 4814.461 

Dec 
2019 3303.899 2304.573 4303.225 1770.838 4836.961 

Jan 
2020 3141.406 2140.041 4142.77 1605.217 4677.595 

Feb 
2020 2943.968 1942.604 3945.333 1407.779 4480.157 

Mar 
2020 3216.718 2215.354 4218.083 1680.529 4752.907 

Apr 
2020 2831.031 1829.666 3832.395 1294.842 4367.22 

May 
2020 2829.968 1828.604 3831.333 1293.779 4366.157 

Jun 
2020 2717.406 1716.041 3718.77 1181.217 4253.595 

Jul 
2020 2742.093 1740.729 3743.458 1205.904 4278.282 

Aug 
2020 2726.708 1725.343 3728.072 1190.519 4262.896 

Sep 
2020 2950.743 1949.379 3952.108 1414.555 4486.932 

Oct 
2020 2957.468 1956.104 3958.833 1421.279 4493.657 

Nov 
2020 3449.468 2448.104 4450.833 1913.279 4985.657 

Dec 
2020 3471.968 2470.604 4473.333 1935.779 5008.157 

Jan 
2021 3309.475 2305.85 4313.1 1769.818 4849.131 

Feb 
2021 3112.037 2108.412 4115.662 1572.381 4651.694 

Mar 
2021 3384.787 2381.162 4388.412 1845.131 4924.444 

Apr 
2021 2999.1 1995.475 4002.725 1459.443 4538.756 

May 
2021 2998.037 1994.412 4001.662 1458.381 4537.694 

Jun 
2021 2885.475 1881.85 3889.1 1345.818 4425.131 

Jul 
2021 2910.162 1906.537 3913.787 1370.506 4449.819 

Aug 
2021 2894.777 1891.152 3898.401 1355.12 4434.433 

Sep 
2021 3118.812 2115.188 4122.437 1579.156 4658.469 

Oct 
2021 3125.537 2121.912 4129.162 1585.881 4665.194 

Nov 
2021 3617.537 2613.912 4621.162 2077.881 5157.194 

Dec 
2021 3640.037 2636.412 4643.662 2100.381 5179.694 

Jan 
2022 3477.544 2471.439 4483.649 1934.082 5021.005 

Feb 
2022 3280.106 2274.001 4286.212 1736.645 4823.568 

Mar 
2022 3552.856 2546.751 4558.962 2009.395 5096.318 

Apr 
2022 3167.169 2161.064 4173.274 1623.707 4710.63 

May 
2022 3166.106 2160.001 4172.212 1622.645 4709.568 

Jun 
2022 3053.544 2047.439 4059.649 1510.082 4597.005 

Jul 
2022 3078.231 2072.126 4084.337 1534.77 4621.693 

Aug 
2022 3062.846 2056.74 4068.951 1519.384 4606.307 
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Sep 
2022 3286.881 2280.776 4292.987 1743.42 4830.343 

Oct 
2022 3293.606 2287.501 4299.712 1750.145 4837.068 

Nov 
2022 3785.606 2779.501 4791.712 2242.145 5329.068 

Dec 
2022 3808.106 2802.001 4814.212 2264.645 5351.568 

Jan 
2023 3645.613 2636.809 4654.417 2098.011 5193.215 

Feb 
2023 3448.175 2439.371 4456.98 1900.573 4995.777 

Mar 
2023 3720.925 2712.121 4729.73 2173.323 5268.527 

Apr 
2023 3335.238 2326.434 4344.042 1787.636 4882.84 

May 
2023 3334.175 2325.371 4342.98 1786.573 4881.777 

Jun 
2023 3221.613 2212.809 4230.417 1674.011 4769.215 

Jul 
2023 3246.3 2237.496 4255.105 1698.698 4793.902 

Aug 
2023 3230.915 2222.11 4239.719 1683.313 4778.517 

Sep 
2023 3454.951 2446.146 4463.755 1907.348 5002.553 

Oct 
2023 3461.675 2452.871 4470.48 1914.073 5009.277 

Nov 
2023 3953.675 2944.871 4962.48 2406.073 5501.277 

Dec 
2023 3976.175 2967.371 4984.98 2428.573 5523.777 
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานหาดใหญ่ ในช่วง 5 ปี 
 

Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 
Jan 2019 209.0198 132.3466 285.693 91.39578 326.6438 
Feb 2019 193.3948 116.7216 270.068 75.77078 311.0188 
Mar 2019 196.7073 120.0341 273.3805 79.08328 314.3313 
Apr 2019 189.4573 112.7841 266.1305 71.83328 307.0813 
May 2019 185.0823 108.4091 261.7555 67.45828 302.7063 
Jun 2019 181.9573 105.2841 258.6305 64.33328 299.5813 
Jul 2019 192.0823 115.4091 268.7555 74.45828 309.7063 
Aug 2019 202.0198 125.3466 278.693 84.39578 319.6438 
Sep 2019 200.7073 124.0341 277.3805 83.08328 318.3313 
Oct 2019 205.5198 128.8466 282.193 87.89578 323.1438 
Nov 2019 214.7698 138.0966 291.443 97.14578 332.3938 
Dec 2019 226.2073 149.5341 302.8805 108.58328 343.8313 
Jan 2020 217.7501 140.9204 294.5797 99.88609 335.614 
Feb 2020 202.1251 125.2954 278.9547 84.26109 319.989 
Mar 2020 205.4376 128.6079 282.2672 87.57359 323.3015 
Apr 2020 198.1876 121.3579 275.0172 80.32359 316.0515 
May 2020 193.8126 116.9829 270.6422 75.94859 311.6765 
Jun 2020 190.6876 113.8579 267.5172 72.82359 308.5515 
Jul 2020 200.8126 123.9829 277.6422 82.94859 318.6765 
Aug 2020 210.7501 133.9204 287.5797 92.88609 328.614 
Sep 2020 209.4376 132.6079 286.2672 91.57359 327.3015 
Oct 2020 214.2501 137.4204 291.0797 96.38609 332.114 
Nov 2020 223.5001 146.6704 300.3297 105.63609 341.364 
Dec 2020 234.9376 158.1079 311.7672 117.07359 352.8015 
Jan 2021 226.4803 149.4773 303.4834 108.35032 344.6103 
Feb 2021 210.8553 133.8523 287.8584 92.72532 328.9853 
Mar 2021 214.1678 137.1648 291.1709 96.03782 332.2978 
Apr 2021 206.9178 129.9148 283.9209 88.78782 325.0478 
May 2021 202.5428 125.5398 279.5459 84.41282 320.6728 
Jun 2021 199.4178 122.4148 276.4209 81.28782 317.5478 
Jul 2021 209.5428 132.5398 286.5459 91.41282 327.6728 
Aug 2021 219.4803 142.4773 296.4834 101.35032 337.6103 
Sep 2021 218.1678 141.1648 295.1709 100.03782 336.2978 
Oct 2021 222.9803 145.9773 299.9834 104.85032 341.1103 
Nov 2021 232.2303 155.2273 309.2334 114.10032 350.3603 
Dec 2021 243.6678 166.6648 320.6709 125.53782 361.7978 
Jan 2022 235.2106 158.0173 312.404 116.78863 353.6326 
Feb 2022 219.5856 142.3923 296.779 101.16363 338.0076 
Mar 2022 222.8981 145.7048 300.0915 104.47613 341.3201 
Apr 2022 215.6481 138.4548 292.8415 97.22613 334.0701 
May 2022 211.2731 134.0798 288.4665 92.85113 329.6951 
Jun 2022 208.1481 130.9548 285.3415 89.72613 326.5701 
Jul 2022 218.2731 141.0798 295.4665 99.85113 336.6951 
Aug 2022 228.2106 151.0173 305.404 109.78863 346.6326 
Sep 2022 226.8981 149.7048 304.0915 108.47613 345.3201 
Oct 2022 231.7106 154.5173 308.904 113.28863 350.1326 
Nov 2022 240.9606 163.7673 318.154 122.53863 359.3826 
Dec 2022 252.3981 175.2048 329.5915 133.97613 370.8201 
Jan 2023 243.9409 166.5404 321.3413 125.20122 362.6805 
Feb 2023 228.3159 150.9154 305.7163 109.57622 347.0555 
Mar 2023 231.6284 154.2279 309.0288 112.88872 350.368 
Apr 2023 224.3784 146.9779 301.7788 105.63872 343.118 
May 2023 220.0034 142.6029 297.4038 101.26372 338.743 
Jun 2023 216.8784 139.4779 294.2788 98.13872 335.618 
Jul 2023 227.0034 149.6029 304.4038 108.26372 345.743 
Aug 2023 236.9409 159.5404 314.3413 118.20122 355.6805 
Sep 2023 235.6284 158.2279 313.0288 116.88872 354.368 
Oct 2023 240.4409 163.0404 317.8413 121.70122 359.1805 
Nov 2023 249.6909 172.2904 327.0913 130.95122 368.4305 
Dec 2023 261.1284 183.7279 338.5288 142.38872 379.868 
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนผูโ้ดยสารของท่าอากาศยานหาดใหญ่ ในช่วง 5 ปี 
 Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 

Jan 2019 24715.14 17385.29 32044.99 13470.5 35959.8 
Feb 2019 24164.58 16834.73 31494.42 12919.9 35409.3 
Mar 2019 24922.51 17592.66 32252.36 13677.8 36167.2 
Apr 2019 23346.83 16016.98 30676.67 12102.1 34591.5 
May 2019 23785.26 16455.41 31115.11 12540.6 35030 
Jun 2019 23934.01 16604.16 31263.86 12689.3 35178.7 
Jul 2019 25017.51 17687.66 32347.36 13772.8 36262.2 
Aug 2019 25274.33 17944.48 32604.17 14029.6 36519 
Sep 2019 25660.14 18330.29 32989.99 14415.5 36904.8 
Oct 2019 26817.95 19488.1 34147.8 15573.3 38062.6 
Nov 2019 27141.33 19811.48 34471.17 15896.6 38386 
Dec 2019 29630.95 22301.1 36960.8 18386.3 40875.6 
Jan 2020 26030.24 18685.44 33375.04 14762.6 37297.9 
Feb 2020 25479.68 18134.88 32824.48 14212.1 36747.3 
Mar 2020 26237.62 18892.81 33582.42 14970 37505.3 
Apr 2020 24661.93 17317.13 32006.73 13394.3 35929.6 
May 2020 25100.37 17755.56 32445.17 13832.7 36368 
Jun 2020 25249.12 17904.31 32593.92 13981.5 36516.8 
Jul 2020 26332.62 18987.81 33677.42 15065 37600.3 
Aug 2020 26589.43 19244.63 33934.23 15321.8 37857.1 
Sep 2020 26975.24 19630.44 34320.04 15707.6 38242.9 
Oct 2020 28133.05 20788.25 35477.86 16865.4 39400.7 
Nov 2020 28456.43 21111.63 35801.23 17188.8 39724.1 
Dec 2020 30946.05 23601.25 38290.86 19678.4 42213.7 
Jan 2021 27345.35 19983.97 34706.73 16052.3 38638.4 
Feb 2021 26794.78 19433.4 34156.17 15501.7 38087.9 
Mar 2021 27552.72 20191.34 34914.1 16259.7 38845.8 
Apr 2021 25977.03 18615.65 33338.42 14684 37270.1 
May 2021 26415.47 19054.09 33776.85 15122.4 37708.5 
Jun 2021 26564.22 19202.84 33925.6 15271.2 37857.3 
Jul 2021 27647.72 20286.34 35009.1 16354.7 38940.8 
Aug 2021 27904.53 20543.15 35265.92 16611.5 39197.6 
Sep 2021 28290.35 20928.97 35651.73 16997.3 39583.4 
Oct 2021 29448.16 22086.78 36809.54 18155.1 40741.2 
Nov 2021 29771.53 22410.15 37132.92 18478.5 41064.6 
Dec 2021 32261.16 24899.78 39622.54 20968.1 43554.2 
Jan 2022 28660.45 21280.88 36040.03 17339.5 39981.4 
Feb 2022 28109.89 20730.31 35489.46 16788.9 39430.9 
Mar 2022 28867.83 21488.25 36247.4 17546.9 40188.8 
Apr 2022 27292.14 19912.56 34671.71 15971.2 38613.1 
May 2022 27730.58 20351 35110.15 16409.6 39051.6 
Jun 2022 27879.33 20499.75 35258.9 16558.4 39200.3 
Jul 2022 28962.83 21583.25 36342.4 17641.9 40283.8 
Aug 2022 29219.64 21840.06 36599.21 17898.7 40540.6 
Sep 2022 29605.45 22225.88 36985.03 18284.5 40926.4 
Oct 2022 30763.26 23383.69 38142.84 19442.3 42084.2 
Nov 2022 31086.64 23707.06 38466.21 19765.7 42407.6 
Dec 2022 33576.26 26196.69 40955.84 22255.3 44897.2 
Jan 2023 29975.56 22576.18 37374.93 18624.2 41326.9 
Feb 2023 29424.99 22025.62 36824.36 18073.7 40776.3 
Mar 2023 30182.93 22783.56 37582.3 18831.6 41534.3 
Apr 2023 28607.24 21207.87 36006.61 17255.9 39958.6 
May 2023 29045.68 21646.31 36445.05 17694.3 40397 
Jun 2023 29194.43 21795.06 36593.8 17843.1 40545.8 
Jul 2023 30277.93 22878.56 37677.3 18926.6 41629.3 
Aug 2023 30534.74 23135.37 37934.11 19183.4 41886.1 
Sep 2023 30920.56 23521.18 38319.93 19569.2 42271.9 
Oct 2023 32078.37 24679 39477.74 20727 43429.7 
Nov 2023 32401.74 25002.37 39801.11 21050.4 43753.1 
Dec 2023 34891.37 27492 42290.74 23540 46242.7 
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนสินคา้ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานหาดใหญ่ ในช่วง 5 ปี 
 Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 

Jan 2019 -27.93646 -88.577 32.704082 -120.9648 65.09192 
Feb 2019 -28.43646 -89.077 32.204082 -121.4648 64.59192 
Mar 2019 -23.99896 -84.6395 36.641582 -117.0273 69.02942 
Apr 2019 -32.74896 -93.3895 27.891582 -125.7773 60.27942 
May 2019 -35.68646 -96.327 24.954082 -128.7148 57.34192 
Jun 2019 -39.81146 -100.452 20.829082 -132.8398 53.21692 
Jul 2019 -38.31146 -98.952 22.329082 -131.3398 54.71692 
Aug 2019 -38.24896 -98.8895 22.391582 -131.2773 54.77942 
Sep 2019 -36.37396 -97.0145 24.266582 -129.4023 56.65442 
Oct 2019 -35.18646 -95.827 25.454082 -128.2148 57.84192 
Nov 2019 -31.99896 -92.6395 28.641582 -125.0273 61.02942 
Dec 2019 -35.18646 -95.827 25.454082 -128.2148 57.84192 
Jan 2020 -34.07604 -94.84029 26.688206 -127.2942 59.14212 
Feb 2020 -34.57604 -95.34029 26.188206 -127.7942 58.64212 
Mar 2020 -30.13854 -90.90279 30.625706 -123.3567 63.07962 
Apr 2020 -38.88854 -99.65279 21.875706 -132.1067 54.32962 
May 2020 -41.82604 -102.5903 18.938206 -135.0442 51.39212 
Jun 2020 -45.95104 -106.7153 14.813206 -139.1692 47.26712 
Jul 2020 -44.45104 -105.2153 16.313206 -137.6692 48.76712 
Aug 2020 -44.38854 -105.1528 16.375706 -137.6067 48.82962 
Sep 2020 -42.51354 -103.2778 18.250706 -135.7317 50.70462 
Oct 2020 -41.32604 -102.0903 19.438206 -134.5442 51.89212 
Nov 2020 -38.13854 -98.90279 22.625706 -131.3567 55.07962 
Dec 2020 -41.32604 -102.0903 19.438206 -134.5442 51.89212 
Jan 2021 -40.21563 -101.117 20.68578 -133.6442 53.21295 
Feb 2021 -40.71562 -101.617 20.18578 -134.1442 52.71295 
Mar 2021 -36.27813 -97.17953 24.62328 -129.7067 57.15045 
Apr 2021 -45.02813 -105.9295 15.87328 -138.4567 48.40045 
May 2021 -47.96563 -108.867 12.93578 -141.3942 45.46295 
Jun 2021 -52.09063 -112.992 8.8107802 -145.5192 41.33795 
Jul 2021 -50.59063 -111.492 10.31078 -144.0192 42.83795 
Aug 2021 -50.52813 -111.4295 10.37328 -143.9567 42.90045 
Sep 2021 -48.65313 -109.5545 12.24828 -142.0817 44.77545 
Oct 2021 -47.46563 -108.367 13.43578 -140.8942 45.96295 
Nov 2021 -44.27813 -105.1795 16.62328 -137.7067 49.15045 
Dec 2021 -47.46563 -108.367 13.43578 -140.8942 45.96295 
Jan 2022 -46.35521 -107.4071 14.696715 -140.0147 47.30427 
Feb 2022 -46.85521 -107.9071 14.196715 -140.5147 46.80427 
Mar 2022 -42.41771 -103.4696 18.634215 -136.0772 51.24177 
Apr 2022 -51.16771 -112.2196 9.8842145 -144.8272 42.49177 
May 2022 -54.10521 -115.1571 6.9467145 -147.7647 39.55427 
Jun 2022 -58.23021 -119.2821 2.8217145 -151.8897 35.42927 
Jul 2022 -56.73021 -117.7821 4.3217145 -150.3897 36.92927 
Aug 2022 -56.66771 -117.7196 4.3842145 -150.3272 36.99177 
Sep 2022 -54.79271 -115.8446 6.2592145 -148.4522 38.86677 
Oct 2022 -53.60521 -114.6571 7.4467145 -147.2647 40.05427 
Nov 2022 -50.41771 -111.4696 10.634215 -144.0772 43.24177 
Dec 2022 -53.60521 -114.6571 7.4467145 -147.2647 40.05427 
Jan 2023 -52.49479 -113.7105 8.7209102 -146.4055 41.41594 
Feb 2023 -52.99479 -114.2105 8.2209102 -146.9055 40.91594 
Mar 2023 -48.55729 -109.773 12.65841 -142.468 45.35344 
Apr 2023 -57.30729 -118.523 3.9084102 -151.218 36.60344 
May 2023 -60.24479 -121.4605 0.9709102 -154.1555 33.66594 
Jun 2023 -64.36979 -125.5855 -3.15409 -158.2805 29.54094 
Jul 2023 -62.86979 -124.0855 -1.65409 -156.7805 31.04094 
Aug 2023 -62.80729 -124.023 -1.59159 -156.718 31.10344 
Sep 2023 -60.93229 -122.148 0.2834102 -154.843 32.97844 
Oct 2023 -59.74479 -120.9605 1.4709102 -153.6555 34.16594 
Nov 2023 -56.55729 -117.773 4.6584102 -150.468 37.35344 
Dec 2023 -59.74479 -120.9605 1.4709102 -153.6555 34.16594 
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย ในช่วง 5 ปี 
 

Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 
Jan 2019 84.49375 46.50971 122.4778 26.22261 142.7649 
Feb 2019 84.24375 46.25971 122.2278 25.97261 142.5149 
Mar 2019 86.05625 48.07221 124.0403 27.78511 144.3274 
Apr 2019 85.11875 47.13471 123.1028 26.84761 143.3899 
May 2019 84.80625 46.82221 122.7903 26.53511 143.0774 
Jun 2019 88.43125 50.44721 126.4153 30.16011 146.7024 
Jul 2019 89.61875 51.63471 127.6028 31.34761 147.8899 
Aug 2019 86.68125 48.69721 124.6653 28.41011 144.9524 
Sep 2019 84.24375 46.25971 122.2278 25.97261 142.5149 
Oct 2019 90.11875 52.13471 128.1028 31.84761 148.3899 
Nov 2019 93.05625 55.07221 131.0403 34.78511 151.3274 
Dec 2019 99.43125 61.44721 137.4153 41.16011 157.7024 
Jan 2020 91.50037 53.43884 129.5619 33.11035 149.8904 
Feb 2020 91.25037 53.18884 129.3119 32.86035 149.6404 
Mar 2020 93.06287 55.00134 131.1244 34.67285 151.4529 
Apr 2020 92.12537 54.06384 130.1869 33.73535 150.5154 
May 2020 91.81287 53.75134 129.8744 33.42285 150.2029 
Jun 2020 95.43787 57.37634 133.4994 37.04785 153.8279 
Jul 2020 96.62537 58.56384 134.6869 38.23535 155.0154 
Aug 2020 93.68787 55.62634 131.7494 35.29785 152.0779 
Sep 2020 91.25037 53.18884 129.3119 32.86035 149.6404 
Oct 2020 97.12537 59.06384 135.1869 38.73535 155.5154 
Nov 2020 100.06287 62.00134 138.1244 41.67285 158.4529 
Dec 2020 106.43787 68.37634 144.4994 48.04785 164.8279 
Jan 2021 98.50699 60.35955 136.6544 39.98517 157.0288 
Feb 2021 98.25699 60.10955 136.4044 39.73517 156.7788 
Mar 2021 100.06949 61.92205 138.2169 41.54767 158.5913 
Apr 2021 99.13199 60.98455 137.2794 40.61017 157.6538 
May 2021 98.81949 60.67205 136.9669 40.29767 157.3413 
Jun 2021 102.44449 64.29705 140.5919 43.92267 160.9663 
Jul 2021 103.63199 65.48455 141.7794 45.11017 162.1538 
Aug 2021 100.69449 62.54705 138.8419 42.17267 159.2163 
Sep 2021 98.25699 60.10955 136.4044 39.73517 156.7788 
Oct 2021 104.13199 65.98455 142.2794 45.61017 162.6538 
Nov 2021 107.06949 68.92205 145.2169 48.54767 165.5913 
Dec 2021 113.44449 75.29705 151.5919 54.92267 171.9663 
Jan 2022 105.5136 67.27188 143.7553 46.84715 164.1801 
Feb 2022 105.2636 67.02188 143.5053 46.59715 163.9301 
Mar 2022 107.0761 68.83438 145.3178 48.40965 165.7426 
Apr 2022 106.1386 67.89688 144.3803 47.47215 164.8051 
May 2022 105.8261 67.58438 144.0678 47.15965 164.4926 
Jun 2022 109.4511 71.20938 147.6928 50.78465 168.1176 
Jul 2022 110.6386 72.39688 148.8803 51.97215 169.3051 
Aug 2022 107.7011 69.45938 145.9428 49.03465 166.3676 
Sep 2022 105.2636 67.02188 143.5053 46.59715 163.9301 
Oct 2022 111.1386 72.89688 149.3803 52.47215 169.8051 
Nov 2022 114.0761 75.83438 152.3178 55.40965 172.7426 
Dec 2022 120.4511 82.20938 158.6928 61.78465 179.1176 
Jan 2023 112.52022 74.17591 150.8645 53.69639 171.3441 
Feb 2023 112.27022 73.92591 150.6145 53.44639 171.0941 
Mar 2023 114.08272 75.73841 152.427 55.25889 172.9066 
Apr 2023 113.14522 74.80091 151.4895 54.32139 171.9691 
May 2023 112.83272 74.48841 151.177 54.00889 171.6566 
Jun 2023 116.45772 78.11341 154.802 57.63389 175.2816 
Jul 2023 117.64522 79.30091 155.9895 58.82139 176.4691 
Aug 2023 114.70772 76.36341 153.052 55.88389 173.5316 
Sep 2023 112.27022 73.92591 150.6145 53.44639 171.0941 
Oct 2023 118.14522 79.80091 156.4895 59.32139 176.9691 
Nov 2023 121.08272 82.73841 159.427 62.25889 179.9066 
Dec 2023 127.45772 89.11341 165.802 68.63389 186.2816 
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ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนผูโ้ดยสารของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงรายในช่วง 5 ปี 
 Point Forecast Lo 80 HI 80 Lo 95 Hi 95 

Jan 2019 10275.5 2906.264 17644.73 -1029.6 21580.6 
Feb 2019 10787.62 3418.389 18156.85 -517.48 22092.7 
Mar 2019 10554.31 3185.076 17923.54 -750.8 21859.4 
Apr 2019 9027.808 1658.576 16397.04 -2277.3 20332.9 
May 2019 8960.433 1591.201 16329.67 -2344.7 20265.5 
Jun 2019 9111.808 1742.576 16481.04 -2193.3 20416.9 
Jul 2019 9578.871 2209.639 16948.1 -1726.2 20884 
Aug 2019 9671.808 2302.576 17041.04 -1633.3 20976.9 
Sep 2019 9118.121 1748.889 16487.35 -2187 20423.2 
Oct 2019 9528.371 2159.139 16897.6 -1776.7 20833.5 
Nov 2019 9991.496 2622.264 17360.73 -1313.6 21296.6 
Dec 2019 10852.06 3482.826 18221.29 -453.05 22157.2 
Jan 2020 11099.63 3715.362 18483.89 -228.54 22427.8 
Feb 2020 11611.75 4227.487 18996.02 283.585 22939.9 
Mar 2020 11378.44 3994.175 18762.71 50.2722 22706.6 
Apr 2020 9851.94 2467.675 17236.21 -1476.2 21180.1 
May 2020 9784.565 2400.3 17168.83 -1543.6 21112.7 
Jun 2020 9935.94 2551.675 17320.21 -1392.2 21264.1 
Jul 2020 10403 3018.737 17787.27 -925.17 21731.2 
Aug 2020 10495.94 3111.675 17880.21 -832.23 21824.1 
Sep 2020 9942.253 2557.987 17326.52 -1385.9 21270.4 
Oct 2020 10352.5 2968.237 17736.77 -975.67 21680.7 
Nov 2020 10815.63 3431.362 18199.89 -512.54 22143.8 
Dec 2020 11676.19 4291.925 19060.46 348.022 23004.4 
Jan 2021 11923.76 4522.826 19324.69 570.021 23277.5 
Feb 2021 12435.89 5034.951 19836.82 1082.15 23789.6 
Mar 2021 12202.57 4801.639 19603.51 848.834 23556.3 
Apr 2021 10676.07 3275.139 18077.01 -677.67 22029.8 
May 2021 10608.7 3207.764 18009.63 -745.04 21962.4 
Jun 2021 10760.07 3359.139 18161.01 -593.67 22113.8 
Jul 2021 11227.14 3826.201 18628.07 -126.6 22580.9 
Aug 2021 11320.07 3919.139 18721.01 -33.666 22673.8 
Sep 2021 10766.39 3365.451 18167.32 -587.35 22120.1 
Oct 2021 11176.64 3775.701 18577.57 -177.1 22530.4 
Nov 2021 11639.76 4238.826 19040.69 286.021 22993.5 
Dec 2021 12500.32 5099.389 19901.26 1146.58 23854.1 
Jan 2022 12747.89 5328.667 20167.12 1366.09 24129.7 
Feb 2022 13260.02 5840.792 20679.24 1878.22 24641.8 
Mar 2022 13026.7 5607.479 20445.93 1644.91 24408.5 
Apr 2022 11500.2 4080.979 18919.43 118.405 22882 
May 2022 11432.83 4013.604 18852.05 51.0301 22814.6 
Jun 2022 11584.2 4164.979 19003.43 202.405 22966 
Jul 2022 12051.27 4632.042 19470.49 669.468 23433.1 
Aug 2022 12144.2 4724.979 19563.43 762.405 23526 
Sep 2022 11590.52 4171.292 19009.74 208.718 22972.3 
Oct 2022 12000.77 4581.542 19419.99 618.968 23382.6 
Nov 2022 12463.89 5044.667 19883.12 1082.09 23845.7 
Dec 2022 13324.45 5905.229 20743.68 1942.66 24706.3 
Jan 2023 13572.02 6132.896 21011.15 2159.69 24984.4 
Feb 2023 14084.15 6645.021 21523.28 2671.82 25496.5 
Mar 2023 13850.84 6411.708 21289.96 2438.5 25263.2 
Apr 2023 12324.34 4885.208 19763.46 912.004 23736.7 
May 2023 12256.96 4817.833 19696.09 844.629 23669.3 
Jun 2023 12408.34 4969.208 19847.46 996.004 23820.7 
Jul 2023 12875.4 5436.271 20314.53 1463.07 24287.7 
Aug 2023 12968.34 5529.208 20407.46 1556 24380.7 
Sep 2023 12414.65 4975.521 19853.78 1002.32 23827 
Oct 2023 12824.9 5385.771 20264.03 1412.57 24237.2 
Nov 2023 13288.02 5848.896 20727.15 1875.69 24700.4 
Dec 2023 14148.586 6709.458 21587.71 2736.254 25560.92 

 

 



124 

ขอ้มูลจากการพยากรณ์แนวโนม้จ านวนสินคา้ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง
เชียงราย ในช่วง 5 ปี 

  (ไม่มีขอ้มูล) 
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ภาคผนวก ง. 
ท่าอากาศยานทั้งในประเทศ และต่างประเทศที่อากาศยานบนิมายงั 
ท่าอากาศยานในประเทศไทย ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2557 - ปี พ.ศ. 2560

 



126 

ตารางท่ี ง.1    ท่าอากาศยาน/เมือง/ประเทศท่ีเป็นมีจุดหมายปลายทางเป็นท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 

No. Cities Code Country Zone 
1  Cairo CAI Egypt Africa 
2  Borg El Arab HBE Egypt Africa 
3  Addis Ababa ADD Ethiopia Africa 
4  Nairobi NBO Kenya Africa 
5  Saint-Denis RUN  Reunion Island Africa 
6  Johannesburg JNB S. Africa Africa 
7  Djerba DJE Tunisia Africa 
8  Djibouti JIB  Djibouti Africa 
9  Antananarivo TNR Madagascar Africa 
10  Mauritius MRU Mauritius Africa 
11  Kano KAN Nigeria Africa 
12  Entebbe EBB Uganda Africa 
13  Anchorage ANC U.S.A America 
14  Seattle BFI U.S.A America 
15  Fairbanks FAI U.S.A America 
16  Washington IAD U.S.A America 
17  Indianapolis IND U.S.A America 
18  Los Angeles LAX U.S.A America 
19  Memphis MEM U.S.A America 
20  Morrisville RDU U.S.A America 
21  Saint Louis STL U.S.A America 
22  Kabul KBL Afghanistan Asia / Pacific 
23  Chittagong CGP Bangladesh Asia / Pacific 
24  Dhaka DAC Bangladesh Asia / Pacific 
25  Paro PBH Bhutan Asia / Pacific 
26  Bandar Seri Begawan BWN Brunei Asia / Pacific 
27  Phanom Penh PNH Cambodia Asia / Pacific 
28  Siem Reap REP Cambodia Asia / Pacific 
29  Almaty ALA Kazakhstan Asia / Pacific 
30  Astana TSE Kazakhstan Asia / Pacific 
31  Agar AGR India Asia / Pacific 
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No. Cities Code Country Zone 
32  Ahmedabad AMD India Asia / Pacific 
33  Amritsar ATQ India Asia / Pacific 
34  Bhubaneswar  BBI India Asia / Pacific 
35  Bangalore BLR India Asia / Pacific 
36  Mumbai BOM India Asia / Pacific 
37  Calcutta CCU India Asia / Pacific 
38  New Delhi DEL India Asia / Pacific 
39  Guwahati GAU India Asia / Pacific 
40  Gaya GAY India Asia / Pacific 
41  Hyderabad HYD India Asia / Pacific 
42  Bagdogra IXB India Asia / Pacific 
43  Chandigarh IXC India Asia / Pacific 
44  Jaipur JAI India Asia / Pacific 
45  Lucknow LKO India Asia / Pacific 
46  Chennai (Madras) MAA India Asia / Pacific 
47  Varanasi VNS India Asia / Pacific 
48  Balikpapan BPN Indonesia Asia / Pacific 
49  Jakarta CGK Indonesia Asia / Pacific 
50  Denpasar DPS Indonesia Asia / Pacific 
51  Aomori AOJ Japan Asia / Pacific 
52  Sapporo CTS Japan Asia / Pacific 
53  Fukuoka FUK Japan Asia / Pacific 
54  Hanamaki HNA Japan Asia / Pacific 
55  Haneda HND Japan Asia / Pacific 
56  Osaka KIX Japan Asia / Pacific 
57  Nagoya NGO Japan Asia / Pacific 
58  Tokyo NRT Japan Asia / Pacific 
59  Okinawa OKA Japan Asia / Pacific 
60  Sendai SDJ Japan Asia / Pacific 
61  Luang Prabang LPQ Laos Asia / Pacific 
62  Pakse PKZ Laos Asia / Pacific 
63  Vientiane VTE Laos Asia / Pacific 
64  Savannakhet ZVK Laos Asia / Pacific 
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No. Cities Code Country Zone 
65  Kota Kinabalu BKI Malaysia Asia / Pacific 
66  Jahor Bahru JHB Malaysia Asia / Pacific 
67  Kuala Lumpur KUL Malaysia Asia / Pacific 
68  Langkawi LGK Malaysia Asia / Pacific 
69  Penang PEN Malaysia Asia / Pacific 
70  Subang SZB Malaysia Asia / Pacific 
71  Male MLE Maldives Asia / Pacific 
72  Ulaanbaatar ULN Mongolia Asia / Pacific 
73  Mandalay MDL Myanmar Asia / Pacific 
74  Nay Pyi Taw NYT Myanmar Asia / Pacific 
75  Yangon (Rangoon) RGN Myanmar Asia / Pacific 
76  Kathmandu KTM Nepal Asia / Pacific 
77  Islamabad ISB Pakistan Asia / Pacific 
78  Karachi KHI Pakistan Asia / Pacific 
79  Lahore LHE Pakistan Asia / Pacific 
80  Cebu CEB Philippines Asia / Pacific 
81  Clark CRK Philippines Asia / Pacific 
82  Manila MNL Philippines Asia / Pacific 
83  Beihai Fucheng BHY P.R. China Asia / Pacific 
84  Guangzhou CAN P.R. China Asia / Pacific 
85  Zheng Zhou CGO P.R. China Asia / Pacific 
86  Changchun CGQ P.R. China Asia / Pacific 
87  Chongqing CKG P.R. China Asia / Pacific 
88  Changsha CSX P.R. China Asia / Pacific 
89  Chengdu CTU P.R. China Asia / Pacific 
90  Datong DAT P.R. China Asia / Pacific 
91  Dalian DLC P.R. China Asia / Pacific 
92  Dongsheng DSN P.R. China Asia / Pacific 
93  Fuzhou FOC P.R. China Asia / Pacific 
94  Haikou HAK P.R. China Asia / Pacific 
95  Hohhot  HET P.R. China Asia / Pacific 
96  Hefei HFE P.R. China Asia / Pacific 
97  Hangchow HGH P.R. China Asia / Pacific 
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No. Cities Code Country Zone 
98  Hong Kong HKG P.R. China Asia / Pacific 
99  Harbin HRB P.R. China Asia / Pacific 

100  Yinchuan INC P.R. China Asia / Pacific 
101  Nanchang KHN P.R. China Asia / Pacific 
102  Kunming KMG P.R. China Asia / Pacific 
103  Guiyang KWE P.R. China Asia / Pacific 
104  Guilin KWL P.R. China Asia / Pacific 
105  Lanzhou LHW P.R. China Asia / Pacific 
106  Luoyang LYA P.R. China Asia / Pacific 
107  Linyi LYI P.R. China Asia / Pacific 
108  Lianyungang LYG P.R. China Asia / Pacific 
109  Macau MFM P.R. China Asia / Pacific 
110  Ningbo NGB P.R. China Asia / Pacific 
111  Nanjing NKG P.R. China Asia / Pacific 
112  Nanning NNG P.R. China Asia / Pacific 
113  Beijing PEK P.R. China Asia / Pacific 
114  Pudong PVG P.R. China Asia / Pacific 
115  Shenyang SHE P.R. China Asia / Pacific 
116  Shijiazhuang SJW P.R. China Asia / Pacific 
117  Shantou SWA P.R. China Asia / Pacific 
118  Sanya SYX P.R. China Asia / Pacific 
119  Shenzhen SZX P.R. China Asia / Pacific 
120  Qingdao TAO P.R. China Asia / Pacific 
121  Jinan TNA P.R. China Asia / Pacific 
122  Tainjin TSN P.R. China Asia / Pacific 
123  Taiyuan TYN P.R. China Asia / Pacific 
124  Urumqi URC P.R. China Asia / Pacific 
125  Weifang WEF P.R. China Asia / Pacific 
126  Wenzhou  WNZ P.R. China Asia / Pacific 
127  Wuhan WUH P.R. China Asia / Pacific 
128  Wuxi WUX P.R. China Asia / Pacific 
129  Xianyang XIY P.R. China Asia / Pacific 
130  Xiamen XMN P.R. China Asia / Pacific 
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131  Xining Caojiabao XNN P.R. China Asia / Pacific 
132 Yuncheng YCU P.R. China Asia / Pacific 
133  Yantai Laishan  YNT P.R. China Asia / Pacific 
134  Yangzhou Taizhou YTY P.R. China Asia / Pacific 
135  Zhanjiang  ZHA P.R. China Asia / Pacific 
136  Zunyi Xinzhou/Guizhou ZYI P.R. China Asia / Pacific 
137  Barnaul BAX Russia Asia / Pacific 
138  Irkutsk IKT Russia Asia / Pacific 
139  Kemerovo KEJ Russia Asia / Pacific 
140  Khabarovsk KHV Russia Asia / Pacific 
141  Krasnojarsk KJA Russia Asia / Pacific 
142  Leningard LED Russia Asia / Pacific 
143  Mineralnye Vody MRV Russia Asia / Pacific 
144  Novosibirsk OVB Russia Asia / Pacific 
145  Petropavlovsk PKC Russia Asia / Pacific 
146  Surgut SGC Russia Asia / Pacific 
147  Ekaterinburg SVX Russia Asia / Pacific 
148  Vladivostok VVO Russia Asia / Pacific 
149  Paya Lebar QPG Singapore Asia / Pacific 
150  Singapore SIN Singapore Asia / Pacific 
151  Cheongju CJJ South Korea Asia / Pacific 
152  Cheju CJU South Korea Asia / Pacific 
153  Incheon ICN South Korea Asia / Pacific 
154  Pusan PUS South Korea Asia / Pacific 
155  Daegu TAE South Korea Asia / Pacific 
156  Colombo CMB Sri Lanka Asia / Pacific 
157  Hambantota HRI Sri Lanka Asia / Pacific 
158  Hualien HUN Taiwan Asia / Pacific 
159  Kaohsiung KHH Taiwan Asia / Pacific 
160  Ching Chuan Kang RMQ Taiwan Asia / Pacific 
161  Taipei TPE Taiwan Asia / Pacific 
162  Chiang Mai CNX Thailand Asia / Pacific 
163  Don Mueang DMK Thailand Asia / Pacific 
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164  Hat Yai HDY Thailand Asia / Pacific 
165  Phuket HKT Thailand Asia / Pacific 
166  Krabi KBV Thailand Asia / Pacific 
167  Samui USM Thailand Asia / Pacific 
168  U-Tapao UTP Thailand Asia / Pacific 
169  Ashkhabad ASB Turkmenistan Asia / Pacific 
170  Krasnovodsk KRW Turkmenistan Asia / Pacific 
171  Bukhara BHK Uzbekistan Asia / Pacific 
172  Tashkent TAS Uzbekistan Asia / Pacific 
173  Nha Trang CXR Vietnam Asia / Pacific 
174  Danang DAD Vietnam Asia / Pacific 
175  Dalat  DLI Vietnam Asia / Pacific 
176  Hanoi HAN Vietnam Asia / Pacific 
177  Hai Phong HPH Vietnam Asia / Pacific 
178  Hue HUI Vietnam Asia / Pacific 
179  Phu Quoc PQC Vietnam Asia / Pacific 
180  Ho Chi Minh SGN Vietnam Asia / Pacific 
181  Tho Xuan THD Vietnam Asia / Pacific 
182  Can Tho VCA Vietnam Asia / Pacific 
183  Bahamas MWX  Bahamas Caribbean 
184  Bishkek FRU Kyrgyzstan Central Asia 
185  Dushanbe DYU Tajikistan Central Asia 
186  Hiroshima HIJ Japan East Asia & Pacific 
187  Nigata KIJ Japan East Asia & Pacific 
188  Pyongyang FNJ North Korea East Asia & Pacific 
189  Dayong DYG P.R. China East Asia & Pacific 
190  Jinghong JHG P.R. China East Asia & Pacific 
191  Lijiang LJG P.R. China East Asia & Pacific 
192  Shanghai SHA P.R. China East Asia & Pacific 
193  Yancheng YNZ P.R. China East Asia & Pacific 
194  Lanzhou Zhongchuan ZGC P.R. China East Asia & Pacific 
195  Ulan-Ude UUD Russia East Asia & Pacific 
196  Yakutsk YKS Russia East Asia & Pacific 
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197  Gimpo GMP South Korea East Asia & Pacific 
198  Yeosu RSU South Korea East Asia & Pacific 
199  Taipei Songshan TSA Taiwan East Asia & Pacific 
200  Baku GYD Azerbaijan Europe 
201  Vienna VIE Austria Europe 
202  Brussels BRU Belgium Europe 
203  Burgas BOJ Bulgaria Europe 
204  Copenhagen CPH Denmark Europe 
205  Helsinki HEL Finland Europe 
206  Paris CDG France Europe 
207  Toulouse TLS France Europe 
208  Tbilisi TBS Georgia Europe 
209  Cologne CGN Germany Europe 
210  Dresden DRS Germany Europe 
211  Frankfurt FRA Germany Europe 
212  Hahn HHN Germany Europe 
213  Leipzig LEJ Germany Europe 
214  Munich MUC Germany Europe 
215  Budapest BUD Hungary Europe 
216  Rome FCO Italy Europe 
217  Milan MXP Italy Europe 
218  Luxemburg LUX Luxembourg Europe 
219  Amsterdam AMS Netherlands Europe 
220  Oslo OSL Norway Europe 
221  Warsaw WAW Poland Europe 
222  Blagoveschensk BQS Russia Europe 
223  Chelyabinsk CEK Russia Europe 
224  Domodedovo DME Russia Europe 
225  Samara KUF Russia Europe 
226  Kazan KZN Russia Europe 
227  Nizhnevizhnevartovsk NJC Russia Europe 
228  Novokuznetsk NOZ Russia Europe 
229  Omsk OMS Russia Europe 
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230  Perm Oblast PEE Russia Europe 
231  Rostov ROV Russia Europe 
232  Moscow SVO Russia Europe 
233  Tyumen TJM Russia Europe 
234  Tomsk TOF Russia Europe 
235  Ufa UFA Russia Europe 
236  Moscow VKO Russia Europe 
237  Barcelona BCN Spain Europe 
238  Stockholm ARN Sweden Europe 
239  Zurich ZRH Switzerland Europe 
240  Doncaster DSA U.K. Europe 
241  London LHR U.K. Europe 
242  Kiev / Borispol KBP Ukraine Europe 
243  Prague PRG Czech Europe 
244  Tallinn TLL Esstonia Europe 
245  Cognac CNG France Europe 
246  Paris-Le Bourget LBG France Europe 
247  Orly ORY France Europe 
248  Vatry XCR France Europe 
249  Dusseldorf DUS Germany Europe 
250  Berlin TXL Germany Europe 
251  Bukarest OTP Romania Europe 
252  Astrakhan ASF Russia Europe 
253  Bratsk BTK Russia Europe 
254  Belgorod EGO Russia Europe 
255  Nizhniy Novgorod GOJ Russia Europe 
256  Chita (Tschita) HTA Russia Europe 
257  Kaliningrad KGD Russia Europe 
258  Krasnodar KRR Russia Europe 
259  Orenburg REN Russia Europe 
260  Yuzhno-Sakhalinsk UUS Russia Europe 
261  Madrid MAD Spain Europe 
262  Luton LTN U.K. Europe 
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263  Stansted STN U.K. Europe 
264  Bahrain BAH Bahrain Middle  East 
265  Teheran IKA Iran Middle  East 
266  Tel Aviv TLV Israel Middle  East 
267  Amman AMM Jordan Middle  East 
268  Kuwait KWI Kuwait Middle  East 
269  Muscat MCT Oman Middle  East 
270  Doha DOH Qatar Middle  East 
271  Dammam DMM Saudi Arabia Middle  East 
272  Jeddah JED Saudi Arabia Middle  East 
273  Madinah MED Saudi Arabia Middle  East 
274  Antalya AYT Turkey Middle  East 
275  Ankara ESB Turkey Middle  East 
276  Istanbul IST Turkey Middle  East 
277  Al Ain AAN U.A.E Middle  East 
278  Abu Dhabi AUH U.A.E Middle  East 
279  Dubai (Al Maktoum International) DWC U.A.E Middle  East 
280  Dubai DXB U.A.E Middle  East 
281  Sharjah SHJ U.A.E Middle  East 
282  Kandahar KDH Afghanistan Middle  East 
283  Bagram OAI Afghanistan Middle  East 
284  Camp Bastion Airfield OAZ Afghanistan Middle  East 
285  Mashad MHD Iran Middle  East 
286  Baghdad BGW Iraq Middle  East 
287  Al Udid IUD Qatar Middle  East 
288  Riyadh RUH Saudi Arabia Middle  East 
289  Istanbul (Sabiha Gökcen) SAW Turkey Middle  East 
290  Abu Dhabi Bateen AZI U.A.E Middle  East 
291  Alfuraijah FJR U.A.E Middle  East 
292  New York JFK U.S.A North America 
293  Columbus LCK U.S.A North America 
294  Chicago ORD U.S.A North America 
295  Everett PAE U.S.A North America 
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296  San Francisco SFO U.S.A North America 
297  Adelaide ADL Australia Oceania 
298  Avalon AVV Australia Oceania 
299  Brisbane BNE Australia Oceania 
300  Darwin DRW Australia Oceania 
301  Melbourne MEL Australia Oceania 
302  Perth PER Australia Oceania 
303  Sydney SYD Australia Oceania 
304  Auckland AKL New Zealand Oceania 
305  Canberra CBR Australia Oceania 
306  Port Moresby POM Australia Oceania 
307  Guam GUM Guam Oceania 
308  Christchurch CHC New Zealand Oceania 
309  Curitiba CWB  Brazil South America 
310  Campinas VCP  Brazil South America 
311  Sylhet ZYL Bangladesh South Asia 
312  Kozhikode (Calicut) CCJ India South Asia 
313  Goa GOI India South Asia 
314  Pune PNQ India South Asia 
315  Thiruvananthapuram TRV India South Asia 
316  Kompong Som KOS Cambodia Southeast  Asia 
317  Halim HLP Indonesia Southeast  Asia 
318  Kupang Eltari KOE Indonesia Southeast  Asia 
319  Lombok LOP Indonesia Southeast  Asia 
320  Medan MES Indonesia Southeast  Asia 
321  Pekanbaru PKU Indonesia Southeast  Asia 
322  Palembang PLM Indonesia Southeast  Asia 
323  Surabaya SUB Indonesia Southeast  Asia 
324  Alor Setar AOR Malaysia Southeast  Asia 
325  Heho HEH Myanmar Southeast  Asia 
326  Miri MYY Myanmar Southeast  Asia 
327  Namtu NMT Myanmar Southeast  Asia 
328  Nyaung-U NYU Myanmar Southeast  Asia 
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329  Dawe TVY Myanmar Southeast  Asia 
330  Subic SFS Philippines Southeast  Asia 
331  Singapore Seletar XSP Singapore Southeast  Asia 
332  Suvarnabhumi BKK Thailand Southeast  Asia 
333  Udon Thani UTH Thailand Southeast  Asia 

 
ตารางท่ี ง.2  ท่าอากาศยาน/เมือง/ประเทศ ท่ีเป็นมีจุดหมายปลายทางเป็นท่าอากาศยานดอนเมือง 
 

No. Cities Code Country Zone 
1  Abuja ABV Nigeria Africa 
2  Addis  Ababa ADD Ethiopia Africa 
3  Antananarivo TNR Madagascar Africa 
4  Cairo CAI Egypt Africa 
5  Cape Town CPT S. Africa Africa 
6  Djibouti JIB Djibouti Africa 
7  Durban DUR S. Africa Africa 
8  Johannesburg JNB S. Africa Africa 
9  Lagos LOS Nigeria Africa 
10  Malabo SSG Equatorial Guinea Africa 
11  Nairobi NBO Kenya Africa 
12  Seychelles SEZ Seychelles Africa 
13  Anchorage ANC U.S.A America 
14  Boston BOS U.S.A America 
15  CHICAGO ORD U.S.A America 
16  Cincinnati CVG U.S.A America 
17  Columbus CMH U.S.A America 
18  Dallas / Fortworth DFW U.S.A America 
19  Denver DEN U.S.A America 
20  Fairbanks FAI U.S.A America 
21  Fort McMurray YMM Canada America 
22  HONOLULU HNL U.S.A America 
23  INDIANAPOLIS IND U.S.A America 
24  LAS VEGAS LAS U.S.A America 
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25  LOS ANGELES LAX U.S.A America 
26  MEMPHIS MEM U.S.A America 
27  MINNEAPOLIS MSP U.S.A America 
28  NEW YORK JFK U.S.A America 
29  SAN FRANCISCO SFO U.S.A America 
30  SEATTLE SEA U.S.A America 
31  WASHINGTON IAD U.S.A America 
32  WILMINGTON ILN U.S.A America 
33  Almaty ALA Kazakhstan Central Asia 
34  Ashkhabad ASB Turkmenistan Central Asia 
35  Dushanbe DYU Tajikistan Central Asia 
36  Tashkent TAS Uzbekistan Central Asia 
37  AKITA AXT JAPAN East Asia & Pacific 
38  Beijing BJS P.R. China East Asia & Pacific 
39  Beijing PEK P.R. China East Asia & Pacific 
40  Changsha CSX P.R. China East Asia & Pacific 
41  Cheju CJU Rep. Of Korea East Asia & Pacific 
42  Chengtu CTU P.R. China East Asia & Pacific 
43  Cheongju CJJ Rep. Of Korea East Asia & Pacific 
44  Chunking CKG P.R. China East Asia & Pacific 
45  Dalian DLC P.R. China East Asia & Pacific 
46  Fukuoka FUK Japan East Asia & Pacific 
47  Fukushima FKS Japan East Asia & Pacific 
48  Fuzhou FOC P.R. China East Asia & Pacific 
49  Gimpo GMP Rep. Of Korea East Asia & Pacific 
50  Guangzhou CAN P.R. China East Asia & Pacific 
51  Guanyin XUZ P.R. China East Asia & Pacific 
52  Guilin KWL P.R. China East Asia & Pacific 
53  Guiyang KWE P.R. China East Asia & Pacific 
54  Hahhot HET Mongolia East Asia & Pacific 
55  Haikou HAK P.R. China East Asia & Pacific 
56  Hanamaki HNA Japan East Asia & Pacific 
57  Hangchow HGH P.R. China East Asia & Pacific 
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58  Harbin HRB P.R. China East Asia & Pacific 
59  Hiroshima HIJ Japan East Asia & Pacific 
60  Hofei HFE P.R. China East Asia & Pacific 
61  Hong Kong HKG P.R. China East Asia & Pacific 
62  Hunan DYG P.R. China East Asia & Pacific 
63  Incheon ICN Rep. Of Korea East Asia & Pacific 
64  Jinan TNA P.R. China East Asia & Pacific 
65  Jinghong JHG P.R. China East Asia & Pacific 
66  Karaganda KGF Kazakhstan East Asia & Pacific 
67  Kitakyushu KKJ Japan East Asia & Pacific 
68  Komatsu KMQ Japan East Asia & Pacific 
69  Kumamoto KMJ Japan East Asia & Pacific 
70  Kunming KMG P.R. China East Asia & Pacific 
71  Lanzhou LHW P.R. China East Asia & Pacific 
72  Lanzhou Zhongchuan ZGC P.R. China East Asia & Pacific 
73  Macau MFM P.R. China East Asia & Pacific 
74  Nagoya NGO Japan East Asia & Pacific 
75  Nagoya NKM Japan East Asia & Pacific 
76  Nanchang KHN P.R. China East Asia & Pacific 
77  Nanjing NKG P.R. China East Asia & Pacific 
78  Nanning NNG P.R. China East Asia & Pacific 
79  Nigata KIJ Japan East Asia & Pacific 
80  Ningbo NGB P.R. China East Asia & Pacific 
81  Obihiro OBO Japan East Asia & Pacific 
82  Okinawa OKA Japan East Asia & Pacific 
83  Osaka KIX Japan East Asia & Pacific 
84  Pudong PVG P.R. China East Asia & Pacific 
85  Pusan PUS Rep. Of Korea East Asia & Pacific 
86  P'YONGYANG FNJ DRP. OF KOREA East Asia & Pacific 
87  Qingdao TAO P.R. China East Asia & Pacific 
88  Sanya SYX P.R. China East Asia & Pacific 
89  Sapporo CTS Japan East Asia & Pacific 
90  Sendai SDJ Japan East Asia & Pacific 
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91  Seoul SEL Rep. Of Korea East Asia & Pacific 
92  Shanghai SHA P.R. China East Asia & Pacific 
93  Shantou SWA P.R. China East Asia & Pacific 
94  Shenyang SHE P.R. China East Asia & Pacific 
95  Shenzhen SZX P.R. China East Asia & Pacific 
96  Shijiazhuang SJW P.R. China East Asia & Pacific 
97  Songshan TSA Taiwan East Asia & Pacific 
98  Taegu TAE Rep. Of Korea East Asia & Pacific 
99  Tainan TNN Taiwan East Asia & Pacific 
100  Tainjin TSN P.R. China East Asia & Pacific 
101  Taipei TPE Taiwan East Asia & Pacific 
102  Taiyuan TYN P.R. China East Asia & Pacific 
103  Tokio HND Japan East Asia & Pacific 
104  Tokyo NRT Japan East Asia & Pacific 
105  Tokyo TYO Japan East Asia & Pacific 
106  Ulaanbaatar ULN Mongolia East Asia & Pacific 
107  Urumqi URC P.R. China East Asia & Pacific 
108  Wenzhou WNZ P.R. China East Asia & Pacific 
109  Wuhan WUH P.R. China East Asia & Pacific 
110  Xiamen XMN P.R. China East Asia & Pacific 
111  Xianyang XIY P.R. China East Asia & Pacific 
112  Yamagata GAJ Japan East Asia & Pacific 
113  Yinchuan INC P.R. China East Asia & Pacific 
114  Zheng Zhou CGO P.R. China East Asia & Pacific 
115  Zhuhai ZUH P.R. China East Asia & Pacific 
116  Adnan Menderes ADB Turkey Europe 
117  Amsterdam AMS Netherlands Europe 
118  Antalya AYT Turkey Europe 
119  Astana TSE Russia Europe 
120  Baku GYD Azerbaijan Europe 
121  Barcelona BCN Spain Europe 
122  Barnaul BAX Russia Europe 
123  Basel BSL Switzerland Europe 
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124  Berlin BER Germany Europe 
125  Berlin TXL Germany Europe 
126  Billund BLL Denmark Europe 
127  Birmingham BHX U.K. Europe 
128  Bologna BLQ Italy Europe 
129  Bratislava BTS Czech Europe 
130  Brussels BRU Belgium Europe 
131  Bucharest BBU Romania Europe 
132  Bucharest BUH Romania Europe 
133  Budapest BUD Hungary Europe 
134  Champagne XCR France Europe 
135  Cologne CGN Germany Europe 
136  Copenhagen CPH Denmark Europe 
137  Corlu TEQ Turkey Europe 
138  Domodedovo DME Russia Europe 
139  Dublin DUB Rep. Of Ireland Europe 
140  Dusseldorf DUS Germany Europe 
141  Frankfurt FRA Germany Europe 
142  Geneva GVA Switzerland Europe 
143  Gothenburg GSE Sweden Europe 
144  Helsinki HEL Finland Europe 
145  INNSBRUCK INN AUSTRIA Europe 
146  Istanbul IST Turkey Europe 
147  Khabarovsk KHV Russia Europe 
148  Kiev / Borisol KBP Ukraine Europe 
149  KIEV / ZHULIANY IEV UKRAINE Europe 
150  Kos Island ATH Greek Europe 
151  London LON U.K. Europe 
152  Luton LTN U.K. Europe 
153  Luxemburg LUX Luxembourg Europe 
154  Madrid MAD Spain Europe 
155  Manchester MAN U.K. Europe 
156  Milan MXP Italy Europe 
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157  Moscow MOW Russia Europe 
158  Moskau VKO Russia Europe 
159  Munich MUC Germany Europe 
160  Nice NCE France Europe 
161  Oslo OSL Norway Europe 
162  Otopeni OTP Romania Europe 
163  Paris LBG France Europe 
164  Paris PAR France Europe 
165  Prague PRG Czech Europe 
166  Prerov PRV Czech Europe 
167  Rome ROM Italy Europe 
168  Rotterdam RTM Netherlands Europe 
169  Samara KUF Russia Europe 
170  Schoenefeld SXF Germany Europe 
171  Stansted STN U.K. Europe 
172  Stockholm ARN Sweden Europe 
173  Stockholm BMA Sweden Europe 
174  Stockholm STO Sweden Europe 
175  Tbilisi TBS Georgia Europe 
176  Toulouse TLS France Europe 
177  Vienna VIE Austria Europe 
178  Warsaw WAW Poland Europe 
179  Zurich ZRH Switzerland Europe 
180  Baku BAK Russia Europe 
181  Ekaterinburg SVX Russia Europe 
182  Irkutsk IKT Russia Europe 
183  Krasnojarsk KJA Russia Europe 
184  Leningard LED Russia Europe 
185  Novosibirsk OVB Russia Europe 
186  Al Ain AAN U.A.E Middle East 
187  Abu Dhabi AUH U.A.E Middle East 
188  Abu Dhabi Bateen AZI U.A.E Middle east 
189  Al Maktoum DWC U.A.E Middle east 
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190  Alfuraijah FJR U.A.E Middle East 
191  Amman ADJ Jordan Middle East 
192  Amman AMM Jordan Middle East 
193  Aqaba AQJ Jordan Middle east 
194  Bahrain BAH Bahrain Middle East 
195  Bandar Abbas BND Iran Middle East 
196  Beirut BEY Lebanon Middle east 
197  Doha DOH Qatar Middle East 
198  Dubai DXB U.A.E Middle East 
199  Istanbul SAW Turkey Middle East 
200  Jeddah JED Saudi Arabia Middle East 
201  Kuwait KWI Kuwait Middle East 
202  Muscat MCT Oman Middle East 
203  Ras Al Khaymah RKT U.A.E Middle East 
204  Riyadh RUH Saudi Arabia Middle East 
205  Salalah SLL Oman Middle east 
206  Sanaa SAH Rep. Of Yemen Middle East 
207  Sharjah SHJ U.A.E Middle East 
208  Teheran(Thr) IKA Iran Middle East 
209  Tel Aviv TLV Israel Middle East 
210  Zahedan ZAH Iran Middle East 
211  Adelaide ADL Australia Oceania 
212  Auckland AKL New Zealand Oceania 
213  Brisbane BNE Australia Oceania 
214  Broome BME Australia Oceania 
215  Cairns CNS Australia Oceania 
216  Darwin DRW Australia Oceania 
217  Essendon MEB Australia Oceania 
218  Gold Coast OOL Australia Oceania 
219  Guam GUM Guam Oceania 
220  Melbourne MEL Australia Oceania 
221  Perth PER Australia Oceania 
222  Port Hedland PHE Australia Oceania 
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223  Port Moresby POM Papua New Guinea Oceania 
224  Queenstown ZQN Australia Oceania 
225  Sydney SYD Australia Oceania 
226  Townsville TSV Australia Oceania 
227  Agra AGR India south Asia 
228  Ahmedabad AMD India south Asia 
229  Bangalore BLR India south Asia 
230  Calcutta CCU India south Asia 
231  Chittagong CGP Bangladesh south Asia 
232  Cochin COK India south Asia 
233  Colombo CMB Sri Lanka south Asia 
234  Dhaka DAC Bangladesh south Asia 
235  Gauahati GAU India south Asia 
236  Gaya GAY India south Asia 
237  Goa GOI India south Asia 
238  Hyderabad HYD India south Asia 
239  Islamabad ISB Pakistan south Asia 
240  Jaipur JAI India south Asia 
241  Karachi KHI Pakistan south Asia 
242  Kathmandu KTM Nepal south Asia 
243  Kozhikode CCJ India south Asia 
244  Lahore LHE Pakistan south Asia 
245  Madras MAA India south Asia 
246  Male MLE Maldives south Asia 
247  Mumbai BOM India south Asia 
248  Nagpur NAG India south Asia 
249  New Delhi DEL India south Asia 
250  Paro PBH Bhutan south Asia 
251  Port Blair IXZ India south Asia 
252  Pune PNQ India south Asia 
253  Sylhet ZYL Bangladesh south Asia 
254  Varanasi VNS India south Asia 
255  Alor Setar AOR Malaysia South East Asia 
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256  Bagan BPE Myanmar South East Asia 
257  Balikpapan BPN Indonesia South East Asia 
258  Banda Aceh BTJ Indonesia South East Asia 
259  Bandar Seri Begawan BWN Brunei South East Asia 
260  Bandung BDO Indonesia South East Asia 
261  Bangkok BKK Thailand South East Asia 
262  Batam BTH Indonesia South East Asia 
263  Baucau BCH Timor South East Asia 
264  Cam Ranh CXR Vietnam South East Asia 
265  Cebu CEB Philippines South East Asia 
266  Chiang Mai CNX Thailand South East Asia 
267  Chiang Rai CEI Thailand South East Asia 
268  Clark CRK Philippines South East Asia 
269  Danang DAD Vietnam South East Asia 
270  Davao DVO Philippines South East Asia 
271  Dawei TVY Myanmar South East Asia 
272  Denpasar DPS Indonesia South East Asia 
273  Dilii Comoro DIL Indonesia South East Asia 
274  Don Mueangi DMK Thailand South East Asia 
275  General Santos GES Philippines South East Asia 
276  Haiphong HPH Vietnam South East Asia 
277  Halim HLP Indonesia South East Asia 
278  Hanoi HAN Vietnam South East Asia 
279  Hatyai HDY Thailand South East Asia 
280  Heho HEH Myanmar South East Asia 
281  Ho Chi Minh SGN Vietnam South East Asia 
282  Hua Hin HHQ Thailand South East Asia 
283  Hue HUI Vietnam South East Asia 
284  Ipoh IPH Malaysia South East Asia 
285  Jahor Bahra JHB Malaysia South East Asia 
286  Jakarta CGK Indonesia South East Asia 
287  Jakarta JKT Indonesia South East Asia 
288  Kaohsiung KHH Taiwan South East Asia 
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289  Kawthaung KAW Myanmar South East Asia 
290  Keng Tung KET Myanmar South East Asia 
291  Khon Kaen KKC Thailand South East Asia 
292  Kota Bahru KBR Malaysia South East Asia 
293  Kota Kinabalu BKI Malaysia South East Asia 
294  Krabi KBV Thailand South East Asia 
295  Kuah LGK Malaysia South East Asia 
296  Kuala Lumpur KUL Malaysia South East Asia 
297  Kuala Namu KNO Indonesia South East Asia 
298  Kuala Terenganu TGG Malaysia South East Asia 
299  Kuantan KUA Malaysia South East Asia 
300  Kuching KCH Malaysia South East Asia 
301  Luang Pra Bang LPQ Lao South East Asia 
302  Mandalay MDL Myanmar South East Asia 
303  Manila MNL Philippines South East Asia 
304  Mataram AMI Indonesia South East Asia 
305  Medan MES Indonesia South East Asia 
306  Melaka MKZ Malaysia South East Asia 
307  Mergui MGZ Myanmar South East Asia 
308  Nakhon Ratchasima NAK Thailand South East Asia 
309  Namtu NMT Myanmar South East Asia 
310  Nan NNT Thailand South East Asia 
311  Nay Pyi Taw NYT Myanmar South East Asia 
312  Nyaung-U NYU Myanmar South East Asia 
313  Padang PDG Indonesia South East Asia 
314  Pakse PKZ Lao South East Asia 
315  Penang PEN Malaysia South East Asia 
316  Phanom Penh PNH Cambodia South East Asia 
317  Phitsanulok PHS Thailand South East Asia 
318  Phuket HKT Thailand South East Asia 
319  Pontianak PNK Indonesia South East Asia 
320  Samui  USM Thailand South East Asia 
321  Savannakhet ZVK Lao South East Asia 
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No. Cities Code Country Zone 
322  Semarang SRG Indonesia South East Asia 
323  Siem Reap REP Cambodia South East Asia 
324  Singapore SIN Singapore South East Asia 
325  Singapore XSP Singapore South East Asia 
326  Subang SZB Malaysia South East Asia 
327  Subic SFS Philippines South East Asia 
328  Sukhothai THS Thailand South East Asia 
329  Surabaya SUB Indonesia South East Asia 
330  Surat Thani URT Thailand South East Asia 
331  Tarakan TRK Indonesia South East Asia 
332  Trat TDX Thailand South East Asia 
333  Ubon Ratchathani UBP Thailand South East Asia 
334  Udon Thani UTH Thailand South East Asia 
335  Ujung Pandang UPG Indonesia South East Asia 
336  U-Tapao UTP Thailand South East Asia 
337  Vientiane VTE Lao South East Asia 
338  Yangon (Rangoon) RGN Myanmar South East Asia 
339  Zamboaga ZAM Philippines South East Asia 

 
ตารางท่ี ง.3   ท่าอากาศยาน/เมือง/ประเทศ ท่ีเป็นมีจุดหมายปลายทางเป็นท่าอากาศยานภูเก็ต 
 

No. Cities Code Country Zone 
1  Casablanca SEZ Seychelles Islands Africa 
2  Eil HCM Somalia Africa 
3  Luxor MRU Mauritius Africa 
4  Mauritius CMN Morocco Africa 
5  Anchorage ANC USA. America 
6  Almaty ALA Kazakhstan Central 
7  Bishkek TSE Kazakhstan Central 
8  Central Asia CIT Kazakhstan Central 
9  Beijing BJS  P.R.China East  Asia & Pacific 
10  Beijing PEK P.R.China East  Asia & Pacific 
11  Changsha CSX P.R.China East  Asia & Pacific 
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No. Cities Code Country Zone 
12  Chengdu CTU P.R.China East  Asia & Pacific 
13  Chongqing CKG P.R.China East  Asia & Pacific 
14  Chubu Centrair NGO Japan East  Asia & Pacific 
15  Dalian DLC P.R.China East  Asia & Pacific 
16  Gimpo GMP Korea East  Asia & Pacific 
17  Guangzhou CAN P.R.China East  Asia & Pacific 
18  Guiyang KWE P.R.China East  Asia & Pacific 
19  Haneda HND Japan East  Asia & Pacific 
20  Hangzhou HGH P.R.China East  Asia & Pacific 
21  Harbin HRB P.R.China East  Asia & Pacific 
22  Hohhot HET P.R.China East  Asia & Pacific 
23  Hong Kong HKG P.R.China East  Asia & Pacific 
24  Huanghua HHA P.R.China East  Asia & Pacific 
25  Incheon ICN Korea East  Asia & Pacific 
26  Jinan TNA P.R.China East  Asia & Pacific 
27  Kansai KIX Japan East  Asia & Pacific 
28  Kunming KMG P.R.China East  Asia & Pacific 
29  Macau MFM P.R.China East  Asia & Pacific 
30  Nakjing NKG P.R.China East  Asia & Pacific 
31  Nanchang KHN P.R.China East  Asia & Pacific 
32  Nanning NNG P.R.China East  Asia & Pacific 
33  Narita NRT Japan East  Asia & Pacific 
34  Ningbo NGB P.R.China East  Asia & Pacific 
35  Pudong PVG P.R.China East  Asia & Pacific 
36  Pusan PUS Korea East  Asia & Pacific 
37  Sanya SYX P.R.China East  Asia & Pacific 
38  Shanghai SHA P.R.China East  Asia & Pacific 
39  Shantou SWA P.R.China East  Asia & Pacific 
40  Shenyang SHE P.R.China East  Asia & Pacific 
41  Shenzhen SZX P.R.China East  Asia & Pacific 
42  Shijiazhuang SJW P.R.China East  Asia & Pacific 
43  Taipei TPE Taiwan East  Asia & Pacific 
44  Taipei Songshan TSA Taiwan East  Asia & Pacific 
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No. Cities Code Country Zone 
45  Taiyuan TYN P.R.China East  Asia & Pacific 
46  Tianjin TSN P.R.China East  Asia & Pacific 
47  Wuhan WUH P.R.China East  Asia & Pacific 
48  Wuxi WUX P.R.China East  Asia & Pacific 
49  Xi An/Xianyang XIY P.R.China East  Asia & Pacific 
50  Xiamen XMN P.R.China East  Asia & Pacific 
51  Yaku Shima KUM Japan East  Asia & Pacific 
52  Zheng Zhou CGO P.R.China East  Asia & Pacific 
53   CAG Italy Europe 
54  Aalborg AAL Denmark Europe 
55  Alma Ata ALA Russia Europe 
56  Ankara - Esenboga ESB Turkey Europe 
57  Antaya AYT Turkey Europe 
58  Aranda ARN Sweden Europe 
59  Athens ATH Greece Europe 
60  Barnaul BAX Russia Europe 
61  Berlin/Schonefeld BER Germany Europe 
62  Berlin-Tegel TXL Germany Europe 
63  Billund BLL Denmark Europe 
64  Blagoveshchensk BQS Russia Europe 
65  Bratsk BTK Russia Europe 
66  Braunschweig BWE Germany Europe 
67  Brussels BRU Belgium Europe 
68  Budapest BUD Hungary Europe 
69  Chelyabinsk/Balandino CEK Russia Europe 
70  Chita Kadala HTA Russia Europe 
71  Ciampino  CIA Italy Europe 
72  Copenhagen CPH Denmark Europe 
73  Domodedovo DME Russia Europe 
74  Donetsk DOK Ukraine Europe 
75  Farnborough FAB U.K. Europe 
76  Frankfurt FRA Germany Europe 
77  Geneva GVA Switzerland Europe 
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No. Cities Code Country Zone 
78  Gothenburg-Landvetter GOT Sweden Europe 
79  Helsinki HEL Finland Europe 
80  Irkutsk IKT Russia Europe 
81  Istanbul IST Turkey Europe 
82  Kallax LLA Sweden Europe 
83  Kazan KZN Russia Europe 
84  Kemerovo KEJ Russia Europe 
85  Khobarovsk KHV Russia Europe 
86  Kiev/Borispol KBP Ukraine Europe 
87  Koltsovo SVX Russia Europe 
88  Krasnodar KRR Russia Europe 
89  Krasnoyarsk KJA Russia Europe 
90  Leningrad LED Russia Europe 
91  London Gatwick LGW U.K. Europe 
92  Madrid MAD Spain Europe 
93  Magnitogorsk MGO Russia Europe 
94  Milan MXP Italy Europe 
95  Milan-Linate LIN Italy Europe 
96  Mineralnye Vody MRV Russia Europe 
97  Miracema Norte MMX Brazil Europe 
98  Moscow MOW Russia Europe 
99  Moscow VKO Russia Europe 
100  Munich MUC Germany Europe 
101  Nice NCE France Europe 
102  Nizhnevartovsk NJC Russia Europe 
103  Nizhniy Novgorod GOJ Russia Europe 
104  Novokuznetsk NOZ Russia Europe 
105  Novosibirsk OVB Russia Europe 
106  Omsk OMS Russia Europe 
107  Orebro ORB Sweden Europe 
108  Orenburg Tsentralny REN Russia Europe 
109  Oslo OSL Norway Europe 
110  Oulu OUL Finland Europe 
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No. Cities Code Country Zone 
111  Paris-Charles De Gaulle  CDG France Europe 
112  Paris-Le Bourget LBG France Europe 
113  Perm Oblast PEE Russia Europe 
114  Petropavlovsk Kamchatsky HPP Russia Europe 
115  Petropavlovsk-Kamchatsky  PKC Russia Europe 
116  Rome FCO Italy Europe 
117  Rome ROM Italy Europe 
118  Rostov ROV Russia Europe 
119  Samara KUF Russia Europe 
120  Sheremetyevo SVO Russia Europe 
121  Surgut SGC Russia Europe 
122  Tbilisi TBS Georgia Europe 
123  Tomsk TOF Russia Europe 
124  Trabzon TZX Turkey Europe 
125  Tyumen/Roschino TJM Russia Europe 
126  Ufa UFA Russia Europe 
127  Vienna VIE Austria Europe 
128  Vladivostok VVO Russia Europe 
129  Warsaw/Okecie WAW Poland Europe 
130  Yakutsk YKS Russia Europe 
131  Yuzhno-Sakhalinsk UUS Russia Europe 
132  Zurich ZRH Switzerland Europe 
133  Abu Dhabi AUH United Arab Emirated Middle  East 
134  Abu Dhabi Bateen AZI United Arab Emirated Middle  East 
135  Amman  AMM Jorden Middle  East 
136  Amman Civil-Marka ADJ Jorden Middle  East 
137  Bahrain BAH Bahrain Middle  East 
138  Baku GYD Azerbaijan Middle  East 
139  Doha DOH Qatar Middle  East 
140  Dubai DXB United Arab Emirated Middle  East 
141  Jebel Ali Al Maktoum Internation DWC United Arab Emirated Middle  East 
142  Jeddah JED Saudi Arabia Middle  East 
143  Muscat MCT Oman Middle  East 
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No. Cities Code Country Zone 
144  Riyadh RUH Saudi Arabia Middle  East 
145  Riyadh TNR Saudi Arabia Middle  East 
146  Sharjah SHJ United Arab Emirated Middle  East 
147  Airai ROR Palau Oceania 
148  Ashgabat TAS Uzbekistan Oceania 
149  Astana TSE Kazakhstan Oceania 
150  Auckland AKL New Zealand Oceania 
151  Brisbane BNE Australia Oceania 
152  Broome BME Australia Oceania 
153  Chimkent CIT Kazakhstan Oceania 
154  Chimkent FRU Kazakhstan Oceania 
155  Dushanbe DYU Tajikistan Oceania 
156  Melbourne MEL Australia Oceania 
157  Melbourne Essendon MEB Australia Oceania 
158  Nuku`Alofa TBU Tonga Oceania 
159  Perth PER Australia Oceania 
160  Port Hedland PHE Australia Oceania 
161  Sydney SYD Australia Oceania 
162  Ahmedabad AMD India South  Asia 
163  Amritsar ATQ India South  Asia 
164  Astana ISB Pakistan South  Asia 
165  Bangalore BLR India South  Asia 
166  Calcutta CCU India South  Asia 
167  Colombo CMB Sri Lanka South  Asia 
168  Delhi DEL India South  Asia 
169  Dhaka DAC Bangladesh South  Asia 
170  Goa GOI India South  Asia 
171  Hyderabad HYD India South  Asia 
172  Islamabad KHI Pakistan South  Asia 
173  Jaipur JAI India South  Asia 
174  Karachi LHE Pakistan South  Asia 
175  Kathmandu KTM Nepal South  Asia 
176  Kuwait KWI Kuwait South  Asia 
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No. Cities Code Country Zone 
177  Larnaca LCA Cyprus South  Asia 
178  Lucknow LKO India South  Asia 
179  Madurai IXM India South  Asia 
180  Male MLE Maldives South  Asia 
181  Mumbai BOM India South  Asia 
182  Port Blair IXZ India South  Asia 
183  Pune PNQ India South  Asia 
184  Tehran IKA Iran South  Asia 
185  Bagan BPE Myanmar South  East  Asia 
186  Cengkareng CGK Indonesia South  East  Asia 
187  Chiang Mai CNX Thailand South  East  Asia 
188  Da Nang DAD Vietnam South  East  Asia 
189  Denpasar DPS Indonesia South  East  Asia 
190  Don Meuang DMK Thailand South  East  Asia 
191  Donmung DMK Thailand South  East  Asia 
192  Halim Penclana Kusuma HLP Indonesia South  East  Asia 
193  Hanoi HAN Vietnam South  East  Asia 
194  Hat Yai HDY Thailand South  East  Asia 
195  Heho HEH Myanmar South  East  Asia 
196  Ho Chi Minh SGN Vietnam South  East  Asia 
197  Hua Hin HHQ Thailand South  East  Asia 
198  Ipoh IPH Malaysia South  East  Asia 
199  Jakarta CGK Indonesia South  East  Asia 
200  Johorbahru JHB Malaysia South  East  Asia 
201  Krabi KBV Thailand South  East  Asia 
202  Kuala Lumper KUL Malaysia South  East  Asia 
203  Kuala Terenggana TGG Malaysia South  East  Asia 
204  Kuching KCH Malaysia South  East  Asia 
205  Langkawi LGK Malaysia South  East  Asia 
206  Luang Prabang LPQ Laos South  East  Asia 
207  Mandalay MDL Malaysia South  East  Asia 
208  Manila MNL Philippine South  East  Asia 
209  Medan MES Indonesia South  East  Asia 
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No. Cities Code Country Zone 
210  Myeik MGZ Myanmar South  East  Asia 
211  Nha Trang - Cam Ranh  CXR Vietnam South  East  Asia 
212  Nyaung-U NYU Myanmar South  East  Asia 
213  Palembang PLM Indonesia South  East  Asia 
214  Pekanbaru PKU Indonesia South  East  Asia 
215  Penang PEN Malaysia South  East  Asia 
216  Phnom Penh PNH Cambodia South  East  Asia 
217  Phuket HKT Thailand South  East  Asia 
218  Rangoon RGN Myanmar South  East  Asia 
219  Ranong UNN Thailand South  East  Asia 
220  Samui USM Thailand South  East  Asia 
221  Siem Reap REP Cambodia South  East  Asia 
222  Singapore SIN Singapore South  East  Asia 
223  Singapore Seletar XSP Singapore South  East  Asia 
224  Subang Sultal Abdulrazis SZB Malaysia South  East  Asia 
225  Surabaya  SUB Indonesia South  East  Asia 
226  Surat Thani URT Thailand South  East  Asia 
227  Suvarnabhumi BKK Thailand South  East  Asia 
228  Trang TST Thailand South  East  Asia 
229  U-Tapao UTP Thailand South  East  Asia 
230 Trang TST Thailand South  East  Asia 
231  Madras MAA India South Asia 

 
ตารางท่ี ง.4    ท่าอากาศยาน/เมือง/ประเทศ ท่ีเป็นมีจุดหมายปลายทางเป็นท่าอากาศยานหาดใหญ่ 
 

No. Cities Code Country Zone 
1   Cairo CAI Eypt Africa 
2   Incheon ICN Rep.Of Korea East Asia & Pacific 
3   Bandar Abbas BND Iran Middle East 
4   Muscat MCT Oman Middle East 
5   Dubai DXB Saudi Arabia Middle East 
6   Jeddah JED Saudi Arabia Middle East 
7   Kolkata CCU India South Asia 
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No. Cities Code Country Zone 
8   Islamabad ISB Pakistan South Asia 
9   NAKHON RATCHASIMA (VTUN) NAK Thailand South Asia 
10   Jahor Bahra JHB  Malaysia South East Asia 
11   Kota Kinabalu BKI  Malaysia South East Asia 
12   Malacca Berendum MKZ  Malaysia South East Asia 
13   Phanom Penh PNH Cambodia South East Asia 
14   Siem Reap  REP Cambodia South East Asia 
15   Pudong PVG China South East Asia 
16   Batam, Hang Nadim BTH Indonesia South East Asia 
17   Jakarta/Soekarno-Hatta  CGK Indonesia South East Asia 
18   Jakata/Halim HLP Indonesia South East Asia 
19   Palembang PLM Indonesia South East Asia 
20   Pekanbaru PKU Indonesia South East Asia 
21   Ipoh IPH Malaysia South East Asia 
22   Kerteh KTE Malaysia South East Asia 
23   Kuala Lumper KUL Malaysia South East Asia 
24   Kuchin KCH Malaysia South East Asia 
25   Langkawi LGK Malaysia South East Asia 
26   Medan (Kuala Manu) KNO Malaysia South East Asia 
27   Medan, Kuala Manu KNO Malaysia South East Asia 
28   Penang PEN Malaysia South East Asia 
29   Subang SZB Malaysia South East Asia 
30   Sultan Azlan Shah  IPH Malaysia South East Asia 
31   Sultan Ismail Petra KBR Malaysia South East Asia 
32   Myeik MGZ Myanmar South East Asia 
33  Yangon (Rangoon) RGN Myanmar South East Asia 
34   Singapore SIN Singapore South East Asia 
35   Singapore Seletar XSP Singapore South East Asia 
36   Singapore, Seletar XSP Singapore South East Asia 
37   Bangkok  BKK Thailand South East Asia 
38   Chiang Mai CNX Thailand South East Asia 
39   Chumphon/ Pathiu CJM Thailand South East Asia 
40   Don Mueang DMK Thailand South East Asia 

 



155 

No. Cities Code Country Zone 
41   Hat Yai HDY Thailand South East Asia 
42   Hua Hin HHQ Thailand South East Asia 
43   Krabi KBV Thailand South East Asia 
44   Nakhon Ratchasima NAK Thailand South East Asia 
45   Nakhon Si Thammarat NST Thailand South East Asia 
46   Narathiwat NAW Thailand South East Asia 
47   Pattaya PYX Thailand South East Asia 
48   Phuket HKT Thailand South East Asia 
49   Samut Sakhon TBA Thailand South East Asia 
50   Sangkhla SGZ Thailand South East Asia 
51   Surat Thani URT Thailand South East Asia 
52   Suvarnabhumi BKK Thailand South East Asia 
53   Trang TST Thailand South East Asia 
54   U-Tapao UTP Thailand South East Asia 

 
ตารางท่ี ง.5กกท่าอากาศยาน/เมือง/ประเทศ ท่ีเป็นมีจุดหมายปลายทางเป็นท่าอากาศยานหาดใหญ่ 
 

No. Cities Code Country Zone 
1   Agra AGR India Asia-Pacific 
2   Bombay  BOM India Asia-Pacific 
3   Changsha CSX P.R.China Asia-Pacific 
4   Cheju CJU South Korea Asia-Pacific 
5   Chongqing CKG P.R.China Asia-Pacific 
6   Cuangzhou CAN P.R.China Asia-Pacific 
7   Dalian DLC P.R.China Asia-Pacific 
8   Dhaka  DAC  Bangladesh Asia-Pacific 
9   Haikou HAK P.R.China Asia-Pacific 
10   Haneda  HND Japan Asia-Pacific 
11   Hefel HFE P.R.China Asia-Pacific 
12   Incheon ICN South Korea Asia-Pacific 
13   Muscat MCT Oman Asia-Pacific 
14   Nagoya NGO Japan Asia-Pacific 
15   Nanning NNG P.R.China Asia-Pacific 
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No. Cities Code Country Zone 
16   Puerto Princesa  PPS   Philippines Asia-Pacific 
17   Qingdao TAO P.R.China Asia-Pacific 
18   Sapporo  CTS Japan Asia-Pacific 
19   Teheran(Thr) IKA Iran Asia-Pacific 
20   Tianjin TSN P.R.China Asia-Pacific 
21   Wuhan  WUH P.R.China Asia-Pacific 
22   Zhuhai ZUH P.R.China Asia-Pacific 
23   Beijing PEK P.R.China East Asia & Pacific 
24   Chengdu CTU P.R.China East Asia & Pacific 
25   Chengtu CTU P.R.China East Asia & Pacific 
26   Chungqing CKG P.R.China East Asia & Pacific 
27   Guangzhou CAN P.R.China East Asia & Pacific 

28   Hangzhou HGH P.R.China East Asia & Pacific 
29   Hong Kong HKG P.R.China East Asia & Pacific 
30   Jinghong JHG P.R.China East Asia & Pacific 
31   Kansai KIX Japan East Asia & Pacific 
32   Kaohsiung KHH P.R.China East Asia & Pacific 
33   Kunming KMG P.R.China East Asia & Pacific 
34   Kunming  KMG P.R.China East Asia & Pacific 
35   Macau MFM P.R.China East Asia & Pacific 
36   Macau  MFM P.R.China East Asia & Pacific 
37   Ningbo NGB P.R.China East Asia & Pacific 
38   Sanya SYX P.R.China East Asia & Pacific 
39   Shangha PVG P.R.China East Asia & Pacific 
40   Shanghai SHA P.R.China East Asia & Pacific 
41   Shenzhen SZX P.R.China East Asia & Pacific 
42   Shijiazhuang SJW P.R.China East Asia & Pacific 
43   Tienjin TSN P.R.China East Asia & Pacific 
44   Wuhan WUH P.R.China East Asia & Pacific 
45   Amsterdam AMS Netherlands Europe 
46   Ankara ESB Turkey Europe 
47   Franborough FAB U.K Europe 
48   Frankfurt FRA Germany Europe 
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No. Cities Code Country Zone 
49   Italy ROM Romr Europe 
50   London LON U.K. Europe 
51   Poznan POZ Poland Europe 
52   Raf Mobiles/ Luton LTN U.K Europe 
53   Switzerland ZRH Zurich Europe 
54   Vienna VIE Austria Europe 
55  Raf Mobiles/ Luton LTN U.K Europe 
56   Dubai DXB U.A.E Middle East 
57   Sharjah SHJ U.A.E Middle East 
58  Abu Dhabi AZI UAE Middle East 
59  Doha DOH Qatar Middle East 
60  Jordan AQJ Jordan Middle East 
61  Sharjah SHJ U.A.E Middle East 
62   Saipan SPN North Mariana Oceania 
63  Brisbane BNE Australia Oceania 
64  Melbourne Essendon MEB Australia Oceania 
65  Cape Town CPT South Africa South Africa 
66   Calcutta CCU India South Asia 
67   Cochin COK India South Asia 
68   Colombo CMB Sri Lanka South Asia 
69   Delhi DEL India South Asia 
70   Dhaka DAC  Bangladesh South Asia 
71   Jadhpur JDH India South Asia 
72   Jaipur JAI India South Asia 
73   Karachi KHI India South Asia 
74   Lahore LHE  Pakistan South Asia 
75   Mandalay MDL Bangladesh South Asia 
76   Bagan BPE Myanmar South East Asia 
77   Bangkok  BKK Thailand South East Asia 
78   Can Tho VCA Vietnam South East Asia 
79   Cengkareng CKG Indonesia South East Asia 
80   Chiang Mai CNX Thailand South East Asia 
81   Danang DAD Vietnam South East Asia 
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No. Cities Code Country Zone 
82   Don Mueang DMK Thailand South East Asia 
83   Hai Phong HPH Vietnam South East Asia 
84   Halim HLP Indonesia South East Asia 
85   Hanoi HAN Vietnam South East Asia 
86   Ho Chi Minh SGN Vietnam South East Asia 
87   Kuala Lumper KUL Malaysia South East Asia 
88   Luang Prabang LPQ Lao South East Asia 
89   Male MLE Maldives South East Asia 
90   Manila MNL Philippines South East Asia 
91   Manila  MNL Malaysia South East Asia 
92   Medan MES Indonesia South East Asia 
93   Nakhon Ratchasima NAK Thailand South East Asia 
94   Nay Pyi Taw NYT Myanmar South East Asia 
95   Nyaung-U NYU Myanmar South East Asia 
96   Penang PEN Malaysia South East Asia 
97   Phanom Penh PNH Cambodia South East Asia 
98   Phnom Penh PNH Cambodia South East Asia 
99   Phuket HKT Thailand South East Asia 
100   Pulua Langkawi LGK Malaysia South East Asia 
101   Samui USM Thailand South East Asia 
102   Seletar XSP   Singapore South East Asia 
103   Siem Reap REP Cambodia South East Asia 
104   Sihanoukville KOS Cambodia South East Asia 
105   Singapore SIN Singapore South East Asia 
106   Singapore Seletar XSP Singapore South East Asia 
107   Subang Sultal Abdulrazis SZB Malaysia South East Asia 
108   U-Tapao UTP Thailand South East Asia 
109   Vientiane VTE Vietnam South East Asia 
110   Yangon RGN Myanmar South East Asia 
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ภาคผนวก จ. 
ผลพยากรณ์ที่ได้จากการค านวนด้วยภาษา R 
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จ.1กกแนวโน้มของเทีย่วบินของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 

 

 
ภาพท่ี  จ.1    กราฟแสดงจ านวนเท่ียวบิน จ านวนผูโ้ดยสาร จ านวนสินคา้ขนส่งทางอากาศ (ตนั) 

ของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 ถึงปี พ.ศ. 2561 
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จากกราฟทั้งสาม แสดงใหเ้ห็นว่า จ านวนเท่ียวบิน จ านวนผูโ้ดยสาร และจ านวนสินคา้ขนส่งทาง
อากาศ ตั้งแต่เดือนกนัยายน ปี พ.ศ. 2549 (ค.ศ. 2006) ถึงปี พ.ศ. 2561 ค่อนขา้งคงท่ี และเพ่ิมสูงข้ึนเพียง
เลก็นอ้ย 

 

 
ภาพท่ี จ.2    กราฟแสดงสถิติของขอ้มูลดิบ ความเป็นฤดูกาล แนวโนม้ และส่วนเหลือของเท่ียวบิน 

ผูโ้ดยสาร และสินคา้ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิปี พ.ศ. 2549 ถึงปี พ.ศ. 
2561 
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จากกราฟแสดงสถิติของขอ้มูล (data) ความเป็นฤดูกาล (seasonal) แนวโนม้ (trend) และส่วน
เหลือ (remainder) ของเท่ียวบินของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ในช่องแรก (data) แสดงขอ้มูลของ
จ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ในช่องท่ีสอง (seasonal) แสดงใหเ้ห็นวา่ขอ้มูลมีความ
เป็นฤดูกาลอยา่งชดัเจน ในช่องท่ีสาม (trend) แสดงแนวโนม้ของขอ้มูลท่ีมีลกัษณะไต่สูงข้ึน ในช่อง
ท่ีส่ี (remainder) แสดงให้เห็นวา่ในบางปีมีค่าของขอ้มูลในแต่ละเดือนท่ีใกลเ้คียงกนัทั้งค่าบวกเม่ือ
แนวโนม้ท่ีระดบัสูงข้ึน และค่าลบเม่ือแนวโนม้มีระดบัต ่าลง 

จากกราฟแสดงสถิติของขอ้มูล (data) ความเป็นฤดูกาล (seasonal) แนวโนม้ (trend) และส่วน
เหลือของจ านวนผูโ้ดยสาร (remainder) ของอากาศยานสุวรรณภูมิ ในช่องแรก (data) แสดงขอ้มูล
ของจ านวนผูโ้ดยสาร ในช่องท่ีสอง (seasonal) แสดงใหเ้ห็นวา่ขอ้มูลมีความเป็นฤดูกาลอยา่งชดัเจน 
ในช่องท่ีสาม (trend) แสดงแนวโนม้ของขอ้มูลท่ีมีลกัษณะไต่สูงข้ึน ในช่องท่ีส่ี (remainder) แสดง
ให้เห็นวา่ในบางปีมีค่าของขอ้มูลในแต่ละเดือนท่ีใกลเ้คียงกนัทั้งค่าบวกเม่ือแนวโนม้ท่ีระดบัสูงข้ึน
และค่าลบเม่ือแนวโนม้มีระดบัต ่าลง 

จากกราฟแสดงสถิติของขอ้มูล (data) ความเป็นฤดูกาล (seasonal) แนวโนม้ (trend) และส่วน
เหลือของจ านวนขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ในช่องแรก (data) แสดง
ขอ้มูลดิบของจ านวนขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ในช่องท่ีสอง (seasonal) 
แสดงให้เห็นว่าขอ้มูลมีความเป็นฤดูกาลอยา่งชดัเจน แต่มีจุดสังเกต คือ มีช่วงท่ีสูง และต ่าต่างกนั
อย่างมาก ซ่ึงแปลผลได้ว่าการขนส่งสินค้าทางอากาศจะได้รับความนิยมในบางเดือนท่ีมีการ
ท่องเท่ียวปริมาณมาก ในช่องท่ีสาม (trend) แสดงแนวโนม้ของขอ้มูลท่ีมีลกัษณะไต่สูงข้ึน ในช่องท่ี
ส่ี (remainder) แสดงให้เห็นว่าในช่วงปี พ.ศ. 2547 - 2549 มีค่าท่ีแตกต่างกนัมากระหว่างค่าสูงสุด 
และต ่าสุด จากนั้นปริมาณการขนส่งสินคา้ทางอากาศค่อย ๆ สูงต ่าสม ่าเสมอกนั ไม่แตกต่างกนัมาก
นกั 

เม่ือน าขอ้มูลเขา้สู่กระบวนการท านายแนวโน้มดว้ยทฤษฎี และภาษา R ท่ีไดใ้ช้ในการวิจยั 
แสดงออกมาเป็นกราฟแสดงการพยากรณ์อตัราการเติบโตของจ านวนเท่ียวบิน จะเห็นเส้นกราฟ
ช่วงการท านายใน 5 ปีขา้งหนา้ (เส้นสีน ้ าเงิน)  ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปี 2566 ลกัษณะกราฟบ่งบอกความ
เป็นฤดูกาลมีค่าขอ้มูลข้ึน และลง  และมีแนวโนม้สูงข้ึน 

กราฟแสดงการพยากรณ์อตัราการเติบโตของจ านวนผูโ้ดยสาร จะเห็นเส้นกราฟช่วงการ
ท านายในช่วง 5 ปีขา้งหนา้ (เส้นสีน ้ าเงิน) ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปี 2566 ลกัษณะกราฟบ่งบอกความเป็น
ฤดูกาลมีค่าขอ้มูลข้ึน และลง และมีแนวโนม้สูงข้ึน 

กราฟแสดงการพยากรณ์อตัราการเติบโตของจ านวนการขนส่งสินคา้ทางอากาศ จะเห็น
เส้นกราฟช่วงการท านายในช่วง 5 ปีขา้งหนา้ (เส้นสีน ้าเงิน)  ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปี 2566 ลกัษณะกราฟ
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บ่งบอกความเป็นฤดูกาลมีค่าขอ้มูลข้ึน และลงท่ีแตกต่างกนัชดัเจน จุดท่ีปริมาณการขนส่งสูง แต่
โดยภาพรวมมีแนวโนม้สูงข้ึน ดงัภาพ 

 

 

 

 
ภาพท่ี  จ.3     กราฟแสดงผลการพยากรณ์แนวโนม้ของจ านวนเท่ียวบิน ผูโ้ดยสาร และสินคา้ขนส่ง

ทางอากาศของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ช่วง 5 ปี ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 
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จ.2     แนวโน้มของเทีย่วบินของท่าอากาศยานดอนเมือง 
กราฟแสดงจ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2550 -พ.ศ. 2561 (มีช่วงท่ีท่า

อากาศยานดอนเมืองปิดใหบ้ริการ จึงเร่ิมค านวนท่ีปี พ.ศ. 2550) 
 

 

 

 
ภาพท่ี  จ.4    กราฟแสดงสถิติของขอ้มูลดิบ ความเป็นฤดูกาล แนวโนม้ และส่วนเหลือของเท่ียวบิน 

ผูโ้ดยสารและสินคา้ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานดอนเมือง ปี พ.ศ. 2549  
ถึงปี พ.ศ. 2561 
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ภาพท่ี  จ.5     กราฟแสดงสถิติของขอ้มูล ความเป็นฤดูกาล แนวโนม้ และส่วนเหลือ ของเท่ียวบิน 
ผูโ้ดยสาร และสินคา้ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานดอนเมือง ปี พ.ศ. 2549  
ถึงปีพ.ศ. 2561 
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จากกราฟแสดงสถิติของขอ้มูล (data) ความเป็นฤดูกาล (seasonal) แนวโนม้ (trend) และส่วน
เหลือของเท่ียวบิน (remainder) ท่าอากาศยานดอนเมือง ในช่องแรก (data) แสดงข้อมูลดิบของ
จ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานดอนเมือง ในช่องท่ีสอง (seasonal) แสดงให้เห็นวา่ขอ้มูลมีความ
เป็นฤดูกาลอยา่งชดัเจน และมีลกัษณะสูงข้ึนในสามช่วง ซ่ึงแปลไดว้า่จ  านวนเท่ียวบินจะสูงข้ึนตาม
วนัหยุดยาวของประเทศไทย เช่น ปีใหม่ สงกรานต ์และช่วงท่ีมีวนัหยุดยาวติดต่อกนัในปีนั้น ๆ ใน
ช่องท่ีสาม (trend) แสดงแนวโนม้ของขอ้มูลท่ีมีลกัษณะไต่สูงข้ึน จากเดิมท่ีท่าอากาศยานดอนเมือง
ยงัไม่ได้เปิดให้บริการ จนประเทศไทยเร่ิมมีสายการบินต้นทุนต ่า และยา้ยฐานการบินมายงั            
ท่าอากาศยานดอนเมือง ในช่องท่ีส่ี (remainder) แสดงให้เห็นว่าในช่วงท่ียา้ยฐานการบิน และการ
เกิดข้ึนของสายการบินตน้ทุนต ่า ท าใหก้ราฟแสดงค่าสูงต ่าท่ีแตกต่างกนัมาก 

จากกราฟแสดงสถิติของขอ้มูล (data) ความเป็นฤดูกาล (seasonal) แนวโนม้ (trend) และส่วน
เหลือของจ านวนผูโ้ดยสาร (remainder) ของท่าอากาศยานดอนเมือง ในช่องแรก (data) แสดงขอ้มูล
ดิบของจ านวนผูโ้ดยสารของท่าอากาศยานดอนมือง ในช่องท่ีสอง (seasonal) แสดงใหเ้ห็นวา่ขอ้มูล
มีความเป็นฤดูกาลอยา่งชดัเจน ในช่องท่ีสาม (trend) แสดงแนวโนม้ของขอ้มูลท่ีมีลกัษณะไต่สูงข้ึน 
ในช่องท่ีส่ี (remainder) แสดงให้เห็นว่าในบางปีมีค่าของขอ้มูลในแต่ละเดือนท่ีใกลเ้คียงกนัทั้งค่า
บวกเม่ือแนวโนม้ท่ีระดบัสูงข้ึน และค่าลบเม่ือแนวโนม้มีระดบัต ่าลง 

จากกราฟแสดงสถิติของขอ้มูล (data) ความเป็นฤดูกาล (seasonal) แนวโนม้ (trend) และส่วน
เหลือของจ านวนขนส่งสินคา้ทางอากาศ (remainder) ของท่าอากาศยานดอนเมือง ในช่องแรก (data) 
แสดงข้อมูลดิบของจ านวนขนส่งสินค้าทางอากาศของท่าอากาศยานดอนเมือง ในช่องท่ีสอง 
(seasonal) แสดงให้เห็นวา่ขอ้มูลมีความเป็นฤดูกาลอยา่งชดัเจน แต่มีจุดสังเกต คือ มีช่วงท่ีสูง และ
ต ่าต่างกนัอยา่งมาก ซ่ึงแปลผลไดว้า่การขนส่งสินคา้ทางอากาศจะไดรั้บความนิยมในบางเดือนท่ีมี
การท่องเท่ียวปริมาณมาก ในช่องท่ีสาม (trend) แสดงแนวโนม้ของขอ้มูลท่ีมีลกัษณะค่อย ๆ สูงข้ึน 
ในช่องท่ีส่ี (remainder) แสดงให้เห็นวา่ในช่วงปี พ.ศ. 2547 - 2549 มีค่าท่ีแตกต่างกนัมากระหวา่ง
ค่าสูงสุด และต ่าสุด จากนั้นปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศค่อย ๆ สูงต ่าสม ่าเสมอกัน ไม่
แตกต่างกนัมากนกั 

เม่ือน าขอ้มูลเขา้สู่กระบวนการท านายแนวโน้มดว้ยทฤษฎี และภาษา R ท่ีไดใ้ช้ในการวิจยั 
แสดงออกมาเป็นกราฟแสดงการพยากรณ์อตัราการเติบโตของจ านวนเท่ียวบิน จะเห็นเส้นกราฟ
ช่วงการท านายในช่วง 5 ปีขา้งหน้า (เส้นสีน ้ าเงิน) ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปี 2566 ลกัษณะกราฟบ่งบอก
ความเป็นฤดูกาลมีค่าขอ้มูลข้ึน และลง และมีแนวโน้มสูงข้ึนตามความชนัของปีก่อนหน้าในอดีต 
ซ่ึงแสดงให้เห็นว่าหากไม่มีเหตุการณ์ท่ีนอกเหนือการควบคุม ท่าอากาศยานดอนเมืองจะยงัคงมี
เท่ียวบินเพิ่มสูงข้ึนเร่ือย ๆ  
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กราฟแสดงการพยากรณ์อตัราการเติบโตของจ านวนผูโ้ดยสาร จะเห็นเส้นกราฟช่วงการ
ท านายในช่วง 5 ปีขา้งหนา้ (เส้นสีน ้ าเงิน)  ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปี 2566 ลกัษณะกราฟบ่งบอกความเป็น
ฤดูกาลมีค่าขอ้มูลข้ึน และลง และมีแนวโนม้สูงข้ึน 

กราฟแสดงการพยากรณ์อตัราการเติบโตของจ านวนการขนส่งสินค้าทางอากาศของท่า
อากาศยานดอนเมือง จะเห็นไดว้า่เส้นกราฟช่วงการท านายในช่วง 5 ปีขา้งหนา้ (เส้นสีน ้าเงิน)  ตั้งแต่
ปี 2562 ถึงปี 2566 ลกัษณะกราฟบ่งบอกความเป็นฤดูกาลชัดเจน แต่โดยภาพรวมมีแนวโน้มลด
ต ่าลง  

ท่าอากาศยานดอนเมืองเป็นท่าอากาศยานหลกัของประเทศไทยจนถึงเดือนกนัยายน ปี พ.ศ. 
2549 หลงัจากนั้นเท่ียวบินจึงมีนอ้ยลง และเม่ือเปิดใชบ้ริการส าหรับเท่ียวบินภายในประเทศอีกคร้ัง 
ประมาณเดือนตุลาคม ปี พ.ศ. 2555  จะเห็นว่าเท่ียวบินเพิ่มข้ึน และผูโ้ดยสารเพิ่มข้ึนเช่นกนั และ
เพิ่มข้ึนแบบกา้วกระโดดในปี พ.ศ. 2561 โดยมีช่วงยอดจ านวนเท่ียวบินสูงสุด และต ่าสุดห่างกนั 
แนวโนม้จ านวนเท่ียวบินไต่ระดบัข้ึน 
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ภาพท่ี  จ.6     กราฟแสดงผลการพยากรณ์แนวโนม้ของจ านวนเท่ียวบิน ผูโ้ดยสาร และสินคา้ขนส่ง
ทางอากาศของท่าอากาศยานดอนเมือง ช่วง 5 ปี ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 
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จ.3     แนวโน้มของเทีย่วบินของท่าอากาศยานเชียงใหม่ 
 กราฟแสดงจ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานเชียงใหม่ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2546 -พ.ศ. 2561 

 

 

 
 
ภาพท่ี จ.7    กราฟแสดงจ านวนเท่ียวบิน จ านวนผูโ้ดยสาร จ านวนสินคา้ขนส่งทางอากาศ (ตนั) ของ

ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 ถึงปี พ.ศ. 2561 
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กราฟแสดงสถิติของขอ้มูลดิบ ความเป็นฤดูกาล แนวโนม้ และส่วนเหลือ ของท่าอากาศ
ยานเชียงใหม่ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2546 -พ.ศ. 2561 

 

 

 
ภาพท่ี จ.8    กราฟแสดงสถิติของขอ้มูลดิบ ความเป็นฤดูกาล แนวโนม้ และส่วนเหลือ ของเท่ียวบิน 

ผูโ้ดยสาร และสินคา้ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานเชียงใหม่ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 
ถึงปี พ.ศ. 2561 
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จากกราฟแสดงสถิติของขอ้มูล (data) ความเป็นฤดูกาล (seasonal) แนวโนม้ (trend) และส่วน
เหลือ (remainder) ของเท่ียวบินของท่าอากาศยานเชียงใหม่ ในช่องแรก (data) แสดงขอ้มูลของ
จ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานเชียงใหม่ ในช่องท่ีสอง (seasonal) แสดงให้เห็นวา่ขอ้มูลมีความ
เป็นฤดูกาลอยา่งชดัเจน และสม ่าเสมอ ในช่องท่ีสาม (trend) แสดงแนวโนม้ของขอ้มูลท่ีมีลกัษณะ
ไต่สูงข้ึนเป็นล าดบั ในช่องท่ีส่ี (remainder) แสดงให้เห็นวา่ในช่วงตั้งแต่ประมาณปี พ.ศ. 2556 เป็น
ตน้มา เท่ียวบินเร่ิมมีความแน่นหนามากข้ึน ซ่ึงเป็นเพราะการท่ีสายการบินต่าง ๆ เปิดเส้นทางบิน
ดอนเมือง - เชียงใหม่ มากข้ึน 

จากกราฟแสดงสถิติของขอ้มูล (data) ความเป็นฤดูกาล (seasonal) แนวโนม้ (trend) และส่วน
เหลือของจ านวนผูโ้ดยสาร (remainder) ของท่าอากาศยานเชียงใหม่ในช่องแรกแสดงขอ้มูลดิบของ
จ านวนผูโ้ดยสารของท่าอากาศยานเชียงใหม่ จะเห็นไดว้า่ใน ปี พ.ศ. 2556 ช่วงไตรมาสแรก เป็นปีท่ี
มีจ  านวนผูโ้ดยสารสูงสุด ในช่องท่ีสองแสดงใหเ้ห็นวา่ขอ้มูลมีความเป็นฤดูกาลอยา่งชดัเจน ในช่อง
ท่ีสามแสดงแนวโน้มของขอ้มูลท่ีมีลกัษณะไต่สูงข้ึน ในช่องท่ีส่ีแสดงให้เห็นว่าในบางปีมีค่าของ
ขอ้มูลในแต่ละเดือนท่ีใกลเ้คียงกนัทั้งค่าบวกเม่ือแนวโนม้ท่ีระดบัสูงข้ึน และค่าลบเม่ือแนวโน้มมี
ระดบัต ่าลง 

จากกราฟแสดงสถิติของขอ้มูล (data) ความเป็นฤดูกาล (seasonal) แนวโนม้ (trend) และส่วน
เหลือของจ านวนขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานเชียงใหม่ ในช่องแรก (data) แสดงขอ้มูล
ดิบของจ านวนขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานเชียงใหม่ จะเห็นว่ามีช่วงท่ีข้ึน และลงไม่
สม ่าเสมอนกั ในช่องท่ีสอง (seasonal) แสดงให้เห็นวา่ขอ้มูลมีความเป็นฤดูกาล ผนัแปรไปตามช่วง
เทศกาลต่าง ๆ ในช่องท่ีสาม (trend) แสดงแนวโนม้ของขอ้มูลท่ีมีลกัษณะไม่ชดัเจน ไม่ราบเรียบ ใน
ช่องท่ีส่ี  (remainder) แสดงให้เห็นว่ามีความแตกต่างของจ านวนการขนส่งในปี พ.ศ. 2560 
ค่อนขา้งมาก 
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ภาพท่ี จ.9   กราฟแสดงผลการพยากรณ์แนวโนม้ของจ านวนเท่ียวบิน ผูโ้ดยสาร และสินคา้ขนส่ง

ทางอากาศของท่าอากาศยานเชียงใหม่ ช่วง 5 ปี ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 
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เม่ือน าขอ้มูลเขา้สู่กระบวนการท านายแนวโน้มดว้ยทฤษฎี และโคด้ภาษา R ท่ีไดใ้ช้ในการ
วิจัย แสดงออกมาเป็นกราฟแสดงการพยากรณ์อัตราการเติบโตของจ านวนเท่ียวบิน จะเห็น
เส้นกราฟช่วงการท านายใน 5 ปีขา้งหนา้ (เส้นสีน ้ าเงิน) ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปี 2566 ลกัษณะกราฟบ่ง
บอกความเป็นฤดูกาลมีค่าขอ้มูลข้ึน และลงตามฤดูกาล แต่ปี พ.ศ. 2562 ตกลงจากปี พ.ศ. 2561 ซ่ึง
เม่ือดูยอ้นไปในช่วงปี พ.ศ. 2553 (ค.ศ. 2010) ท่ีเส้นกราฟมีค่าต ่าสุด การพยากรณ์จึงน าขอ้มูลใน
อดีตตรงน้ีมาให้น ้ าหนกั ส่งผลให้ค่าเร่ิมตน้ของปี พ.ศ. 2562 ถูกพยากรณ์ให้นอ้ยกว่าปี พ.ศ. 2561 
แต่โดยรวมมีแนวโนม้เพิ่มสูงข้ึน 

กราฟแสดงการพยากรณ์อตัราการเติบโตของจ านวนผูโ้ดยสาร จะเห็นเส้นกราฟช่วงการ
ท านายใน 5 ปีขา้งหน้า (เส้นสีน ้ าเงิน) ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปี 2566 ลกัษณะกราฟบ่งบอกความเป็น
ฤดูกาลมีค่าขอ้มูลข้ึน และลง และมีแนวโนม้สูงข้ึน 

กราฟแสดงการพยากรณ์อัตราการเติบโตของจ านวนการขนส่งสินค้าทางอากาศของ            
ท่าอากาศยานเชียงใหม่ ความผนัผวนของค่าในอดีตท่ีเกิดข้ึน ท าให้การพยากรณ์ใน 5 ปีขา้งหน้า 
(เส้นสีน ้ าเงิน)  ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปี 2566 ค่อนขา้งยาก กราฟจึงมีลกัษณะแนวโน้มของกราฟเป็น
แนวราบ มีข้ึนลงตามฤดูกาล 
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จ.4     แนวโน้มของเทีย่วบินของท่าอากาศยานภูเกต็ 
กราฟแสดงจ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานภูเก็ต ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2546 -พ.ศ. 2561 

  

 

 
ภาพท่ี จ.10    กราฟแสดงจ านวนเท่ียวบิน จ านวนผูโ้ดยสาร จ านวนสินคา้ขนส่งทางอากาศ (ตนั) 

ของท่าอากาศยานภูเก็ต ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 ถึงปี พ.ศ. 2561 
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กราฟแสดง Data, Sonsonal , Trend, Remainder ของท่าอากาศยานภูเก็ต ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2546 -
พ.ศ. 2561 

 

 

 
ภาพท่ี  จ.11     กราฟแสดงสถิติของขอ้มูลดิบ ความเป็นฤดูกาล แนวโนม้ และส่วนเหลือ ของ

เท่ียวบิน ผูโ้ดยสาร และสินคา้ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ตั้งแต่ปี 
พ.ศ. 2549 ถึงปี พ.ศ. 2561 
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จากกราฟแสดงสถิติของขอ้มูล (data) ความเป็นฤดูกาล (seasonal) แนวโนม้ (trend) และส่วน
เหลือ (remainder) ของเท่ียวบินของท่าอากาศยานภูเก็ต ในช่องแรก (data) แสดงข้อมูลดิบของ
จ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานภูเก็ต ในช่องท่ีสอง (seasonal) แสดงให้เห็นวา่ขอ้มูลมีความเป็น
ฤดูกาลอย่างชดัเจน และสม ่าเสมอ ในช่องท่ีสาม (trend) แสดงแนวโน้มของขอ้มูลท่ีมีลกัษณะไต่
สูงข้ึนเป็นล าดบั ในช่องท่ีส่ี (remainder) แสดงให้เห็นว่าเท่ียวบินท่ีความสม ่าเสมอจนเร่ิมเพิ่มข้ึน
ในช่วงปี พ.ศ. 2560 

จากกราฟแสดงสถิติของขอ้มูล (data) ความเป็นฤดูกาล (seasonal) แนวโนม้ (trend) และส่วน
เหลือของจ านวนผูโ้ดยสาร (remainder) ของท่าอากาศยานภูเก็ต ในช่องแรก (data) แสดงขอ้มูลดิบ
ของจ านวนผูโ้ดยสารของท่าอากาศยานภูเก็ต ในช่องท่ีสอง (seasonal) แสดงใหเ้ห็นวา่ขอ้มูลมีความ
เป็นฤดูกาลอยา่งชดัเจน ในช่องท่ีสาม (trend) แสดงแนวโนม้ของขอ้มูลท่ีมีลกัษณะไต่สูงข้ึน ในช่อง
ท่ีส่ี (remainder) แสดงให้เห็นว่าเท่ียวบินท่ีความสม ่าเสมอจนเร่ิมเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ. 2560 
สอดคลอ้งกบักราฟของจ านวนเท่ียวบิน 

จากกราฟแสดงสถิติของขอ้มูล (data) ความเป็นฤดูกาล (seasonal) แนวโนม้ (trend) และส่วน
เหลือของจ านวนขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานภูเก็ต ในช่องแรก (data) แสดงขอ้มูลดิบ
ของจ านวนขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานภูเก็ต จะเห็นวา่มีช่วงท่ีตกลง และสูงชนัข้ึน ซ่ึง
อาจหมายถึงเร่ิมมีการขนส่งทั้งสัมภาระการเดินทาง และขนส่งทางธุรกิจเพิ่มมากข้ึน ในช่องท่ีสอง 
(seasonal) แสดงให้เห็นว่าขอ้มูลมีความเป็นฤดูกาล มีจุดสูงสุดช่วงหน่ึง และต ่าสุดช่วงหน่ึงอย่าง
ชดัเจน ในช่องท่ีสาม (trend) แสดงแนวโนม้ของขอ้มูลท่ีมีลกัษณะสูงชนัข้ึนตั้งแต่ปี พ.ศ. 2559 ใน
ช่องท่ีส่ี (remainder)แสดงใหเ้ห็นวา่ช่วงปี พ.ศ. 2558 ค่าสูงสุด และค่าต ่าสุดต่างกนัมาก 
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ภาพท่ี  จ.12     กราฟแสดงผลการพยากรณ์แนวโนม้ของจ านวนเท่ียวบิน ผูโ้ดยสาร และสินคา้
ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานภูเก็ต ช่วง 5 ปี ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2562 ถึงปี พ.ศ. 2566 

 
เม่ือน าขอ้มูลเขา้สู่กระบวนการท านายแนวโนม้ดว้ยทฤษฎี และโคด้ภาษา R ท่ีใชใ้นการวิจยั 

แสดงออกมาเป็นกราฟแสดงการพยากรณ์อตัราการเติบโตของจ านวนเท่ียวบิน จะเห็นเส้นกราฟ
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ช่วงการท านายใน 5 ปีขา้งหนา้ (เส้นสีน ้ าเงิน) ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปี 2566 ลกัษณะกราฟบ่งบอกความ
เป็นฤดูกาลมีค่าขอ้มูลข้ึน และลงตามฤดูกาล แต่จงัหวดัภูเก็ตเป็นจงัหวดัท่องเท่ียวท่ีมีนกัท่องเท่ียว
ทั้งคนไทย และชาวต่างชาติอยู่เป็นประจ า จึงเห็นวา่ช่วงกราฟสูงมีมากกว่าช่วงกราฟต ่า โดยรวมมี
แนวโนม้เพิ่มสูงข้ึน 

กราฟแสดงการพยากรณ์อตัราการเติบโตของจ านวนผูโ้ดยสารท่ีมีลกัษณะสอดคล้องกับ
จ านวนเท่ียวบิน 

กราฟแสดงการพยากรณ์อตัราการเติบโตของจ านวนการขนส่งสินค้าทางอากาศของท่า
อากาศภูเก็ต มีความผนัผวนของค่าในอดีตท่ีเกิดข้ึน ท าใหก้ารพยากรณ์ใน 5 ปีขา้งหนา้ (เสน้สีน ้ าเงิน)  
ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปี 2566 จุดเร่ิมตน้ค่าตกลงจากปี พ.ศ. 2561 มีจุดสูงหลายช่วงตามดูกาล มีแนวโนม้
สูงข้ึนใน 5 ปีน้ี 
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จ.5     แนวโน้มของเทีย่วบินของท่าอากาศยานหาดใหญ่ 
กราฟแสดงจ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานหาดใหญ่ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2546 -พ.ศ. 2561 

  

 

 
ภาพท่ี  จ.13     กราฟแสดงจ านวนเท่ียวบิน จ านวนผูโ้ดยสาร จ านวนสินคา้ขนส่งทางอากาศ (ตนั) 

ของท่าอากาศยานหาดใหญ่ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 ถึงปี พ.ศ. 2561 
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ภาพท่ี  จ.14     กราฟแสดงสถิติของขอ้มูลดิบ ความเป็นฤดูกาล แนวโนม้ และส่วนเหลือ ของ

เท่ียวบิน ผูโ้ดยสาร และสินคา้ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานหาดใหญ่ ตั้งแต่ปี 
พ.ศ. 2549 ถึงปี พ.ศ. 2561 

 
จากกราฟแสดงสถิติของขอ้มูล (data) ความเป็นฤดูกาล (seasonal) แนวโนม้ (trend) และส่วน

เหลือ (remainder) ของเท่ียวบินของท่าอากาศยานหาดใหญ่ ในช่องแรก (data) แสดงขอ้มูลดิบของ
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จ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานหาดใหญ่ ในช่องท่ีสอง (seasonal) แสดงให้เห็นวา่ขอ้มูลมีความ
เป็นฤดูกาลอยา่งชดัเจน และสม ่าเสมอ ในช่องท่ีสาม (trend) แสดงแนวโน้มของขอ้มูล ในช่องท่ีส่ี 
(remainder) แสดงให้เห็นส่วนท่ีไม่ไดเ้ป็นไปตามแนวโน้ม และฤดูกาล ซ่ึงปรากฏในช่วง ปี พ.ศ. 
2558 เป็นตน้ไป แสดงใหเ้ห็นวา่มีเท่ียวบินเกินกวา่ท่ีคาดไวต้ามฤดูกาลสูงหรือต ่ามากนอ้ยเท่าใด 

จากกราฟแสดงสถิติของขอ้มูล (data) ความเป็นฤดูกาล (seasonal) แนวโนม้ (trend) และส่วน
เหลือของจ านวนผูโ้ดยสาร (remainder) ของท่าอากาศยานหาดใหญ่ ในช่องแรก (data) แสดงขอ้มูล
ดิบของจ านวนผูโ้ดยสารของท่าอากาศยานหาดใหญ่ ในช่องท่ีสอง (seasonal) แสดงใหเ้ห็นวา่ขอ้มูล
มีความเป็นฤดูกาลอยา่งชดัเจน ในช่องท่ีสาม (trend) แสดงแนวโนม้ของขอ้มูลท่ีมีลกัษณะไต่สูงข้ึน 
ในช่องท่ีส่ี (remainder) แสดงใหเ้ห็นวา่เท่ียวบินท่ีความสม ่าเสมอจนเร่ิมเพิ่มข้ึนในช่วงปี พ.ศ. 2560 
สอดคลอ้งกบักราฟของจ านวนเท่ียวบิน 

จากกราฟแสดงสถิติของขอ้มูล (data) ความเป็นฤดูกาล (seasonal) แนวโนม้ (trend) และ
ส่วนเหลือของจ านวนขนส่งสินคา้ทางอากาศ (remainder) ของท่าอากาศยานหาดใหญ่ ในช่องแรก 
(data) แสดงขอ้มูลของจ านวนขนส่งสินคา้ทางอากาศของท่าอากาศยานหาดใหญ่ จะเห็นวา่ตั้งแต่ปี 
พ.ศ. 2549 เป็นตน้ การขนส่งลดลงอยา่งเห็นไดช้ดั ซ่ึงหมายถึงความนิยมในการขนส่งสินคา้ลด
นอ้ยลง ขณะท่ีช่องท่ีสอง (seasonal) ยงัมีความเป็นฤดูกาล ส่งผลใหเ้ส้นแนวโนม้ในช่องท่ีสาม 
(trend) ลดลง และราบเรียบ 
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ภาพท่ี  จ.15     กราฟแสดงผลการพยากรณ์แนวโนม้ของจ านวนเท่ียวบิน ผูโ้ดยสาร และสินคา้
ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานหาดใหญ่ ช่วง 5 ปี ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2562  
ถึงปี พ.ศ. 2566 

 
เม่ือน าขอ้มูลเขา้สู่กระบวนการท านายแนวโนม้ดว้ยทฤษฎี และโคด้ภาษา R ท่ีใชใ้นการวิจยั 

แสดงออกมาเป็นกราฟแสดงการพยากรณ์อตัราการเติบโตของจ านวนเท่ียวบิน จะเห็นเส้นกราฟ

 



183 

ช่วงการท านาใน 5 ปีขา้งหนา้ (เสน้สีน ้ าเงิน) ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปี 2566 ลกัษณะกราฟบ่งบอกความเป็น
ฤดูกาลมีค่าขอ้มูลข้ึน และลงตามฤดูกาล แต่จงัหวดัภูเก็ตเป็นจงัหวดัท่องเท่ียวท่ีมีนกัท่องเท่ียวทั้งคน
ไทย และชาวต่างชาติอยู่เป็นประจ า จึงเห็นว่าช่วงกราฟสูงมีมากกว่าช่วงกราฟต ่า โดยรวมมี
แนวโนม้เพิ่มสูงข้ึน 

กราฟแสดงการพยากรณ์อตัราการเติบโตของจ านวนผูโ้ดยสารท่ีมีลกัษณะสอดคล้องกับ
จ านวนเท่ียวบิน 

กราฟแสดงการพยากรณ์อตัราการเติบโตของจ านวนการขนส่งสินค้าทางอากาศของท่า
อากาศหาดใหญ่ เม่ือการขนส่งสินคา้ทางอากาศลดลงจะกระทัง่สม ่าเสมอ ท าให้การพยากรณ์ตั้งแต่
ปี 2562 ถึงปี 2566 มีจ านวนค่อย ๆ ลดลงอยา่งชดัเจน 
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จ.6     แนวโน้มของเทีย่วบินของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย 

 กราฟแสดงจ านวนเท่ียวบินของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2546 -พ.ศ. 
2561 

 

 

 
ภาพท่ี   จ.15      กราฟแสดงจ านวนเท่ียวบิน จ านวนผูโ้ดยสาร จ านวนสินคา้ขนส่งทางอากาศ (ตนั) 

ของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 ถึงปี พ.ศ. 2561 
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ภาพท่ี  จ.16     กราฟแสดงสถิติของขอ้มูลดิบ ความเป็นฤดูกาล แนวโนม้ และส่วนเหลือ ของ

เท่ียวบิน ผูโ้ดยสาร และสินคา้ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง
เชียงราย ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 ถึงปี พ.ศ. 2561 
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จากรูป ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงรายมีอตัราของจ านวนเท่ียวบินไม่สม ่าเสมอ แต่ในช่วง
ปี พ.ศ. 2560 มีอตัราเพิ่มข้ึนสูง เพิ่มข้ึน แต่สูงสุดในปี พ.ศ. 2561 แสดงถึงความนิยมท่ีเพิ่มข้ึนในการ
เดินทางไปจงัหวดัเชียงราย เม่ือแบ่งออกเป็นแนวโน้ม และฤดูกาล จะเห็นไดว้่าเป็นฤดูกาล แต่มี
ความผนัผวนไม่แน่นอน  การพยากรณ์แนวโนม้ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2562 – 2566 มีแนวโนม้สูงข้ึน และมี
รอบข้ึนลงเป็นฤดูกาลอยา่งชดัเจน (เส้นสีน ้าเงิน) 

 

 

 
ภาพท่ี  จ.17     กราฟแสดงผลการพยากรณ์แนวโนม้ของจ านวนเท่ียวบิน ผูโ้ดยสาร และสินคา้

ขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวงเชียงราย ช่วง 5 ปี ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2562 
ถึงปี พ.ศ. 2566 

 



187 

 
ประวตัผู้ิจดัท าวทิยานิพนธ์ 

 
นกัศึกษา 
สาขาวชิา 
วนั-เดือน-ปีเกิด 
จงัหวดัท่ีเกิด 
ท่ีอยูปั่จจบนั 
สถานท่ีท างาน 
ต าแหน่ง 
ประวติัการศึกษา 

นาย ภวดล  ศรีสารสกุล                 รหสั  5913200090 
การจดัการการบิน 
13 เมษายน พ.ศ. 2525 
ระยอง 
269/1 ถ.สุขมุวทิ ต.มาบตาพุด อ.เมือง จ.ระยอง 21150 
บริษทั พีทีทีดิจิตอล โซลูชนั จ ากดั 
นกัพฒันาซอฟตแ์วร์ระบบ  ท่ีปรึกษาโครงการ 
ปริญญาตรี วทิยาศาสตร์บณัฑิต สาขาวชิาวทิยาศาสตร์คอมพิวเตอร์ สถาบนั
เทคโนโลยพีระจอมเกลา้เจา้คุณทหารลาดกระบงั 
ปริญญาโท การจดัการมหาบณัฑิต การจดัการธุรกิจต่างประเทศ  
มหาวทิยาลยันานาชาติแสตมฟอร์ด 

 

 


	Cover

	Approved

	Abstract

	Acknowledgement

	Content

	Chapter1

	Chapter2

	Chapter3

	Chapter4

	Chapter5

	Reference

	Appendix

	Biography




