
 
 
  

วทิยานิพนธ์นีเ้ป็นส่วนหนึง่ของการศึกษาตามหลกัสูตรปริญญาการจดัการมหาบัณฑติ 
สาขาวชิาการจดัการการบนิ 

สถาบันการบนิพลเรือน สถาบนัสมทบมหาวทิยาลยัเทคโนโลยสุีรนารี 
ปีการศึกษา 2561 

ปัจจัยด้านการปฏิบัติการอตุุนิยมวิทยาการบินท่ีมีผลต่องานด้านอ านวยการบิน 
FACTORS OF AERONAUTICAL METEOROLOGY OPERATIONS 

AFFECTING ON FLIGHT OPERATIONS 

วัชรินทร์ ทองทับทิม 



 
 

  

ปัจจัยด้านการปฏิบัติการอตุุนิยมวิทยาการบินท่ีมีผลต่องานด้านอ านวยการบิน 

 
วทิยานิพนธ์นีเ้ป็นส่วนหนึง่ของการศึกษาตามหลกัสูตรปริญญาการจดัการมหาบัณฑติ 

สาขาวชิาการจดัการการบนิ 
สถาบันการบนิพลเรือน สถาบนัสมทบมหาวทิยาลยัเทคโนโลยสุีรนารี 

ปีการศึกษา 2561 

วัชรินทร์ ทองทับทิม 



 
  

FACTORS OF AERONAUTICAL METEOROLOGY OPERATIONS 
AFFECTING ON FLIGHT OPERATIONS 

THIS THESIS SUBMITTED IN PARTIAL FULFILLMENT OF THE 
REQUIREMENTS FOR THE DEGREE OF MASTER OF MANAGEMENT 

AVIATION MANAGEMENT 
CIVIL AVIATION TRAINING CENTER THAILAND 

ACADEMIC YEAR 2018 

WATCHARIN THONGTHUBTHIM 









ฉ 
 

 
กิตติกรรมประกาศ 

 
วิทยานิพนธน้ี์ ส าเร็จลุล่วงดว้ยดี ผูว้ิจยัขอกราบขอบพระคุณ บุคคล และกลุ่มบุคคลต่าง ๆ  

ท่ีไดก้รุณาใหค้  าปรึกษา แนะน า ช่วยเหลือ อยา่งดียิง่ ทั้งในดา้นวิชาการ และดา้นการด าเนินงานวิจยั 
อาทิ 

อ. ดร.วราภรณ์ เต็มแกว้ ประธานกรรมการสอบวิทยานิพนธ ์ท่ีไดใ้หค้  าแนะน าดา้นระเบียบ
วิธีวิจยั และแนวคิดของการท าวิจยัอยา่งมีประสิทธิภาพ 

อ. ดร.อภิรดา นามแสง อาจารยท่ี์ปรึกษาวิทยานิพนธ์ ท่ีไดใ้ห้ค  าปรึกษา เมตตาสนับสนุน 
และช่วยเหลือในทุกด้าน ทั้งทางด้านวิชาการ และการดูแลเอาใจใส่ และเป็นแบบอย่างท่ีดีด้าน
การศึกษาของขา้พเจา้ ท าให้เกิดแรงผลกัดนัในการศึกษาวิจยัจนส าเร็จ สามารถท าหน้าท่ีในฐานะ
อาจารยท่ี์ปรึกษาได้อย่างดีเยี่ยม ตลอดระยะเวลาท่ีขา้พเจา้ได้ศึกษาระดับปริญญาโท จนกระทั่ง
ส าเร็จการศึกษา 

อ.ปรัชญา จนัทร์ล  าภู อาจารยท่ี์ปรึกษาวิทยานิพนธ์ร่วม ท่ีได้ให้ค  าแนะน าวิชาการดา้น
อ านวยการบิน ท่ีเก่ียวขอ้งกบัหวัขอ้การวิจยัในคร้ังน้ี 

อ. น.ต. ดร.วฒันา มานนท ์ ท่ีกรุณาใหค้  าปรึกษาดา้นวิชาการ โดยเฉพาะดา้นอุตุนิยมวิทยา
การบิน ท่ีขา้พเจา้มีความช่ืนชอบและสนใจ 

ขอขอบพระคุณผูท้รงคุณวุฒิ อ. ร.ท. ดร.ประพนธ ์ จิตตะปุตตะ อ. น.ท.สุรัฐ ศรีเดช และ 
คุณสมชาย ยิม้ศรีเจริญกิจ ท่ีไดใ้หค้  าแนะน า และแนวทางในการท าวิจยัครังน้ี 

ขอขอบพระคุณ ผูใ้หข้อ้มูลส าคญัจากหน่วยงานต่าง ๆ ไดแ้ก่ กรมอุตุนิยมวิทยา บริษทั วิทยุ
การบินแห่งประเทศไทย จ  ากดั และบริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ  ากดั 

ขอขอบคุณ เพื่อนร่วมเรียนระดบัปริญญาโท รุ่นท่ี 2 ทุกคน ส าหรับก าลงัใจ ความช่วยเหลือ 
มิตรภาพ และความทรงจ าดี ๆ ท่ีมีใหก้นัมาโดยตลอด 

ทา้ยน้ี ขอกราบขอบพระคุณ บุพการีตระกูลเกิดโสฬส ท่ีไดใ้หก้ารอุปถมัภ ์ สนบัสนุน
ทุนการศกึษาในระดบัปริญญาโท และเป็นก าลงัใจใหแ้ก่ขา้พเจา้มาโดยตลอด ขอกราบขอบพระคุณ
บิดา มารดา และพี่ชาย ท่ีไดใ้หก้ารเล้ียงดูอบรมและส่งเสริมการศึกษาเป็นอยา่งดี จนท าใหผู้ว้ิจยั
ประสบความส าเร็จในชีวติตลอดมา 
  

วชัรินทร์  ทองทบัทิม 
 

 



 ช  
 

 

 
สารบัญ 

หนา้ 
บทคดัยอ่ (ภาษาไทย) ง 
บทคดัยอ่ (ภาษาองักฤษ) จ 
กิตติกรรมประกาศ ฉ 
สารบญั ช 
สารบญัตาราง ฎ 
สารบญัภาพ ฐ 
ค าอธิบายสญัลกัษณ์และค ายอ่ ฑ 
บทที่   
 1.  บทน า 1 
 1.1 ความเป็นมาและความส าคญั 1 
 1.2 วตัถุประสงคก์ารวิจยั 6 
 1.3 ขอบเขตของการวจิยั 6 
 1.3.1 ขอบเขตดา้นเน้ือหา 6 
 1.3.2 ขอบเขตประชากร 6 
 1.4 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะไดรั้บ 7 
 1.5 ค าอธิบายศพัท ์ 7 
 2.  ปริทัศน์วรรณกรรมและงานวจิยัทีเ่กีย่วข้อง 11 
 2.1 สารประกอบอุตุนิยมวิทยา 11 
 2.1.1 ลมผวิพ้ืน 11 
 2.1.2 ทศันวิสยั 13 
 2.1.3 สภาพอากาศปัจจุบนั 14 
 2.1.4 เมฆ 14 
 2.1.5 อุณหภูมิอากาศ/อุณหภูมิจุดน ้ าคา้ง 15 
 2.1.6 ความกดอากาศ 16 
 2.2 รายงานอากาศการบินแบบประจ า (Aerodrome Routine Meteorological 

Report; METAR) 18 
 2.2.1 ขอ้มูลของรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 18 



 ซ  
 

 

สารบัญ  (ต่อ) 
หนา้ 

 2.2.2 ตวัอยา่งรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 25 
 2.3 พยากรณ์อากาศสนามบิน (Terminal Aerodrome Forecast; TAF) 26 
 2.4 รายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (Aerodrome Special Meteorological 

Report ; SPECI) 30 
 2.5 รายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (Air Reports; AIREP) 32 
 2.6 ปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบังานดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน 41 
 2.6.1 ปัจจยัดา้นบุคลากร 41 
 2.6.2 ปัจจยัการจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 53 
 2.6.3 ปัจจยัการส่ือสารดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน 55 
 2.6.4 กฎหมายดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน 56 
 2.7 นโยบายการเผยแพร่ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย และ

ต่างประเทศ 60 
 2.8 งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 61 
 2.9 กรอบแนวความคิด 64 
 3.  วธิีการด าเนินการวจิยั 65 
 3.1 วิธีวิจยั 65 
 3.2 ประชากรและกลุ่มตวัอยา่ง 66 
 3.3 เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยั 68 
 3.3.1 การสร้างและหาประสิทธิภาพของเคร่ืองมือ 68 
 3.4 การเก็บรวบรวมขอ้มูล 70 
 3.4.1 ขอ้มูลปฐมภูมิ (Primary data) 70 
 3.4.2 ขอ้มูลทุติยภูมิ (Secondary data) 70 
 3.5 การวิเคราะห์ขอ้มูล 71 
 4.  ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 72 
 4.1 ปัจจยับุคลากร 72 
 4.1.1 ผูใ้หบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 72 
 4.1.2 ผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 74 
 4.1.3 ผูก้ระจายขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 77 



 ฌ  
 

 

สารบัญ  (ต่อ) 
หนา้ 

 4.2 ปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา 78 
 4.2.1 ปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยาท่ีเก่ียวขอ้งกบัผูใ้หบ้ริการขอ้มูล

อุตุนิยมวิทยาการบิน 78 
 4.3 ปัจจยัดา้นการส่ือสาร 90 
 4.3.1 ปัจจยัดา้นการส่ือสารของผูใ้หบ้ริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 90 
 4.3.2 ปัจจยัดา้นการส่ือสารของผูใ้ชบ้ริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 94 
 4.3.3 ปัจจยัการส่ือสารของผูก้ระจายขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 97 
 4.4 ปัจจยัในการจดัการขอ้มูล 100 
 4.5 แนวทางการพฒันาใหก้ารบริการขอ้มูลข่าวสารดา้นอุตุนิยมวิทยา 

การบิน เกิดความสอดคลอ้งกบัการปฏิบติังานอ านวยการบิน 103 
 5. สรุปผลการวจิยั 120 
 5.1 สรุปผลการวิจยั 120 
 5.1.1 ผูท่ี้เก่ียวขอ้งกบัขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 120 
 5.1.2 ปัจจัยท่ีมีผลต่อการน าข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีใชป้ฏิบัติ

ในงานอ านวยการบิน 121 
 5.1.3 แนวทางการพฒันาการใหบ้ริการขอ้มูลข่าวสารดา้นอุตุนิยมวิทยา

การบินใหเ้กิดความสอดคลอ้งกบัการปฏิบติังานอ านวยการบิน 127 
 5.2 ขอ้เสนอแนะ 128 
 5.3 ขอ้จ ากดัของการวิจยั 129 
 5.4 การประยกุตผ์ลการวิจยั 130 
 บรรณานุกรม 131 
 ภาคผนวก 136 
 ภาคผนวก ก.  หนงัสือขอความอนุเคราะห์ตรวจสอบเคร่ืองมือวิจยั 137 

ภาคผนวก ข.  ผลการตรวจสอบยนืยนัความสอดคลอ้งและความสมบูรณ์
ของแบบสอบถามจากผูเ้ช่ียวชาญ 141 

 ภาคผนวก ค.  แบบสอบถามงานวิจยั 172 
  



 ญ  
 

 

สารบัญ  (ต่อ) 
 หนา้ 
 ภาคผนวก ง.  หนงัสือขอความอนุเคราะห์ขอ้มูล 230 
 ภาคผนวก จ.  ผลงานวิจยั 235 

ประวติัผูจ้ดัท าวิทยานิพนธ ์ 250 
 



 ฎ  

 
สารบัญตาราง 

 
ตารางที ่ หน้า 
1.1 Causes of National Aviation System Delays (Weather) (January-December, 2018) 4 
2.1 การรายงานค่าความแปรปรวนสูงสุดสมัพนัธก์บัระยะเวลาท่ีเกิด 38 
2.2 ค่าการรายงานสารประกอบอุตุนิยมวิทยาในรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน 39 
2.3 มาตรฐานและกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบับุคลากรดา้นการบินท่ีปฏิบติังาน

เก่ียวขอ้งกบัอุตุนิยมวิทยาการบิน 42 
2.4 เปรียบเทียบแนวทางขอ้ก  าหนดดา้นการฝึกอบรมของ ICAO และกฎหมาย 

ของไทย 48 
4.1 ประสบการณ์ท างาน ต าแหน่ง และการฝึกอบรมของผูใ้หบ้ริการขอ้มูล

อุตุนิยมวิทยา กรมอุตุนิยมวิทยา 73 
4.2 ประสบการณ์ท างาน ต าแหน่ง และการฝึกอบรมของผูใ้ชบ้ริการขอ้มูล

อุตุนิยมวิทยา 75 
4.3 ช่วงเวลาท่ีออกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของศูนยอุ์ตุนิยมวิทยา 

ทั้ง 6 แห่ง ทัว่ประเทศ 80 
4.4 การกระจายขอ้มูลพยากรณ์อากาศสนามบิน (Filing time) ของศูนย์

อุตุนิยมวิทยาทั้ง 6 แห่ง ทัว่ประเทศ 81 
4.5 ความพึงพอใจในความแม่นย  าของการใหบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยา 81 
4.6 ความพึงพอใจในความถูกตอ้งของการใหบ้ริการขอ้มูลทางอุตุนิยมวิทยา 82 
4.7 ความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินของผูใ้ชบ้ริการขอ้มูล 

อุตุนิยมวิทยาการบิน 83 
4.8 ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีผูใ้หบ้ริการอุตุนิยมวิทยาการบินจดัให ้ 91 
4.9 ช่องทางการใหบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 91 
4.10 ความสมัพนัธข์องขอ้มูลตารางการบินกบัการใหบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยา

ของหน่วยงานใหบ้ริการอุตุนิยมวิทยา 93 
4.11 ขอ้มูลเก่ียวกบัเครือข่ายการส่ือสารดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินของผูใ้ชบ้ริการ

ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินดา้นตวักลางในการส่ือสารท่ีใชง้าน 95 



 ฏ  

 
สารบัญตาราง  (ต่อ) 

 
ตารางที ่ หน้า 
4.12 ปัจจยัการส่ือสารท่ีเก่ียวขอ้งกบัผูก้ระจายขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 98 
4.13 ปัจจยัในการจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน จากหน่วยงานดา้นอุตุนิยมวิทยา

การบินและศูนยบ์ริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ 101 
4.14 ปัจจยับุคลากร เพื่อก  าหนดแนวทางการพฒันาการใหบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยา

การบิน 104 
4.15 ปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา เพื่อก  าหนดแนวทางการพฒันาการใหบ้ริการ

ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 107 
4.16 ปัจจยัดา้นการส่ือสาร เพื่อก  าหนดแนวทางการพฒันาการใหบ้ริการขอ้มูล

อุตุนิยมวิทยาการบิน เร่ืองความสมัพนัธข์องขอ้มูลตารางการบินกบัหน่วยงาน
อุตุนิยมวิทยา 114 

4.17 ปัจจยัการจดัการขอ้มูล เพื่อก  าหนดแนวทางการพฒันาการใหบ้ริการขอ้มูล
อุตุนิยมวิทยาการบิน 118 

 



 ฐ  

 
สารบัญภาพ 

 
ภาพที่ หน้า 
1.1 จ ำนวนเท่ียวบินข้ึนลง สนำมบินในสงักดักรมท่ำอำกำศยำน  

ประจ ำปี 2543-2561 2 
1.2 Causes of National Aviation System (NAS) Delays Year 2004-2017 5 
1.3 Extreme Weather Delay Cause by Year 2004-2017 5 
2.1 ปรำกฏกำรณ์ไมโครเบิร์ส (Microburst) 13 
2.2 เมฆ Cumulonimbus 15 
2.3 รูปแบบกำรรำยงำนอำกำศกำรบินแบบประจ ำ 18 
2.4 Significant Present and Forecast Weather Codes 21 
2.5 สถำนะของทำงวิ่ง (Runway state) 24 
2.6 รูปแบบของพยำกรณ์อำกำศสนำมบิน (TAF) 27 
2.7 ตวัอยำ่งรำยงำนสภำพอำกำศจำกนกับิน 33 
2.8 กรอบแนวคิดในกำรวิจยั 64 
5.1 ผูท่ี้เก่ียวขอ้งกบัขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 3 กลุ่มหลกั 121 
5.2 เครือข่ำยกำรส่ือสำรดำ้นอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 125 
 



ฑ 
 
 

 
ค ำอธิบำยสัญลักษณ์และค ำย่อ 

 
ACARS Aircraft Communications Addressing and Reporting System 
ADDS Aviation Digital Data Service 
AFS Aeronautical Fixed Services 
AFTN Aeronautical Fixed Telecommunication Network 
AIM Aeronautical Information Management 
AIREP Air Report 
AIS Aeronautical Information Service 
AMD Amendment 
AMF Aeronautical Meteorological Forecaster 
AMS Aeronautical meteorological station 
ASBU Aviation System Block Upgrade 
AT At 
ATC Air Traffic Controller 
ATIS Automatic Terminal Information Service 
ATPL Airline Transport Pilot License 
ATS Air Traffic Service 
AWC Aviation Weather Center 
AWOS Automatic Weather Observations System 
AWRP Aviation Weather Research Program 
AWS Automatic Weather System 
BECMG Becoming 
BIP-M Basic Instruction Package for Meteorologists 
BIP-MT Basic Instruction Package for Meteorological Technician 
BKN Broken 
CAAT Civil Aviation Authority of Thailand 
CAeM Commission for Aeronautical Meteorology 



ฒ 
 

ค ำอธิบำยสัญลักษณ์และค ำย่อ (ต่อ) 
 

CAVOK Ceiling and Visibility OK 
CB Cumulonimbus 
CNL Cancellation 
COR Correction 
CPL Commercial Pilot License 
EDR Eddy dissipation rate 
FAA Federal Aviation Administration 
FDM Flight Dispatch Manual 
FEW Few 
FIR Flight information region 
FM From 
GA General Aviation 
IATA International Air Transport Association 
IAVW International Airways Volcano Watch 
ICAO International Civil Aviation Organization 
ICAO APAC ICAO Asia/ Pacific office 
IF Intermediate Fix 
IOC ค่าดชันีความสอดคลอ้งของแบบสอบถาม (Index of item-Objective 

Congruence 
ISO International Standard Organization 
IWXXM ICAO – Weather Exchange Model 
LLWAS Low Level Wind Shear Alert System 
MDA Minimum Descent Altitude 
METAR Aerodrome routine meteorological report 
METNET ระบบขอ้มูลและสารสนเทศอุตุนิยมวิทยา กรมอุตุนิยมวิทยา 
MOSAIS Manual of Standards Aeronautical Information Services 
MOSMET Manual of Standards Aeronautical Meteorological Services 



ณ 
 

ค ำอธิบำยสัญลักษณ์และค ำย่อ (ต่อ) 
 

MT Meteorological Technician 
MWO Meteorological watch office 
n จ านวนของกลุ่มประชากร 
NAS National Aviation System 
NASDAC National Aviation Safety Data Analysis Center 
NCWF National Convective Weather Forecast 
NEA National Environment Agency 
NOAA National Oceanic and Atmospheric Administration 
NOSIG No significant change 
NOTAM Notice to Airmen 
NSC No Significant Cloud 
NTSB National Transportation Safety Board 
OM-A Operations Manual Part A 
OPMET Operational Meteorological 
OVC Overcast 
PANS Procedures for Air Navigation Services 
PAPI Precision Approach Path Indicators 
PIREP Pilot Weather Report 
PPL Private Pilot License 
PROB Probability 
QFE Station pressure 
QMS Quality Management System 
QNH Standard Altimeter Setting, Atmospheric pressure 
RMK Remark 
RNAV Area Navigation 
ROBEX Regional OPMET Bulletin Exchange 
RODB Regional OPMET Data Bank 
 



ด 
 

ค ำอธิบำยสัญลักษณ์และค ำย่อ (ต่อ) 
 

RVR Runway Visual Range 
RWY Runway 
SCT Scatter 
SIGMET Concise information issued by a Meteorological Watch Office 

(MWO) 
SIGWX Significant Weather Chart 
SMS Safety management system 
SPECI Aerodrome special meteorological report 
STAR Standard Terminal Arrival Route 
TAC Traditional Alphanumeric Code 
TAF Terminal Aerodrome Forecast 
TCA Tropical Cyclone Advisory 
TCU Towering Cumulus 
TEMPO Temporary 
TL Until 
TMA Terminal control area 
UTC Coordinated Universal Time 

VAA Volcanic Ash Advisory 
VAAC Volcanic Ash Advisory Center 
VFR Visual flight rule 
VOLMET MET information broadcast principally over high frequency (HF) 

radio 
VV Vertical Visibility 
WAFC World Area Forecast center 
WAFS World Area Forecast System 
WMO World Meteorological Organization 
WS Wind shear 



ต 
 

ค ำอธิบำยสัญลักษณ์และค ำย่อ (ต่อ) 
 

WSD Weather Services Department 
X-bar ค่าเฉล่ีย (Mean) 
R ผลรวมของคะแนนจากการพจิารณาของผูเ้ช่ียวชาญ 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
 



 

บทที่ 1 

บทน ำ 
 

1.1กกควำมเป็นมำและควำมส ำคญั 
อุตสาหกรรมการบินในประเทศไทยมีการเจริญเติบโตอยา่งต่อเน่ือง เน่ืองจากการคมนาคม

ทางอากาศมีความรวดเร็ว ประหยดัเวลา และเน้นความปลอดภยั ประกอบกบันโยบายน่านฟ้าเสรี 
ท าใหม้ีสายการบินต่าง ๆ ไดเ้ขา้มาประกอบกิจการขนส่งทางอากาศมากข้ึน จนส่งผลใหส้ายการบิน
เพ่ิมจ านวนเท่ียวบินมากข้ึนอยา่งต่อเน่ือง 

สถิติการขนส่งทางอากาศ ของบริษทั ท่าอากาศยานไทย จ  ากดั (มหาชน) (ทอท.) ในรายงาน
ประจ าปี 2561 (บริษทัท่าอากาศยานไทยฯ, www, 2561) ช้ีใหเ้ห็นถึงผลการด าเนินการการใหบ้ริการ
ในสนามบินท่ี ทอท. เป็นผูรั้บผิดชอบทั้ง 6 แห่งทัว่ประเทศ ไดแ้ก่ สนามบินสุวรรณภูมิ สนามบิน
ดอนเมือง สนามบินเชียงใหม่ สนามบินแม่ฟ้าหลวงเชียงราย สนามบินภูเก็ต และสนามบินหาดใหญ่ 
มีจ  านวนเท่ียวบินข้ึน-ลง และจ านวนผูโ้ดยสาร ดงัน้ี 

ปริมาณการข้ึนลงของอากาศยาน ณ สนามบินของ ทอท. 6 แห่ง รวม 874,999 เท่ียวบิน 
เพ่ิมข้ึนคิดเป็นร้อยละ 6.24 ประกอบดว้ย จ  านวนเท่ียวบินระหว่างประเทศ 462,225 เท่ียวบิน และ
ภายในประเทศ 412,774 เท่ียวบิน เพ่ิมข้ึนคิดเป็นร้อยละ 11.29 และ 1.11 ตามล าดับ ให้บริการ
ผูโ้ดยสารรวมทั้งส้ิน 139,518,488 คน เพ่ิมข้ึนคิดเป็น ร้อยละ 7.99 เป็นผูโ้ดยสารระหว่างประเทศ
จ านวน 80,489,531 คน เพ่ิมข้ึนร้อยละ 10.96 และผูโ้ดยสารภายในประเทศ 59,028,957 คน เพ่ิมข้ึน
คิดเป็นร้อยละ 4.18 

สถิติขอ้มูลการขนส่งทางอากาศภายในประเทศของสนามบินในสังกดักรมท่าอากาศยาน 
ประจ าปี 2543-2561 (กรมท่าอากาศยาน, 2561) จ  านวน 25 แห่ง ไดแ้ก่ สนามบินกระบ่ี สนามบิน
ขอนแก่น สนามบินชุมพร สนามบินตรัง สนามบินนครพนม สนามบินนครราชสีมา สนามบิน
นครศรีธรรมราช สนามบินนราธิวาส สนามบินน่านนคร สนามบินบุรีรัมย ์สนามบินปาย สนามบิน
พิษณุโลก สนามบินเพชรบูรณ์ สนามบินแพร่ สนามบินแม่สอด สนามบินแม่ฮ่องสอน สนามบิน
ร้อยเอด็ สนามบินระนอง สนามบินล าปาง สนามบินเลย สนามบินสกลนคร สนามบินสุราษฎร์ธานี 
สนามบินหัวหิน สนามบินอุดรธานี สนามบินอุบลราชธานี โดยมีข้อมูลของจ านวนเท่ียวบิน  



2 

ข้ึน-ลง รวมทั้งหมด แสดงให้เห็นว่า จากการท่ีจ  านวนเท่ียวบินมีมากข้ึน ท าให้การปฏิบติัการบิน 
ตอ้งมีการวางแผนรองรับให้เกิดความความปลอดภยั ดงันั้นการปฏิบติังานอ านวยการบิน (Flight 
operations/ Flight dispatch) จึงจ าเป็นตอ้งท างานสนบัสนุนการปฏิบติัการบินในทุก ๆ  เท่ียวบิน โดย
มีพนักงานอ านวยการบิน (Flight operations officer/ Flight dispatcher) ซ่ึงถือใบอนุญาตพนักงาน
อ านวยการบิน (Flight operations officer license) ท าหนา้ท่ีสนบัสนุนนกับิน ในการวางแผนการบิน
จดัเตรียมแผนการบิน ตรวจสอบสภาพความพร้อมของเคร่ืองบิน จดัเตรียมเอกสารประกอบการบิน 
ควบคุมและค านวณระวางบรรทุก ปริมาณเช้ือเพลิงส าหรับการเดินทาง ก  าหนดสนามบินส ารอง 
ประสานงานกับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง และเตรียมข้อมูลอากาศการบิน ได้แก่  พยากรณ์อากาศ
สนามบิน (Terminal Aerodrome Forecast; TAF) รายงานอากาศการบินแบบประจ า (Aerodrome 
routine meteorological report; METAR) รายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (Aerodrome special 
meteorological report; SPECI) แผนท่ีลกัษณะอากาศส าคญั (Significant Weather Chart; SIGWX) 
แผนท่ีลมชั้นบนและอุณหภูมิ (Wind/Temperature Chart) ให้ทุกเท่ียวบินสามารถปฏิบติัการบินได้
อยา่งปลอดภยัตามมาตรฐานสากล ดงัแสดงในภาพท่ี 1.1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพทีก่1.1กกจ านวนเท่ียวบินข้ึนลง สนามบินในสงักดักรมท่าอากาศยาน ประจ าปี 2543-2561 

ที่มำกกรมท่าอากาศยาน, 2561 
 

ปัจจยัดา้นสภาพอากาศต่อการบิน เป็นปัจจยัหน่ึงท่ีมีความส าคญัต่อการอ านวยการบินเป็น
อยา่งมาก ลกัษณะภูมิอากาศของประเทศไทย ทัว่ทุกภาคมีลกัษณะคลา้ยคลึงกนั มีความแตกต่างกนั
เพียงเล็กน้อย โดยใช้ลกัษณะทางภูมิอากาศของประเทศไทย ท าให้สามารถแบ่งภาคต่าง ๆ  ได้  
5 ภูมิภาค ไดแ้ก่ ภาคเหนือ ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ภาคกลาง ภาคตะวนัออก และภาคใต้ โดย
ภาคใต ้จะแบ่งย่อยเป็นภาคใตฝ่ั้งตะวนัออก และภาคใตฝ่ั้งตะวนัตก ซ่ึงจะอยู่ภายใตอิ้ทธิพลของ 
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ลมมรสุมสองชนิด คือ ลมมรสุมตะวนัตกเฉียงใตแ้ละลมมรสุมตะวนัออกเฉียงเหนือ ลมมรสุมน้ีเป็น
ลมท่ีเกิดข้ึนเฉพาะทอ้งถ่ินหน่ึง ๆ  มีบริเวณกวา้งและเป็นลมท่ีพดัเป็นระยะเวลานานแน่นอนตลอด
ฤดูทุกปี (สุวพนัธ์, 2543) ลมมรสุม ก่อให้เกิดลกัษณะอากาศ และสารประกอบอุตุนิยมวิทยา 
(Meteorological elements) ท่ีส าคญัและเก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติัการบิน ไดแ้ก่ อุณหภูมิของอากาศ 
ความกดอากาศ ความช้ืน ลม ทศันวิสัย เมฆ หยาดน ้ าฟ้า เช่น ฝน หิมะ หรือ หมอก เป็นตน้ (กอง
อุตุนิยมวิทยาการบิน, 2558) 

นอกจากนั้นปัจจยัดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน ยงัส่งผลต่อการวางแผนค านวณปริมาณเช้ือเพลิง
ท่ีเคร่ืองบินจะท าการบรรทุกไปในการเดินทาง และบินลงในสนามบินปลายทาง หรือสนามบิน
ส ารองได้อย่างปลอดภัย โดยทั่วไปก่อนการปฏิบัติการบินในทุกเท่ียวบิน นักบินจะต้อง 
ท าการบรรยายสรุป (Pre-flight briefing) ร่วมกับการใช้ข้อมูลพยากรณ์อากาศสนามบิน และ
พิจารณาสภาพอากาศเพ่ือค านวณปริมาณเช้ือเพลิงใหเ้พียงพอต่อการปฏิบติัการบิน 

ปัจจยัทางอุตุนิยมวิทยาการบิน เป็นปัจจยัท่ีไม่สามารถคาดการณ์ไดล่้วงหน้า อาทิ การเกิด
สภาพอากาศเลวร้ายฉบัพลนับริเวณสนามบิน และพ้ืนท่ีใกลเ้คียง ท าใหเ้คร่ืองบินไม่สามารถบินข้ึน
หรือลงสนามบินได ้ เกิดความล่าชา้ หรือการจราจรทางอากาศเกิดความคบัคัง่ ตวัอยา่งอุบติัเหตุ ท่ีมี
สาเหตุความเสียหายร่วมมาจากสภาพอากาศ เช่น ในปี พ.ศ. 2541 เคร่ืองบินสายการบินไทย 
เท่ียวบินท่ี 261 (TG261) ใช้เคร่ืองบินแบบแอร์บัส A310 ออกจากสนามบินนานาชาติกรุงเทพ  
(ดอนเมือง) ประเทศไทย เดินทางไปยงัจงัหวดัสุราษฎร์ธานี ณ ช่วงเวลาท่ีเคร่ืองบินก าลงัจะไปถึง 
เกิดฝนตกบริเวณสนามบิน และไฟแสดงแนวมุมร่อน (Precision Approach Path Indicators; PAPI) 
ทางดา้นขวาของทางวิ่ง 22 ไม่สามารถใชง้านได ้เมื่อเคร่ืองบินก าลงัจะบินลงท่ีทางวิ่ง 22 และนกับิน
มองไม่เห็นทางวิ่งชดัเจน จึงตดัสินใจท่ีจะบินข้ึนไปใหม่ หรือเรียกว่า “go around” ต่อมานกับินขอ
ร่อนลงเป็นคร้ังท่ี 2 พนกังานควบคุมจราจรทางอากาศแจง้ว่าสามารถน าเคร่ืองร่อนลงไดอี้กคร้ัง แต่
นักบินไม่สามรถสังเกตเห็นไฟทางวิ่งได ้นักบินท่ีหน่ึงจึงตดัสินใจบินข้ึนไปใหมอี่กคร้ัง พนักงาน
ควบคุมจราจรทางอากาศ แจง้ให้ร่อนลงทางวิ่ง 22 เช่นเดิม แต่นักบินยงัคงไม่สามารถมองเห็นทาง
วิ่งได ้พร้อมกบัยกเลิกระบบควบคุมอากาศยานอตัโนมติั (Auto pilot) และอีกไม่นานนกับินท่ีหน่ึง 
ก็ตดัสินใจท่ีจะบินข้ึนไปใหม่อีกคร้ัง และเกิดการหลงท่าทางการบิน เน่ืองจากเกิดความเครียดและ
คาดว่าการบินไปใหม่นั้น ไดบิ้นในทิศทางการบินเหมือนการบินไปใหม่ในสองรอบแรก เคร่ืองบิน
จึงสูญเสียความสูง จนมีผลต่อความสูงของส่ิงกีดขวาง (Terrain) บริเวณดา้นซา้ยของสนามบิน เป็น
เหตุใหเ้คร่ืองบินประสบอุบติัเหตุตกในท่ีสุด เหตุการณ์ดงักล่าวมีผูเ้สียชีวิตรวม 101 คน เป็นลูกเรือ 
11 คน และผูโ้ดยสาร 90 คน ผูบ้าดเจ็บรวม 45 คน เป็นลูกเรือ 3 คน ผูโ้ดยสาร 42 คน (Aviation 
Safety Network, 1998) 
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นอกจากสภาพอากาศจะก่อให้เกิดอุบติัเหตุทางการบินแลว้ ยงัส่งผลกระทบให้เท่ียวบิน
ล่าช้า (Delay) ซ่ึงส่งผลกระทบต่อการบริหารจดัการดา้นค่าใช้จ่ายของสายการบิน ตามข้อมูลท่ี
ส านักสถิติด้านการขนส่ง สังกัดกระทรวงคมนามคมแห่งชาติสหรัฐอเมริกา (Bureau of 

Transportation Statistics) ได้รายงานสถิติการล่าช้าของสายการบินในระบบการบินแห่งชาติ 
(National Aviation System; NAS) ประเทศสหรัฐอเมริกา ท่ีมีสาเหตุมาจากสภาพอากาศ ประจ าปี  
ค.ศ. 2018 พบว่าสายการบิน มีจ  านวนการล่าชา้จากสาเหตุของสภาพอากาศเป็นจ านวน 261,815 คร้ัง 
คิดเป็นค่าเฉล่ียร้อยละ 54.99 หรือล่าชา้เป็นจ านวน 15,880,164 นาที คิดเป็นค่าเฉล่ียร้อยละ 67.96 
ดังรายละเอียดในตารางท่ี 1.1 ซ่ึงเพ่ิมข้ึนร้อยละ 4.71 จากปี ค.ศ. 2017 ตามข้อมูลในภาพท่ี 1.2 
นอกจากน้ีผูว้ิจ ัย ได้รวบรวมข้อมูลการล่าช้า อนัมีสาเหตุมาจากสภาพอากาศรุนแรง (Extreme 

weather) จากส านักงานสถิติฯ ท่ีส่งผลกระทบให้เท่ียวบินของสายการบิน ตอ้งมีการล่าชา้ในการ
ปฏิบติัการบิน เช่น การเกิดพายทุอร์นาโด พายหิุมะ หรือเฮริเคน (Bureau of Transportation Statistics, 
2019) ช่วงปี ค.ศ. 2004-2017 คิดเป็นการล่าช้านาทีเฉล่ียร้อยละ 4.95 ดังแสดงในภาพท่ี 1.3  
จากขอ้มูลการล่าชา้ดงัท่ีไดก้ล่าวมาขา้งตน้ แสดงให้เห็นผลกระทบในการล่าชา้จากสภาพอากาศ  
ท่ีสายการบินตอ้งประสบอย่างหลีกเล่ียงไม่ได ้ ก่อให้เกิดภาระค่าใชจ่้ายจากความล่าชา้ท่ีเพ่ิมข้ึน  

ซ่ึงสายการบิน จะต้องบริหารจัดการและก าหนดวิธีการพฒันาความคุม้ค่าด้านตน้ทุน และการ
ปรับปรุงแก้ไขโครงสร้างการบริหารตน้ทุนดา้นการปฏิบัติการในภาพรวม รวมถึงการควบคุม
คุณภาพดา้นการบริการใหอ้ยูใ่นระดบัท่ีดีอยูเ่สมอ (IATA, 2019) ตามไปดว้ย 
 

ตำรำงที่ก1.1กกCauses of National Aviation System Delays (Weather) (January-December, 2018) 
 JAN FEB MAR APR MAY JUN JUL AUG SEP OCT NOV DEC Total 
Number of 
Delays 

15,807 16,934 14,664 18,922 25,263 25,952 27,694 34,865 19,337 19,883 22,532 19,962 261,815 

%  o f 
Tota l 
Operations 

48.62 48.40 44.93 50.81 62.45 59.70 60.56 68.11 52.50 50.35 52.81 51.30 54.99 

Delayed 
Minutes 

907,993 974,579 804,583 1,115,384 1,626,651 1,659,949 1,844,169 2,399,188 1,166,775 1,029,661 1,295,809 1,055,423 15,880,164 

% of Total 
Delayed 
Minutes 

48.62 48.40 44.93 50.81 62.45 59.70 60.56 68.11 52.50 50.35 52.81 51.30 67.96 

 

ที่มำกBureau of Transportation Statistics, United States Department of Transportation, 2019 
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จากเหตุการณ์ดังกล่าวข้างต้น ท าให้ผูว้ิจัยค  านึงถึงความส าคัญของปัญหาและข้อมูล
อุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีตอ้งมีความถูกตอ้ง แม่นย  า และเป็นปัจจุบนั จึงสนใจท่ีจะศึกษาปัจจยัดา้น
การปฏิบติัการอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีมีผลต่องานดา้นอ านวยการบิน ใหก้ารปฏิบติัการบินใหม้ีความ
ปลอดภยั ลดความล่าชา้ และช่วยให้มีขอ้มูลเพียงพอในการพิจารณาตดัสินใจท าการบินผ่านสภาพ
อากาศ ใหม้ีความปลอดภยั และยงัเป็นการช่วยประหยดัค่าใชจ่้ายของสายการบินอีกดว้ย 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

ภำพทีก่1.2กกCauses of National Aviation System (NAS) Delays Year 2004-2017 

ที่มำกBureau of Transportation Statistics, United States Department of Transportation, 2019 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 

ภำพที่ก1.3กกExtreme Weather Delay Cause by Year 2004-2017  

ที่มำกBureau of Transportation Statistics, United States Department of Transportation, 2019 
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1.2กกวตัถุประสงค์การวจิยั 
1)กกเพื่อศึกษาปัจจัยท่ีมีผลต่อการน าข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีใช้ปฏิบัติในงาน

อ านวยการบิน 
2)กกเพื่อศึกษาแนวทางการพฒันาการให้บริการขอ้มูลข่าวสารดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินให้

เกิดความสอดคลอ้งกบัการปฏิบติังานอ านวยการบิน 

 

1.3กกขอบเขตของการวจิยั 

1.3.1กกขอบเขตด้านเน้ือหา 

การวิจยัคร้ังน้ีมุ่งเนน้ศึกษาปัจจยัดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน และการให้บริการขอ้มูล
อุตุนิยมวิทยาการบินท่ีมีผลต่อการปฏิบัติงานอ านวยการบิน โดยศึกษาจากทฤษฎีท่ีเก่ียวข้อง 

ผลกระทบต่อการบิน และศึกษาจากกรณีศึกษาดา้นการบินท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพอากาศ 

1.3.2กกขอบเขตประชากร 

ผูว้ิจยัไดแ้บ่งการวจิยักลุ่มประชากรเป็น 3 กลุ่มหลกั ไดแ้ก่ 

1)กกผูใ้หบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ไดแ้ก่ นกัอุตุนิยมวิทยา และเจา้พนกังาน
อุตุนิยมวิทยาในสงักดักรมอุตุนิยมวิทยา ต าแหน่งละ 1 คน รวมทั้งส้ิน 12 คน ดงัน้ี 

-กกกองอุตุนิยมวิทยาการบิน จ  านวน 2 คน 
-กกศูนยอุ์ตุนิยมวิทยาภาคเหนือ จ  านวน 2 คน 
-กกศูนยอุ์ตุนิยมวิทยาภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน จ านวน 2 คน 

-กกศูนยอุ์ตุนิยมวิทยาภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง จ  านวน 2 คน 
-กกศูนยอุ์ตุนิยมวิทยาภาคใตฝ่ั้งตะวนัออก จ านวน 2 คน และ 
-กกศูนยอุ์ตุนิยมวิทยาภาคใตฝ่ั้งตะวนัตก จ  านวน 2 คน 

2)กกผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ไดแ้ก่  
-กกนกับินสงักดัสายการบินไทยสมายล ์จ  านวน 61  คน  
-กกพนกังานอ านวยการบินสงักดัสายการบินไทยสมายล ์จ  านวน 6 คน 

-กกพนกังานควบคุมจราจรทางอากาศ สงักดั บริษทั วิทยกุารบินแห่งประเทศไทย 
จ  ากดั จ  านวน 7 คน ไดแ้ก่ พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศ ประจ าหอบงัคบัการบินดอนเมือง 
หอบงัคบัการบินสุวรรณภูมิ หอบงัคบัการบินเชียงใหม่ หอบงัคบัการบินขอนแก่น หอบงัคบัการบิน
อุบลราชธานี หอบงัคบัการบินหาดใหญ่ และหอบงัคบัการบินภูเก็ต  
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3)กกผูก้ระจายขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ไดแ้ก่ เจา้หน้าท่ีกรมอุตุนิยมวิทยา และ
เจา้หนา้ท่ีศูนยบ์ริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ บริษทัวิทยกุารบินฯ 

 

1.4กกประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1)กกมีขอ้มูลปัจจยัทางอุตุนิยมวิทยาการบิน เพื่อน าไปใชป้ฏิบติัในงานอ านวยการบิน 
2)กกเป็นแนวทางการพฒันาการให้บริการขอ้มูลข่าวสารดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน ให้เกิด

ความสอดคลอ้งกบัการปฏิบติังานอ านวยการบิน 

 

1.5กกค าอธิบายศัพท์ 

1)กกอุตุนิยมวิทยา หมายถึง วิชาท่ีกล่าวถึงเร่ืองราวของบรรยากาศ รวมทั้งความสัมพนัธ์

ระหว่างบรรยากาศกบัพ้ืนโลก มหาสมุทร และส่ิงมีชีวิตโดยทัว่ไป เก่ียวขอ้งกบัลกัษณะทางกายภาพ 
ทางเคมี และการเปล่ียนแปลงของบรรยากาศ (กรมอุตุนิยมวิทยา, 2558)  

2)กกอุตุนิยมวิทยาการบิน หมายถึง อุตุนิยมวิทยาสาขาหน่ึง ซ่ึงเก่ียวกับการศึกษาวิชา
อุตุนิยมวิทยาท่ีสัมพนัธ์กบัการเดินอากาศ (สุวพนัธ์, 2543) หรือ วิชาว่าดว้ยการศึกษาการเคล่ือนท่ี
ของระบบความกดอากาศ โครงสร้างของแนวปะทะอากาศ และจุดก าเนิดของปรากฏการณ์และ
ลกัษณะของสภาพอากาศท่ีมีความส าคญั และส่งผลต่อการบินข้ึน การบินตามเส้นทางบิน และบิน

ลงของเคร่ืองบิน ซ่ึงจะตอ้งแปลความและประยกุตใ์ชข้อ้มูลจากรายงานทางอุตุนิยมวิทยาการบิน ใน
รูปแบบของแผนภาพ รหสั และอกัษรยอ่ต่าง ๆ (ICAO, 2017)  

3)กกงานอ านวยการบิน หมายถึง งานท่ีเก่ียวข้องกับการควบคุมการปฏิบัติการบินท่ี
ผูด้  าเนินการเดินอากาศตอ้งปฏิบติัตามมาตรฐานเก่ียวกบัการปฏิบัติการบินและการรับรองการ
ปฏิบติัการบิน (กรมการบินพลเรือน, 2553) 

4)กกพนกังานอ านวยการบิน หมายถึง บุคคลท่ีมีอายุไม่ต  ่ากว่า 21 ปีบริบูรณ์ มีหน้าท่ีในการ
ควบคุมและก ากบัดูแลการปฏิบัติการบินตามท่ีได้รับการรับรองจากหน่วยงานการบินพลเรือน
แห่งชาติ มีใบอนุญาตพนักงานอ านวยการบิน และต้องผ่านการฝึกอบรมในหลกัสูตรเฉพาะท่ี
เก่ียวกบัวิธีในการควบคุมและก ากบัดูแลการปฏิบติัการบินตามท่ีหน่วยงานการบินพลเรือนแห่งชาติ
รับรอง (กรมการบินพลเรือน, 2553) 

5)กกใบอนุญาตพนักงานอ านวยการบิน หมายถึง ใบอนุญาตท่ีหน่วยงานการบินพลเรือน
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แห่งชาติออกให้ผูป้ฏิบติัหน้าอ  านวยการบิน ตามพระราชบญัญติัการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 และ
ระเบียบขอ้บงัคบัต่าง ๆ ท่ีออกตามพระราชบญัญติัน้ี ซ่ึงเป็นไปตามบทบญัญติัแห่งอนุสญัญาว่าดว้ย
การบินพลเรือนระหว่างประเทศ ท าข้ึน ณ เมืองชิคาโก วนัท่ี 7 ธันวาคม พ.ศ. 2487 โดยผูถื้อ

ใบอนุญาตฉบับน้ีจะใช้สิทธิในการปฏิบัติหน้าท่ีพนักงานอ านวยการบินได้ตามข้อตกลงและ
เง่ือนไขท่ีระบุภายในก าหนดอายขุองใบอนุญาต (ICAO, 2017) 

6)กกแผนการบิน หมายถึง ข้อมูลเฉพาะด้านการบินท่ีจัดเตรียมให้กับหน่วยงานบริการ
การจราจรทางอากาศ และจดัเตรียมขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัสมรรถนะของเคร่ืองบิน ขอ้จ  ากดั เง่ือนไข
ในการบินตลอดเส้นทางบิน ในสนามบินท่ีเก่ียวข้องให้กับนักบิน น าไปใช้ปฏิบัติการบิน 
(ICAO, 2017) 

7)กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (Terminal Aerodrome Forecast; TAF)  หมายถึง ข้อมูล
พยากรณ์อากาศสนามบินท่ีนักอุตุนิยมวิทยาท าการวิเคราะห์ และรายงานในรูปแบบรหัสขอ้ความ 
ต าม ท่ี อ งค์ ก า ร อุ ตุ นิ ยมวิ ท ย า โลก  (World Meteorological Organization; WMO) ก าหนด 
ประกอบดว้ยขอ้มูลอุตุนิยมวิทยา ไดแ้ก่ ลม ทศันวิสยั ลกัษณะอากาศ เมฆ เป็นตน้ โดยการพยากรณ์
อากาศสนามบินจะแบ่งเป็นช่วงเวลาท่ีมีผลบังคบัใชข้องขอ้มูล (Valid) เช่น การพยากรณ์ท่ีมีผล
บังคับใช้ 9 ชั่วโมง จะท าการออกค าพยากรณ์ทุก 3 ชั่วโมง การพยากรณ์ท่ีมีผลบังคบัใช้ 18-24 
ชัว่โมง จะท าการพยากรณ์ทุก 6 ชัว่โมง 

8)กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (Aerodrome Routine Meteorological Report; 
METAR) หมายถึง การรายงานอากาศเพื่อการบินท่ีเจ้าพนักงานอุตุนิยมวิทยาจะต้องตรวจวัด
สารประกอบอุตุนิยมวิทยา และรายงานทุก 30 นาที หรือ ทุกชัว่โมง ในรูปแบบรหัสขอ้ความเพื่อ
กระจายข่าวต่อไปยงัผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน เช่น METAR 150600Z 09020G35KT 
0500M R21/0600 +TSRA FEW010 SCT018CB BKN110 OVC300 23/23 Q1005  

9)กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (Aerodrome Special Meteorological Report; SPECI) 
หมายถึง การตรวจและรายงานอากาศ เมื่อองค์ประกอบของสภาวะอากาศเปล่ียนแปลงไปจาก
รายงานอากาศการบินแบบประจ าท่ีได้รายงานไปแลว้ตามข้อก าหนด และอาจเป็นอนัตรายต่อ 
การบิน เช่น เม่ือเร่ิมเกิด ส้ินสุด หรือเปล่ียนแปลงความรุนแรงของพายุฟ้าคะนอง โดยการรายงาน
อากาศการบินแบบพิเศษน้ีจะมีรูปแบบการรายงานเช่นเดียวกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
แต่ไม่ใช่การรายงานตามช่วงเวลาหลกั 

10)กกแผนท่ีลกัษณะอากาศส าคัญ (Significant Weather Chart; SIGWX) หมายถึง แผนท่ี
แสดงรายละเอียดเก่ียวกบัลกัษณะอากาศท่ีอาจเป็นอนัตรายต่อเคร่ืองบิน โดยมีรายละเอียดในแผนท่ี
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ไดแ้ก่ ต  าแหน่งของแนวปะทะอากาศและทิศทางเคล่ือนท่ี ศูนยก์ลางความกดอากาศและทิศทาง
เคล่ือนท่ี บริเวณพ้ืนท่ีของลกัษณะอากาศเลว ความป่ันป่วนของอากาศ ท่ีเกิดข้ึนภายในเมฆและใน
ทอ้งฟ้าแจ่มใส บริเวณพ้ืนท่ีเกิดน ้ าแข็งจบัเกาะเคร่ืองบิน ปริมาณเมฆ ความสูงของยอดและฐานเมฆ 

11)กกแผนท่ีลมชั้นบนและอุณหภูมิ (Wind/Temperature chart) หมายถึง แผนท่ีแสดงขอ้มูล
การพยากรณ์ของลมชั้นบน ประกอบดว้ยทิศทาง หน่วยเป็น องศา และความเร็วลม หน่วยเป็นนอต 
และอุณหภูมิอากาศ หน่วยเป็นองศาเซลเซียส ในระดบัความสูงต่าง ๆ ท่ีเคร่ืองบินใชท้ าการบิน 

12)กกสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (Meteorological elements) หมายถึง ข้อมูลอุตุนิยมจาก
สภาวะของบรรยากาศในบริเวณหน่ึง ท่ีไดจ้ากการตรวจดูดว้ยตา และการใชเ้คร่ืองมือทางอุตุนิยมท า
การตรวจวดั ตั้งแต่ระดบัผวิโลกและเหนือผิวโลกข้ึนไป เพ่ือน าขอ้มูลมาใชป้ระกอบการพยากรณ์

อากาศ และคาดหมายปรากฎการณ์ทางธรรมชาติท่ีจะเกิดข้ึนในช่วงเวลาต่อไป (สุวพนัธ์ นิลายน, 
2543) สารประกอบอุตุนิยมท่ีส าคญั ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปฏิบัติการทางการบิน ไดแ้ก่ อุณหภูมิของ
อากาศ ความกดอากาศ ความช้ืน ลม ทศันวิสยั เมฆ และหยาดน ้ าฟ้า (จ  านง แกว้ชะฎา, 2538) 

13)กกลมมรสุม หมายถึง ลมท่ีเกิดข้ึนเฉพาะทอ้งถ่ินหน่ึง ๆ มีบริเวณกวา้งและเป็นลมท่ีพดั
เป็นระยะเวลานานแน่นอนตลอดฤดูทุกปี 

14)กกประกาศผูท้  าการในอากาศ (NOTAM) หมายถึง ข่าวสารเก่ียวกบัความปลอดภยัในการ
เดินอากาศท่ีจะต้องออกประกาศทันที และมีนัยส าคัญต่อการปฏิบัติการ โดยไม่รวมถึงข่าวสาร
เก่ียวกบัความปลอดภยัในการเดินอากาศท่ีมีเน้ือหามาก หรือเป็นรูปภาพ (ส านกังานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย, 2561) 

15)กกทศันวิสัย หมายถึง ระยะทางท่ีไกลท่ีสุดท่ีสามารถมองเห็นไดด้ว้ยตาเปล่า ทศันวิสยัท่ี
รายงานส าหรับการน าเคร่ืองบินข้ึนนั้น จะตอ้งเป็นทศันวิสยัตรงจุด หรือบริเวณท่ีเคร่ืองบินยกตวัข้ึน
และไต่ระดบั ทศันวิสยัท่ีรายงานส าหรับการน าเคร่ืองลงจะตอ้งเป็นทศันวิสยัท่ีตรงจุดแตะพ้ืน หรือ
บริเวณใกลเ้คียง (กองอุตุนิยมวิทยาการบิน, 2558) 

16)กกองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ หมายถึง องค์การช านาญพิเศษดา้นการบิน
แห่งองค์การสหประชาชาติ (UN) มีหน้าท่ีในการก าหนดมาตรฐาน หรือข้อพึงปฏิบติัท่ีเก่ียวกบั 
การบินพลเรือนในระดับนานาชาติ และปรับปรุงมาตรฐาน ข้อแนะน าต่าง ๆ ให้ทันสมยั และ
สอดคลอ้งกบัสถานการณ์การบินในปัจจุบนั 

17)กกอนุสัญญาว่าดว้ยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ หมายถึง ขอ้ตกลงร่วมกนัของรัฐ
ภาคีเก่ียวกบักิจการการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
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18)กกภาคผนวกแห่งอนุสญัญาว่าดว้ยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ANNEX) หมายถึง 
เอกสารแนบท้ายอนุสัญญาว่ าด้วยการบินพลเ รือนระหว่ างประเทศ  ซ่ึงปัจจุบนัมีจ  านวน 
19 ภาคผนวก ประกอบด้วยค าแนะน า มาตรฐาน และขอ้พึงปฏิบติัดา้นการบินพลเรือนระหว่าง

ประเทศ ท่ีครอบคลุมกิจการการบินพลเรือนทั้งดา้นความปลอดภยั และการรักษาความปลอดภยั 
19)กกกองอุตุนิยมวิทยาการบิน หมายถึง หน่วยงานดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน สังกัดกรม

อุตุนิยมวิทยา กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม มีหน้าท่ีในการตรวจ เฝ้าระวงั ติดตาม 
รายงานสภาวะอากาศเพื่อการบิน จดัท าแผนท่ีอุตุนิยมวิทยาการบิน วิเคราะห์ พยากรณ์อากาศเพื่อ
การบิน และออกค าเตือนลกัษณะอากาศร้าย ท่ีจะเป็นอนัตรายต่อการบินในพ้ืนท่ีท่ีรับผดิชอบของ
ประเทศไทย รวมทั้ งให้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาเพ่ือการบิน รวบรวมและจัดท าข้อมูล
อุตุนิยมวิทยาเพื่อการบินในรูปแบบต่าง ๆ  เพื่อการพยากรณ์ลกัษณะอากาศตามเส้นทางบิน ให้กบั
สายการบินทั้งในประเทศและต่างประเทศ และใหค้  าแนะน าแก่หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งและประชาชน
ทัว่ไป อีกทั้งยงัมีหนา้ท่ีติดต่อประสานงานกบัองคก์รระหว่างประเทศในการร่วมมือ สนบัสนุน และ
ใหก้ารช่วยเหลือในการปฏิบติังานดา้นอุตุนิยมวิทยา เพื่อการเดินอากาศสากลดว้ย 



 

บทที่ 2 

ปริทัศน์วรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 
การวิจยัเร่ือง ปัจจยัดา้นการปฏิบติัการอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีมีผลต่องานดา้นอ านวยการบิน 

ผูว้ิจยัไดท้  าการศึกษาปริทศัน์วรรณกรรมและงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อเป็นแนวทางประกอบการวิจยั 
ดงัต่อไปน้ี 

1)กกสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (Meteorological elements) 
2)กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (Aerodrome Routine Meteorological Report; 

METAR) 

3)กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (Terminal Aerodrome Forecast; TAF) 
4)กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (Aerodrome Special Meteorological Report; SPECI) 
5)กกรายงานอากาศการบินจากเคร่ืองบิน (Air Report; AIREP)  
6)กกปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบังานดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน 

7)กกนโยบายการเผยแพร่ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย และต่างประเทศ 
8)กกงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
9)กกกรอบแนวความคิด 
 

2.1กกสารประกอบอุตุนิยมวทิยา 
ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาท่ีใชใ้นงานอ านวยการบิน เป็นขอ้มูลข่าวสารดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีมี

องค์ประกอบของสารประกอบอุตุนิยมวิทยา ตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศและองคก์ารอุตุนิยมวิทยาโลก ดงัน้ี 

2.1.1กกลมผวิพ้ืน  
กองอุตุนิยมวิทยาการบิน กรมอุตุนิยมวิทยา (กองอุตุนิยมวิทยาการบิน, 2558) ได้

นิยามว่า ลม หมายถึง การเคล่ือนท่ีของอากาศท่ีขนานไปกบัพ้ืนผวิโลก ลมเกิดข้ึนไดเ้น่ืองจากความ
แตกต่างระหว่างความกดอากาศในแต่ละทอ้งท่ีและการหมุนรอบตวัเองของโลก 
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ความเร็วลม มีหน่วยเป็น กิโลเมตรต่อชัว่โมง หรือนอต (Knot) หรือบางประเทศใช้
หน่วยความเร็วลมเป็น เมตรต่อวินาที (m/s) อยา่งในประเทศจีน และใชทิ้ศทางของลม มีหน่วยเป็น 
องศา และความเร็วของลมนั้น ยงัเป็นตวับ่งช้ีถึงความรุนแรงของอากาศอีกดว้ย 

ทิศทางลม หมายถึง แหล่งท่ีมาของอากาศ สามารถแบ่งเป็น ลมผวิพ้ืนและลมชั้นบน 
ลมผวิพ้ืนจะท าการตรวจวดัท่ีระดบัความสูง 6-10 เมตร จากพ้ืนผวิโลก ลมผวิพ้ืนมีความส าคญัมาก
ต่อการน าเคร่ืองบินข้ึน-ลง บริเวณสนามบิน โดยปกติการน าเคร่ืองบินข้ึน จะสวนกบัทิศทางของลม
ผิวพ้ืนเสมอ เพราะจะช่วยท าให้เคร่ืองบินยกตวัไดดี้ข้ึนและช่วยบรรทุกน ้ าหนกัไดม้ากข้ึน และใช้
ระยะทางส าหรับวิ่งข้ึนท่ีสั้นลง 

การตรวจวดัลมผิวพ้ืนท่ีบริเวณทางวิ่ง โดยทัว่ไปแลว้เหมือนกบัท่ีท าการตรวจวดัท่ี
สถานีตรวจอากาศผิวพ้ืน ท่ีตั้งของเคร่ืองมือตอ้งเป็นท่ีซ่ึงสามารถให้ค่าใกลเ้คียงกบับริเวณทางวิ่ง
มากท่ีสุด ในการวดัทิศทางลมพ้ืนผิว จะใชเ้คร่ืองมือท่ีใชว้ดัทิศทางลม เรียกว่า ศรลม (Wind vane) 
ทางการบินมีเคร่ืองบนัทึก ซ่ึงสามารถรายงานค่าเฉล่ียทุกช่วงระยะเวลา 2 นาที เรียกเคร่ืองมือน้ีว่า 
Wind direction recorder โดยต่อสายจากศรลมท่ีติดตั้งอยูบ่ริเวณทางวิ่ง มายงัเคร่ืองบนัทึกท่ีติดตั้งอยู่
ในส านักงานอุตุนิยมวิทยา ศรลมท่ีใชใ้นทางการบินตอ้งมีความไวต่อการเปล่ียนแปลงของทิศทาง
ลม เคร่ืองบนัทึกความเร็วลมท่ีอ่านได ้หรือบนัทึกรายงานไดเ้รียกว่า Anemograph ส่วนเคร่ืองวดั
ความเร็วลมแบบธรรมดา เรียกว่า Cup anemometer อ่านค่าเป็น นอต  

ลมปะทะหน้า (Head wind) คือ ลมท่ีพดัในทิศทางตรงขา้มกบัทิศทางการเคล่ือนท่ี
ของเคร่ืองบิน หรือเรียกว่าเป็น “บินสวนทิศทางลม” 

ลมส่งท้าย (Tail wind) คือ ลมท่ีพัดในทิศทางเดียวกับทิศทางการเคล่ือนท่ีของ
เคร่ืองบิน หรือเรียกว่า “บินตามทิศทางลม” 

Longitudinal Wind เป็นค ารวมท่ีหมายถึง ลมท่ีพดัขนานกบัพ้ืนผวิโลก ทั้งลมปะทะ
หนา้ และลมส่งทา้ย 

ในทางการบินจะใชข้อ้มูลลมผวิพ้ืนบริเวณสนามบิน โดยเฉพาะทิศทางและความเร็ว
ลมท่ีบริเวณทางวิ่ง เน่ืองจากเคร่ืองบินจะบินข้ึนลงไดน้ั้น ตอ้งบินทวนลมในทิศทางและความเร็วท่ี
เหมาะสม เพ่ือบังคับเคร่ืองบินให้สามารถข้ึนลง และลอยในอากาศได้อย่างปลอดภัย หากเกิด
ปรากฏการณ์ไมโครเบิร์ส (Microburst) ท่ีสนามบิน ซ่ึงท าให้เกิดวินดเ์ชียร์ (Wind shear) พดัทั้งใน
ทิศทางแนวตั้งและแนวระดบั ซ่ึงมีความเร็วลมประมาณ 80-170 กิโลเมตรต่อชัว่โมง และพดัเป็น
ระยะทางในแนวระดบัไดไ้กล 60-90 เมตร โดยไมโครเบิร์สมีผลกระทบท่ีความสูงประมาณ 300 
เมตรเหนือพ้ืนดิน ไมโครเบิร์สท าให้เคร่ืองบินทุกประเภทไดรั้บอนัตรายจากการท่ีนกับินสูญเสีย
การควบคุมในขณะน าเคร่ืองบินข้ึนลงท่ีระดบัความสูงต ่า ๆ บริเวณสนามบิน เช่น เคร่ืองบินท่ีก  าลงั
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บินข้ึน เม่ือประสบกบัไมโครเบิร์ส ในช่วงแรกเคร่ืองบินจะปะทะกบัลมตา้น (Headwind) ท าให้
สมรรถนะของเคร่ืองบินเพ่ิมข้ึน ตามดว้ยกระแสอากาศไหลลงรุนแรง (Downdraft) และลมส่งทา้ย 
(Tailwind) ซ่ึงเป็นช่วงท่ีเคร่ืองบินมีสมรรถนะลดลง ก่อนท่ีจะตกกระแทกพ้ืนหรือส่ิงกีดขวางต่าง ๆ  
บริเวณโดยรอบ ดงัแสดงในภาพท่ี 2.1 (Jeppesen, 2016) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพทีก่2.1กกปรากฏการณ์ไมโครเบิร์ส (Microburst) 
ที่มากFAA, 2019 

 
2.1.2กกทัศนวสัิย 

ทศันวิสยั (Visibility) หมายถึง ระยะไกลท่ีสุดท่ีสามารถมองเห็นไดด้ว้ยสายตา ตอ้ง
เห็นชดัเจนในอากาศแจ่มใส เม่ือท่ีหมายนั้น ๆ มวัหรือจางลงไปจากท่ีเคยสังเกตเห็นในอากาศท่ี
แจ่มใส ถือว่าเห็นไม่ชดั (กองอุตุนิยมวิทยาการบิน, 2558) ในทางการบินทศันวิสัยเป็นปัจจยัส าคญั
อย่างหน่ึงท่ีนกับินจะตอ้งมองเห็นเคร่ืองบินล าอ่ืน รวมถึงส่ิงแวดลอ้มท่ีเก่ียวขอ้ง ทั้งในขณะอยูใ่น
บริเวณเขตปฏิบติัการบินของสนามบินและในอากาศ เพ่ือป้องกนัการชนกนั โดยเฉพาะอย่างยิง่ค่า
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ทัศนวิสัยบริเวณทางวิ่ง ท่ีต้องอาศยัการรายงานค่าทศันวิสัย รวมถึงค่าพิสัยบนทางวิ่ง (Runway 
Visual Range; RVR) จากเจา้พนกังานอุตุนิยมวิทยา หรือเคร่ืองตรวจวดัทางอุตุนิยมวิทยาท่ีติดตั้งไว ้
ใกลก้บัทางวิ่ง ตามเกณฑม์าตรฐานสากลท่ีก  าหนด ส าหรับใหผู้ท่ี้ปฏิบติังานอ านวยการบิน น าขอ้มูล
ทัศนวิสัยท่ีได้นั้นมาประกอบการวางแผนการปฏิบัติการบิน และให้ค  าแนะน าแก่นักบิน เพื่อ
ประกอบการตดัสินใจในขั้นตอนสุดทา้ย สภาพอากาศท่ีเป็นส่ิงบดบงัทศันวิสยัทางการบินท่ีปรากฎ
ในประเทศไทย เช่น หมอก ฝน ฝุ่ นละออง ฝุ่ นควนั เป็นตน้ 

2.1.3กกสภาพอากาศปัจจุบัน 
สภาพอากาศปัจจุบัน (Present weather) หมายถึง สภาพอากาศท่ีปรากฎบริเวณ

สนามบิน (Vicinity) ในเขตรัศมีระหว่าง 8 และ 16 กิโลเมตรจากจุดอ้างอิงสนามบิน ได้แก่  
ฝน ฝนละออง หมอก พายุฝนฟ้าคะนอง ซ่ึงมีการตรวจวัดและรายงานชนิดของปราฎการณ์ 
โดยใช้ตัวย่อ และใช้เคร่ืองหมายบ่งบอกความเข้มหรือความรุนแรงของปรากฎการณ์ท่ีเกิ ด  
เช่น มีฝนตกหนกับริเวณสนามบิน จะแสดงตวัยอ่และค่าความเขม้ คือ +RA (Heavy Rain) หรือมีฝน
ตกเบาและฟ้าคะนอง จะแสดงตวัย่อและค่าความเขม้ คือ -TSRA (Thunderstorms, Light rain) ใน
ต่างประเทศจะมีสภาพอากาศท่ีแตกต่างจากในประเทศไทย ตามลกัษณะทางภูมิศาสตร์ เช่น หิมะ 
(Snow; SN) พายุทะเลทราย (Sandstorm; SS) เถา้ภูเขาไฟ (Volcanic ash; VA) เป็นตน้ การรายงาน
สภาพอากาศท่ีเกิดบริเวณสนามบิน จะช่วยให้ผูป้ฏิบติังานดา้นการบิน สามารถน าไปใชว้างแผน 
และประกอบการตดัสินใจในการท าการบินใหป้ลอดภยั ตรงเวลาในแต่ละเท่ียวบินท่ีใหบ้ริการ และ
ใชเ้ป็นขอ้มูลใหผู้โ้ดยสารรับทราบสภาพอากาศประกอบการเดินทางไดอี้กดว้ย 

2.1.4กกเมฆ 
เมฆ (Cloud) หมายถึง ไอน ้ าท่ีกลัน่ตัวรวมกันเข้าเป็นกลุ่มก้อน อาจมีสภาพเป็น

อนุภาคเลก็ ๆ ของน ้ าหรือน ้ าแข็งหรือทั้งสองอย่างปนกนัลอยอยู่ในอากาศ สามารถมองเห็นไดด้ว้ย
ตาเปล่า (กองอุตุนิยมวิทยาการบิน, 2558) เมฆแบ่งเป็น 4 ระดบั มี 10 ตระกูล ไดแ้ก่ 1) เมฆท่ีก่อตวั
ในทา งตั้ ง  (Convective level clouds) มี  2 ต ร ะกู ล  คื อ  Cumulus (Cu) Cumulonimbus (Cb)  
2) เมฆชั้นต ่า (Low level clouds) มี 2 ตระกูล คือ Stratocumulus (Sc) Stratus (St) 3) เมฆชั้นกลาง 
(Middle level clouds) มี 3 ตระกูล คือ Altostratus (As) Altocumulus (Ac) Nimbostratus (Ns) และ 
4) เมฆชั้นสูง (High level clouds) มี 3 ตระกูล คือ Cirrus (Ci) Cirrostratus (Cs) Cirrocumulus (Cc) 
(กองอุตุนิยมวิทยาการบิน, 2558) 

องคก์ารการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization) 
ได้ให้ค  าจ  ากัดความของเมฆท่ีมีผลต่อการปฏิบัติการบิน (Cloud of operational significance)  
ไวว้่า คือเมฆท่ีมีความสูงของฐานเมฆต ่ากว่า 1,500 เมตร (5,000 ฟุต) หรือเมฆท่ีต ่ากว่าค่าสูงสุดของ 
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Minimum Sector Altitude โดยใหย้ดึค่าใดค่าหน่ึงท่ีมีค่ามากกว่า หรือหมายถึง เมฆ Cumulonimbus 
(CB) ดงัแสดงในภาพท่ี 2.2 หรือเมฆ Towering Cumulus (TCU) ท่ีความสูงใด ๆ ก็ได ้(ICAO, 2018) 

พนักงานอ านวยการบิน จะเตรียมวางแผนการบินโดยใชพ้ยากรณ์อากาศสนามบิน 
(Terminal Aerodrome Forecast; TAF) หรือรายงานอากาศการบินแบบประจ า (Aerodrome routine 
meteorological report; METAR) ประกอบการค านวณแผนการบิน โดยมีขอ้มูลของเมฆท่ีมีผลต่อ
การปฏิบติัการบินปรากฎอยูด่ว้ย เช่น OVC012CB คือ มีเมฆปกคลุมเต็มทอ้งฟ้า (OVC; Overcast) 
และเป็นเมฆชนิด CB ท่ีมีความสูงของฐานเมฆอยู่ท่ีระดบั 1,200 ฟุต (365 เมตร) เหนือสนามบิน 
(012CB) ซ่ึงจะใชข้อ้มูลทางอุตุนิยมวิทยาการบินน้ีแจง้ให้นกับินทราบประกอบการปฏิบติัการบิน
อีกดว้ย 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพทีก่2.2กกเมฆ Cumulonimbus 
ที่มากชมรมคนรักมวลเมฆ, 2556 
 

2.1.5กกอุณหภูมอิากาศ/อุณหภูมจุิดน า้ค้าง 
อุณหภู มิอากาศ/ อุณหภูมิจุดน ้ าค้าง (Air Temperature /Dew point) เ ป็นข้อมูล

อุตุนิยมวิทยาท่ีใชป้ระกอบการบินท่ีส าคญัอยา่งหน่ึง ทั้งบนอากาศ และท่ีผวิพ้ืน กล่าวคือขณะอยู่ท่ี
ผิวพ้ืนเจา้พนักงานอุตุนิยมวิทยา จะรายงานค่าอุณหภูมิอากาศ/อุณหภูมิน ้ าคา้งท่ีบริเวณใกลท้างวิ่ง 
หน่วยเป็นองศาเซลเซียส (oC) เพ่ือใหพ้นกังานอ านวยการบิน น าขอ้มูลน้ีมาใชป้ระกอบการค านวณ
ระยะทางวิ่งข้ึนส าหรับเคร่ืองบิน (Take off distance) เช่น ในช่วงท่ีมีอุณหภูมิอากาศสูง ความ
หนาแน่นของอากาศจะมีค่าต ่า มีผลให้การสร้างแรงยก (Lift) ท่ีปีกเคร่ืองบินตามหลกัอากาศ
พลศาสตร์ (Aerodynamic) ตอ้งใชร้ะยะเวลานานข้ึน ท าให้เคร่ืองบินตอ้งใชร้ะยะทางวิ่งข้ึนท่ียาว
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ตามไปด้วย เพื่อให้ได้แรงยกท่ีเหมาะสมกับชนิดของเคร่ืองบินแต่ละแบบ ตามท่ีระบุในคู่มือ
ปฏิบั ติ ก าร บินของ เค ร่ืองบิน  (Aircraft operating manual) จากผู ้ผ ลิต เค ร่ือง บิน (Aircraft 
manufacturer) 

ความสมัพนัธร์ะหว่างอุณหภูมิอากาศ/อุณหภูมิจุดน ้ าคา้ง ท่ีปรากฏในรายงานอากาศ
การบินแบบประจ านั้น ท าให้พนักงานอ านวยการบินสามารถคาดหมายลกัษณะอากาศท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัปริมาณความช้ืนสมัพทัธ์ในอากาศได ้ เช่น ขณะเกิดหมอก หรือฝนตก อุณหภูมิอากาศ/อุณหภูมิ
จุดน ้ าคา้ง จะมีค่าเท่ากนัหรือใกลเ้คียงกนัมาก ท าให้สามารถประเมินค่าทศันวิสัย ท่ีอาจลดลงจาก
การบดบงัของหมอก หรือฝน ซ่ึงส่งผลต่อการปฏิบติัการบินอีกดว้ย 

2.1.6กกความกดอากาศ 
กองอุตุนิยมวิทยาการบิน กรมอุตุนิยมวิทยา ไดใ้หค้วามหมายของ ความกดอากาศ ว่า

หมายถึง แรงท่ีกระท าต่อพ้ืนโลกอนัเน่ืองมาจากน ้ าหนักของอากาศ ณ จุดใดจุดหน่ึง เป็นล าของ
บรรยากาศตั้งแต่พ้ืนโลกข้ึนไป จนถึงเขตสูงสุดของบรรยากาศ (กองอุตุนิยมวิทยาการบิน, 2558) 

องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  (ICAO) ได้ก  าหนดมาตรฐานของ
บรรยากาศ หรือ ICAO Standard Atmosphere ต้องมีความกดอากาศท่ีระดับน ้ าทะเลปานกลาง 
เท่ากบั 1013.25 เฮกโตปาสคาล (hPa) ความกดอากาศท่ีใชใ้นทางการบิน (Atmospheric pressure) 
สามารถแบ่งได ้ดงัน้ี 

1)กกStandard Mean Sea Level Pressure คือ ค่าความกดอากาศท่ีใชว้ดัความสูง เมื่อ
ตอ้งการวดัเป็น Flight Level มีค่าเท่ากบั 1013.25 hPa 

2)กกStation pressure คือ ความกดอากาศของสนามบินท่ีบริเวณทางวิ่ง โดยวดัจาก
บาโรมิเตอร์ท่ีติดตั้งอยู่ท่ีสนามบินและปรับค่าให้ใกลเ้คียงกบัความกดอากาศท่ีบริเวณทางวิ่งมาก
ท่ีสุด ความกดอากาศของสนามบินท่ีบริเวณทางวิ่งน้ี สามารถเรียกไดห้ลายช่ือ เช่น Station pressure, 
Aerodrome pressure, Runway pressure หรือ QFE เป็นตน้ 

3)กกQNH คือ ความกดอากาศท่ีระดบัน ้ าทะเลปานกลาง Standard Altimeter Setting 
แบ่งไดเ้ป็น ความสูงระดบับิน (Flight level) การแยกระดบัของเคร่ืองบิน (Vertical separation) โดย
ใชค้วามสูงระดบับินเป็นตวัแบ่งระดบั Transition Altitude หมายถึง ความสูงจากระดบัน ้ าทะเลท่ี
สนามบินนั้น ๆ  ก  าหนดข้ึนมา Transition Level หมายถึง ความสูงบินระดบั (Flight Level) ต ่าสุดท่ี
อยูเ่หนือ Transition Altitude Transition Layer หมายถึง บรรยากาศท่ีอยูร่ะหว่าง Transition Altitude, 
Transition Level ประมาณ 500 - 1,000 ฟุต 

สารประกอบอุตุนิยมวิทยาท่ีได้กล่าวไปแล้วข้างต้นนั้ น จะน ามาผ่านขั้นตอน
กระบวนการเผยแพร่ขอ้มูลข่าวสารการบิน (Dissemination) ไปยงัผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยา
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การบิน ได้แก่ นักบิน พนักงานอ านวยการบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ เพื่อใช้
ประกอบการปฏิบติัการบิน ในรูปแบบของพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) เป็นพยากรณ์ท่ีเป็นไป
ตามขอ้ก าหนดขององคก์าร WMO โดยรายละเอียดอยา่งนอ้ยท่ีสุดของพยากรณ์อากาศสนามบินตอ้ง
ประกอบไปดว้ย ลม ทศันวิสัย ลกัษณะอากาศ เมฆ โดยแบ่งช่วงเวลาของการมีผลบงัคับใช้ของ
ขอ้มูลพยากรณ์ (Valid) เช่น การพยากรณ์ท่ีมีผลบงัคบัใชช่้วงเวลา 9 ชัว่โมง นักอุตุนิยมวิทยาจะท า
การออกค าพยากรณ์ทุก 3 ชัว่โมง การพยากรณ์ท่ีมีผลบงัคบัใชช่้วงเวลา 18-24 ชัว่โมง จะท าการ
พยากรณ์ทุก 6 ชัว่โมง เป็นตน้  

รายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) เป็นการรายงานอากาศท่ีตอ้งตรวจวดั
และรายงานประจ าทุก 30 นาที หรือทุกชัว่โมง เม่ือท าการตรวจวดัแลว้จะตอ้งเขา้รหสัเพ่ือกระจาย
ข่าวต่อไป เช่น METAR 150600Z 09020G35KT 0500M R21/0600 +TSRA FEW010 SCT018CB 
BKN110 OVC300 23/23 Q1005 TS OVER AD MOV NE= เป็นตน้  

รายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) เป็นการตรวจและรายงานอากาศเมื่อมี
องคป์ระกอบเปล่ียนแปลงไปจากรายงานอากาศประจ าท่ีไดร้ายงานไปแลว้ตามเกณฑท่ี์ก าหนด และ
การรายงานอากาศการบินแบบพิเศษนั้น จะส่งผลอนัตรายต่อการบิน เช่น การเร่ิมตน้หรือส้ินสุด
เหตุการณ์ หรือการเปล่ียนแปลงความรุนแรงของสภาพอากาศ เช่น การรายงานพายุฝนฟ้าคะนอง
และฝนตกเบา ไปสู่การเกิดพายุฟ้าคะนองและฝนตกหนักท่ีสนามบิน เจา้พนักงานอุตุนิยมวิทยา  
จะรายงานอากาศพิเศษในรูปแบบเดียวกนักบั METAR แต่ไม่ใช่รายงานในเวลาท่ีออกตามช่วงเวลา
ประจ า ค าพยากรณ์แนวโน้มของอากาศ (Trend forecast) ท่ีจะมีเปล่ียนแปลงไปในช่วงระยะเวลา  
2 ชัว่โมง ซ่ึงจะระบุไวช่้วงทา้ยของ METAR 

ค า เ ตือนสภาพอากาศร้ายในเขตภูมิภาคข้อมูลข่าวสารการบิน ( SIGMET)  
โดยนักอุตุนิยมวิทยาจะออกค าเตือนสภาพอากาศร้ายในเขตภูมิภาคขอ้มูลข่าวสารการบินกรุงเทพ 
(Bangkok Flight Information Region; FIR) และประกาศค า เ ตือนในสนามบิน (Aerodrome 
warnings) ส าหรับให้เคร่ืองบินท่ีก  าลงัจอดในลานจอด และผูท่ี้ปฏิบติัหน้าท่ีในเขตลานจอดอากาศ
ยานไดร้ะมดัระวงัความเส่ียง และอนัตรายท่ีอาจจะเกิดข้ึนจากสภาพอากาศเลวร้าย เป็นตน้ 

ปัจจุบนัขอ้มูลข่าวสารการบินดงัท่ีกล่าวมานั้น จะรายงานในรูปแบบขอ้ความ เรียกวา่ 
Traditional Alphanumeric Code (TAC) และก าลงัจะเปล่ียนแปลงรูปแบบการรับส่งขอ้มูลข่าวสาร
ดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินใหม่ ท่ีเรียกว่า ICAO – Weather Exchange Model; IWXXM ตามแนวทาง
การพัฒนาด้านอุตุนิยมวิทยาการบินให้ เ ป็นไปตามแผนแม่บทการเดินอากาศแห่งชาติ  
(Air Navigation Masterplan) ซ่ึงในปัจจุบันส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.)  
อยู่ระหว่างด าเนินการพฒันาประสิทธิภาพดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน ร่วมกบัหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง
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ด้านอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย เพื่อให้สอดคลอ้งกับแผนพฒันาการเดินอากาศของ
ภูมิภาคและสากล (Global Air Navigation Plan; GANP) ของ ICAO ท่ีมุ่งใหกิ้จการการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศเกิดการพฒันาอยา่งเท่าเทียม มีความสอดคลอ้ง และเป็นอนัหน่ึงเดียวกนั 

 
2.2กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (Aerodrome Routine Meteorological Report; 

METAR) 
อา้งถึงคู่มือเอกสารประกอบการบินในภาคผนวกทัว่ไป (General part) ของสายการบินไทย

สมายล์  (Navtech,  2016)  ได้ นิ ย ามค าว่ า  ร ายงานอากาศการบินแบบประจ า  (METAR)  
คือ รายงานอากาศการบินแบบประจ า จะรวบรวมทุกคร่ึงชั่วโมง หรือหน่ึงชั่วโมง ตามเวลาท่ี
หน่วยงานให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบินไดก้  าหนดไวร่้วมกบัสนามบินนั้น ๆ อาทิ ท่ีสนามบิน
สุวรรณภูมิ และสนามบินดอนเมือง และรายงานทุกชัว่โมงตามสนามบินภูมิภาคของประเทศไทย 
เมื่อท าการตรวจวดัแลว้จะตอ้งเขา้รหสัเพื่อกระจายขอ้มูลรายงานอากาศการบินแบบประจ าในระบบ
เครือข่ายส่ือสารการบิน และหากมีรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ หรือเรียกว่า SPECI นั้น  
จะเป็นการรายงานเพ่ิมเติมเม่ือสารประกอบอุตุนิยมวิทยาใด ๆ มีค่าการเปล่ียนแปลงเกินกว่าค่าท่ี
ตรวจวดัและรายงานไปใน METAR คร้ังล่าสุด ตามเกณฑ์ท่ีองค์การการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศก าหนด ซ่ึงสามารถอธิบายขอ้มูลของรายงานอากาศการบินแบบประจ าตามภาพท่ี 2.3 ดงัน้ี 

 

 
 

ภาพทีก่2.3กกรูปแบบการรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
ที่มากNavtech, 2016 

 
2.2.1กกข้อมูลของรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 

ขอ้มูลของรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ประกอบดว้ย 
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1)กกชนิดของรายงาน (Report type)กกไดแ้ก่ การรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) และการรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI)  

2) กกช่ือสนามบิน (Location indicator)กกองคก์ารการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
ก  าหนดใหใ้ชต้วัอกัษรจ านวน 4 ตวั (ICAO 4-letter code) ในการบอกช่ือสนามบินในรายงานอากาศ
การบินแบบประจ า เช่น VTBS หมายถึง สนามบินสุวรรณภูมิ หรือ VTBD หมายถึง สนามบิน 
ดอนเมือง เป็นตน้ 

3) กกวนัท่ีและเวลาในรายงานอากาศการบิน (Date/ Time)กกในการรายงานอากาศ
การบินแบบประจ า จะระบุวนัท่ีตรวจอากาศการบิน ตามดว้ยเวลามาตรฐาน (UTC) ในหน่วยชัว่โมง
และนาที และตามด้วยตัวอกัษร Z (Zulu time) เช่น 120510Z หมายถึง ตรวจอากาศการบินเมื่อ 
วนัท่ี 12 เวลา 05.10 UTC เป็นตน้  

4) กกระบบตรวจและรายงานอากาศการบินอตัโนมติั (Automatic observation)กก
การรายงานลกัษณะน้ี สนามบินจะตอ้งติดตั้งอุปกรณ์ตรวจและรายงานอากาศการบินแบบอตัโนมติั 
โดยจะตอ้งไดรั้บการอนุญาตจากหน่วยงานการบินพลเรือนของประเทศ (Civil Aviation Authority) 
ซ่ึงการรายงานอากาศการบินแบบอตัโนมติั จะตอ้งรายงานแบบเต็มรูปแบบ โดยไม่ใชแ้รงงานคน
ในการตรวจอากาศ ซ่ึงในรายงานอากาศอตัโนมติัจะปรากฎค าว่า “AUTO” อยู่หน้าขอ้มูลลมใน
รายงานอากาศการบินแบบประจ า โดยท่ีผูใ้ช้ข้อมูลการรายงานอากาศการบินอตัโนมติั จ  าเป็น
จะตอ้งทราบขอ้จ ากดัเชิงพ้ืนท่ีของอุปกรณ์ตรวจวดัอากาศ (Sensor) เช่น อุปกรณ์ตรวจวดัทศันวิสัย 
อุปกรณ์ตรวจวดัสภาพอากาศปัจจุบัน และเมฆ ติดตั้งอยู่ในพ้ืนท่ีท่ีอาจมีส่ิงบดบัง Sensor หรือ
ขอ้จ ากดัของอุปกรณ์ตรวจวดัท่ีจะส่งสัญญาณตรวจวดัฐานเมฆ และรายงานขอ้มูลลกัษณะบริเวณ
รัศมีทรงกรวยหงาย ในแนวตั้งบริเวณหวัทางวิ่งเท่านั้น 

5)กกขอ้มูลลม (Wind)กกการรายงานขอ้มูลลม จะประกอบไปดว้ย ทิศทางลม หน่วย
เป็นองศา มีจ  านวน 3 หลกั โดยจะปัดลงทา้ยเป็นหลกั 10 องศา ตามดว้ยความเร็วลมเฉล่ีย และตาม
ดว้ยอกัษรย่อหน่วยความเร็ว โดยไม่เวน้วรรค เช่น KT (นอต) KMH (กิโลเมตรต่อชัว่โมง) หรือ 
MPS (เมตรต่อวินาที) เป็นตน้ ตวัอยา่งของการรายงานขอ้มูลลม เช่น 31015KT หมายถึง ทิศทางลม 
พดัมาจากทิศ 310 องศา และมีความเร็วลมเฉล่ีย 15 นอต (KT) เป็นตน้ 

•กกลมกระโชก (Gust) จะแสดงดว้ยตวัอกัษร “G” คือ ลมท่ีมีความเร็วลมเกิน
กว่าค่าความเร็วลมเฉล่ีย ตั้ งแต่ 10 นอตข้ึนไป ในช่วงเวลา 10 นาที เช่น 31015G30KT หมายถึง 
ทิศทางลม พดัมาจากทิศ 310 องศา ความเร็วลมเฉล่ีย 15 นอต (KT) และมีลมกระโชก 30 นอต (KT) 
เป็นตน้ 
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•กกลมสงบ (Calm) จะแสดงดว้ยตวัเลข “00000” ตามดว้ยหน่วยความเร็วลม 
และหากทิศทางลมแปรปรวน จะแสดงดว้ย “VRB” ตามดว้ยความเร็วลมและหน่วยความเร็วลม 

•กกในระหว่างช่วงเวลา 10 นาทีของการตรวจอากาศ หากทิศทางลมมีความ
แปรปรวนมากกว่า 60o ในระหว่างทิศทางลม 2 ทิศทางมากท่ีสุด ให้รายงานเป็นองศาทิศทางตาม
เข็มนาฬิกา และคั่นกลางด้วยอักษร “V” โดยท่ีความเร็วลมต้องมีขนาดมากกว่า 3 นอต เช่น 
31015G30KT 280V350 หมายถึง ทิศทางลม พดัมาจากทิศ 310 องศา ความเร็วลมเฉล่ีย 15 นอต 
(KT) ลมกระโชก 30 นอต (KT) และทิศทางลมแปรปรวนอยู่ระหว่างทิศ 280 องศา และทิศ 350 
องศา เป็นตน้ 

6)กกทัศนวิสัย (Visibility)กกค่าทัศนวิสัยรายงานด้วยตัวเลขจ านวนเต็ม 4 หลกั 
หน่วยเป็นเมตร ค่าทศันวิสัยต ่ากว่า 1,000 เมตร ให้เติมเลข 0 (ศูนย)์ ขา้งหน้า ถา้ค่าทศันวิสัยตั้งแต่ 
10 กิโลเมตรข้ึนไป รายงานดว้ยตวัเลข “9999” ขั้นตอนการรายงานทศัวิสยั มีดงัน้ี 

•กกถา้ทศันวิสยันอ้ยกว่า 800 เมตร รายงานทุก 50 เมตร เช่น 0750 0700 0650 

•กกถา้ทศันวิสยั 800 เมตรหรือมากกว่า แต่นอ้ยกว่า 5 กิโลเมตร รายงานทุก 
100 เมตร เช่น 0800 0900 1000 

•กกถา้ทศันวิสยั 5 กิโลเมตร หรือมากกว่า แต่นอ้ยกว่า 10 กิโลเมตร รายงาน
ทุก 1000 เมตร เช่น 5000 6000 7000 

•กกรายงาน “9999” เมื่อทศันวิสยั 10 กิโลเมตร หรือมากกว่า 

7)กกพิสยับนทางวิ่ง (Runway Visual Range; RVR)กกพิสยับนทางวิ่ง หมายถึง 
ความสามารถในการมองของนกับินจากหอ้งนกับิน (Cockpit) ออกไปขา้งหนา้ตามเสน้ก่ึงกลางทาง
วิ่ง (Runway centreline) ขณะท่ีเคร่ืองบินแตะพ้ืนทางวิ่งท่ีจุดแตะพ้ืน (Touch down point) ค่าพิสยับน
ทางวิ่ง จะวดัโดยเคร่ืองมือ เรียกว่า Transmissometer โดยจะติดตั้งบริเวณทางวิ่ง และจะรายงานเม่ือ
ค่าทศันวิสยั หรือค่าพิสยับนทางวิ่งสนามบินค่าใดค่าหน่ึงต ่ากว่า 1,500 เมตร โดยก าหนดค่าสูงสุด

ของการรายงานค่า RVR คือ 2,000 เมตร และค่าต ่าสุด คือ 150 เมตร 
หากค่า RVR มีค่าเกินกว่าค่า RVR สูงสุด ใหร้ายงานค่า RVR สูงสุด ตามดว้ย

อกัษร “P” เช่น R24/P2000 หมายถึง ค่า RVR บนทางวิ่ง 24 มากกว่า 2,000 เมตร 
หากค่า RVR มีค่านอ้ยกว่าค่า RVR ต ่าสุด ใหร้ายงานค่า RVR ต ่าสุด ตามดว้ย

อกัษร “M” เช่น R24/M0150 หมายถึง ค่า RVR บนทางวิ่ง 24 นอ้ยกว่า 150 เมตร 
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การรายงานแนวโน้มของค่า RVR จะพิจารณาเปรียบเทียบค่า RVR ใน
ระยะเวลา 10 นาที โดยแบ่งเป็นค่าเฉล่ียแนวโนม้ใน 5 นาทีแรก และค่าเฉล่ียแนวโนม้ใน 5 นาทีหลงั 
หากมีความแตกต่างกนัเกิน 100 เมตรข้ึนไปใหร้ายงานแนวโนม้การเปล่ียนแปลง โดยรายงานอกัษร 
“U” แทนแนวโน้มสูงข้ึน อกัษร “D” แทนแนวโน้มต ่าลง และอกัษร “N” แทนแนวโน้มไม่ชดัเจน 

เช่น R24/1100D หมายถึง ค่า RVR บนทางวิ่ง 24 วดัได ้1,100 เมตรและมีแนวโนม้ต ่าลง 
8)กกสภาพอากาศปัจจุบนั (Present weather )กการรายงานสภาพอากาศปัจจุบนั

บริเวณสนามบิน ประกอบไปดว้ยส่วนขยายความของลกัษณะของอากาศเพ่ิมเติม (Qualifier) ไดแ้ก่ 
ระดบัความรุนแรงของลกัษณะอากาศ (Intensity or proximity) และตวับ่งช้ีลกัษณะของอากาศนั้น ๆ  
(Descriptor) และส่วนของสภาพอากาศ  (Weather phenomena) ท่ีปรากฏข้ึน ได้แก่ หยาดน ้ าฟ้า 
(Precipitation) เช่น  ฝนละออง (Drizzle; DR) ฝน  (Rain; RA) หิมะ (Snow; SN) ส่ิงบดบงัทศันวิสัย 

(Obscuration) เช่น หมอกน ้ าคา้ง (Mist; BR) หมอก (Fog; FG) ควนั (Smoke; FU) และปรากฎการ
อ่ืน ๆ เช่น พายุฝุ่ น (Dust storm; DS) นาคเล่นน ้ า (Water-spout; FC) เป็นต้น  ซ่ึงรายงาน Present 
weather ท่ีปรากฎนั้นประกอบไปดว้ยกลุ่มของตวัอกัษรยอ่ตั้งแต่ 2 - 9 ตวัอกัษร ดงัแสดงในภาพท่ี 2.4 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

ภาพทีก่2.4กกSignificant Present and Forecast Weather Codes 

ที่มากNavtech, 2016 
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การรายงานชนิดของหยาดน ้ าฟ้าท่ีปรากฎพร้อมกนัหลายชนิด อาจจะรายงาน
รวมกันเป็นกลุ่ม ตั้ งแต่ 1 กลุ่ม แต่ไม่เกิน 3 กลุ่ม ในเวลาเดียวกัน เช่น MIFG คือ Shallow fog 
หมายถึง หมอกต้ืน VCSH คือ Shower in the Vicinity of aerodrome หมายถึง มีฝนตกบริเวณรอบ ๆ 
สนามบิน +SHRA คือHeavy Shower Rain หมายถึง มีฝนตกหนัก RASN คือ Rain Snow หมายถึง  

มีฝนตกและหิมะ  -DZ HZ คือ  Light Drizzle and Haze หมายถึง มีฝนละอองตกเบา ๆ และ 
มีหมอกแดด เป็นตน้ 

รหสัการรายงานสภาพอากาศ BR HZ FU IC DU และ SA จะไม่มีการรายงาน 
เมื่อทศันวิสยัมากกว่า 5,000 เมตร 

9)กกเมฆ (Cloud)กกการรายงานเมฆ ตามขอ้ก าหนด ICAO จะมกีารรายงานเป็น
กลุ่มตวัอกัษร จ  านวน 6 ตวัอกัษร ดงัน้ี 

•กกตัวอกัษร 3 ตัวแรก จะบ่งบอกจ านวนของเมฆปกคลุมท้องฟ้า ได้แก่ 
FEW (Few) แสดง จ  านวนเมฆ 1-2/8 ส่วน SCT (Scatter) แสดง จ  านวนเมฆ 3-4/8 ส่วน  BKN 
(Broken) แสดง จ  านวนเมฆ 5-7/8 ส่วน OVC (Overcast) แสดงจ านวนเมฆ 8/8 ส่วน 

•กกตวัอกัษร 3 ตวัหลงั แสดงความสูงของฐานเมฆ หน่วยต่อ 100 ฟุต โดย

ฐ าน เมฆต ่ า กว่ า  10,000 ฟุ ต  ให้ ร า ย ง าน ทุก  100 ฟุ ต  และฐ าน เมฆ สู งกว่ า  10,000 ฟุ ต  
ให้รายงานทุก 1,000 ฟุต เช่น เมฆ cumulus จ านวน 3/8 ส่วน ฐานสูง 1,850 ฟุต จะรายงานว่า 
SCT018 เป็นตน้ 

•กกการรายงานกลุ่มเมฆ สามารถรายงานไดต้ั้งแต่ 1 กลุ่ม แต่ไม่เกิน 3 กลุ่ม 

เรียงความสูงของฐานเมฆต ่าสุดข้ึนไปตามล าดบั ดงัน้ี 1) กลุ่มเมฆความสูงต ่าสุด รายงานจ านวน
ได้แก่ FEW SCT BKN หรือ OVC 2) กลุ่มเมฆความสูงถดัไป จ านวนท่ีรายงานตอ้งมากกว่า  2/8 
ส่วนข้ึนไป รายงานได้ตั้ งแต่ SCT, BKN หรือ OVC 3) กลุ่มเมฆความสูงถดัข้ึนไปอีก จ  านวนท่ี

รายงานต้องมากกว่า 4/8 ส่วนข้ึนไป รายงานจ านวนได้เฉพาะ BKN หรือ OVC เท่านั้ น และ  
4) กลุ่มเพ่ิมเติม ถา้ตรวจพบเมฆ CB หรือ TCU และยงัไม่ไดร้ายงานอยู่ในกลุ่มท่ี 1 - 3 ให้รายงาน 
ได้อีก 1 กลุ่ม โดยระบุชนิดของเมฆด้วย เว ้นแต่เมฆ CB เป็นเมฆอยู่ชั้นต ่ าสุด เช่น FEW005 
FEW010CB SCT018 BKN025 เป็นตน้ 

ในกรณีท่ีทอ้งฟ้ามีส่ิงบดบงั ท าให้ไม่สามารถรายงานรายละเอียดของ
เมฆได ้จะรายงานทศันวิสยัในทางตั้ง (Vertical Visibility) แทนการรายงานกลุ่มเมฆ ดว้ยตวัอกัษร 
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“VV” เช่น VV003 คือ ทศันวิสัยในทางตั้งเท่ากบั 300 ฟุต แต่หากทอ้งฟ้าถูกบดบงัจนไม่สามารถ
ก าหนดค่าทศันวิสยัในทางตั้งได ้จะรายงานว่า VV/// แทนการรานงานกลุ่มเมฆ 

นอกจากน้ี หากสภาพอากาศในขณะนั้น ไม่มีเมฆปกคลุมทอ้งฟ้าบริเวณ
สนามบิน เช่น สภาพอากาศในช่วงฤดูหนาว อาจมีการรายงานรหสั CAVOK (Ceiling and Visibility 

OK) หมายถึง สภาพอากาศดี โดยท่ีมีค่าทศันวิสัย ค่าพิสัยบนทางวิ่ง สภาพอากาศ และเมฆ เป็นไป
ตามเง่ือนไข ดงัต่อไปน้ี คือ 1) ทศันวิสัย มีค่ามากกว่าหรือเท่ากบั 10 กิโลเมตร 2) ไม่มีเมฆท่ีระดบั
ความสูงต ่ากว่า 5,000 ฟุต หรือไม่ต ่ากว่าจุดสูงสุดของ Minimum Sector Altitude คือความสูงต ่าสุด
ท่ีสามารถบินได ้และ ไม่ปรากฎเมฆ Cumulonimbus (CB) หรือ เมฆ Towering Cumulus (TCU) ใน
ทุกระดับความสูง และ 3) ไม่มีปรากฏการณ์สภาพอากาศท่ีมีนัยส าคัญต่อการบิน (Significant 
weather) ในเขตพ้ืนท่ีรอบสนามบิน (Vicinity of aerodrome) 

10)กกอุณหภูมิอากาศ และอุณหภูมิน ้ าค้าง (Air Temperature/Dew point)กก
อุณหภูมิอากาศ และอุณหภูมิน ้ าค้าง มีหน่วยวดัเป็นองศาเซลเซียส และใช้ตัวอกัษร M แสดง
อุณหภูมิติดลบ เช่น 10/03 หมายถึง อุณหภูมิอากาศมีค่า 10 องศาเซลเซียส และอุณหภูมิจุดน ้ าคา้งมี
ค่า 3 องศาเซลเซียส  01/M01 หมายถึง อุณหภูมิอากาศมีค่า 1 องศาเซลเซียสและ อุณหภูมิจุดน ้ าคา้ง
มีค่า -1 องศาเซลเซียส เป็นตน้ ค่าอุณหภูมิอากาศจะรายงานค่าใกลเ้คียงท่ีสูงกว่า โดยการปัดข้ึน เช่น 

วดัค่าอุณหภูมิได ้+2.5oC จะรายงานค่าเท่ากบั +3 oC และหากวดัค่าอุณหภูมิได ้ -2.5oC จะรายงานค่า
เท่ากบั -2 oC เป็นตน้ 

11)กกความกดอากาศ (Atmospheric pressure; QNH)กกค่าความกดอากาศ (QNH) 
มีหน่วยเป็น เฮกโตพาสคาล (hPa) หรือมิลลิเมตรปรอท (mmHg) และบางสนามบิน อาจรายงาน
ความกดอากาศในหน่วยน้ิวปรอท (Inches of mercury) โดยการรายงานค่า QNH นั้น จะปัดลงใหเ้ขา้
ใกลค่้าความกดอากาศถดัไป และรายงานเป็นกลุ่มตวัเลขจ านวน 4 ตวั โดยใชต้วัอกัษรบ่งช้ี คือ

ตวัอกัษร Q น าหนา้ และหากค่าของ QNH ต  ่ากว่า 1,000 hPa จะรายงานโดยใส่ตวัเลข 0 ไวใ้นหลกั
แรกของการรายงานค่าความกดอากาศ เช่น Q0995 หมายถึง ค่าความกดอากาศเท่ากบั 995 hPa  
เป็นตน้ 

ค่าความกดอากาศ ท่ีรายงานหน่วยเป็นน้ิวปรอท (Inches of mercury) จะ
แสดงตัวอกัษร A น าหน้า และตามด้วยค่าความกดอากาศเป็นเลขฐาน 100 ของน้ิว เช่น A3027 

หมายถึง ค่าความกดอากาศเท่ากบั 30.27 น้ิวปรอท เป็นตน้ 
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12)กกข้อมูลเพ่ิมเ ติม อ่ืน ๆ  (Supplementary Information)กกองค์การการบิน 
พลเรือนระหว่างประเทศ ได้ก  าหนดการรายงานขอ้มูลอ่ืน ๆ เพ่ิมเติมไวใ้นภาคผนวกท่ี 3 แห่ง
อนุสญัญาว่าดว้ยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ดงัน้ี ไดแ้ก่  

•กกRecent Weather จะรายงานสภาพอากาศส าคัญการบินท่ีเกิดในช่วง

ก่อนการตรวจอากาศ หรือสภาพอากาศท่ีเกิดข้ึนในรอบ 1 ชัว่โมงก่อนหนา้ แต่ไม่ไดเ้กิดข้ึนแลว้ใน
ช่วงเวลาปัจจุบนั ซ่ึงจะรายงานเป็นรหสัตวัอกัษร ข้ึนตน้ดว้ย RE และตามดว้ยชนิดของสภาพอากาศ
ท่ีเกิดข้ึน โดยอาจมีมากกว่า 1 ชนิดของสภาพอากาศท่ีเกิดข้ึนได ้ 

•กกลมวินด์เชียร์ (Wind shear) อาจรายงานเมื่อมีปรากฏการณ์วินด์เชียร์

เกิดข้ึนในช่วงวิ่งข้ึน (Take off) หรือ ในระหว่างเส้นทางบินเขา้สู่สนามบิน (Approach paths) ท่ี
ระดบัความสูง 16,000 ฟุตจากทางวิ่ง (Runway) โดยจะรายงานเป็นตวัอกัษร WS เช่น WS RWY20 
หมายถึง มีวินดเ์ชียร์บริเวณทางวิ่งหมายเลข 20 หรือ WS ALL RWY หมายถึง มีวินดเ์ชียร์เกิดข้ึนทุก
ทางวิ่ง เป็นตน้ 

•กกสถานะของทางวิ่ง  (Runway state) อาจจะแสดงในส่วนท้ายของ
รายงานการตรวจอากาศประจ า (METAR) และรายงานการตรวจอากาศพิเศษ (SPECI) เม่ือทางวิ่ง
ถูกปกคลุมไปดว้ยหยาดน ้ าฟ้า หรือส่ิงปกคลุ่มพ้ืนทางวิ่งอ่ืน ๆ โดยมีการรานงานสถานะของทางวิ่ง 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 

ภาพทีก่2.5กกสถานะของทางวิ่ง (Runway state) 

ที่มากChala, 2019 
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13)กกแนวโน้มการเปล่ียนแปลงของสภาพอากาศ (TREND) ส าหรับในประเทศ
ไทยจะรายงานแนวโนม้การเปล่ียนแปลงของสภาพอากาศในบางสนามบินท่ีมีนกัอุตุนิยมวิทยาอยู่
เท่านั้นโดยจะพยากรณ์การเปล่ียนแปลง ท่ีมีความส าคญัในระยะเวลาสองชัว่โมง หลงัจากการตรวจ
อากาศ โดยนักอุตุนิยมวิทยา จะพยากรณ์แนวโน้มของอากาศ โดยบอกรายละเอียดของแนวโน้ม

สภาพอากาศ ดงัน้ี คือ 

•กกตัว บ่ ง ช้ี ก า ร เป ล่ี ยนแปลง  (Change indicator) ได้แ ก่  BECMG 
(Becoming) หรือ TEMPO (Temporary) ซ่ึงจะตามดว้ยกลุ่มตวัเลขแสดงเวลา เป็นเวลามาตรฐาน 
(UTC) และกลุ่มเวลาน าหนา้ดว้ยตวัอกัษรก ากบั คือ FM (From) TL (Until) AT (At) เป็นตน้ 

•กกอากาศ จะใช้ตัวอกัษรย่อตามมาตรฐาน เช่น NOSIG (No significant 
change) หมายถึง ไม่มีการเปล่ียนแปลงท่ีส าคญัในช่วงเวลาของการพยากรณ์อากาศ เช่น BEMCG 
FM1100 25035G50KT; TEMPO FM06030 TL0830 3000 SHRA เป็นตน้ 

หมายเหตุ ตวับ่งช้ี ‘RMK’ (Remark) ในรายงานอากาศการบินแบบประจ า 

เป็นส่วนเพ่ิมเติม โดยจะแจง้สารประกอบทางอุตุนิยมวิทยาท่ีเก่ียวขอ้ง ซ่ึงเป็นขอ้ตกลงในแต่ละ
ประเทศว่าจะมีการก าหนด Remark หรือไม่ โดยปกติจะไม่มีการแจง้ขอ้มูล Remark ไปในรายงาน
สภาพอากาศแบบประจ าของสากลทัว่ไป 

2.2.2กกตวัอย่างรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 

1)ก ก METAR EGGX 301220Z 14005KT 1200 0600E R12/1000N DZ BCFG  
VV/ / /08/07 Q1004 NOSIG สามารถแปลความได ้ดงัน้ี 

•กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า ของสนามบิน EGGX วนัท่ี 30 เวลา 

12.20 UTC 

•กกลมผวิพ้ืนกกทิศทางลม 140 องศา ความเร็วลมเฉล่ีย 5 นอต 

•กกทศันวิสัยกกทศันวิสัยโดยทัว่ไป 1,200 เมตร (Prevailing visibility) ทศัน

วิสัยต ่าสุด 600 เมตร ทางทิศตะวนัออก ค่าพิสัยบนทางวิ่ง (RVR) หมายเลข 12 เฉล่ีย 1,000 เมตร มี
แนวโนม้ของค่า RVR ไม่เปล่ียนแปลง (No tendency)  

•กกสภาพอากาศปัจจุบนักกมีฝนละออง (DZ) ขนาดปานกลาง ประกอบกบัมี

หมอกเป็นหยอ่ม ๆ (BCFG) 

•กกเมฆกกทอ้งฟ้ามีส่ิงบดบงั โดยไม่สามารถรายงานทศันวิสยัในทางตั้งได ้
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•กกอุณหภูมิกกอุณหภูมิอากาศ 8 องศาเซลเซียส (oC) และอุณหภูมิน ้ าคา้ง 7 
องศาเซลเซียส (oC)  

•กกความกดอากาศ (Q)กก1,004 มิลลิเมตรปรอท (hPa)  

•กกแนวโน้มของการเปล่ียนแปลงสภาพอากาศอย่างมีนยัส าคญัใน 2 ชัว่โมง
ถดัไป ไม่มี No significant change (NOSIG) 

2)กกMETAR EGLY 301220Z 24015KT 200V280 8000 -RA SCT010 BKN025 
18/15 Q0983 TEMPO 3000 RA BKN008 OVC020 สามารถแปลความได ้ดงัน้ี 

•กกสนามบินกกEGLY 

•กกลมผวิพ้ืนกกทิศทางลม 240 องศา ความเร็วลมเฉล่ีย 15 นอต ลมแปรปรวน 

ระหว่างทิศ 200 องศา และ 280 องศา  

•กกทศันวิสยัโดยทัว่ไป 8,000 เมตร (Prevailing visibility) 

•กกสภาพอากาศปัจจุบนักกมีฝนตกเบา (-RA)  

•กกเมฆกกปริมาณเมฆปกคลุมทอ้งฟ้า 3-4/8 ส่วน (SCT) ท่ีความสูง 1,000 ฟุต 

ปริมาณเมฆปกคลุมทอ้งฟ้า 5-7/8 ส่วน (BKN) ท่ีความสูง 2,500 ฟุต  

•กกอุณหภูมกิกอุณหภูมิอากาศ 18 องศาเซลเซียส (oC) และอุณหภูมิน ้ าคา้ง 15 
องศาเซลเซียส (oC)  

•กกความกดอากาศ (Q)กก983 มิลลิเมตรปรอท (hPa)  

•กกแนวโน้มของการเปล่ียนแปลงสภาพอากาศอย่างมีนยัส าคญัใน 2 ชัว่โมง
ถดัไป อาจมีสภาพอากาศเปล่ียนแปลงแบบชัว่คราว (TEMPO) คือ ทศันวิสยัลดลงเหลือ 3,000 เมตร 

เน่ืองจากฝนตกขนาดปานกลาง โดยมีเมฆปกคลุมทอ้งฟ้า 5-7/8 ส่วน (BKN) ท่ีความสูง 800 ฟุต 
และเมฆปกคลุมเต็มทอ้งฟ้า (OVC) ท่ีความสูง 2,000 ฟุต  

 

2.3กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (Terminal Aerodrome Forecast; TAF) 
นกัอุตุนิยมวิทยาจะพยากรณ์อากาศท่ีบริเวณสนามบิน ในรัศมีรอบสนามบินประมาณ 5 ไมล ์

หรือ 8 กิโลเมตร โดยครอบคลุมช่วงเวลาการพยากรณ์แบบทุก ๆ  9 ชัว่โมง 24 ชัว่โมง หรือ 30 ชัว่โมง 
โดยพยากรณ์อากาศสนามบินแบบท่ีมีผลบงัคบัใช ้ 9 ชัว่โมง จะมีการรายงานพยากรณ์อากาศใหม่ 
ทุก 3 ชั่วโมง และรายงานท่ีมีผลบังคับใช้ 12 ชั่วโมง จะมีการรายงานพยากรณ์อากาศใหม่ 
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ทุก 6 ชั่วโมง หากมีการแกไ้ขการพยากรณ์อากาศสนามบิน ก็สามารถท าไดแ้ต่ตอ้งแกไ้ขเฉพาะ
เท่าท่ีจ  าเป็นเท่านั้น ดงัภาพท่ี 2.6 แสดงรูปแบบของพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

 
 

 
 
 
 
 
 

 

ภาพทีก่2.6กกรูปแบบของพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

ที่มากNavtech, 2016 
 
พยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) จะรายงานแยกส่วนกับ METAR และ SPECI โดยนัก

อุตุนิยมวิทยาจะพยากรณ์ โดยไมไ่ดใ้ชข้อ้มูลจากการอา้งอิงจากรายงานการตรวจอากาศการบินแบบ
พิเศษ ซ่ึง TAF จะมีส่วนแตกต่างกบั METAR ดงัน้ี 

1)กกตวับ่งช้ี (Identifier)กกช่วงเวลาของการบงัคบัใช ้จะมีตวัเลขสองหลกั กล่าวคือ
หลกัแรกแสดงวนัท่ีเร่ิมตน้ และตวัเลขสองหลกัถดัมา แสดงเวลาของช่วงเร่ิมตน้การพยากรณ์ หน่วย
เป็นชัว่โมง และตวัเลขสองตวัสุดทา้ย แสดงเวลาของช่วงส้ินสุดการพยากรณ์ หน่วยเป็นชัว่โมง 
เวลาตามเวลามาตรฐาน (UTC)  

2)กกลม (Wind)กกในการพยากรณ์ลมผวิพ้ืน จะคาดการณ์จากทิศทางลมประจ าก่อน 
หากไม่สามารถคาดการณ์ทิศทางลมประจ าได ้เน่ืองจากมีความแปรปรวน อนัเกิดมาจาก ลมพดัอ่อน 

(ความเร็วลมนอ้ยกว่า 3 นอต) หรือ มีพายฝุนฟ้าคะนอง การพยากรณ์ลกัษณะน้ีจะรายงานทิศทางลม 
โดยใชอ้กัษรยอ่ “VRB” 

3)กกทัศนวิสัยแนวระนาบ (Horizontal visibility)กกใช้หลกัการพยากรณ์ทศันวิสัย 
เช่นเดียวกับใน รายงานอากาศการบินแบบประจ า  แต่จะรายงานเฉพาะทัศนวิสัยทั่วไปเท่านั้น 
(Prevailing visibility) 
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4)กกสภาพอากาศ (Weather)กกหากคาดการณ์ว่าไม่มีสภาพอากาศส าคญั ให้ละเวน้
การออกพยากรณ์สภาพอากาศได ้และหากคาดว่าสภาพอากาศท่ีพยากรณ์ไวจ้ะส้ินสุดลงใหร้ายงาน
ดว้ยอกัษรยอ่ “NSW” (No Significant Weather) 

5)กกเมฆ (Cloud)กกหากไม่มีเมฆ Cumulonimbus หรือ Towering cumulus หรือเมฆ

ทั่ว ๆ ไปท่ีระดับต ่ากว่า 5,000 ฟุต หรือต ่ากว่าระดบัสูงสุดของค่า Minimum Sector Altitude 
(MSA) คือ มีปริมาณเมฆท่ีจดัไดว้่าเป็นสภาพอากาศดีแบบ CAVOK จะไม่มีการรายงานพยากรณ์ 
ว่า CAVOK แต่จะใช้การรายงานว่า NSC (No Significant Cloud) แทน เวน้แต่ถา้มีเมฆชนิด CB 
หรือ TCU ก็จะมใีส่ขอ้มูลน้ีลงไปในพยากรณ์อากาศสนามบิน 

6)กกการเปล่ียนแปลงท่ีมีลกัษณะส าคัญ (Significant Changes)กกท่ีใช้ในพยากรณ์
อากาศสนามบิน มีดงัน้ี 

•กกFM (From)กกจะรายงานตามดว้ยกลุ่มวนัท่ีและเวลา เป็นเวลามาตรฐาน 
UTC ในหน่วยชัว่โมงและนาที ซ่ึงจะจดัไวส่้วนหน้าของการรายงานลกัษณะอากาศท่ีจะปรากฏใน
ช่วงเวลานั้น ๆ เช่น FM161200 27017KT 4000 BKN010 หมายถึง ตั้งแต่วนัท่ี 16 เวลา 12.20 UTC 
ทิศทางลม 270 องศา ความเร็วลม 17 นอต ทศันวิสัย 4,000 เมตร และมีเมฆปกคลุมทอ้งฟ้า 5-7/8 

ส่วน 

•กกTEMPO (Temporary)กกจะรายงานตามดว้ยกลุ่มวนัท่ีและเวลา ดว้ยตวัเลข 
8 หลกั ซ่ึงมีการคาดการณ์ว่าการเปล่ียนแปลงลกัษณะอากาศท่ีจะเกิดข้ึนจะมีการเปล่ียนแปลง 
เป็นคร้ังคราว โดยท่ีการเปล่ียนแปลงแต่ละคร้ังตอ้งมีระยะเวลาไม่เกิน 1 ชัว่โมง และเม่ือรวมเวลา

ของการเปล่ียนแปลงแต่ละคร้ังเขา้ดว้ยกนั ต้องน้อยกว่าคร่ึงหน่ึงของช่วงเวลาทั้งหมดท่ีคาดว่า 
จะ เ กิ ดลักษณะอากาศแบบน้ี ข้ึน  ดังตัวอย่ า ง  เ ช่น  TEMPO 0911/0916 4000 +SHRA 
BKN010CB หมายถึง  ว ัน ที ่  9 ช่ว ง เ ว ล า  11.00 – 16.00 UTC จะมีทัศนวิสัย 4,000 เมตร 
เน่ืองจากฝนตกหนัก (Heavy Shower Rain) และมีเมฆปกคลุมท้องฟ้า 5-7/8 ส่วน ท่ีความสูง  
1,000 ฟุต และมีเมฆ Cumulonimbus (CB) ท่ีระดบัความสูงดงักล่าวดว้ย  

•กกBECMG (Becoming)กกถา้ในแต่ละคร้ังท่ีมีเปล่ียนแปลงของการเกิดสภาพ
อากาศ ใชเ้วลาตั้งแต่ 1 ชัว่โมงข้ึนไป หรือเม่ือรวมเวลาท่ีเกิดการเปล่ียนแปลงแต่ละคร้ังเขา้ดว้ยกนั
แลว้ มากกว่าคร่ึงหน่ึงของช่วงเวลาพยากรณ์การเปล่ียนแปลงให้ใชก้ลุ่มค าท่ีบอกการเปล่ียนแปลง 
“BECMG” แทนกลุ่มค า “TEMPO” 
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•กกPROB (Probability)กกใช้เม่ือการพยากรณ์นั้น มีความเป็นไปไดข้องการ
เกิดล ักษณะอากาศท่ีมีความเช่ือมั่นไม่มากนัก โดยจะก าหนดโอกาสความเป็นไปได้เป็น
เปอร์เซ็นต์จ  านวนเต็มสิบ ซ่ึงค่าท่ีใช้ คือ 30 เปอร์เซ็นต์ และ 40 เปอร์เซ็นต์ โดยจะมีการรายงาน 

PROB ตามดว้ยกลุ่มเวลา หรือ กลุ่มตวับ่งช้ีและเวลา เช่น PROB30 3006/3008 0700 FG BKN003 
หมายถึง นักอุตุนิยมวิทยา คาดว่าในวนัท่ี 30 ช่วงเวลา 06.00-08.00 UTC จะมีโอกาสเกิดลกัษณะ
อากาศ คิดเป็น 40 เปอร์เซ็นต ์คือ มีทศันวิสยั 700 เมตร เน่ืองจากมีหมอกปกคลุม และมีเมฆปกคลุม
ทอ้งฟ้า 5-7/8 ส่วน ท่ีความสูง 300 ฟุต ส่วนอีกหน่ึงตวัอย่าง คือ PROB40 TEMPO 3014/3016 
TSRA หมายถึง คาดว่าจะมีโอกาส 40 เปอร์เซ็นต ์ในการเกิดฝนตกฟ้าคะนอง ระดบัปานกลาง ของ

วนัท่ี 30 ระหว่างเวลา 14.00-16.00 UTC 

•กกAMD (Amendments)กกเมื่อตอ้งการปรับแกพ้ยากรณ์อากาศสนามบินท่ีได้
ออกไปแลว้ ใหใ้ส่อกัษร “AMD” หลงั TAF และการพยากรณ์ใหม่น้ีจะตอ้งมีผลบงัคบัใชค้รอบคลุม
ช่วงเวลาการพยากรณ์เดิมก่อนท่ีจะมีการปรับแก ้เช่น TAF AMD VTBS 300820Z 3008/3016 

21007KT 9999 BKN020 BECMG 3009/3012 4000 SHRA BKN008  

•กกCOR (Corrections)กกเมื่อตอ้งการแกไ้ขรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) หรือพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ใหใ้ส่ “COR” ไวห้ลงั TAF หรือ METAR เช่น  

ก่ อนแก้ไ ข : TAF VTBS 010805Z 0109/0118 25012KT 4 0 0 0  TURA 

BKN012 TEMPO 0110/0119 BKN008=  
หลงัแกไ้ข: TAF COR VTBS 0109 0118Z 0109/0118 25012KT 4000 TSRA 

BKN012 TEMPO 0110/0119 BKN008=  
การแก้ไขแบบ COR จะใช้ในกรณีท่ีมีความผิดพลาดของการพิมพ์ป้อน

ขอ้มูลรายงานอากาศการบินท่ีเห็นไดอ้ยา่งชดัเจนเท่านั้น อย่างไรก็ตาม การปรับแกแ้บบ AMD ใน

พยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) จะต้องออกรายงานในกรณีท่ีเ ก่ียวข้องกับการพยากรณ์ 
ท่ีเก่ียวข้องกับเง่ือนไขทางอุตุนิยมวิยาท่ีมีการเปล่ียนแปลงไปในทิศทางท่ีดีข้ึน หรือเลวลง  
เช่น 3000 TSRA แทนท่ี 4000 TSRA เป็นตน้ 

•กกCNL (Cancellations) หากการพยากรณ์มีการยกเลิก จะใส่ “CNL” ไว้

ส่วนทา้ย เช่น TAF AMD VTBS 011030Z 0109/0118 CNL= หมายถึง พยากรณ์อากาศสนามบินท่ี
ไดรั้บการแกไ้ขนั้น ไดท้  าการยกเลิกแลว้ 
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•กกกลุ่มอ่ืน ๆ ท่ีอาจปรากฎในพยากรณ์อากาศสนามบิน เช่น การพยากรณ์
อุณหภูมิ มีรูปแบบ คือ TXaa/ggZ TNbb/hhZ 

aaกกคือ ค่าอุณหภูมิสูงสุด หน่วยองศาเซลเซียส ท่ีใส่ไวต้ามหลงัอกัษร 

TX และหากค่าอุณหภูมิติดลบ จะแทนดว้ยตวัอกัษร M 
ggกกคือ เวลาท่ีมีค่าอุณหภูมิสูงสุด เป็นเวลามาตรฐานสากล (UTC) 
bbกกคือ ค่าอุณหภูมิต  ่าสุด หน่วยองศาเซลเซียส ท่ีใส่ไวต้ามหลงัอกัษร 

TN และหากค่าอุณหภูมิติดลบ จะแทนดว้ยตวัอกัษร M 
hhกกคือ เวลาท่ีมีค่าอุณหภูมิต  ่าสุด เป็นเวลามาตรฐานสากล (UTC) 

ตวัอยา่ง เช่น TX25/13Z TN09/05Z เป็นตน้  
 

2.4ddรายงานอากาศการบินแบบพเิศษ (Aerodrome Special Meteorological Report;  

SPECI) 
การรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ตามท่ีอ้างอิงจาก เอกสารประกอบ 

การสอน วิชา อุตุนิยมวิทยาการบิน (ทางปฏิบัติ)  นักเรียนอุตุนิยมวิทยาชั้ นต้น รุ่นท่ี 23  
ส านักอุตุนิยมวิทยาขนส่ง กรมอุตุนิยมวิทยา และคู่มือเอกสารประกอบการบินของสายการบิน 

ไทยสมายล ์ผลิตและจดัพิมพโ์ดยบริษทั Navtech นั้น มีหลกัเกณฑ์ท่ีอธิบายไวต้รงตามมาตรฐาน
ขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ กล่าวคือ เมื่อสภาพอากาศเปล่ียนแปลงไป 
ตามเกณฑ์ท่ีก  าหนด และยงัไม่ถึงเวลาตรวจและรายงานอากาศการบินแบบประจ าคร้ังต่อไป  
ให้ท าการตรวจและรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ โดยยึดถือหลกัเกณฑ์การรายงานอากาศ 
การบินแบบพิเศษ ดงัน้ี 

1)กกเม่ือทิศทางลมผิวพ้ืนเฉล่ียเปล่ียนแปลงไปจากท่ีไดร้ายงานไวล่้าสุด ตั้งแต่ 60 องศาข้ึน
ไป โดยท่ีความเร็วลมเฉล่ีย ก่อน และ/หรือ หลงัการเปล่ียนแปลงทิศทางน้ีมีค่าตั้งแต่ 10 นอต ข้ึนไป 

2)กกเมื่อความเร็วลมผิวพ้ืนเฉล่ียเปล่ียนแปลงไป จากท่ีไดร้ายงานไวล่้าสุดตั้งแต่ 10 นอต 
ข้ึนไป (อาจเปล่ียนแปลงสูงข้ึนหรือลดลงก็ไดแ้ละทิศทางจะเปล่ียนแปลงดว้ยหรือไม่ก็ได)้ 

3)กกเม่ือมีลมกระโชกเกิดข้ึน ท าให้ความเร็วลมผิวพ้ืนเฉล่ียสูงข้ึน จากท่ีไดร้ายงานไวล่้าสุด 
ตั้งแต่ 10 นอตข้ึนไป โดยท่ีความเร็วลมเฉล่ียก่อน และ/หรือหลงัการเปล่ียนแปลง ตอ้งมีค่าตั้งแต่ 15 

นอตข้ึนไป 
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4)กกเมื่อลมเปล่ียนแปลงผ่านค่าท่ีใช้ในทางปฏิบัติการด้านการบินท่ีส าคญั ก  าหนดตาม
ขอ้ตกลงระหว่างหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบิน กบัหน่วยงานบริการการจราจรทางอากาศ และ
ผูป้ฏิบติังานท่ีเก่ียวขอ้งอ่ืน ๆ การเปล่ียนแปลงของลมในกรณีน้ี ค  านึงถึงปัจจยั ดงัน้ี 

•กกการเปล่ียนแปลงทางวิ่งส าหรับเคร่ืองบินข้ึน-ลง 

•กกลมท่ีพดัไปในทางเดียวกบัการวิ่งข้ึน หรือลงของเคร่ืองบิน (Tail wind) หรือลมท่ี
พดัขวางทางวิ่ง (Cross wind) หากเกินพิกดัท่ีก  าหนดไวส้ าหรับเคร่ืองบินประจ าสนามบินนั้น ๆ 

5)กกเม่ือทศันวิสยัเปล่ียนแปลงถึงค่า หรือผา่นค่า ดงัน้ี 

•กกค่าทศันวิสยั 800 เมตร 1,500 เมตร หรือ 3,000 เมตร  

•กกค่าทศันวิสยั 5,000 เมตร ในกรณีใชก้ฎการบินดว้ยสายตา (Visual flight rules) 

6)กกเม่ือทศันวิสัยบนทางวิ่ง (Runway visual range) เปล่ียนแปลงถึงค่าหรือผ่านค่า โดยท่ี  
ค่าทศันวิสยับนทางวิ่ง เช่น 150 350 600 หรือ 800 เมตร 

7)กกเม่ือมีการเกิดข้ึน ส้ินสุด หรือเปล่ียนแปลงความรุนแรงของปรากฏการณ์สภาพอากาศ 
ดงัน้ี 

•กกหยาดน ้ าฟ้าท่ีเยน็จดั (Freezing precipitation) 

•กกหยาดน ้ าฟ้าตกปานกลางหรือตกหนัก (Moderate or heavy precipitation including 
shower thereof) 

•กกพายฝุุ่ น (Dust storm) 

•กกพายทุราย (Sand storm) 
8)กกเม่ือมีการเกิดข้ึนหรือส้ินสุดของปรากฏการณ์สภาพอากาศ ดงัน้ี 

•กกหมอกน ้ าแข็ง (Freezing fog) 

•กกผลึกน ้ าแข็ง (Ice crystals) 

•กกฝุ่ น ทราย หรือหิมะ ท่ีถูกลมพดัให้ลอยสูงข้ึนจากพ้ืนดินไม่เกิน 2 เมตร (Low 
drifting dust, sand or snow) 

•กกฝุ่ น ทราย หรือหิมะ ท่ีถูกลมพดัให้ลอยสูงข้ึนจากพ้ืนดินตั้งแต่ 2 เมตร ข้ึนไป 

(Blowing dust, sand or snow) 

•กกพายุ ฟ้ า ค ะนอง ท่ี มี และ ไ ม่ มีหย าดน ้ า ฟ้ า  (Thunderstorm with or without 
precipitation) 



32 

 

•กกกระแสลมแรง (Squall) 

•กกเมฆงวงชา้ง (Funnel cloud) 

9)กกเม่ือฐานเมฆชั้นต ่าสุดท่ีมีจ  านวนมากกว่า 4/8 ส่วน (BKN or OVC) เปล่ียนแปลงความ
สูงถึงค่า หรือผา่นค่าดงัน้ี 

•กกความสูง 100 200 500 หรือ 1,000 ฟุต 

•กกความสูง 1,500 ฟุต ในกรณีใชก้ฎการบินดว้ยสายตา (VFR) 
10)กกเม่ือจ านวนเมฆของชั้นท่ีต  ่ากว่า 1,500 ฟุต เปล่ียนแปลง ดงัน้ี 

•กกทวีจ  านวนข้ึนจาก SKC, FEW หรือ SCT เป็น BKN หรือ OVC 

•กกลดจ านวนลงจาก BKN หรือ OVC เป็น SKC, FEW หรือ SCT 
11)กกเมื่อทอ้งฟ้าถูกปิดบงัและค่าทศันวิสยัในแนวด่ิงเปล่ียนแปลงถึงค่า หรือผา่นค่า เช่นกก

ค่าทศันวิสยัในแนวด่ิง 100 200 500 หรือ 1,000 ฟุต ขอ้แนะน าในการตรวจและรายงานอากาศพิเศษ 

มีดงัน้ี 

•กกให้รายงานอากาศการบินแบบพิเศษทนัทีท่ีตรวจพบปรากฏการณ์สภาพอากาศ 
เลวลง ตามเกณฑท่ี์ก าหนด 

•กกให้รายงานอากาศการบินแบบพิเศษ เม่ือตรวจพบสภาพอากาศดีข้ึน และคงอยู ่

นาน 10 นาที 

•กกใหร้ายงานอากาศการบินแบบพิเศษทนัที เมื่อตรวจพบสารประกอบอุตุนิยมวิทยา

ตวัใดตวัหน่ึงเลวลง และสารประกอบอุตุนิยมวิทยาตวัอ่ืนดีข้ึน 
 

2.5กกรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (Air Reports; AIREP) 
องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ไดใ้ห้นิยามว่า รายงานสภาพอากาศจาก

เคร่ืองบิน (Air Reports; AIREP) เป็นการรายงานสภาพอากาศท่ีไดจ้ากเคร่ืองบิน ท่ีมีข้อก  าหนด
รายละเอียดเก่ียวกบัพิกดั และการปฏิบติัการดา้นการบิน และสอดคลอ้งกบัหลกัการรายงานขอ้มูล

อุตุนิยมวิทยา ซ่ึงไดร้ะบุรายละเอียดดา้นการปฏิบติัการบินท่ีเช่ือมโยงกบัขอ้พึงปฏิบติัและค าแนะน า
ของการบริการจราจรทางอากาศ PANS-ATM (Doc 4444) (ICAO, 2018) ในขณะท่ีส านักงาน
บริหารการบินแห่งชาติสหรัฐอเมริกา (FAA) ไดอ้ธิบายว่า รายงานสภาพอากาศจากนักบิน ใชค้  า
ภาษาองักฤษว่า Pilot Weather Reports (PIREPs) เป็นการรายงานสภาพอากาศรูปแบบหน่ึงท่ีมี
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ความส าคญัดา้นการบิน เน่ืองจากเป็นสภาพอากาศจริงท่ีนกับินไดป้ระสบโดยตรง ขณะท าการบิน
ในอากาศ เช่น การรายงานความสูงของเมฆ ระหว่างฐานเมฆและยอดเมฆ รวมถึงต าแหน่งของ  
วินดเ์ชียร์ (Wind shear) และความแปรปรวน (Turbulence) นอกจากน้ียงัสามารถรายงานต าแหน่งท่ี
เกิดน ้ าแข็งเกาะ (Icing) ในขณะท าการบิน และ หากขณะท าการบินมีเพดานเมฆต ่ากว่า 5,000 ฟุต 

หรือทศันวิสยัอยูท่ี่ระยะ 5 ไมลห์รือต ่ากว่า ทางหน่วยงานควบคุมจราจรทางอากาศจะร้องขอรายงาน
สภาพอากาศท่ีอยู่ในบริเวณใกลเ้คียง เมื่อนักบินพบเหตุสภาพอากาศไม่ดี สามารถส่งรายงานไปยงั
หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศได้ จากนั้นหน่วยงานควบคุมจราจรทางอากาศจะบนัทึกขอ้มูล
รายงานสภาพอากาศนั้นไปยงัระบบขอ้มูลส่ือสารการบิน เพื่อเป็นค าแนะน าส าหรับนักบินใน
เท่ียวบินอ่ืน ๆ ต่อไป (FAA, 2019) 

ผูว้ิจยัจึงไดย้กตวัอย่างรายงานสภาพอากาศจากนักบิน ซ่ึงสามารถรายงานและแปลความ

ข้อมูลตามตัวอย่างแบบท่ี FAA ก าหนดในตาราง ซ่ึงสามารถอธิบายได้โดยง่าย ดังแสดงใน 
ภาพท่ี 2.7 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

ภาพทีก่2.7กกตวัอยา่งรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน 

ที่มากFlightLearnings, 2011 

 
จากภาพท่ี 2.7 สามารถอธิบายรายละเอียดของการรายงานสภาพอากาศ PIREP เช่น UA/OV 

GGG 090025/TM 1450/FL 060/TP C182/SK 080 OVC/WX FV 04R/TA 05/WV 270030/TB 
LGT/RM HVY RAIN ไดด้งัน้ี 
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Type: .................................Routine pilot report  
Location: .......................... 25 NM out on the 090° radial, Gregg County VOR  
Time: ................................ 1450 Zulu  
Altitude or Flight Level:    6,000 feet  

Aircraft Type: ................... Cessna 182 Sky  
Cover: .............................. 8,000 overcast  
Visibility/Weather: ........... 4 miles in rain  
Temperature: .....................5 °Celsius  
Wind: ................................ 270° at 30 knots  
Turbulence: .......................Light  

Icing: ................................ None reported  
Remarks: .......................... Rain is heavy 

นอกจากน้ี องคก์ารการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ไดร้ะบุขอ้ก  าหนด และค าแนะน าไวใ้น
ภาคผนวกท่ี 3 แห่งอนุสญัญาว่าดว้ยการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ เร่ือง การบริการอุตุนิยมวิทยา
ส าหรับการเดินอากาศระหว่างประเทศ (Annex 3 - Meteorological Service for International Air 

Navigation) บทท่ี 5 เร่ือง Aircraft observations and reports ไว ้8 ประการดงัน้ี 
1)กกภาระหนา้ท่ีของรัฐ (Obligations of States) ในแต่ละรัฐสมาชิกตอ้งจดัใหม้ีการ

ตรวจอากาศจากเคร่ืองบิน ตามข้อบังคับท่ีระบุในบทท่ี 5 น้ี เพ่ือการตรวจโดยอากาศยานท่ีจด
ทะเบียนท าการบินในเสน้ทางบินระหว่างประเทศ และเพื่อเป็นการเก็บบนัทึกและรายงานการตรวจ
อากาศจากเคร่ืองบินดงักล่าว 

2)กกชนิดของอากาศยานตรวจอากาศ (Types of aircraft observations) อากาศยานท่ี

ท าการตรวจอากาศจะตอ้งกระท า ดงัน้ี 
-กกอากาศยานแบบประจ า (Routine aircraft) ตรวจอากาศในระยะระหว่างบิน

เดินทาง (en-route) และไต่ระดบั (Climb-out phases) 
-กกอากาศยานพิเศษ และอากาศยานแบบไม่ประจ าอ่ืน (Special and other  

non-routine aircraft) ตรวจอากาศทุก ๆ ระยะในระหว่างการท าการบิน (Any phase of the flight) 

3)กกRoutine aircraft observations – designationกกหากมีการใช้การส่ือสารขอ้มูล
ระหว่างภาคพ้ืนดิน และภาคอากาศ และการใช้ระบบเฝ้าระวงัอตัโนมติั (Automatic dependent 
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surveillance; ADS) หรือเรดาร์ทุติยภูมิ  (Secondary surveillance radar; SSR Mode S) การตรวจ
อากาศจากเคร่ืองบินอตัโนมติัแบบประจ า จะตอ้งจดัให้มีทุก ๆ  15 นาทีในระหว่างช่วงท่ีท าการบิน
เดินทาง (En-route) และทุก ๆ 30 นาที ระหว่างช่วงท่ีท าการบินไต่ระดบั (Climb-out phase) โดยเร่ิม
ตั้งแต่ช่วง 10 นาทีแรกของการท าการบิน และเมื่อมีการส่ือสารโดยเสียง (Voice communications) 

การตรวจอากาศจากเคร่ืองบินแบบประจ าตอ้งจดัใหม้ีในช่วงการบินเดินทาง (En-route) โดยรายงาน
ไปตามจุดรายงานของหน่วยบริการจราจรทางอากาศ หรือระหว่างทางท่ีท าการบิน (Reporting 
points or intervals) ดงัน้ี 

-กกรายงานต าแหน่งและสภาพอากาศ ตามท่ีหน่วยงานบริการจราจรทางอากาศ
ร้องขอ 

-กกรายงานไปยงัหน่วยงานบริการจราจรทางอากาศระหว่างทางท่ีอยูใ่กลท่ี้สุด 

ในระยะเวลาบิน 1 ชัว่โมง 
ในกรณีท่ีมีการจราจรทางอากาศหนาแน่น เคร่ืองบินจากในจ านวนเคร่ืองบินท่ี

ท าการบินในแต่ละระดบับิน (flight level) จะตอ้งถูกก าหนดให้รายงานอากาศจากเคร่ืองบินแบบ
ประจ าให้สอดคลอ้งกบัท่ีระบุไวใ้นขอ้ก าหนดดา้นบน โดยก าหนดใหร้ายงานระหว่างท่ีท าการบิน
ทุก ๆ 1 ชัว่โมง ซ่ึงมีขั้นตอนการรายงาน ตามขอ้ตกลงของการเดินอากาศในแต่ละภูมิภาค 

ในกรณีท่ีมีการร้องขอการรายงานอากาศจากเคร่ืองบินในช่วงการบินไต่ระดบั 
(Climb-out phase) จะถูกก าหนดให้เคร่ืองบินรายงานทุก ๆ 1 ชั่วโมง ในบริเวณแต่ละสนามบิน 
เพื่อใหส้อดคลอ้งกบัท่ีก  าหนดขา้งบน 

4)กกRoutine aircraft observations – exemptionกกเมื่อใชก้ารติดต่อส่ือสารโดยเสียง 
(Voice communications) เคร่ืองบินจะไดรั้บยกเวน้การตรวจอากาศเคร่ืองบินแบบประจ าในกรณี
ดงัต่อไปน้ี 

-กกเคร่ืองบินไม่ไดติ้ดตั้งอุปกรณ์ RNAV (Area Navigation) หรือ 
-กกมีระยะเวลาท าการบิน 2 ชัว่โมง หรือนอ้ยกว่า หรือ 
-กกเคร่ืองบินอยูใ่นระยะทางท่ีเทียบแลว้น้อยกว่า 1 ชัว่โมงของเวลาบินจากจุด

ถดัไป ท่ีจดัไวเ้พื่อการลงจอด หรือ 
-กกระดบัความสูงของของการบิน (Flight path) ต ่ากว่า 1,500 เมตร (5,000 ฟุต) 

5)กกSpecial aircraft observationsกกการตรวจอากาศจากเคร่ืองบินแบบพิเศษ จะท า
โดยเคร่ืองบินท่ีประสบเหตุการณ์ ดงัต่อไปน้ี เช่น ประสบอากาศแปรปรวนรุนแรง น ้ าแข็งเกาะ
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รุนแรง คล่ืนลมภูเขารุนแรง พายุฟ้าคะนอง แต่ไม่มีลูกเห็บ ท่ีซ่ึงถูกบดบงัหรือซ่อนตวั และพบเป็น
บริเวณกวา้ง หรืออยูใ่นกระแสพายแุปรปรวน หรือประสบกบัพายฟุ้าคะนอง และมีลูกเห็บ ท่ีถูกบด
บงัหรือซ่อนตวั พบเป็นบริเวณกวา้ง หรืออยูใ่นกระแสพายแุปรปรวน พายฝุุ่ น หรือพายทุรายรุนแรง 
เมฆฝุ่ นเถา้ภูเขาไฟ ภูเขาไฟก่อนการปะทุ (ซ่ึงคาดไดว้่าจะก่อให้เกิดเมฆฝุ่ นเถา้ภูเขาไฟ) หรือ ภูเขา

ไฟปะทุแลว้ 
6)กกการตรวจอากาศจากเคร่ืองบินแบบไม่ประจ าอ่ืน ๆ  (Other non-routine aircraft 

observations)กกในกรณีท่ีเคร่ืองบินประสบกบัสภาพทางอุตุนิยมวิทยา นอกเหนือจากท่ีระบุไวใ้น
ข้อ 5 เช่น วินด์เชียร์ (wind shear) นักบินผูบ้ังคบัอากาศยาน (Pilot in command) อาจพิจารณาถึง
ผลกระทบเร่ืองความปลอดภยั และการปฏิบติัการบินให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพต่อเคร่ืองบิน
อ่ืน นกับินผูบ้งัคบัอากาศยานสามารถพิจารณาแจง้เหตุไปยงัหน่วยบริการจราจรทางอากาศไดท้นัที 

7)กกการรายงานของเคร่ืองบินตรวจอากาศ  

•กกระหว่างท าการบิน (Reporting of aircraft observations during flight) 
-กกเคร่ืองบินตรวจอากาศจะตอ้งรายงานเหตุการณ์โดยใชว้ิธีการส่งผา่น

ระบบส่ือสารขอ้มูลระหว่างภาคพ้ืนดินและภาคอากาศ (Air-ground data link) และหากระบบส่ือสาร

ระหว่างภาคพ้ืนและภาคอากาศใชง้านไม่ไดห้รือไม่มีความพร้อม ใหร้ายงานโดยการใชก้ารส่ือสาร
ทางเสียง (Voice communication) แทน 

-กกเคร่ืองบินตรวจอากาศจะต้องรายงานเหตุการณ์ระหว่างการบินใน
ช่วงเวลาท่ีท าการตรวจ หรือโดยเร็วท่ีสุด 

-กกอากาศยานจะตอ้งรายงานโดยการรายงานตามแบบ Air-reports 

•กกการส่งผ่านรายงานไปยงัหน่วยงานบริการจราจรทางอากาศ (Relay of 
air-reports by ATS units)กกหน่วยงานดา้นอุตุนิยมวิทยา จะตอ้งท าขอ้ตกลงกบัหน่วยงานบริการ
จราจรทางอากาศ เพ่ือให้มัน่ใจไดว้่าหน่วยงานบริการจราจรทางอากาศจะไดรั้บขอ้มูลการรายงาน 
ตามรายงานต่าง ๆ ดงัน้ี 

-กกรายงานแบบประจ าและแบบพิเศษกกโดยการส่ือสารทางเสียง และ
หน่วยงานบริการจราจรทางอากาศจะต้องส่งผ่านขอ้มูลไปยงัหน่วยงานเฝ้าระวงัอุตุนิยมวิทยา 
(Meteorological watch office) โดยไม่ล่าชา้ 

-กกรายงานแบบประจ ากกโดยผา่นระบบส่ือสารขอ้มูลระหว่างภาคพ้ืนดิน
และภาคอากาศ หน่วยงานบริการจราจรทางอากาศจะตอ้งส่งผ่านขอ้มูลไปยงัศูนยพ์ยากรณ์อากาศ
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โลก (World Area Forecast center; WAFCs) โดยไม่ล่าชา้ 
-กกรายงานอากาศจากเคร่ืองบินแบบพิเศษกกโดยผา่นระบบส่ือสารขอ้มูล

ระหว่างภาคพ้ืนดินและภาคอากาศ หน่วยงานบริการจราจรทางอากาศจะตอ้งส่งผ่านขอ้มูลไปยงั
หน่วยงานเฝ้าระวังอุตุนิยมวิทยา  (Meteorological watch office) และศูนย์พยากรณ์อากาศโลก 

(World Area Forecast center; WAFCs) โดยไม่ล่าชา้ 

•กกการบนัทึก และการรายงานของอากาศยานท่ีประสบเหตุการณ์เก่ียวกบั
ภูเขาไฟ (Recording and post-flight reporting of aircraft observations of volcanic activity)ก 

กเคร่ืองบินตรวจอากาศพิเศษ ของเหตุการณ์ก่อนการปะทุของภูเขาไฟ 

การปะทุของภูเขาไฟ หรือเมฆเถา้ถ่านภูเขาไฟ จะตอ้งบนัทึกขอ้มูลลงในแบบการรายงานอากาศจาก
เคร่ืองบินแบบพิเศษ ในเหตุการณ์ท่ีเก่ียวกับภูเขาไฟ (The special air-report of volcanic activity 
form) และส่งส าเนาแบบรายงานดงักล่าว พร้อมกับเอกสารประกอบการบิน (Flight document)  
ไปยงัหน่วยปฏิบติัการบินและหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาท่ีเก่ียวขอ้ง ท่ีอาจไดรั้บผลกระทบจากเมฆเถา้
ภูเขาไฟ 

นอกจากน้ี องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ไดร้ะบุขอ้ก  าหนด

ดา้นเทคนิคเก่ียวกบัเคร่ืองบินตรวจอากาศและรายงาน ในเอกสารแนบทา้ย 4 (Appendix 4) ของ
ภาคผนวก 3 เร่ืองการบริการอุตุนิยมวิทยาส าหรับการเดินอากาศระหว่างประเทศ  (Annex 3 - 
Meteorological Service for International Air Navigation) ซ่ึงเป็นรายละเอียดเชิงเทคนิคตามประเภท
ของการรายงานผ่านช่องทางการส่ือสาร เช่น Routine air-reports by air-ground data link, Special 
air-reports by air-ground data link,  Routine air-reports by voice communications,  Special air-

reports by voice communications โดยมีข้อก  าหนดของการรายงาน (Criteria for reporting) เช่น 
เร่ืองทัว่ไป กล่าวคือ เม่ือมีการใชะ้บบส่ือสารขอ้มูลระหว่างภาคพ้ืนดินและภาคอากาศ (Air-ground 
data link) การรายงานทิศทางลม ความเร็วลม (Wind quality flag) อุณหภูมิ ความแปรปรวน และ
ความช้ืน ท่ีรวมอยู่ในรายงานอากาศ จะตอ้งรายงานตามขอ้ก  าหนดต่อไปน้ี คือ ทิศทางลม (Wind 
direction) ใหร้ายงานทิศทางลมเป็นองศาจริง (Degrees true) โดยปัดเป็นค่าเขา้ใกลจ้  านวนเต็มให้
มากท่ีสุด ความเร็วลม (Wind speed) ให้รายงานความเร็วลม หน่วยเป็นกิโลเมตรต่อชัว่โมง หรือ

นอต โดยปัดเป็นค่าเขา้ใกล ้ 2 กม./ชม. (1 นอต) โดยระบุหน่วยของความเร็วลมก ากบัไว้ ขอ้มูล 
Wind quality flag จะตอ้งรายงานค่าเป็น 0 (ศูนย)์ เมื่ออุปกรณ์ถุงวดัลมท ามุมขนาดนอ้ยกว่า 5 องศา 
และรายงานค่าเป็น 1 เมื่อท ามุมขนาดตั้งแต่ 5 องศาข้ึนไป  อุณหภูมิ (Temperature) จะตอ้งรายงาน
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ค่าอุณหภูมิเขา้ใกลทุ้ก ๆ  10 องศาเซลเซียส ความแปรปรวน (Turbulence) จะตอ้งรายงานค่าขนาด
ของความแปรปรวนเป็นจ านวน รากท่ีสามของอตัราการกระจายตวัของกระแสลมหมุนวน (Eddy 
Dissipation Rate; EDR) เช่น Routine air-reports ค่าความแปรปรวน จะตอ้งรายงานในระยะระหวา่ง
บินเดินทาง (En-route) โดยจะต้องรายงานทันทีให้อยู่ในช่วง 15 นาทีต่อจากการสังเกตการณ์ 

คร้ังก่อนหน้า ซ่ึงค่าเฉล่ียทั้งสองค่าและค่าสูงสุดของความแปรปรวน รวมทั้งระยะเวลา (นาที)  
ท่ีปรากฏความแปรปรวนจะตอ้งถูกน ามาค านวณและรายงานค่าเป็นจ านวน รากท่ีสามของอตัราการ
กระจายตัวของกระแสลมหมุนวน (EDR) และเวลาท่ีปรากฏความแปรปรวนจะรายงานค่าตาม
ตารางท่ี 2.1 ส่วนความแปรปรวน จะตอ้งรายงานค่าสูงสุดในระหว่างท่ีเคร่ืองบินไต่ระดบัในช่วง 10 
นาทีแรกของการท าการบิน โดยจะตอ้งรายงานทนัทีให้อยู่ในช่วง 30 วินาทีต่อจากการตรวจคร้ัง
ก่อนหนา้  
 

ตารางที่ก2.1กกการรายงานค่าความแปรปรวนสูงสุดสมัพนัธก์บัระยะเวลาท่ีเกิด 
 

Peak value of turbulence occurring during the one-minute period ….minutes prior to the observation Value to me reported 

0 – 1 0 

1 – 2 1 

2 – 3  2 

… … 

13 – 14  13 

14 – 15  14 

No timing information available 15 

 

ที่มากICAO, 2018 
 

โดยการแปรค่ารายงานความแปรปรวน (Interpretation of turbulence 
report) จะตอ้งพิจารณา ดงัน้ีคือความแปรปรวนระดบัรุนแรง (Severe) เมื่อค่าสูงสุดของ รากท่ีสาม
ของอตัราการกระจายตวัของกระแสลมหมุนวน (EDR) มีค่ามากกว่า 0.1 และต ่ากว่าหรือเท่ากบั 0.4 

ไม่มีความแปรปรวน (nil) เมื่อค่าสูงสุดของ รากท่ีสามของอตัราการกระจายตวัของกระแสลมหมุน
วน (EDR) มีค่าต ่ากส่าหรือเท่ากบั 0.1โดยท่ีค่า EDR เป็นค่าความแปรปรวนอิสระท่ีวดัโดยเคร่ืองบิน
แต่ละล า และการรับรู้ถึงความแปรปรวนท่ีเกิดข้ึน ซ่ึงค่า EDR จะข้ึนอยู่ก ับความสัมพนัธ์ของ
ประเภทของอากาศยาน (Aircraft type) มวล (Mass) ความสูง (Altitude) โครงร่าง (Configuration) 
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และความเร็ว (Airspeed) ของอากาศยาน ส าหรับค่า EDR ท่ีก  าหนดใหน้ั้นเป็นค่าท่ีก  าหนดจากระดบั
ความรุนแรงส าหรับอากาศยานขนส่งขนาดกลาง (Medium-sized transport aircraft) ในขณะท าการ
บินเดินทาง (En-route) 

ส าหรับการรายงานแบบ Special air-reports จะตอ้งรายงานในทุกช่วงเวลา

ของการท าการบิน โดยท่ีเกิดค่าความแปรปรวนสูงสุดของ รากท่ีสามของอตัราการกระจายตวัของ
กระแสลมหมุนวน (EDR) มีค่าเกิน 0.7 โดยจะตอ้งรายงานทนัทีในระยะเวลา 1 นาทีหลงัจากท่ีได้
พบเหตุการณ์ความแปรปรวนล่าสุด และจะตอ้งรายงานทั้งค่าความแปรปรวนเฉล่ียและค่าสูงสุดท่ี
เกิดข้ึน โดยจะตอ้งรายงานค่าความแปรปรวนแบบพิเศษน้ีไปเร่ือย ๆ  ทุก ๆ 1 นาที จนกว่าค่า EDR 
จะลดลงต ่ากว่า 0.7 

ภาคผนวกท่ี 3 แห่งอนุสญัญาว่าดว้ยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ยงัได้

ก  าหนดให้ การรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน จะตอ้งรายงานค่าความช้ืน (Humidity) เป็นค่า
ความช้ืนสมัพทัธ ์(Relative humidity) โดยปัดค่าเป็นจ านวนเต็มของเปอร์เซ็นต ์โดยมีค่าตามตารางท่ี 2.2 
 

ตารางที่ก2.2กกค่าการรายงานสารประกอบอุตุนิยมวิทยาในรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน 
 

Element as specified in Chapter 5 Range  Resolution 

Wind direction:                                                    *true 000 – 360 1 

Wind speed:                                                          KMH 

KT 
00 – 500 
00 – 250 

2 
1 

Wind quality flag:                                                          (index)* 0 – 1 1 

Temperature:                                                          C -80 - +60 0.1 

Turburance: routine air-report                            m2/3s-1 

(time of occurrence)* 

0 – 2 
0 – 15 

0.01 
1 

Turburance: routine air-report                            m2/3s-1 0 - 2 0.01 

Humidity:                                                                 % 0 – 2 1 

*Non-dimensional 

 

ที่มากICAO, 2018 
 

8)กกการแลกเปล่ียนข้อมูลรายงานอากาศ (Exchange of air-reports)กกองค์การ 
การบินพลเรือนระหว่างประเทศไดก้ล่าวถึง หน้าท่ีของหน่วยงานดา้นอุตุนิยมวิทยาท่ีเก่ียวขอ้งกบั
การรายงานอากาศจากเคร่ืองบิน ดงัน้ี 

•กกส านักงานเฝ้าระวัง อุ ตุ นิยมวิทยา  (Meteorological watch offices)กก
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ส านักงานเฝ้าระวงัอุตุนิยมวิทยา จะตอ้งรวบรวมรายงานแบบประจ า ท่ีไดรั้บการรายงานจากการ
ส่ือสารโดยเสียง (Voice communications) และตอ้งเผยแพร่ข้อมูลไปยงัศูนยพ์ยากรณ์อากาศโลก 
(WAFCs) และส านักงานอุตุนิยมวิทยาท่ีเก่ียวขอ้งกับขอ้ตกลงในการเดินอากาศภายในภูมิภาค 
(Regional air navigation agreement) โดยสามารถรวบรวมรายงานส่งทุก ๆ  หน่ึงชั่วโมงไดห้ากมี

จ านวนมาก ต้องส่งรายงานแบบพิเศษ ท่ีได้รับการรายงานจากการส่ือสารโดยเสียง (Voice 
communications) ไปยงัศูนยพ์ยากรณ์อากาศโลก (WAFCs) ทันทีโดยไม่ล่าช้า รวมถึงจะต้องส่ง
รายงานแบบพิเศษท่ีไดรั้บ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัเหตุก่อนการปะทุของภูเขาไฟ และการปะทุของภูเขาไฟ 
หรือเมฆฝุ่ นเถา้ภูเขาไฟ ไปยงัศูนยร์ายงานเถา้ภูเขาไฟ (Volcanic Ash Advisory Center; VAACs) 
ทนัทีโดยไม่ล่าชา้ 

หากส านักงานเฝ้าระวังอุตุนิยมวิทยา ได้รับรายงานแบบพิเศษ และนัก

อุตุนิยมวิทยาพิจารณาแลว้เห็นว่า ปรากฏการณ์ท่ีได้รับการรายงานไม่ปรากฏอยู่นาน และไม่
จ  าเป็นต้องออกค าเตือนว่าเป็นสภาพอากาศร้ายในเขตภูมิภาคขอ้มูลข่าวสารการบิน (SIGMET) 
รายงานแบบพิเศษดงักว่าวจะถูกเผยแพร่ไปในช่องทางเดียวกนักบัการเผยแพร่ขอ้ความ SIGMET ท่ี
ระบุไวใ้นภาคผนวก 6 ขอ้ 1.2.1 (Appendix 6, 1.2.1) เช่น ส่งไปยงัส านักงานเฝ้าระวงัอุตุนิยมวิทยา 
ศูนยพ์ยากรณ์อากาศโลก และส านกังานอุตุนิยมวิทยาท่ีเก่ียวขอ้งอ่ืน ๆ ตามขอ้ตกลงการเดินอากาศ

ประจ าภูมิภาค (Regional air navigation agreement) 

•กกศูนยพ์ยากรณ์อากาศโลก (World area forecast centre)กกรายงานท่ีไดรั้บเก็บไว้
ท่ีศูนยพ์ยากรณ์อากาศโลก จะต้องเผยแพร่ต่อไปในรูปแบบของขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาขั้นมูลฐาน  
โดยผ่านช่องทางการจดัเก็บในระบบโทรคมนาคมขององค์การอุตุนิยมวิทยาโลก (WMO global 

telecommunication system) 
นอกจากน้ีภาคผนวกท่ี 3 แห่งอนุสญัญาว่าดว้ยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 

ยงัไดก้  าหนดรูปแบบของรายงาน (Format of air-reports) คือ รายงานจะตอ้งแลกเปล่ียนในรูปแบบ
ตามท่ีไดรั้บ ยกเวน้ไดรั้บรายงานโดยการส่ือสารโดยเสียง (Voice communications) โดยต าแหน่งท่ี
ได้รายงานไปยงัหน่วยงานบริการจราจรทางอากาศ จะต้องแปลงขอ้มูลโดยส านักงานเฝ้าระวงั
อุตุนิยมวิทยา ซ่ึงจะแปลงพิกดัต  าแหน่งของจุดรายงาน เป็นละติจูด และลองจิจูด 

การรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบินท่ีอาจประสบเหตุบ่อยคร้ัง และ
จ าเป็นตอ้งแจง้ให้หน่วยงานบริการจราจรทางอากาศทราบ เช่น ปรากฏการณ์วินดเ์ชียร์ ICAO ไดมี้
ขอ้ก  าหนดเก่ียวกบัการรายงานวินด์เชียร์ (Reporting of wind shear) คือ เมื่ออากาศยานตรวจอากาศ
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ประสบเหตุวินด์เชียร์ (Wind shear) ในช่วงบินไต่ระดับ (Climb-out) และช่วงบินเข้าสนามบิน 
(Approach) ควรระบุชนิดของอากาศยาน (Aircraft type) ท่ีประสบเหตุด้วย หรือหากได้รับการ
รายงาน หรือพยากรณ์วินด์เชียร์ในช่วงบินไต่ระดับ (Climb-out) หรือในช่วงบินเข้าสนามบิน 
(Approach) แต่ไม่ไดป้ระสบเหตุตามท่ีแจง้ นักบินผูบ้งัคบัอากาศยาน (Pilot-in-command) ควรให้

ค  าแนะน าแก่หน่วยบริการจราจรทางอากาศทนัที เวน้แต่นักบินผูบ้งัคบัอากาศยานไดเ้ฝ้าติดตามว่า
หน่วยบริการจราจรทางอากาศนั้น ไดรั้บแจง้ขอ้มูลจากอากาศยานล าอ่ืนแลว้ 

การรายงานเหตุเก่ียวกับภูเขาไฟหลงัการท าการบิน  (Post-flight reporting of 
volcanic activity) ให้มีการรายงานเหตุท่ีเก่ียวขอ้งกบัภูเขาไฟ ของเท่ียวบินขาเขา้ท่ีสนามบินนั้น ๆ  
โดยผูป้ระกอบการสายการบิน หรือนกับินโดยไม่ล่าชา้ โดยส่งรายงานไปยงัส านกังานอุตุนิยมวิทยา
ประจ าสนามบิน หรือหากการส่งรายงานนั้นไม่สะดวกส าหรับนักบิน ให้ปฏิบัติตามข้อตกลง

ระหว่างหน่วยงานดา้นอุตุนิยมวิทยา และผูป้ระกอบการสายการบินในพ้ืนท่ีนั้น ๆ 
รายงานเหตุท่ีเ ก่ียวข้องกับภูเขาไฟฉบับสมบูรณ์  ท่ีส่งไปย ังส านักงาน

อุตุนิยมวิทยาแลว้ จะตอ้งส่งต่อไปยงัส านกังานเฝ้าระวงัอุตุนิยมวิทยาท่ีมีหนา้ท่ีรับผิดชอบ ส าหรับ
การเฝ้าระวงัและแจง้ขอ้มูลไปยงัเขตรับผดิชอบขอ้มูลข่าวสารการบิน (Flight information region) ท่ี
เก่ียวขอ้งกบัเหตุภูเขาไฟ โดยไม่ล่าชา้ 

 

2.6กกปัจจยัที่เกี่ยวข้องกับงานด้านอุตุนิยมวทิยาการบิน 
ผูว้ิจยัไดศ้ึกษาปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบังานดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน โดยแบ่งการศึกษาปัจจยัได ้

3 หวัขอ้ ไดแ้ก่ ปัจจยัดา้นบุคลากร ปัจจยัการจดัการขอ้มูล และปัจจยัดา้นการส่ือสาร ดงัน้ี 

2.6.1กกปัจจยัด้านบุคลากร 

ผูว้ิจัยไดศ้ึกษาปัจจยัด้านบุคลากร โดยแบ่งเป็นการศึกษาในหัวขอ้มาตรฐานและ
กฎหมายเก่ียวขอ้งของประเทศไทย กบัของ ICAO และคุณสมบติัของบุคลากรท่ีให้บริการขอ้มูล
อุตุนิยมวิทยาการบินของไทย กบัของต่างประเทศ เพื่อให้เห็นความความส าคญัของการก าหนด
คุณสมบัติของบุคลากรท่ีปฏิบัติงานเก่ียวข้องกับอุตุนิยมวิทยาการบิน  ให้สอดคล้องกับการ

ปฏิบติัการบิน ดงัน้ี 
1)กกมาตรฐานและกฎหมายท่ีเก่ียวข้องกับบุคลากรด้านการบินท่ีปฏิบัติงาน

เก่ียวขอ้งกบัอุตุนิยมวิทยาการบิน 
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ผูว้ิจยัไดร้วบรวมขอ้มูลเปรียบเทียบมาตรฐานขององคก์ารการบินพลเรือนระหว่าง
ประเทศ และกฎหมายไทยก าหนด ไดแ้ก่ จากภาคผนวกท่ี 1 แห่งอนุสัญญาว่าดว้ยการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศ (ICAO, 2017) และขอ้บงัคบัของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบบัท่ี 89 ว่าดว้ย
คุณสมบติัของผูข้ออนุญาตเป็นผูป้ระจ าหนา้ท่ี ดงัแสดงในตารางท่ี 2.3 

 

ตารางที่ก2.3กกมาตรฐานและกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบับุคลากรดา้นการบินท่ีปฏิบติังานเก่ียวขอ้งกบั 

อุตุนิยมวิทยาการบิน 
 

Aviation Personnel ICAO กฎหมายไทย 

Commercia l  Pilot 

License 
นักบินพาณิชย์ตรี ต้องมีความรู้เก่ียวกบั

อุตุนิยมวิทยา ดงัน้ี 

• interpretation and application 
of aeronautical meteorological 
reports, charts and forecasts; use 

of, and procedures for obtaining, 
meteorological information,  pre-
flight and in-flight; altimetry. 

• aeronautical meteorology;   

climatology of relevant areas in 
respect of the elements having  
an effect upon aviation; the  
movement of pressure systems, 
the structure of fronts, and the 

origin and characteristics of 
significant weather phenomena 
which affect take-off, en-route 
and landing conditions.  

นักบินพาณิชยต์รี ต้องมีความรู้

ดา้นอุตุนิยมวิทยา (Meteorology) 
ในขั้นพ้ืนฐาน การใชแ้ละวิธีการ
ไดรั้บขอ้มูลทางดา้นอุตุนิยมวิทยา 
วิทยาศาสตร์เก่ียวกบัการวดัความ
สูง  (altimetry) การหลีก เ ล่ี ย ง

สภาพอากาศ ท่ี เ ป็นอันตราย 
อากาศ และการหลีกเล่ียงสภาพ
อากาศท่ีเป็นอนัตราย (กรมการ
บินพลเรือน, 2556) 
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ตารางที่ก2.3กกมาตรฐานและกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบับุคลากรดา้นการบินท่ีปฏิบติังานเก่ียวขอ้งกับ 
อุตุนิยมวิทยาการบิน (ต่อ) 

 

Aviation Personnel ICAO กฎหมายไทย 

 • causes, recognition and effects of icing; 
frontal zone penet ra t ion procedures ; 

hazardous weather avoidance. (ICAO, 2017) 

 

Airline transport pilot 

licence 

นักบินพาณิชย์เอก ต้องมีความรู้เกี่ยวกับ

อุตุนิยมวิทยา ดงัน้ี 

• in terpreta t ion and appl icat ion  of 
aeronautical meteorological reports, charts 

and forecasts; codes and abbreviations;  

use of, and procedures for obtaining, 

meteorological information, pre-flight  

and in-flight; altimetry.  

• aeronautical meteorology; climatology of 
relevant areas in respect of the elements 

having an effect upon aviation; the 

movement of pressure systems; the 

structure of fronts, and the origin and 

characteristics of significant weather 

phenomena which affect take-off, en-route 

and landing conditions. 

• causes, recognition and effects of icing; 

frontal zone penetration procedures; 

hazardous weather avoidance. 

• in the case of aeroplanes and powered-
lifts, practical high altitude meteorology, 

including interpretation and use of weather 

reports, charts and forecasts; jetstreams. 

(ICAO, 2017) 

นักบินพาณิชย์เอกเคร่ืองบิน ต้องมี

ความรู้อุตุนิยมวิทยาการในเร่ือง 

• การตีความและการใช้รายงาน
อากาศการบิน แผนภูมิและพยากรณ์

อากาศทางดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน 

การใช้และวิธีการได้รับข่าวอากาศ

ก่อนการบินและในระหว่างการบิน 

และวิทยาศาสตร์เกี่ยวกบัการวดัความ

สูง (Altimetry) 

• อุตุนิยมวิทยาการบิน สภาพอากาศ
วิ ท ย า (Climatology) ใ น บ ริ เ ว ณที่

เกี่ยวข้องซ่ึงอาจมีผลกระทบต่อการ

บิน การเคลื่อนตวัของระบบความกด

อากาศ โครงสร้างของแนวความกด

อากาศ การเร่ิมตน้ และลกัษณะของ

ปรากฏการณ์ของสภาพอากาศที่มี

ผลกระทบต่อการบินข้ึน การบิน

เดินทาง และการบินลง 

• สาเหตุ การรู้จกั และผลกระทบของ

การเกิดน ้ าแข็ง วิธีการบินผ่านเขา้ไป

ในแนวความกดอากาศ และการ

หลีกเลี่ยงสภาพอากาศที่เป็นอนัตราย 

* ส่วนคุณสมบัติของนักบินพาณิชย์

เอก เกี่ยวกบัอุตุนิยมวิทยา กบร .89  
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ตารางที่ก2.3กกมาตรฐานและกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบับุคลากรดา้นการบินท่ีปฏิบติังานเก่ียวขอ้งกบั 

อุตุนิยมวิทยาการบิน (ต่อ) 
 

Aviation Personnel ICAO กฎหมายไทย 

  ได้ก  า หนดไว้ เ ห มือนกับนักบิ น

พาณิชย์ตรีทุกประการ เว ้นแต่เพิ่ม

เร่ือง รหสัและตวัยอ่ ของข่าวอากาศ  

(กรมการบินพลเรือน, 2556) 

Air Traffic Controller 

License 

พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ ตอ้ง

มีความรู้เกี่ยวกบัอุตุนิยมวิทยาการบิน ดงัน้ี 

• a e r o n a u t i ca l  m e t e o r o lo g y ;  u se  
and appreciation of meteorological docu-

mentation and information; origin and 

characteristics of weather phenomena  

affecting flight operations and safety; 

altimetry (ICAO, 2017) 

พนักงานควบคุมการจราจรทาง

อากาศ จะตอ้งมีความรู้อุตุนิยมวิทยา

การบินในเร่ือง การใช้เอกสารและ

ขอ้มูลทางอุตุนิยมวิทยา การเกิดและ

ลั ก ษ ณ ะ ข อ ง ส ภ า พ อ า ก า ศ ที่ มี

ผลกระทบต่อการปฏิบติัการบินและ

คว ามปลอดภัย ในก า รบิ น  และ

วิทยาศาสตร์เกี่ยวกบัการวดัความสูง 

(กรมการบินพลเรือน, 2556) 

Flight operat io ns  

of f icer / f l ight  

dispatcher licence 

พนักงานอ านวยการบิน ต้องมีความ รู้

เกี่ยวกบัอุตุนิยมวิทยาการบิน ดงัน้ี 

• aeronaut ical  meteorology;  the   

movement of pressure systems; the 

structure of fronts, and the origin and 

characteristics of significant weather 

phenomena which affect take-off, en-

route and landing conditions 

• interpretation and application of  

aeronautical meteorological reports, charts 

and forecasts; codes and abbreviations; use 

of, and procedures for obtaining 

พนัก ง านอ า น ว ยก า รบิ น  (Flight 

operations officer/flight dispatcher) 

จะตอ้งมีความรู้อุตุนิยมวิทยาในเร่ือง 

• อุตุนิยมวิทยาการบิน การเคลื่อนตวั

ของระบบความกดอากาศ โครงสร้าง

ของแนวความกดอากาศ การเร่ิมต้น

และลักษณะของปรากฏการณ์ของ

สภาพอากาศที่มีผลกระทบต่อการบิน

ข้ึน ต่อการบินในเส้นทาง และต่อการ

บินลง และการหลีกเลี่ยงสภาพอากาศ

ที่เป็นอนัตราย 
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ตารางที่ก2.3กกมาตรฐานและกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบับุคลากรดา้นการบินท่ีปฏิบติังานเก่ียวขอ้งกบั 
 อุตุนิยมวิทยาการบิน (ต่อ) 

 

Aviation Personnel ICAO กฎหมายไทย 

 meteorological information (ICAO, 2017) • การแปลความหมายและการใช้

รายงาน แผนภูมิและพยากรณ์อากาศ

ทางด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน รหัส

และตัวย่อ การใช้และวิธีการได้รับ

ขอ้มูลทางดา้นอุตุนิยมวิทยา (กรมการ

บินพลเรือน, 2556) 

Aeronautical 

meteorological 

personnel 

บุคลากรดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน จะตอ้งมี

คุณสมบติั ดงัน้ี 

The requirements for training and  

qual i f i ca t ions  for all aeronaut ica l  

meteorological personnel  are the 

responsibility of the World Meteorological 

Organization (WMO) in accordance with 

the Working Arrangements between the 

International Civil Aviation Organization 

and the World Meteorological Organization 

(Doc 7475). The requirements can be found 

in WMO Document 258 — Guidelines for 

the education and training of personnel in 

meteorology and operational hydrology — 

Volume I: Meteorology. (ICAO, 2017) 

คุ ณ ส ม บั ติ ข อ ง บุ ค ล า ก ร ด้ า น

อุตุนิยมวิทยาการบิน (Aeronautical 

meteorological personnel) มีดงัน้ี 

•  Aeronautical Meteorological  

Forecaster (AMF) 

- ส า เ ร็จการศึกษา  ระดับปริญญา

เกี่ยวกับอุตุนิยมวิทยา หรือเกี่ยวกับ

สาขาคณิตศาสตร์ ฟิสิกส์ วิทยาศาสตร์ 

วิทยาศาสตร์ประยกุต์ วิศวกรรมศาสตร์ 

หรือผ่านการฝึกอบรมตามหลักสูตร 

Basic Instruction Package for 

Meteorologists (BIP-M) และผ่าน

การฝึกอบรมเกี่ยวกบัหลกัสูตรพิเศษ

ด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน ที่รับรอง

โดยอ งค์ก า รอุ ตุ นิ ยมวิ ท ย า โ ล ก 

(WMO) 

- มีความรู้ความเข้าใจ เ ป็นอย่างดี

เกี่ยวกบัปรากฎการณ์ที่ส่งผลกระทบ

ต่อการปฏิบติัการบิน  
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ตารางที่ก2.3กกมาตรฐานและกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบับุคลากรดา้นการบินท่ีปฏิบติังานเก่ียวขอ้งกบั 
 อุตุนิยมวิทยาการบิน (ต่อ) 

 

Aviation Personnel ICAO กฎหมายไทย 

  - เข้าใจกระบวนการเกี่ ยวกับการ

ให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบินเพื่อ

การเดินอากาศสากล ตามที่ระบุใน 

คู่มือ MOSMET และอุตุนิยมวิทยาที่

เกี่ยวขอ้งกบัการให้บริการจราจรทาง

อากาศ 

- มีความรู้เกี่ยวกบักฎระเบียบระหว่าง

องค์การการบินพลเ รือนระหว่าง

ประเทศ และองค์การอุตุนิยมวิทยา

โลก รวมถึงเอกสารประกอบต่าง ๆ ที่

เกี่ยวขอ้ง 

- ผ่านการฝึกปฏิบัติงานในต าแหน่ง 

AMF เป็นระยะเวลาอยา่งนอ้ย 3 เดือน 

หรือหากเป็นผู ้มีประสบการณ์ด้าน

การพยากรณ์อากาศมาก่อนแล้ว ให้

ฝึกปฏิบัติงานในระยะเวลาน้อยกว่า  

3 เดือนได ้(ส านกังานการบินพลเรือน

แห่งประเทศไทย, 2561) 

• Meteorological Technician /  

Aeronautical Meteorological Observer 

- ส าเร็จการฝึกอบรมตามหลักสูตร 

Basic Instruction Package for  

Meteorological Technician (BIP-MT) 

หรือเทียบเท่า 
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ตารางที่ก2.3กกมาตรฐานและกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบับุคลากรดา้นการบินท่ีปฏิบติังานเก่ียวขอ้งกบั
อุตุนิยมวิทยาการบิน (ต่อ) 

 

Aviation Personnel ICAO กฎหมายไทย 

  - ผ่านการฝึกอบรมในหลักสูตรที่

เกี่ยวขอ้งกบัอุตุนิยมวิทยาพื้นฐาน ท่ี

ส่งผลกระทบต่อการปฏิบติัการบิน 

การตรวจอากาศที่เกี่ยวเน่ืองกบัการ

รายงานตามรหัสของ WMO/ICAO 

ก าหนด เขา้ใจกระบวนการเกี่ยวกบั

การให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน

เพื่อการเ ดินอากาศสากล ตามที่ 

ร ะ บุ ใ น คู่ มื อ  MOSMET แ ล ะ

อุ ตุ นิยมวิทยาที่ เกี่ ยวข้องกับการ

ให้บ ริการจ ราจรทางอากาศ  มี

กรณ์คอุปเกี่ ยวกับคว า ม รู้ ร่ื องมือ

อุ ตุ นิยมวิทยาการบิน หรืออื่น  ๆ 

ตามที่ผูใ้ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการ

บินเห็นสมควร 

- ผ่านการฝึกปฏิบัติงานในต าแหน่ง 

Meteorological Technician (MT)/ 

Aeronautical Meteorological Observer 

เป็นระยะเวลาอยา่งน้อย 3 เดือน หรือ

หากเป็นผู ้มีประสบการณ์ด้านการ

ตรวจอากาศมาก่อนแล้ว  ให้ ฝึ ก

ปฏิบัติงานในระยะเวลาน้อยกว่า 3 

เดือนได ้(ส านักงานการบินพลเรือน

แห่งประเทศไทย, 2561) 
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จากตารางเปรียบเทียบมาตรฐานและกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบับุคลากรดา้นการบินท่ี
ปฏิบัติงานเก่ียวข้องกับอุตุนิยมวิทยาการบิน ในภาคผนวกท่ี 1 แห่งอนุสัญญาองค์การการบิน 
พลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO, 2017) และขอ้บงัคบัของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบบัท่ี 89 
ว่าด้วยคุณสมบติัของผูข้ออนุญาตเป็นผูป้ระจ าหน้าท่ี  (กรมการบินพลเรือน, 2556) พบว่ามีการ

ก าหนดคุณสมบติัในดา้นความรู้ท่ีเก่ียวขอ้งกบับุคลากรในการใช้ขอ้มูลดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน 
ครอบคลุมในทุกกลุ่มท่ีผูว้ิจัยได้ท าการศึกษา และผูว้ิจัยได้รวบรวมระเบียบท่ีเก่ียวข้องกบัการ
ฝึกอบรมท่ีไดมี้การระบุจ านวนชัว่โมงฝึกอบรมท่ีน ามาใชเ้พื่อการฝึกอบรมและการประเมินผลการ
ฝึกอบรม  ตาม เอกสาร ICAO Doc 7192 – Training Manual, Part F-1, Meteorology for air 
traffic controllers and pilots, Part D-3, Flight Operations Officer/flight Dispatcher  และ Part 
E-3 Aeronautical Information Services Officer ตามตารางท่ี 2.4 เพื่อแน่ใจว่าบุคลากรท่ีเก่ียวขอ้ง

นั้น มีความรู้ความสามารถเพียงพอตามท่ีก  าหนด 
 

ตารางที่ก2.4กกเปรียบเทียบแนวทางขอ้ก  าหนดดา้นการฝึกอบรมของ ICAO และกฎหมายของไทย 

 

ต าแหน่ง ICAO กฎหมายไทย 

นกับิน ก าหนดแนวทางให้จัดการ
ฝึกอบรมอุตุนิยมวิทยาการบิน 

(Aeronautical Meteorology) 
ใหก้บันกับิน ดงัน้ี 

• นกับินส่วนบุคคล (PPL) 
- มีประสบการณ์ดา้นการบิน ให้
ฝึกอบรมจ านวน 13.5 ชัว่โมง 
- ไม่มีประสบการณ์ดา้นการบิน 

ใหฝึ้กอบรม 19.5 ชัว่โมง 
 

ไม่ปรากฎ 
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ตารางที่ก2.4กกเปรียบเทียบแนวทางข้อก าหนดด้านการฝึกอบรมของ ICAO และกฎหมาย  
ของไทยก(ต่อ) 

 

ต าแหน่ง ICAO กฎหมายไทย 

 • นกับินพาณิชยต์รี (CPL) 
- มีประสบการณ์ด้านการบิน 
ใหฝึ้กอบรมจ านวน 21 ชัว่โมง 

- ไม่มีประสบการณ์ด้านการ
บิน ใหฝึ้กอบรม 33 ชัว่โมง 
• นกับินพาณิชยเ์อก (ATPL) 
- มีประสบการณ์ด้านการบิน 
ให้ ฝึ ก อบ ร ม จ า น วน  25.5 

ชัว่โมง 
- ไม่มีประสบการณ์ด้านการ
บิน ให้ฝึกอบรม 40.5 ชั่วโมง 
(ICAO, 2002) 

 

พนกังานอ านวยการบิน ก าหนดแนวทางให้จัดการ

ฝึ ก อ บ ร ม ด้ า น อุ ตุ นิ ย ม 
วิทยาการบิน (Aeronautical  
Meteorology) ให้กบัพนักงาน
อ านวยการบิน ดงัน้ี 

- มีประสบการณ์ด้านการบิน 

ใหฝึ้กอบรมจ านวน 21 ชัว่โมง 
- ไม่มีประสบการณ์ด้านการ
บิน ให้ฝึกอบรม  42 ชั่วโมง 
(ICAO, 1998) 

พบในขอ้ก ำหนด Air Operator 

Certif icate  requirements , 
Appendix L Effective date  
12DEP17 ท่ี ผู ้ประกอบกำร 
สำยกำรบิน จะต้องจัดกำร
ฝึกอบรมขั้ นพ้ืนฐำน (Basic 

Knowledge) ดำ้นอุตุนิยมวิทยำ
ก ำร บิน  ให้กับพนัก งำน ท่ี
ปฏิบติังำนดำ้นอ ำนวยกำรบิน 
โดยก ำหนดให้จดักำรฝึกอบรม
แบบ Initial Training 
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ตารางที่ก2.4กกเปรียบเทียบแนวทางข้อก าหนดด้านการฝึกอบรมของ ICAO และกฎหมาย 
ของไทยก(ต่อ) 

 

ต าแหน่ง ICAO กฎหมายไทย 

  ซ่ึงแบ่งเป็นผูป้ฏิบติังำนท่ีไม่มี
ประสบกำรณ์ด้ำนกำรบิน  
เ ข้ ำ รั บ ก ำ ร ฝึ ก อบ ร ม วิ ช ำ

อุ ตุ นิ ยมวิ ท ย ำ  จ  ำ น วน  42 
ชัว่โมง  
ส่วนผูท่ี้มีประสบกำรณ์ด้ำน
กำรบินมำแล้ว ให้ฝึกอบรม
จ ำนวน 21 ชัว่โมง (ส ำนักงำน

กำรบินพลเรือนแห่งประเทศ
ไทย, 2562) 

พนกังานควบคุมการจราจร
ทางอากาศ 

ก าหนดแนวทางให้จัดการ
ฝึ ก อ บ ร ม ด้ า น อุ ตุ นิ ย ม 
วิทยาการบิน (Aeronautical  

Meteorology) ให้กบัพนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ 
ดงัน้ี 
- มีประสบการณ์ด้านการบิน 
ใหฝึ้กอบรมจ านวน 21 ชัว่โมง 

- ไม่มีประสบการณ์ด้านการ
บิน ให้ฝึกอบรม  33 ชั่วโมง 
(ICAO, 2002) 

ไม่ปรากฎ 
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ตารางที่ก2.4กกเปรียบเทียบแนวทางข้อก าหนดด้านการฝึกอบรมของ ICAO และกฎหมาย 
ของไทยก(ต่อ) 

 

ต าแหน่ง ICAO กฎหมายไทย 

พนั ก ง า น ข้ อ มู ล ข่ า ว สา ร 
การบิน (AIS) 

ก าหนดแนวทางให้จัดก าร
ฝึกอบรมดา้นอุตุนิยมวิทยาการ
บิน(Aeronautical Meteorology)

ใหก้บัพนกังาน AIS ดงัน้ี 
- มีประสบการณ์ด้านการบิน 
ใหฝึ้กอบรมจ านวน 15 ชัว่โมง 
- ไม่มีประสบการณ์ด้านการ
บิน ให้ ฝึกอบรม  28 ชั่วโมง 

(ICAO, 2005) 

ไม่ปรากฎ 

 
2)กกคุณสมบติัของบุคลากรท่ีใหบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินของไทย กบัของ

ต่างประเทศ 
ผูว้ิจัยได้รวบรวมคุณสมบัติของบุคลากรท่ีปรากฏในประกาศการรับสมคัร

บุคลากรเพ่ือเขา้รับการปฏิบติังานในการใหบ้ริการขอ้มูลดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย 
และต่างประเทศในปัจจุบนั เพื่อใหเ้ห็นขอ้เปรียบเทียบและความชดัเจนของขอ้ก าหนดของผูท่ี้จะมา
ปฏิบติังาน ใหส้อดคลอ้งกบัการปฏิบติังานอยา่งชดัเจน ดงัน้ี 

•กกคุณสมบติัของบุคลากรท่ีใหบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินของไทยกก 

มีช่ือต าแหน่งอย่างเป็นทางการว่า  นักอุตุนิยมวิทยาปฏิบัติการ โดยมี
คุณสมบติัเฉพาะต าแหน่ง คือ ไดรั้บปริญญาตรีหรือเทียบเท่า ในสาขาวิทยาศาสตร์กายภาพ สาขา
คณิตศาสตร์และสถิติ สาขาคอมพิวเตอร์ หรือสาขาวิศวกรรมศาสตร์ และสอบผ่านความรู้
ความสามารถทัว่ไปของ ก.พ. ระดบัปริญญาตรีหรือสูงกว่า โดยลกัษณะงานท่ีปฏิบติัคือ มีหน้าท่ี
ศึกษา ค้นควา้ วิเคราะห์ วิจัยวิชาการด้านอุตุนิยมวิทยา รวมถึงอุตุนิยมวิทยาการบิน เพื่อน าไป

ประยุกต์ใชใ้นการท างานให้เกิดประสิทธิภาพ และให้บริการข่าวอากาศและขอ้มูลอุตุนิยมวิทยา
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ทั่วไปแก่หน่วยงานเก่ียวข้อง รวมถึงการให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน ณ สนามบิน ด้วย  
(กรมอุตุนิยมวิทยา, 2559) 

•กกคุณสมบติัของของบุคลากรท่ีให้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน

ของต่างประเทศ 
มีช่ือต าแหน่งอย่างเป็นทางการว่า  Aviation Meteorologist โดยมี

คุณสมบัติเฉพาะต าแหน่ง คือ  ส าเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี สาขาอุตุนิยมวิทยา หรือมี
ประสบการณ์ฝึกอบรมเทียบเท่า มีทักษะความสามารถในการเป็นนักอุตุนิยมวิทยาปฏิบัติการ 
สามารถใชค้อมพิวเตอร์ในงานท่ีเก่ียวกบัการวาดภาพ (drawing) ได ้และมีทกัษะดา้นการส่ือสารท่ีดี 

ทั้งการพูดและการเขียน มีความรู้ความเขา้ใจความเก่ียวขอ้งกนัระหว่างการปฏิบติัการบินของสาย
การบินและสภาพอากาศ สามารถจดจ่ออยู่กบังานภายใต้ความกดดันจากเวลาและส่ิงแวดลอ้ม 
สามารถเขา้งานเป็นกะได้ และสามารถจดัการภาระงานและความเครียดท่ีเกิดจากสภ าพอากาศ
เลวร้ายได ้โดยลกัษณะงานท่ีปฏิบติัคือ วิเคราะห์และถ่ายทอดข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ไดแ้ก่ 
พยากรณ์อากาศสนามบิน พยากรณ์ลมและความแปรปรวนชั้นบน และพยากรณ์พายุฝนฟ้าคะนอง
ตามเส้นทางบิน รวมถึงขอ้มูลเก่ียวกบัน ้ าแข็งเกาะ พายุหมุน หรือภูเขาไฟระเบิด เฝ้าระวงัสภาพ

อากาศปัจจุบันและแจ้งเตือนให้ผูเ้ก่ียวข้องทราบ เมื่อเกิดสภาพอากาศเลวร้ายท่ีส่งผลต่อการ
ปฏิบติัการบินของสายการบิน ส่ิงอ  านวยความสะดวก หรือบุคคล แจง้เตือนวินด์เชียร์แก่สนามบิน
อยา่งทนัถว้งที จดัการฝึกอบรมให้แก่นกับินและพนกังานอ านวยการบิน รวมถึงสนบัสนุนงานการ
ควบคุมการจราจรทางอากาศเมื่อได้รับการร้องขอ มีหน้าท่ีท่ีต้องปฏิบัติ คือ วิเคราะห์ข้อมูล
อุตุนิยมวิทยา ไดท้ั้งการเขียน การมองดูดว้ยตา และวิเคราะห์โดยคอมพิวเตอร์ ผลิตแผนท่ีอากาศการ

บินโดยกระดาษและคอมพิวเตอร์ บรรยาสรุปแก่ผูป้ฏิบติังานดา้นควบคุมการปฏิบติัการเมื่อมีการ
ร้องขอ จดัการบรรยายสรุปลกัษณะอากาศรายวนัให้ส่วนปฏิบติัการ ร่วมศึกษาเก่ียวกบัภูมิอากาศ
ของสนามบิน (Airport climatological) จัดท าสรุปข้อมูลสภาพอากาศของสนามบิน เพื่อใช้
ประกอบการพยากรณ์อากาศ ซ่ึงผูท่ี้จะตอ้งปฏิบติังานร่วมดว้ย ไดแ้ก่ นกัอุตุนิยมวิทยาของสายการ
บิน ผูอ้  านวยการเท่ียวบิน ผูจ้ดัการส่วน ผูอ้  านวยการการปฏิบติังาน นกับิน พนกังานท่ีปฏิบติังานใน
ฝ่ายควบคุมการปฏิบติัการ พนกังานดูแลลูกคา้ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติัการ และบุคลากรในองค์กร

ท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพอากาศของประเทศ (Penn State College of Earth and Mineral Sciences, 2017) 
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2.6.2กกปัจจยัการจดัการข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

1)กกการจดัการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบินในประเทศไทยกกส านักงานการบิน 

พลเรือนแห่งประเทศไทย ไดก้  าหนดให้ผูใ้ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน ตอ้งมีการจดัเก็บเอกสาร
และการบนัทึกท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติังาน เพื่อเป็นเอกสารอา้งอิงในการให้บริการท่ีเป็นปัจจุบนั 
รวมถึงการจดัการเอกสารและบนัทึกต่าง ๆ ตามชนิดของเอกสาร และตามระยะเวลาท่ีระบุ และจดั
ให้มีระบบการควบคุมเอกสารและบนัทึกต่าง ๆ  ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 
รวมถึงนโยบายและวิธีปฏิบติัส าหรับการจดัท า การแกไ้ขการเก็บรักษา และการท าลาย  เป็นไปตาม

มาตรฐานสากล ISO 9001: 2015 ท่ีก  าหนดในคู่มือมาตรฐานการใหบ้ริการอุตุนิยมวิทยาการบิน ของ
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย บทท่ี 8 Management System (ส านักงานการบินพล
เ รือนแห่งประ เทศไทย ,  2561) ซ่ึ งสอดคล้องกับ ICAO Annex 3, 2.2 Supply, use, quality 
management and interpretation of meteorological information 

การจัดการข้อมูลของผูท้  าหน้าท่ีกระจายข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ซ่ึงข้อมูล
อุตุนิยมวิทยาการบิน จดัเป็นขอ้มูลข่าวสารการบินอย่างหน่ึง ดงันั้นผูใ้ห้บริการขอ้มูลข่าวสารการ

บิน (Aeronautical information) จึงต้องมีการจดัการข่าวสารการบิน (Aeronautical Information 
Management; AIM) เพื่อให้ข้อมูลการบินและข่าวสารการบินมีคุณภาพ มีประสิทธิภาพ  
และเกิดความปลอดภัยในการเ ดินอากาศ  เ ป็นไปตามมาตรฐานสากล ISO 9000 Series  
ท่ีก  าหนดในคู่มือมาตรฐานการให้บริการข่าวสารการบิน ของส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย บทท่ี 12 Quality Management System (ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, 

2561) ซ่ึงสอดคลอ้งกับ ICAO Annex 15 – Aeronautical Information Services, 3.7 Quality 
management system 

หน่วยงานผูก้ระจายขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ไดท้ าขอ้ตกลง (Letter of agreement) 
ว่าด้วยความร่วมมือในการปฏิบัติงานด้านอุตุนิยมวิทยา กับหน่วยงานผู ้ให้บริการข้อมูล
อุตุนิยมวิทยาการบิน ประกอบด้วยการส่งมอบข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ให้แก่หน่วยงาน
ใหบ้ริการจราจรทางอากาศ รวมถึงการถ่ายทอด แลกเปล่ียนขอ้มูล การรองรับเทคโนโลยีใหม่ และ

การพฒันาการติดตั้งเคร่ืองมือตรวจวดัอากาศในทุกสนามบินตามท่ีก  าหนดไว ้เพ่ือให้ไดข้อ้มูลท่ี
เพียงพอต่อการปฏิบติังานด้านการให้บริการจราจรทางอากาศอย่างปลอดภยั (วิทยุการบินแห่ง
ประเทศไทย, 2559) 
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จากการศึกษาเพ่ิมเติมเก่ียวกบัปัจจยัการจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ส านกังาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยไดม้ีการจดัท ามาตรฐานและขอ้ก าหนดท่ี เก่ียวขอ้งและท าการ
ประกาศออกใชอ้ยา่งเป็นทางการเมื่อปี พ.ศ. 2561 ซ่ึงเป็นประกาศท่ีไดอ้อกมาบงัคบัใชภ้ายหลงัจาก
ท่ีมีการใชง้านของผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินแลว้ อยา่งไรก็ดี หน่วยงานท่ีเป็นผูก้ระจาย

ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบินได้มีการด าเนินการทั้ งในด้านของการสร้างความร่วมมือในการ
ปฏิบัติงานร่วมกันของหน่วยท่ี เก่ียวข้อง รวมถึงได้มีการสร้างแผนในการพัฒนาร่วมกันเพื่อ
ตอบสนองความต้องก ารในการจัดก ารข้อมู ล อุ ตุ นิ ยมวิทยาก าร บินอย่ า ง เหมาะสม 
และมีประสิทธิภาพต่อไป 

2)กกการจัดการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบินในต่างประเทศกกองค์การอุตุนิยม 
วิทยาโลก (WMO) ไดอ้อกแนวทางเก่ียวกบัการจดัการคุณภาพดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน ซ่ึงไดก้ล่าว

เก่ียวกับการจัดการคุณภาพตามมาตรฐาน ISO 9001 ท่ีจะส่งผลดีต่อข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน  
โดยอาศัยการจัดท าระบบการจัดการคุณภาพ (QMS) และให้ได้มาซ่ึงการรับรองมาตรฐาน 
(Certification) ดา้นการจดัการคุณภาพ คือ ท าให้องค์กรดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินสามารถจดัการ
ข้อมูลได้อย่างมีประสิทธิภาพ ไม่ต้องแบกรับภาระจากผลกระทบจากการท่ีได้ให้ข้อมูลด้าน
อุตุนิยมวิทยาการบินท่ีไม่ไดม้ีการควบคุมคุณภาพไปสู่ผูใ้ชข้อ้มูล (WMO, 2017) 

ส านักงานอุตุนิยมวิทยาฮ่องกง (Hong Kong Observatory) ได้ด  าเนินการดา้น
การจดัการคุณภาพ (QMS) ส าหรับการให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบินและผ่านการการตรวจสอบ
และรับรองตามาตรฐาน ISO 9001 ในเดือนตุลาคม ปี ค.ศ. 2008 และด าเนินการเพื่อท าการต่ออายุ
การรับรองทุก ๆ 3 ปี โดยท าการตรวจติดตามและเฝ้าระวงัประสิทธิผลของระบบการจดัการคุณภาพ
เป็นรายปีควบคู่กันไปด้วย ตามท่ีปรากฎข้อมูลว่า มร. SK Wong ซ่ึงเป็นเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบ 
การต่ออายกุารรับรองระบบการจดัการคุณภาพใหม่ ไดแ้สดงความพึงพอใจส าหรับการตรวจสอบ

ระบบดังกล่าว ส าหรับการให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน และพิจารณาเห็นสมควรว่ า  
จากการรับรองระบบการจดัการคุณภาพดงักล่าวน้ี จะช่วยให้การปฏิบติังานมีประสิทธภาพยิง่ข้ึน 
(Hong Kong Observatory,2008)  ซ่ึ งสอดคล้องกับแนวทางการปฏิบั ติของประ เทศไทย  
โดยกองอุตุนิยมวิทยาการบิน กรมอุตุนิยมวิทยา ในการจดัใหม้ีระบบการจดัการคุณภาพใหไ้ดม้าซ่ึง
การรับรองระบบการจดัการคุณภาพ ดา้นการให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย และ

ท าการต่ออายกุารรับรองระบบ เมื่อปี พ .ศ .  2560 (กองอุตุนิยมวิทยาการบิน, 2560) 
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2.6.3กกปัจจยัการส่ือสารด้านอุตุนิยมวทิยาการบนิ 

ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ไดก้  าหนดใหจ้ดัใหม้ีระบบและช่องทาง

ส่ือสาร เพื่อแลกเปล่ียนข่าวสารอุตุนิยมวิทยาการบินกบัหน่วยให้บริการอุตุนิยมวิทยาอ่ืน ๆ และ
ใหบ้ริการกบัผูใ้ชง้านท่ีเก่ียวขอ้ง มีหลกัเกณฑต์ามคู่มือมาตรฐานการใหบ้ริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 
ของส านัก งานการ บินพลเ รือนแห่งประ เทศไทย  บท ท่ี  17 Requirement for and use of 
communications (ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย , 2561) ซ่ึงสอดคล้องกับ ICAO 
Annex 3 บทท่ี 11 Requirement for and use of communications โดยองคก์ารการบินพลเรือนระหวา่ง

ประเทศ ร่วมกบัองค์การอุตุนิยมวิทยาโลก ไดด้  าเนินการพฒันาเก่ียวกบัรูปแบบฐานขอ้มูลในการ
แลกเปล่ียนข่าวสารดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน เรียกว่า IWXXM (ICAO Meteorological Information 
Exchange Model) ให้ เ ป็นไปตามแผนการเ ดินอากาศโลก (Global air navigation plan) และ
สอดคล้องกับรูปแบบแผนการด าเนินงาน Aviation System Block Upgrade (ASBU) จากแผน
ดงักล่าว น ามาสู่การจดัการประชุมเพื่อทราบความคืบหนา้ในการด าเนินการของแต่ประเทศสมาชิก  
จากการประชุม  WMO VCP/ICAO Workshop on the Implementation of ICAO Meteorological 

Information Exchange Model (IWXXM) for the exchange of Operational Meteorological 
(OPMET) Data ท่ีประเทศฮ่องกง วนัท่ี 10-12 ตุลาคม 2560 ท าใหค้ณะท างานไดท้ราบความคืนหนา้ 
รวมถึงข้อติดขัดในการด าเนินการพัฒนาให้เป็นไปตามแผนท่ีก าหนด ซ่ึงประเทศไทย  
โดยบริษทัวิทยุการบินฯ ในฐานะท่ีเป็นศูนยก์ลางการบริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ
ของประเทศ ไดด้  าเนินการสร้างระบบความเช่ือมโยงของระบบเครือข่ายส่ือสาร ในการแลกเปล่ียน

ข่าวสารการบินกบัประเทศต่าง ๆ ในภูมิภาค ไดแ้ก่ ประเทศสิงคโปร์ ฮ่องกง อินเดีย และพนมเปญ 
และอยู่ระหว่างการด าเนินการทดสอบในการเช่ือมต่อข้อมูลกับประเทศเวียดนาม มาเลเซีย 
บงักลาเทศ เมียนมาร์ และภูฏาน ซ่ึงอยูร่ะหว่างการวางแผนเช่ือมโยงขอ้มูลกบัภูมิภาคอ่ืน ๆ เพ่ิมเติม 
โดยมีการคาดการณ์ว่าระบบ IWXXM ของประเทศไทยจะเร่ิมการใช้งานได้จากหน่วยงาน
แหล่งก าเนิดของขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน (ICAO APAC, 2017) 

“คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบในหลกัการให้บริษทั วิทยุการบินแห่งประเทศไทย 

จ  ากดั (บวท.) เขา้ปฏิบติังานดา้นบริการควบคุมการจราจรทางอากาศ บริการส่ือสารการบิน และ
บริการเคร่ืองช่วยการเดินอากาศแทน กรมการบินพาณิชย ์ณ ท่าอากาศยานภูมิภาคของกรมการบิน
พาณิชยทุ์กแห่ง ตามท่ีกระทรวงคมนาคมเสนอ” (ส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี , 2541) ซ่ึงมติ
ดังกล่าว สอดคลอ้งกับการบริการ ของบริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ  ากัด คือ ท าหน้าท่ี
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บริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ สนบัสนุนงานบริหารการจราจรทางอากาศ (Air Traffic 
Management; ATM) เพื่อความปลอดภยั เป็นมาตรฐาน และมีประสิทธิภาพ โดยให้บริการขอ้มูล
และสารสนเทศการเดินอากาศ ดงัน้ี 1) บริการส่ือสารการบิน (Aeronautical Fixed Services; AFS) 
และ 2) บริการข่าวสารการเดินอากาศ (Aeronautical Information Service; AIS) (บริษัทวิทย ุ

การบินฯ, 2561) ซ่ึงเป็นไปตามมาตรฐานการใหบ้ริการข่าวสารการบิน (ส านกังานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย, 2561) 

จากการศึกษาเพ่ิมเติมเก่ียวกบัมาตรฐานสากลและกฎหมายไทยในส่วนท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัปัจจยัการส่ีอสารดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน พบว่าองคก์ารการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ไดม้ี
การท างานร่วมกบัองค์การอุตุนิยมวิทยาโลก เพื่อสร้างตน้แบบแนวทางของการส่ือสารท่ีมีความ
ถูกตอ้งสมบูรณ์ มีประสิทธิภาพ ครอบคลุมทัว่ถึงผูใ้ชทุ้กกลุ่ม และสามารถตอบสนองความตอ้งการ

ในทุกดา้นของผูใ้ช ้นอกจากน้ี ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยก็ไดม้ีการสร้างมาตรฐาน
และแนวทางปฏิบติัในดา้นการส่ือสารข้ึนเพื่อให้ผูท่ี้เก่ียวขอ้งไดย้ดึถือและสามารถปฏิบติัหน้าท่ีได้
ถูกตอ้งตามมาตรฐาน รวมถึงการพฒันาขีดความสามารถและเทคโนโลยีมาใช้สนับสนุนในการ
ส่ือสาร พฒันาช่องทางการส่งขอ้มูลท่ีมีมาตรฐาน ไปจนถึงการน าขอ้มูลไปใชข้องผูป้ระจ าหนา้ท่ี 
เพือ่ใหเ้กิดประสิทธิภาพในการปฏิบติัการและความปลอดภยั 

2.6.4กกกฎหมายด้านอุตุนยิมวทิยาการบิน 

ผูว้ิจยัไดร้วบรวมขอ้มูลเก่ียวกบัมาตรฐานและกฎหมายดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินทั้ง
ของประเทศไทยและต่างประเทศ โดยแบ่งเน้ือหาการศึกษาออกเป็น มาตรฐานดา้นอุตุนิยมวิทยา

การบินตามขอ้ก าหนดของภาคผนวกท่ี 3 แห่งอนุสัญญาการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO 
Annex 3) และกฎหมายดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย ตามท่ีส านกังานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทยก าหนด และดงัน้ี 

1)กกมาตรฐานด้านอุตุนิยมวิทยาการบินตามข้อก าหนดของภาคผนวกท่ี 3 แห่ง
อนุสญัญาการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO Annex 3) 

ภาคผนวกท่ี 3 แห่งอนุสัญญาการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ANNEX 3 to 

the Convention on International Civil Aviation - Meteorological Service for International Air 
Navigation) ไดก้ล่าวภาพรวมเก่ียวกบัอุตุนิยมวิทยาท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 

•กกเอกสารภาคผนวกท่ี 3 มีวตัถุประสงคใ์นการจดัท า คือ เพื่อสนบัสนุนความ

ปลอดภยั ประสิทธิภาพ ของการเดินอากาศใหเ้ป็นไปอยา่งต่อเน่ืองและสม ่าเสมอ ซ่ึงสามารถจดัให้
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เกิดข้ึนไดโ้ดยการให้ข้อมูลอุตุนิยมวิทยา ท่ีมีความจ าเป็นต่อการด าเนินการของผูป้ระกอบการ  
การปฏิบติังานของนักบิน หน่วยงานบริการการจราจรทางอากาศ หน่วยงานคน้หาและช่วยเหลือ
ผูป้ระสบภยัทางอากาศ ผูป้ระกอบการสนามบิน และหน่วยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการบิน ซ่ึงการ
ประสานงานกนัอย่างใกลชิ้ดระหว่างหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง เป็นส่ิงส าคญัมากระหว่างผูใ้ห้และผูใ้ช้

ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยา 

•กกสนามบินท่ีจัดตั้ ง ข้ึนเพ่ือการบินระหว่างประเทศ จะต้องจัดข้อมูล
อุตุนิยมวิทยาให้กบัผูใ้ชข้อ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ซ่ึงขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาดงักล่าวจะถูกจดัเตรียม

โดยส านักงานอุตุนิยมวิทยา ผ่านระบบการส่ือสารท่ีเหมาะสมท่ีจดัเตรียมโดยรัฐ โดยหน่วยงาน
อุตุนิยมวิทยาประจ าสนามบิน จะต้องด าเนินการให้ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาแก่หน่วยงานให้บริการ
การจราจรทางอากาศ และหน่วยคน้หาและช่วยเหลือผูป้ระสบภยัทางอากาศ ตลอดจนการส่ือสาร
ระหว่างส านักงานอุตุนิยมวิทยา กบัหอบงัคบัการบินและหน่วยงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  
เขตประชิดสนามบิน จะตอ้งด าเนินการติดต่อกนัภายในระยะเวลาอนัสั้นดว้ย 

•กกข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีจะต้องจัดเตรียมให้กับผูใ้ช้บริการข้อมูล

อุตุนิยมวิทยาการบิน ได้แก่ การรายงานอากาศการบินแบบประจ า (รายงานทุกคร่ึงชัว่โมงหรือ 
หน่ึงชั่วโมง) การรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (รายงานในขณะท่ีมีการเปล่ียนแปลงค่าของ
สารประกอบอุตุนิยมวิทยาท่ีส่งผลต่อการปฏิบติัการบิน) การพยากรณ์อากาศสนามบิน (รายงานตาม

รอบเวลาท่ีมีผลการบงัคบัใชทุ้ก ๆ 9-24 ชัว่โมง) รายงานพยากรณ์อากาศแนวโนม้ส าหรับการบินลง 
(ในช่วงระยะเวลาครอบคลุม 2 ชัว่โมง) ซ่ึงเป็นการรายงานขอ้มูลสารประกอบอุตุนิยมวิทยาการบิน
ได้แก่ ข้อมูลลมผิวพ้ืน ทัศนวิสัย ค่าพิสัยทางวิ่ง สภาพอากาศปัจจุบัน เมฆ อุณหภูมิอากาศและ
อุณหภูมิจุดน ้ าคา้ง และความกดอากาศ 

•กกขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน มีความส าคญักบันักบินในการพิจารณาวาง

แผนการบิน เช่น สภาพอากาศระหว่างเสน้ทางบิน ขอ้มูลลมและอุณหภูมิอากาศของบรรยากาศชั้น
บน การแจง้เตือนสภาพาอากาศเลวร้ายระหว่างเส้นทางบิน การรายงานและการพยากรณ์ส าหรับ
สนามบินปลายทาง และสนามบินส ารอง โดยส่วนใหญ่รัฐจะจดัให้มีการใหข้อ้มูลดงักล่าวผา่นการ

บรรยายสรุป หรือผา่นระบบอตัโนมติั และแผนท่ีลกัษณะอากาศส าคญัต่าง ๆ แก่นกับินดว้ย 

•กกส าหรับอากาศยานท่ีท าการบินในอากาศ จะต้องจัดให้มีการให้บริการ
ขอ้มูลสภาพอากาศท่ีมีการเปล่ียนแปลง โดยส านักงานเฝ้าระวงัสภาพอากาศ จะตอ้งติดตามสภาพ

อากาศและแจ้งเตือนโดยตลอด ได้แก่ การแจ้งเตือนพายุฝนฟ้าคะนอง พายุหมุน สภาพอากาศ
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แปรปรวน พายุทราย ภูเขาไฟระเบิด ลูกเห็บ น ้ าแข็งเกาะปีกเคร่ืองบิน เป็นตน้ การแจง้เตือนสภาพ
อากาศร้ายท่ีจะส่งผลกระทบต่อเคร่ืองบินท่ีจอดอยูบ่นพ้ืน เช่น ออกขอ้มูลแจง้เตือนหิมะตก เป็นตน้ 
การแจง้เตือนขอ้มูลวินด์เชียร์ ส าหรับเคร่ืองบินท่ีก  าลงับินลดระดบัเขา้ หรือบินไต่ระดบัออกจาก
สนามบิน นอกจากน้ียงัมีการแจ้งข้อมูลอากาศระหว่างเส้นทางบิน โดยหน่วยงานให้บริการ

การจราจรทางอากาศ จะแจง้ใหแ้ก่เคร่ืองบินท่ีบินอยูใ่นเสน้ทางบินท่ีเก่ียวขอ้งดงักล่าว 

•กกอากาศยานท่ีท าการบินในเส้นทางบินระหว่างประเทศ จะต้องรายงาน
ขอ้มูลลมและอุณหภูมิของบรรยากาศชั้นบน เพื่อให้ไดข้อ้มูลส าหรับน ามาพฒันาประยุกต์ใช้ใน

พยากรณ์อากาศการบิน โดยเคร่ืองบินท่ีจะรายงานขอ้มูลสภาพอากาศนั้น ผ่านระบบการส่ือสาร
อตัโนมติัระหว่างภาคพ้ืน และภาคอากาศ 

•กกICAO ไดจ้ดัตั้งระบบพยากรณ์อากาศโลก (World Area Forecast System; 

WAFS) เพ่ือจดัหาและค านวณขอ้มูลลมและอุณหภูมิของบรรยากาศ ความช้ืน และสภาพาอากาศ
ส าคญัต่อการบิน เพื่อใชส้ าหรับการพยากรณ์อากาศการบินท่ีมีความแม่นย  าและเป็นมาตรฐาน โดย
ใชฐ้านขอ้มูลจากศูนยพ์ยากรณ์อากาศโลกทั้ง 2 แห่ง ผา่นระบบคอมพิวเตอร์ท่ีมีความทนัสมยั และ
ระบบเครือข่ายส่ือสารผ่านดาวเทียม เพ่ือใชส้ าหรับเตรียมขอ้มูลและกระจายขอ้มูลทัว่โลกไปยงัรัฐ 
และผูใ้ชง้านขอ้มูล 

•กกในช่วงหลายปีท่ีผ่านมา ปรากฏจ านวนอากาศยานอุบติัการณ์ท่ีมีสาเหตุ

เก่ียวขอ้งกบัภูเขาไฟ และเถา้ภูเขาไฟระเบิด ท าให้ ICAO เห็นความส าคญัและผลกระทบท่ีเกิดข้ึน 
จึงได้จัดตั้งหน่วยงานเฝ้าระวงัเถา้ภูเขาไฟระหว่างเส้นทางบิน (International Airways Volcano 
Watch; IAVW) ประกอบดว้ยศูนยแ์จง้เตือนภูเขาไฟ (Volcanic ash advisory centres) จ านวน 9 แห่ง

ทัว่โลก ในการใหข้อ้มูลแก่ผูใ้ชข้อ้มูลและส านกังานอุตุนิยมวิทยาท่ีเก่ียวขอ้ง 

•กกระบบตรวจอากาศอตัโนมติั เป็นประโยชน์อยา่งมากต่อการรายงานสภาพ
อากาศท่ีสนามบิน เพ่ือให้ไดม้าซ่ึงขอ้มูลของลมผิวพ้ืน ทศันวิสัย ค่าพิสัยทางวิ่ง ความสูงของฐาน

เมฆ อุณหภูมิอากาศและอุณหภูมิจุดน ้ าค้าง และความกดอากาศ และหากมองในเชิงการพฒันา
ความสามารถของระบบตรวจอากาศอตัโนมติั ควรใชร้ะบบอตัโนมติัดงักล่าวแบบเต็มรูปแบบ เพื่อ
ลดการท างานดา้นการตรวจอากาศโดยมนุษยล์ง โดยเฉพาะในช่วงเวลาท่ีสนามบินไม่ไดเ้ปิดท าการ  
(ICAO, 2019) 

2)กกกฎหมายอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทยกกส านักงานการบินพลเรือน

แห่งประเทศไทยได้กล่าวภาพรวมเก่ียวกับอุตุนิยมวิทยาท่ีเก่ียวข้อง โดยก าหนดให้หน่วยงาน
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ให้บริการอุตุนิยมวิทยา ด าเนินการในเร่ืองเก่ียวกบัมาตรฐานบริการอุตุนิยมวิทยาการบิน ตามท่ี
ก  าหนดไว้ใน คู่มือมาตรฐานการให้บริการอุตุ นิยมวิทยาการบิน (Manual of Standards – 
Aeronautical Meteorological Services) ซ่ึงสอดคล้องกับมาตรฐานท่ีก  าหนดไว้ในภาคผนวก 3  
แห่งอนุสัญญาว่าดว้ยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ เช่น ขอ้ก  าหนดทัว่ไปเก่ียวกบัการก าหนด

คุณสมบติัของบุคลากร การฝึกอบรมและการตรวจสอบแก่บุคลากร การจดัให้มีส่ิงอ  านวยความ
สะดวกและเคร่ืองมืออุปกรณ์ตรวจวดั ระบบบริหารจดัการคุณภาพ (Quality Management System) 
และการจดัการความปลอดภยั (Safety management system) การจดัเก็บเอกสารและการบนัทึก การ
ใชข้อ้มูลจากศูนยพ์ยากรณ์อากาศโลก และศูนยบ์ริการอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง และขอ้ก าหนดดา้นการ
อุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีตอ้งจดัให้มีจ  านวน 3 ประเภท คือ บริการตรวจและรายงานอากาศบริเวณ
สนามบินของสถานีตรวจอากาศการบิน (Aeronautical meteorological station) บริการพยากรณ์

อากาศเพื่อการบินของหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบิน (Aerodrome meteorological office) และ
บริการแจง้เตือนสภาพอากาศร้ายท่ีเป็นอนัตรายต่อการบินในพ้ืนท่ีก  าหนดของหน่วยงานติดตาม
สภาวะอากาศการบิน (Meteorological watch office) 

นอกจากน้ี กฎหมายด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน ย ังกล่าวถึงการส่งข้อมูล
อุตุนิยมวิทยาการบินท่ีเก่ียวข้องให้แก่หน่วยให้บริการจราจรทางอากาศ หน่วยง านค้นหาและ

ช่วยเหลืออากาศยานประสบภยั และหน่วยบริการข่าวสารการบิน ผูใ้ห้บริการข่าวสารการบิน และ
การจดัใหม้ีระบบและช่องทางส่ือสาร เพื่อแลกเปล่ียนขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินระหว่างหน่วยงาน
ท่ีเก่ียวขอ้งดว้ย (ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, 2561) 

จากการศึกษาเพ่ิมเติมเก่ียวกบัปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยาการบินในส่วน
ของมาตรฐานสากลและกฎหมายไทย ซ่ึงมีการสร้างมาตรฐานข้ึนเพ่ือพฒันาประสิทธิภาพและความ
ถูกตอ้งสมบูรณ์ของขอ้มูลเก่ียวกบัสารประกอบอุตุนิยมวิทยาการบินโดยมุ่งเน้นท่ีจะตอบสนอง

ความตอ้งการของผูใ้ชใ้นส่วนของการปฏิบติัการบิน การควบคุมการจราจรทางอากาศ และเพ่ิมเติม
แนวทางในการเพ่ิมขีดความสามารถตั้งแต่การสร้างขอ้มูล ช่องทางการส่งขอ้มูลท่ีมีมาตรฐาน ไป
จนถึงการน าขอ้มูลไปใชข้องผูใ้ชบ้ริการขอ้มูล เพื่อใหเ้กิดประสิทธิภาพในการปฏิบติัการและความ
ปลอดภยั 
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2.7กกนโยบายการเผยแพร่ข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบินของประเทศไทย และต่างประเทศ 
การเผยแพร่ข้อมูลด้านอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย และของต่างประเทศ จาก

การศึกษาและรวบรวม ปรากฏขอ้มูล ดงัน้ี 
1)กกหน่วยงานท่ีให้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย ได้แก่  กอง

อุตุนิยมวิทยาการบิน (Division of aeronautical meteorology) สังกัดกรมอุตุนิยมวิทยา กระทรวง

ดิจิทลัเพื่อเศรษฐกิจและสงัคม จดัใหม้ีการเผยแพร่ขอ้มูลดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน ตามอ านาจหนา้ท่ี
ในการตรวจ เฝ้าระวงั ติดตาม และรายงานสภาวะอากาศเพื่อการบิน จดัท าแผนท่ีอุตุนิยมวิทยาการ
บิน วิเคราะห์ พยากรณ์อากาศเพื่อการบิน และออกค าเตือน ลกัษณะอากาศร้ายท่ีจะเป็นอนัตรายต่อ
การบินในพ้ืนท่ีท่ีรับผิดชอบของประเทศไทย รวมทั้งให้บริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาเพ่ือการบิน 
รวมถึงติดต่อประสานงานกับองค์การหรือหน่วยงานต่างประเทศด้านความช่วยเหลือและความ

ร่วมมือ ทางอุตุนิยมวิทยาการบิน เป็นตน้ 

2)กกหน่วยงานท่ีใหบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินของต่างประเทศ ไดแ้ก่ 

•กกศูนย์สภาพอากาศการบิน (Aviation Weather Center; AWC) สังกัดส านักงาน
มหาสมุทรและบรรยากาศแห่งชาติ (National Oceanic and Atmospheric Administration; NOAA) 

ประเทศสหรัฐอเมริกา มีระบบการเผยแพร่ข่าวสารอุตุนิยมวิทยาการบิน เรียกว่า Aviation Digital 
Data Service (ADDS) ท่ีจัดให้มีข้อมูลประเภทข้อความ การพยากรณ์แบบดิจิทัลและกราฟิก 
วิเคราะห์และรายงานสภาพอากาศท่ีเก่ียวขอ้งกบัการบิน ใหก้บัผูป้ฏิบติังานดา้นการบินทุกภาคส่วน 
(Aviation community) และเป็นหน่วยงานสมทบด้านการศึกษาวิจัย สภาพอากาศการบิน 
ของศูนย ์AWC ดว้ย 

•กกส านักอุตุนิยมวิทยาฮ่องกง (Hong Kong Observatory; HKO) เขตปกครองพิเศษ

ฮ่องกง ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ใหบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินแก่ผูป้ฏิบติังานด้าน
การบินทุกภาคส่วน (Aviation community) ไดแ้ก่ เอกสารประกอบการบิน ส าหรับเท่ียวบินขาออก  
จากสนามบินนานาชาติฮ่องกง และการพยากรณ์สภาพอากาศท่ีมีผลกระทบต่อการบริการความ

คล่องตวัของการจราจรทางอากาศ (Air traffic flow management) ผา่นระบบเผยแพร่ขอ้มูลข่าวสาร
อุตุนิยมวิทยาการบิน (Aviation meteorological information dissemination system) แบบ web-base 
และแบบเคล่ือนท่ี (Mobile application) นอกจากน้ียงัให้บริการบรรยายสรุปขอ้มูลสภาพอากาศ 
แก่พนกังานควบคุมจราจรทางอากาศ รวมถึงผูป้ฏิบติังานดา้นการบินอ่ืน ๆ ดว้ย 
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•กกส านักอุตุนิยมวิทยาสิงคโปร์  (Meteorological Service Singapore; MSS) สังกัด
ส านักงานส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ  (National Environment Agency; NEA) ประเทศสิงคโป ร์   
มีหน่วยงานท่ีดูแลรับผิดชอบด้านขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน คือ Weather Services Department 

(WSD) ท าหน้าท่ีให้บริการขอ้มูลการพยากรณ์อากาศ แจง้เตือน เฝ้าระวงั และประเมินความเส่ียง
จากสภาพอากาศส าหรับภาคส่วนท่ีมีความส าคญั ไดแ้ก่ กิจการการบินพลเรือน ทหาร การเดินเรือ 
รวมถึงกิจการสาธารณะทัว่ไปดว้ย 

 

2.8กกงานวจิยัที่เกี่ยวข้อง 
เบญจพร สมช่ืน (2554) ไดศ้ึกษาการใชส้ารสนเทศของนกัอุตุนิยมวิทยา กรมอุตุนิยมวิทยา 

กระทรวงเทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร พบว่านกัอุตุนิยมวิทยามีการใชส้ารสนเทศดา้นการ
บริหารจดัการโดยรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง เมื่อพิจารณาเป็นรายดา้น พบว่า ดา้นอุตุนิยมวิทยาการ
บิน (สารสนเทศด้านการรายงานแนวโน้มลกัษณะอากาศเพื่อการขนส่งทางอากาศ) มีการใช้
สารสนเทศโดยรวมอยู่ในระดบัมาก และพบว่านักอุตุนิยมวิทยาท่ีมีภารกิจความรับผิดชอบและ
ประสบการณ์ในการท างานต่างกนั มีการใชส้ารสนเทศดา้นบริหารจดัการไม่แตกต่างกนั โดยพบ
ปัญหาและอุปสรรคท่ีเกิดข้ึนในการใช้สารสนเทศพบว่า ช่องทางการส่ือสาร (อินเทอร์เน็ต) มี

ความเร็วต ่า และขาดการพฒันาบุคลากรในการน าสารสนเทศมาใช้ จากการสัมภาษณ์การใช้
สารสนเทศดา้นบริหารจดัการของผูบ้ริหาร ผลการวิจยัพบว่าสารสนเทศท่ีน ามาใช ้ จะน ามาจาก
นโยบายของรัฐท่ีมอบหมายใหด้  าเนินการ (สุโขทยัธรรมาธิราช, 2554) 

Jayde M. King (2016) ได้ศึ กษา ATC Weather Knowledge Skills: A Contributor to the 
Aviation Weather Problem พบว่าเหตุปัจจยัหน่ึงท่ีท าให้เกิดอุบติัการณ์ดา้นการปฏิบติัการบินแบบ 

General Aviation (GA) คือ พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ การขาดความรู้ดา้นอากาศการ
บินเชิงลึก ท่ีเก่ียวขอ้งกบัขณะปฏิบติังานกบันักบิน GA ซ่ึงผลการวิจยัส่วนใหญ่ไม่ไดม้ีการศึกษา
บทบาทหนา้ท่ีของพนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศในกรณีท่ีเกิดเหตุฉุกเฉินจากสภาพอากาศ 
จึงไดท้ าการศึกษาบทบาทหนา้ท่ีของพนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ เมื่อเกิดอุบติัการณ์จาก
สภาพอากาศในการบินแบบ GA พบว่า เกิดข้อบกพร่อง และข้อจ ากัด และความท้าทายขณะ
ปฏิบติังานของพนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ หลายสาเหตุในขณะท่ีตอ้งเผชิญกบัอุบติัการณ์

ท่ีเกิดจากสภาพอากาศ ดังนั้นเพ่ือเป็นการลดความเส่ียงในการปฏิบัติงานของพนักงานควบคุม
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การจราจรทางอากาศลง จึงจ  าเป็นตอ้งมีการสร้างนวตักรรมและเทคโนโลยีเก่ียวกบัสภาพอากาศ 
รวมถึงการฝึกอบรมพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ ให้สามารถรับมือกบัเหตุฉุกเฉินจาก
สภาพอากาศโดยใชเ้ทคโนโลยเีก่ียวกบัสภาพอากาศตามท่ีกล่าวมาแลว้ดว้ย 

Jerry Lengoasa (2014) ได้กล่าวในการประชุม Commission for Aeronautical Meteorology 

(CAeM) คร้ังท่ี 15 ท่ีส านักงานใหญ่ องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ เมืองมอลทริออล 
ประเทศแคนาดา โดยก าหนดเป็นเป้าประสงค์ ในแผนยุทธศาสตร์ของ WMO ปี ค.ศ.  2011-2015  
ท่ีจะให้อุตุนิยมวิทยาการบิน เป็นหน่ึงใน 5 ความเร่งด่วนท่ีตอ้งช่วยให้ประเทศสมาชิกของ WMO 
สามารถปฏิบติัตามมาตรฐานท่ีก  าหนดร่วมกนัระหว่าง ICAO และ WMO ในดา้นการจดัการคุณภาพ 
(Quality management) รวมถึงการไดรั้บการรับรองตามมาตรฐาน ISO 9001 ดว้ย (WMO, 2014) 

Gloria Kulesa (2002) ได้กล่าวในบทความวิชาการของส านักงานบริหารการบินแห่งชาติ

สหรัฐอ เม ริกา  (FAA) เ ร่ื อง  Weather and Aviation: How does weather affect the safety and 
operations of airports and aviation, and How does FAA work to manage weather-related effects? 
เก่ียวกบัผลกระทบจากสภาพอากาศท่ีมีต่อการบินไวว้่า FAA ไดม้ีการแสดงขอ้มูลสาเหตุการล่าชา้
ของเท่ียวบินท่ีมาจากสภาพอากาศ ของการล่าชา้ทั้งหมดท่ีเกิดข้ึนในระบบห้วงอากาศแห่งชาติ
สหรัฐอ เม ริก า  (National Airspace System; NAS) คิ ด เ ป็น ร้อยละ  70 ในขณะ ท่ี  National 

Transportation Safety Board (NTSB) ได้รายงานว่าสาเหตุของอากาศยานอุบัติ เหตุท่ี เกิดข้ึน  
ส่วนใหญ่มาจากความผิดพลาดของมนุษย ์ซ่ึงในจ านวนการเกิดอุบติัเหตุดงักล่าวน้ี มีสาเหตุมาจาก
สภาพอากาศ คิดเป็นร้อยละ 23 ของทั้งหมด หากประมาณการเป็นค่าใชจ่้าย อนัจากความเสียหาย
จากสภาพอากาศ คิดเป็นเงินประมาณ 3 พนัลา้นเหรียญสหรัฐ ซ่ึงค่าใชจ่้ายส่วนน้ีไม่ได้เป็นการ
ประมาณการล่วงหนา้ จากความเสียหายดงักล่าว ท าใหส้หรัฐอเมริกา ไดศ้ึกษาขอ้มูลความอนัตราย
ด้านสภาพอากาศการบินเพ่ิมเติม ซ่ึงผูว้ิจ ัยได้เลือกศึกษาในหัวข้อเร่ืองเก่ียวกับสภาพอากาศท่ี

สามารถเกิดไดบ่้อยในประเทศไทย คือ การเกิดพายฝุนฟ้าคะนอง และสภาพอากาศท่ีเกิดจากการก่อ
ตัวของสภาพอากาศในทางตั้ ง  (Thunderstorms and other convective weather) ดังข้อมูลจาก 
National Aviation Safety Data Analysis Center (NASDAC) ท่ีระบุว่า ในช่วงปี ค.ศ. 1989-1997  
มีสาเหตุของอุบติัเหตุทางการบินท่ีเก่ียวขอ้งกบัพายุฝนฟ้าคะนอง คิดเป็นร้อยละ 2-4 โดยไดแ้สดง
ขอ้มูลอุบติัเหตุท่ีเกิดจากหยาดน ้ าฟ้า (Precipitation) ไดแ้ก่ อุบติัเหตุท่ีเกิดกบัการบินเชิงพาณิชยคิ์ด

เป็นร้อยละ 6 การบินแบบทั่วไป (GA) คิดเป็นร้อยละ 10 และการบินแบบเช่าเหมาล า คิดเป็น 
ร้อยละ 19 นอกจากน้ียงัปรากฎขอ้มูลจากสายการบิน American Airlines ว่ามีอุบติัการณ์ท่ีเกิดจาก
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ความแปรปรวนของอากาศ (Turbulence) อนัเน่ืองมาจากสภาพอากาศท่ีมีการก่อตัวในทางตั้ ง  
คิดเป็นร้อยละ 55 จากขอ้มูลดงักล่าว ท าให้ FAA ไดจ้ดัตั้ง “The FAA Aviation Weather Research 
Program” (AWRP) ข้ึนเพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดจากสภาพอากาศ อนัจะส่งผลต่อความปลอดภยั  
ขีดความสามารถ และความมีประสิทธิภาพของห้วงอากาศแห่งชาติสหรัฐอเมริกา โดยการจดัตั้ง

คณะท างานเพ่ือด าเนินการศึกษาวิจัย และพฒันาส่ิงอ  านวยความสะดวกด้านสภาพอากาศ เช่น  
การจดัตั้งคณะพฒันาส่ิงอ  านวยความสะดวกดา้นสภาพอากาศ ท่ีเก่ียวกบัสภาพอากาศท่ีก่อตวัในทาง
ตั้ง เม่ือเดือนกนัยายน ปี ค.ศ. 2001 ก่อใหเ้กิดการจดัตั้งศูนย ์National Convective Weather Forecast 
(NCWF) เพื่อให้นักอุตุนิยมวิทยาจัดให้มีการเผยแพร่ข้อมูลการพยากรณ์อากาศแก่ ผูใ้ช้งาน  
ซ่ึงมีจุดประสงค์หลักในการช่วยลดการล่าช้า อันเกิดจากสภาพอากาศท่ีก่อตัวในทางตั้ ง  
โดยทางคณะท างานได้ท าการทดลอง ศึกษาและพัฒนาในพ้ืนท่ีท่ีก  าหนดในเมือง Dallas  

เมือง Memphis เมือง Orlando และเมือง New York โดยการจ าลองจุดท่ีเกิดพายุฝนฟ้าคะนอง 
ทั้งในเวลาปัจจุบัน และแนวโน้มของการก่อตัวรุนแรงมากข้ึน หรือมีแนวโน้มท่ีจะสลายตวัลง  
ซ่ึงจะเผยแพร่ขอ้มูลในช่วงการพยากรณ์ครอบคลุมเวลา 2 ชัว่โมง 

จากการด าเนินการของคณะท างานดงักล่าว จะมีการรวบรวมขอ้มูลส่งไปยงัอีกคณะท างาน
หน่ึงในเร่ือง Aviation forecasts and quality assessment product development ซ่ึงจะถูกน าไปเผยแพร่

ผ่านระบบท่ีเรียกว่า Aviation Digital Data Service (ADDS) ไปยงัผูใ้ช้งาน โดยใช้งานผ่านระบบ
อินเตอร์เน็ต ซ่ึงจะช่วยให้นกับิน พนักงานอ านวยการบิน และผูใ้ชง้านอ่ืน สามารถเขา้ถึงขอ้มูลได้
โดยง่ายผ่านเว็บเพจ โดยมีนวตักรรมส าคัญ เรียกว่า “Flight Path Tool” ท่ีใช้แสดงข้อมูลกราฟิก
เก่ียวกับ การเกิดสภาพอากาศ เช่น การเกิดกระแสอากาศป่ันป่วน (Turbulence) น ้ าแข็งเกาะ
เคร่ืองบิน (Icing) และพายุฝนฟ้าคะนอง (Thunderstorm) เป็นตน้ ซ่ึงจะสามารถแสดงขอ้มูลแบบ
เจาะจงระดบัความสูง และเสน้ทางการบินตามท่ีผูใ้ชง้านตอ้งการไดด้ว้ย 

นอกจากน้ีระบบ ADDS ยงัสามารถช่วยอ านวยความสะดวกในการวางแผนการบิน เพื่อหลบ
หลีกสภาพอากาศในเส้นทางบิน ตามท่ีผูใ้ชง้านร้องขอ จากการพฒันาดงักล่าวท าให้ระบบ ADDS 
ไดรั้บรางวลัชนะเลิศดา้นผูน้  าทางเทคโนโลยจีากรัฐบาลสหรัฐอเมริกาอีกดว้ย 
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2.9ddกรอบแนวความคดิ 
จากการศึกษาแนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้ง ผูว้ิจยัสามารถน ามาสรุปกรอบแนวคิดการวจิยั 

องคป์ระกอบท่ีมีผลต่ออุตุนิยมวิทยาทางดา้นการบิน ดงัแสดงในภาพท่ี 2.8 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

ภาพทีก่2.8กกกรอบแนวคิดในการวจิยั 



 

บทที่ 3 

วิธีการด าเนินการวิจัย 
 

การวิจยัเร่ืองปัจจยัดา้นการปฏิบติัการอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีมีผลต่องานดา้นอ านวยการบิน  
เป็นงานวิจัยแบบผสม (Mixed method) โดยใช้เคร่ืองมือแบบสอบถามและการสัมภาษณ์เชิงลึก 
กบัผูม้ีส่วนเก่ียวขอ้ง มีรายละเอียดดงัน้ี 

 

3.1กกวธีิวจิยั 
การวิจยัคร้ังน้ีมุ่งเนน้ศึกษาปัจจยัดา้นการปฏิบติัการอุตุนิยมวิทยาการบิน และการใหบ้ริการ

ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีมีผลต่อการปฏิบติังานอ านวยการบิน โดยศึกษาจากทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้ง 
ผลกระทบต่อการบิน และศึกษาจากกรณีศึกษาด้านการบินท่ีเก่ียวข้องกับสภาพอากาศ โดย
ด าเนินการวิจยัตามกระบวนการจ านวน 6 ขั้นตอน ดงัน้ี 

ขั้นตอนท่ีก1กกศึกษาปัจจยัอุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติังานดา้นอ านวยการ

บิน ไดแ้ก่ สารประกอบอุตุนิยม (Meteorological elements) วิธีรายงานพยากรณ์อากาศสนามบิน 
(Terminal Aerodrome Forecast; TAF) รายงานอากาศการบินแบบประจ า (Aerodrome routine 
Meteorological Report; METAR) และรายงานอากาศการบินแบบพิ เศษ (Aerodrome Special 
Meteorological Report; SPECI) รวมถึงช่องทางการส่ือสารขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินผ่านระบบ 
ตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเ รือนระหว่ างประเทศ ( International Civil Aviation 
Organization; ICAO) ในภาคผนวก 3 แนบทา้ยอนุสัญญาว่าดว้ยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 

เร่ืองการบริการอุตุนิยมวิทยาส าหรับการเดินอากาศระหว่างประเทศ (Annex 3) 
ขั้นตอนท่ีก2กกศึกษาบทความ และเอกสารดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีเผยแพร่จากองคก์าร

การบินพลเรือนระหว่างประเทศ องค์การอุตุนิยมวิทยาโลก ส านักงานบริหารการบินแห่งชาติ
สหรัฐอเมริกา (FAA) และหน่วยงานของไทย รวมถึงขอ้มูลสถิติท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพอากาศการบิน
ของไทย และต่างประเทศ 

ขั้นตอนท่ีก3กกศึกษางานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุตุนิยมวิทยาการบิน ผลกระทบและปัจจยัเส่ียง
ต่อการบินท่ีมีสาเหตุมาจากสภาพอากาศ รวมถึงกรณีศึกษาดา้นการบินต่าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง  
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ขั้นตอนท่ีก4กกเขา้ร่วมการสัมมนาการให้บริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินเชิงรุก จดัโดย
ส านักอุตุนิยมวิทยาการบิน กรมอุตุนิยมวิทยา  (ปัจจุบันคือ กองอุตุนิยมวิทยาการบิน กรม
อุตุนิยมวิทยา) เม่ือวนัท่ี 5 มิถุนายน 2558 ณ โรงแรมโนโวเทล สุวรรณภูมิ แอร์พอร์ต 

ขั้นตอนท่ีก5กกออกแบบแบบสอบถามปลายปิดและปลายเปิด เก่ียวกับวิธีการท างาน 
ขั้นตอนและความรับผิดชอบของผูใ้ห้ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ในการตรวจและรายงานอากาศ
การบิน การพยากรณ์อากาศสนามบิน จากเจา้พนักงานอุตุนิยมวิทยา นักอุตุนิยมวิทยา ทัว่ทุกภาค
ของประเทศ ไดแ้ก่ ภาคเหนือ ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง 
ภาคกลาง ภาคใตฝ่ั้งตะวนัออก และภาคใตฝ่ั้งตะวนัตก และผูใ้ชข้อ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ไดแ้ก่ 
นกับิน พนกังานอ านวยการบิน สงักดัสายการบินไทยสมายล ์พนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ 

และเจ้าหน้าท่ีศูนยบ์ริหารข้อมูลและสารสนเทศการเดินอากาศ สังกัดบริษัท วิทยุการบินแห่ง
ประเทศไทย จ  ากดั 

ขั้นตอนท่ีก6กกน าเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยัให้ผูเ้ช่ียวชาญตรวจสอบ เพื่อหาค่า IOC (Index of 
Consistency)  

ขั้นตอนท่ีก7กกเก็บผลวจิยั วิเคราะห์หาค่าเฉล่ีย และเรียบเรียงขอ้มูล 

ขั้นตอนท่ีก8กกสรุปผลการวิจยั ตามจุดประสงค ์และรายงานผลการวจิยั 
 

3.2กกประชากรและกลุ่มตวัอย่าง 
ในการวิจยัคร้ังน้ี ผูว้ิจยัแบ่งประชากรเป็น 3 กลุ่มหลกั คือ 1) ผูใ้หบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยา

การบิน 2) ผูใ้ชบ้ริการอุตุนิยมวิทยาการบิน และ 3) ผูก้ระจายขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ซ่ึงผูใ้ห้
ขอ้มูลส าคญัทั้งสามกลุ่มน้ี เป็นผูท่ี้มีส่วนเก่ียวขอ้งกบัการแลกเปล่ียนขอ้มูลสภาพอากาศการบิน 
ส าหรับการปฏิบัติการบินทั้งในขณะวางแผนก่อนท าการบิน และขณะท าการบินให้เกิดความ
ปลอดภยัตามมาตรฐานสากล 

ผูว้ิจยัไดก้  าหนดกลุ่มตวัอยา่งของประชากรทั้ง 3 กลุ่มหลกัขา้งตน้ โดยท าการเก็บขอ้มูลโดย
การสัมภาษณ์เชิงลึก ร่วมกบัการประเมินระดบัความรู้ความเขา้ใจของผูป้ฏิบติังานในทุกต าแหน่ง 
ดงัน้ี 

1)กกผูใ้ห้บริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินกกคือ ผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญัในการปฏิบติังาน
ระดบัช านาญงาน ต าแหน่งนกัอุตุนิยมวิทยา และเจา้พนกังานอุตุนิยมวิทยา สงักดักรมอุตุนิยมวิทยา 

ต าแหน่งละ 1 คน รวมทั้งส้ิน 12 คน ไดแ้ก่ 
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•กกกองอุตุนิยมวิทยาการบิน จ  านวน 2 คน 

•กกศูนยอุ์ตุนิยมวิทยาภาคเหนือ จ  านวน 2 คน 

•กกศูนยอุ์ตุนิยมวิทยาภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน จ านวน 2 คน 

•กกศูนยอุ์ตุนิยมวิทยาภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง จ  านวน 2 คน 

•กกศูนยอุ์ตุนิยมวิทยาภาคใตฝ่ั้งตะวนัออก จ  านวน 2 คน และ  

•กกศูนยอุ์ตุนิยมวิทยาภาคใตฝ่ั้งตะวนัตก จ  านวน 2 คน 

2)กกผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินกกคือ ผูใ้หข้อ้มูลส าคญัในการปฏิบติังานท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติัการบินจากผูป้ระกอบการสายการบิน และหน่วยงานให้บริการจราจรทาง
อากาศ โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

•กกนกับินสงักดัสายการบินไทยสมายล ์จ  านวน 16 คน 

•กกพนกังานอ านวยการบินสงักดัสายการบินไทยสมายล ์จ  านวน 6 คน 

•กกพนกังานควบคุมจราจรทางอากาศ สงักดับริษทั วิทยกุารบินแห่งประเทศไทย 

จ  ากัด ปฏิบัติงานประจ าหอบังคบัการบินระดบัอาวุโส ในส่วนกลางและภูมิภาค จ  านวน 7 แห่ง  
แห่งละ 1 คน รวม 7 คน ไดแ้ก่ 1) พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ ประจ าหอบงัคบัการบิน
ดอนเมือง 2) พนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ ประจ าหอบงัคบัการบินสุวรรณภูมิ 3) พนกังาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ ประจ าหอบงัคบัการบินเชียงใหม่ 4) พนักงานควบคุมการจราจรทาง

อากาศ ประจ าหอบังคับการบินขอนแก่น 5) พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ ประจ า
หอบงัคบัการบินอุบลราชธานี 6) พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ ประจ าหอบงัคบัการบิน
หาดใหญ่ และ 7) พนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ ประจ าหอบงัคบัการบินภูเก็ต 

3)กกผูก้ระจายขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินกกคือ ผูใ้หข้อ้มูลส าคญั ไดแ้ก่ 1) เจา้หนา้ท่ี
กรมอุตุนิยมวิทยา ท าหนา้ท่ีกระจายขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ประเภทท่ีไม่สามารถกระจายขอ้มูล

ผ่านระบบเครือข่ายส่ือสารการบินได ้เช่น ขอ้มูลแผนท่ีลกัษณะอากาศการบิน แผนท่ีทิศทางและ
อุณหภูมิของลมชั้นบน เป็นตน้ และ 2) เจา้หน้าท่ีศูนยบ์ริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ 
บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ  ากัด ท าหน้าท่ีเป็นผู ้รับข้อมูลจากผูใ้ห้บริการข้อมูล
อุตุนิยมวิทยาการบิน และกระจายข้อมูลผ่านระบบเครือข่ายส่ือสารการบินของประเทศไทย  
ท่ีเช่ือมต่อกบัระบบเครือข่ายส่ือสารการบินในระดบัภูมิภาค ตามขอ้ตกลงความร่วมมือท่ีองคก์าร
การบินพลเรือนระหว่างประเทศก าหนด 
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ผูว้ิจยัไดด้  าเนินการแบ่งตวัอยา่งผูใ้หข้อ้มูลส าคญั ตามการผูป้ฏิบติังานของผูท่ี้มีส่วนเก่ียวขอ้ง
กบัการอ านวยการบินในดา้นสภาพอากาศการบิน ประกอบกบัการอาศยัประสบการณ์การท างาน 
และการศึกษาเพ่ิมเติม เพ่ือประกอบการพิจารณาก าหนดประชากรและกลุ่มตวัอย่างดงักล่าวใหมี้

ความครอบคลุมกบัการปฏิบติังานดา้นอ านวยการบินมากท่ีสุด ทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค
ของประเทศไทย เพื่อให้ได้รับทราบการให้ข้อมูล และการใช้ข้อมูลอุ ตุนิยมวิทยาการบิน 
อยา่งครบถว้น 

 

3.3กกเคร่ืองมือที่ใช้ในการวจิยั 
เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มูลการวิจยัปัจจยัดา้นการปฏิบติัการอุตุนิยมวทิยาการบิน

ท่ีมีผลต่องานด้านอ านวยการบิน  เ ป็นแบบผสม (Mixed Method) ส าหรับประกอบการ 
สัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth interview) และประเมินความรู้ความเข้าใจของผู ้ปฏิบัติหน้า ท่ี   

โดยเป็นแบบสอบถามปลายปิดและปลายเปิด เพื่อใหไ้ดรั้บทราบขอ้มูลจากผูใ้หข้อ้มูลอยา่งครบถว้น
ยิง่ข้ึน 

3.3.1กกการสร้างและหาประสิทธิภาพของเคร่ืองมือ 

ผูว้ิจัยได้สร้างเคร่ืองมือแบบสอบถาม โดยด าเนินการคิดค าถามตามกรอบแนวคิดของ
งานวิจยั ประกอบกบัการศึกษาทฤษฎีและมาตรฐานการปฏิบติังานท่ีเก่ียวขอ้ง ร่วมกบัประสบการณ์
จากการท างานเพื่อก  าหนดรูปแบบของเคร่ืองมือตามลักษณะการปฏิบัติงานของแต่ละกลุ่ม
ประชากร ซ่ึงมีความแตกต่างกนัในรายละเอียดท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุตุนิยมวิทยาการบิน ดงัน้ี 

การออกแบบค าถาม ส าหรับกลุ่มประชากรผูใ้ห้บริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ผูว้ิจยัใช้

การศึกษาองค์ประกอบของสารประกอบอุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีปรากฏในรายงานอากาศการบิน
แบบประจ า มาเป็นแนวทางหลักในการออกแบบค าถาม ให้ได้มาซ่ึงรายละเอียดของข้อมูล
อุตุนิยมวิทยาการบินจากแหล่งก าเนิดตน้ทางท่ีผูใ้ห้บริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาจดัเตรียมให้ส าหรับ
ใชใ้นงานอ านวยการบิน และในส่วนของกลุ่มประชากรผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินอ่ืน 
ไดแ้ก่ นักบิน หรือพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศ โดยมีชุดค าถามหลกัเก่ียวกบัชนิดของขอ้มูล

อุตุนิยมวิทยาการบินต่าง ๆ ท่ีแต่ละกลุ่มประชากรน ามาใชใ้นการปฏิบติังานของตน ซ่ึงจะมีทั้งส่วน
ท่ีแตกต่างกนัตามลกัษณะการใชข้อ้มูลเพื่อปฏิบติังาน และส่วนท่ีประชากรทั้งหมดจะตอ้งใชข้้อมูล
ชนิดเดียวกนั เพื่อให้สามารถสนับสนุนการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ในการปฏิบติังานของทั้ง
สามกลุ่มประชากรอยา่งมีประสิทธิภาพ และเกิดความปลอดภยัตามมาตรฐานสากล 
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แบบสอบถามงานวิจยัท่ีผูว้ิจยัออกแบบ แบ่งออกเป็น 5 ชุด ไดแ้ก่ ชุดท่ี 1 ส าหรับผูใ้หบ้ริการ
อุตุนิยมวิทยาการบิน ชุดท่ี 2 ส าหรับนกับิน ชุดท่ี 3 ส าหรับพนกังานอ านวยการบิน ชุดท่ี 4 ส าหรับ
พนักงานควบคุมจราจรทางอากาศ และชุดท่ี 5 ส าหรับศูนยบ์ริหารข้อมูลและสารสนเทศการ

เดินอากาศ และในแต่ละชุดประกอบดว้ย 4 ส่วน ไดแ้ก่ ส่วนท่ี 1 ปัจจยับุคลากร เช่น ขอ้มูลส่วน
บุคคลทั่วไป ประสบการณ์การท างาน การฝึกอบรม และต าแหน่งหน้าท่ี  ส่วนท่ี 2 ปัจจัย
สารประกอบอุตุนิยมวิทยา เช่น ลมผิวพ้ืน ทศันวิสัย สภาพอากาศปัจจุบัน เมฆ อุณหภูมิอากาศ/ 
อุณหภูมิจุดน ้ าคา้ง และความกดอากาศ ส่วนท่ี 3 ปัจจยัดา้นการส่ือสาร และส่วนท่ี 4 ปัจจยัในการ
จดัการขอ้มูล 

เมื่อผูว้ิจัยด  าเนินการสร้างแบบสอบถามงานวิจยัเสร็จเรียบร้อยแลว้ จึงเสนอต่ออาจารย ์

ท่ีปรึกษางานวิจัยเ พ่ือตรวจสอบคุณภาพและให้ค  าแนะน าแก้ไขปรับปรุงเพ่ิมเติม เ พ่ือให้
แบบสอบถามงานวิจยันั้นมีความครอบคลุมในเน้ือหาอยา่งครบถว้น แลว้จึงรวบรวมแบบสอบถาม
งานวิจยัให้กบัผูเ้ช่ียวชาญจ านวน 3 ท่าน เพื่อตรวจสอบแบบสอบถามงานวิจยั ตามค่าดชันีความ
สอดคลอ้ง (IOC) ดงัน้ี 

 

สูตร IOC =  
∑ R

n
 

 
เมื่อ IOC คือ ดชันีความสอดคลอ้ง 

 R คือ ผลรวมของคะแนนจากการพิจารณาของผูเ้ช่ียวชาญ 

 n คือ จ  านวนของผูเ้ช่ียวชาญ 
 
โดยผูว้ิจยัไดเ้สนอขอ้ค าถามแบบสอบถามงานวิจยัใหผู้เ้ช่ียวชาญท าการตรวจประเมินความ

เท่ียงตรง (IOC) ของเคร่ืองมือการวิจยัเร่ือง ปัจจยัอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีมีผลต่อการปฏิบติังานด้าน
อ านวยการบิน เพื่อประเมินความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญท่ีมีต่อขอ้ค าถาม มีความเหมาะสมในการ

น าไปใชเ้ป็นเคร่ืองมือในการเก็บรวบรวมขอ้มูลในการวิจยัต่อไป โดยมีเกณฑใ์นการพิจารณาความ
เท่ียงตรง ไดแ้ก่ ระดบัคะแนน 1 คือ แน่ใจว่าค  าถามมีความเหมาะสม ระดบัคะแนน 0 คือ ไม่แน่ใจ
ว่าค  าถามมีความเหมาะสมหรือไม่ และระดบัคะแนน -1 คือ แน่ใจว่าค  าถามไม่มีความเหมาะสม 

เมื่อผูเ้ช่ียวชาญท าการตรวจประเมินเสร็จแลว้ ผูว้ิจัยได้คัดเลือกข้อค าถามท่ีอยู่ในเกณฑ ์
ค่า IOC ระหว่าง 0.5-1.0 และด าเนินการแก้ไขปรับปรุงข้อค าถามงานวิจัยตามค าแนะน าของ
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ผูเ้ช่ียวชาญ เมื่อปรับปรุงแกไ้ขเรียบร้อยแลว้ จึงน าเสนออาจารยท่ี์ปรึกษาวิทยานิพนธ์เพื่อเห็นชอบ 
ก่อนน าเคร่ืองมือแบบสอบถามไปใชเ้ก็บขอ้มูลจริงต่อไป 

 

3.4กกการเก็บรวบรวมข้อมูล 
ผูว้ิจยัไดท้ าการเก็บขอ้มูลงานวิจยั สามารถแบ่งไดอ้อกเป็น 2 ประเภท ดงัน้ี 

3.4.1กกข้อมูลปฐมภูม ิ(Primary data) 

ขอ้มูลท่ีเก็บรวบรวมจากการสัมภาษณ์ผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญั 3 กลุ่ม คือ กลุ่มผูใ้หบ้ริการ

อุตุนิยมวิทยาการบิน กลุ่มผูใ้ช้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน และกลุ่มผูก้ระจายข้อมูลผ่านระบบ
เครือข่ายส่ือสารการบิน ซ่ึงผูว้ิจัยได้เดินทางไปสัมภาษณ์เพื่อเก็บรวบรวมข้อมูลยงัสถานท่ี
ปฏิบัติงานของผูใ้ห้ข้อมูลส าคัญข้างต้นด้วยตนเอง เพื่อให้ได้ข้อมูลท่ีครอบคลุม และตรงตาม
จุดประสงคใ์นแต่ละค าถาม อีกทั้งยงัไดเ้ห็นส่ิงแวดลอ้มจริงในขณะปฏิบติังานของผูใ้หข้อ้มูลส าคญั
ดว้ย โดยใชเ้ทคนิคการสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth interview) โดยเร่ิมตน้ช้ีแจงวตัถุประสงคใ์นการ

สัมภาษณ์คร้ังน้ี ซ่ึงท าการสัมภาษณ์โดยใชแ้นวค าถามส าหรับการสัมภาษณ์ โดยจ าแนกตามแต่ละ
ตวัแปร ประกอบดว้ยหัวขอ้ ปัจจยัดา้นบุคลากร ประสบการณ์การท างาน การฝึกอบรม ต าแหน่ง
หน้าท่ี เช่น นักอุตุนิยมวิทยา เจา้พนักงานอุตุนิยมวิทยา นักบิน พนักงานอ านวยการบิน พนักงาน
ควบคุมการจราจรทางอากาศ และเจา้หนา้ท่ีศูนยบ์ริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ ปัจจยั
สารประกอบอุตุนิยมวิทยา ไดแ้ก่ ลมผิวพ้ืน ทศันวิสัย สภาพอากาศปัจจุบนั เมฆ อุณหภูมิอากาศ/ 
อุณหภูมิจุดน ้ าคา้ง และความกดอากาศ ปัจจยัดา้นการส่ือสาร วิธีการแจง้ข่าวอากาศการบิน เครือข่าย

การส่ือสาร ผูรั้บ-ส่ง ข่าวอากาศการบิน ตวักลางในการส่ือสาร ปัจจยัในการจดัการขอ้มูล ไดแ้ก่ 
วิธีการจดัการขอ้มูล การจดัการขอ้มูลตามมาตรฐานสากล วิธีการควบคุมเอกสารอุตุนิยมวิทยาการ
บิน ความเหมาะสมของอุปกรณ์เคร่ืองมือท่ีใชจ้ดัการข้อมูล และผูรั้บผิดชอบในการจดัการขอ้มูล 
เป็นตน้ 

3.4.2กกข้อมูลทุตยิภูม ิ(Secondary data) 

ผูว้ิจัยได้ศึกษาข้อมูลจากคู่มือปฏิบัติการบิน ฝ่ายควบคุมการปฏิบัติการ บริษัท  
ไทยสมายล์แอร์เวย์ จ  ากัด (Operations Manual Part A; OM-A) คู่มือการอ านวยการบิน (Flight 
Dispatch Manual; FDM) กรณีศึกษาดา้นการปฏิบติัการบินท่ีเก่ียวขอ้งกบัสภาพอากาศการบิน ของ

สายการบินไทยสมายล์ และกรณีศึกษาจากต่างประเทศ รวมถึงการเขา้ร่วมประชุมสัมมนาดา้น
อุตุนิยมวิทยาการบิน และการรวบรวมเอกสารต่าง ๆ ไดแ้ก่  
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1)กกหนังสืออา้งอิง ได้แก่ เอกสารภาคผนวกแนบท้ายอนุสัญญาว่าด้วยการบิน 
พลเรือนระหว่างประเทศ เอกสารคู่มือการปฏิบัติการบินของสายการบิน พจนานุกรมค าศพัท์
อุตุนิยมวิทยา เป็นตน้ 

2)กกเอกสารราชการ เป็นเอกสารท่ีส่วนราชการจดัข้ึนเพ่ือประโยชน์ในการปฏิบติั 
เช่น นโยบาย กฎระเบียบ พระราชบญัญติั คู่มือปฏิบติังาน ประกาศ ค  าสัง่ เป็นตน้ 

โดยผูว้ิจยัท าการรวบรวมขอ้มูลจากเอกสารท่ีเก่ียวขอ้งกบัปัจจยัอุตุนิยมวิทยาการบิน
ท่ีเก่ียวข้องกบัการปฏิบัติงานดา้นอ านวยการบิน และแยกสรุปเป็นประเด็นหัวขอ้ เพื่อน ามาใช้
ประกอบเป็นขอ้มูล ไดแ้ก่ 1) เอกสารภาคผนวก 3 แนบทา้ยอนุสญัญาว่าดว้ยการบินพลเรือนระหวา่ง
ประเทศ เร่ือง Meteorological for International Air Navigation (ICAO-Annex 3) 2) เอกสาร ROBEX 
handbook 3) คู่มือปฏิบัติการบิน ฝ่ายควบคุมปฏิบัติการบิน บริษัท ไทยสมายล์แอร์เวย ์จ  ากัด  
(OM-A) 4) คู่มือการอ านวยการบิน (FDM) เฉพาะส่วนท่ีเก่ียวข้องกับอุตุนิยมวิทยาการบิน 
5) บทความทางวิชาการดา้นอุตุนิยมวิทยากรบินของกรมอุตุนิยมวิทยา และ 6) เอกสารดา้นกฎหมาย
ท่ีเก่ียวข้องกับการปฏิบัติการบิน และอุตุนิยมวิทยาการบิน อาทิ กฎกระทรวง ข้อบังคับของ
คณะกรรมการการบินพลเรือน ประกาศกรมการบินพลเรือน ประกาศส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย รวมถึงข้อมูลจากเว็บไซต์เก่ียวกบัหน่วยงานท่ีให้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยา 
การบินทั้งในประเทศไทยและต่างประเทศ ขอ้มูลสถิติ รายงานประจ าปี 

 

3.5กกการวเิคราะห์ข้อมูล 
ผูว้ิจัยได้ใช้วิธีวิเคราะห์ข้อมูลจากเอกสารและทฤษฎีท่ีเก่ียวข้องในการวิจยั ซ่ึงเป็นการ

วิเคราะห์เน้ือหา (Content analysis) เชิงพรรณนา (Descriptive) จากเอกสารท่ีเก่ียวข้องได้แก่ 
ภาคผนวก 3 แนบทา้ยอนุสัญญาว่าดว้ยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO-Annex 3) เอกสาร 

ROBEX handbook คู่มือปฏิบัติการบิน คู่มือการอ านวยการบิน เฉพาะส่วนท่ีเ ก่ียวข้องกับ
อุตุนิยมวิทยาการบิน บทความทางวิชาการด้านอุตุนิยมวิทยากรบินของกรมอุตุนิยมวิทยา และ
เอกสารดา้นกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติัการบิน และอุตุนิยมวิทยาการบิน 

ผูว้ิจยัวิเคราะห์ขอ้มูลจากการสมัภาษณ์เชิงลึก โดยใชก้ารวิเคราะห์เน้ือหาและสาระส าคญัใน
ภาพรวม ขอ้คิดเห็นหรือขอ้เสนอแนะท่ีมีความสอดคลอ้งในทิศทางเดียวกนัของแต่ละผูใ้ห้ขอ้มูล

ส าคัญ และประมวลผลและสังเคราะห์ข้อมูลทั้ งหมด ท่ีได้จากการวิเคราะห์เอกสารและการ
สัมภาษณ์ น ามาจัดเรียงข้อมูลใส่ในตาราง  ของปัจจัยอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีเก่ียวข้องกับการ
ปฏิบติังานดา้นอ านวยการบิน 



 

บทที่ 4 

ผลการวิเคราะห์ข้อมูล 
 

ผูว้ิจัยได้ด  ำเนินกำรเก็บรวบรวมข้อมูลจำกกำรศึกษำเอกสำรท่ีเก่ียวข้อง โดยกำรแจก
แบบสอบถำม และกำรสมัภำษณ์เชิงลึก เก่ียวกบัปัจจยัดำ้นกำรปฏิบติักำรอุตุนิยมวิทยำกำรบินท่ีมผีล
ต่องำนดำ้นอ ำนวยกำรบิน มีวตัถุประสงคก์ำรวิจยั ดงัน้ี 

1)กกเพื่อศึกษาปัจจัยท่ีมีผลต่อการน าข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีใช้ปฏิบัติในงาน
อ านวยการบิน 

2)กกเพื่อศึกษาแนวทางการพฒันาการให้บริการขอ้มูลข่าวสารดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินให้
เกิดความสอดคลอ้งกบัการปฏิบติังานอ านวยการบิน 

ปัจจยัท่ีมีผลต่อการน าขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ผูว้ิจยัไดศ้ึกษาใน 4 ปัจจยั ไดแ้ก่ 1) ปัจจยั
ดา้นบุคลากร 2) ปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา 3) ปัจจยัดา้นการส่ือสาร และ 4) ปัจจยัในการ
จดัการขอ้มูล 

 

4.1กกปัจจยับุคลากร 
ผูว้ิจยัไดว้ิเครำะห์เน้ือหำปัจจยัอุตุนิยมวิทยำกำรบิน กบับุคลำกรท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุตุนิยมวิทยำ

กำรบิน จ  ำนวน 3 กลุ่มหลกั คือ 1) ผูใ้ห้บริกำรข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 2) ผูใ้ช้บริกำรข้อมูล
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน และ 3) ผูก้ระจำยขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน มีรำยละเอียด ดงัน้ี 

4.1.1กกผู้ให้บริการข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ผูใ้ห้บริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ คือ เจ้ำหน้ำท่ีกรมอุตุนิยมวิทยำ ท ำหน้ำท่ีในกำร
จดัเตรียมขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน กำรตรวจวดัอำกำศ กำรวิเครำะห์สภำพอำกำศ กำรพยำกรณ์
อำกำศบริเวณสนำมบิน กำรรำยงำนอำกำศกำรบิน กำรจดัเตรียมแผนภูมิอำกำศกำรบิน กำรออก
ประกำศค ำเตือนสภำพอำกำศเลวร้ำยในสนำมบิน เป็นตน้ 

ผูว้ิจยัไดท้ ำกำรแจกแบบสอบถำม และสัมภำษณ์บุคลำกรผูใ้ห้บริกำรอุตุนิยมวิทยำ
กำรบิน สังกัดกรมอุตุนิยมวิทยำ กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม  แบ่งบุคลำกร 
ออกเป็น 2 ประเภท ไดแ้ก่ 1) gเจำ้พนักงำนอุตุนิยมวิทยำ ในระดบัช ำนำญงำนข้ึนไป จ  ำนวน 6 คน 



73 

และ 2) นกัอุตุนิยมวิทยำ ในระดบัปฏิบติักำรข้ึนไป จ  ำนวน 6 คน รวมทั้งส้ิน 12 คน ซ่ึงปฏิบติัหนำ้ท่ี
ตำมศูนยอุ์ตุนิยมวิทยำทั่วประเทศ จ  ำนวน 6 แห่ง ได้แก่ ศูนยอุ์ตุนิยมวิทยำภำคเหนือ (จังหวดั
เชียงใหม่) ศูนยอุ์ตุนิยมวิทยำภำคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน (จงัหวดัขอนแก่น) ศูนยอุ์ตุนิยมวิทยำ

ภำคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่ำง (จังหวดัอุบลรำชธำนี) ศูนยอุ์ตุนิยมวิทยำภำคใตฝ่ั้งตะวนัตก 
(จงัหวดัภูเก็ต) ศูนยอุ์ตุนิยมวิทยำภำคใตฝ่ั้งตะวนัออก (จงัหวดัสงขลำ) และกองอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 
(กรุงเทพมหำนคร) ดงัแสดงในตำรำงท่ี 4.1 
 

ตารางที่ก4.1กกประสบกำรณ์ท ำงำน ต ำแหน่ง และกำรฝึกอบรมของผูใ้หบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ

กรมอุตุนิยมวิทยำ 
 

ต าแหน่ง 
เจำ้พนกังำนอุตุนิยมวิทยำ 6 คน 
นกัอุตุนิยมวิทยำ 6 คน 
ประสบการณ์ท างาน (ปี) 

0-10  1 คน 
11-20 4 คน 
21-30 5 คน 
31-40 2 คน 
การฝึกอบรม 

วิชำบงัคบั: หลกัสูตรอุตุนิยมวิทยำ ส ำหรับเจำ้พนกังำนอุตุนิยมวิทยำ 6 คน 
วิชำบงัคบั: หลกัสูตรอุตุนิยมวิทยำชั้นสูง ส ำหรับนกัอุตุนิยมวิทยำ 6 คน 

 

จำกกำรวิเครำะห์ผลกำรวจิยัพบว่ำ  
1)กกต ำแหน่งกกกรมอุตุนิยมวิทยำ ได้ก  ำหนดต ำแหน่งของผูป้ฏิบัติงำนด้ำน

อุตุนิยมวิทยำกำรบินแบ่งเป็น 2 ต  ำแหน่ง ไดแ้ก่ 1) ต ำแหน่งเจำ้พนกังำนอุตุนิยมวิทยำ ท ำหนำ้ท่ีหลกั
ในกำรตรวจและรำยงำนอำกำศเพื่อกำรบิน และ 2) ต ำแหน่งนักอุตุนิยมวิทยำ ท ำหน้ำท่ีพยำกรณ์ 
และวิเครำะห์อำกำศเพื่อกำรบิน 

2)กกประสบกำรณ์ท ำงำนกกผูป้ฏิบัติงำนในต ำแหน่งเจ้ำพนักงำนอุตุนิยมวิทยำ 
ระดบัช ำนำญงำนข้ึนไป ซ่ึงท ำหนำ้ท่ีตรวจอำกำศ และรำยงำนอำกำศกำรบิน มีระยะเวลำกำรท ำงำน 
ต ำแหน่ง เฉล่ีย  28 ปี ส่วนผูป้ฏิบัติงำนในต ำแหน่งนักอุตุนิยมวิทยำ มีอำยุงำนกำรปฏิบัติงำน 
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เฉล่ีย 19 ปี ซ่ึงแบ่งเป็นผูป้ฏิบติังำนท่ีมีประสบกำรณ์ท ำงำนช่วงระยะเวลำ 0-10 ปี จ  ำนวน 1 คน  
ช่วงระยะเวลำ 11-20 ปี จ  ำนวน 4 คน ช่วงระยะเวลำ 21-30 ปี จ  ำนวน 5 คน และช่วงระยะเวลำ 
31-40 ปี จ  ำนวน 2 คน 

3)กกกำรฝึกอบรมกกข้อมูลจำกกำรสัมภำษณ์กำรวิจัย ด้ำนกำรฝึกอบรมของ
ผูป้ฏิบติังำนในต ำแหน่งเจำ้พนักงำนอุตุนิยมวิทยำ พบว่ำเจำ้พนักงำนอุตุนิยมวิทยำ จ  ำนวน 6 คน 
ผำ่นกำรอบรมในหลกัสูตรอุตุนิยมวิทยำซ่ึงเป็นหลกัสูตรภำคบงัคบัประจ ำต ำแหน่ง จดัฝึกอบรมโดย
โรงเรียนอุตุนิยมวิทยำ กรมอุตุนิยมวิทยำ มีระยะเวลำกำรฝึกอบรม 1 ปี เมื่อผ่ำนกำรฝึกอบรม
หลกัสูตรดงักล่ำว จะสำมำรถปฏิบติัหนำ้ท่ีเป็นเจำ้พนักงำนอุตุนิยมวิทยำ ในกำรตรวจและรำยงำน
สภำพอำกำศทัว่ไปได ้แต่ส ำหรับผูป้ฏิบติัหนำ้ท่ีตรวจและรำยงำนอำกำศกำรบินนั้น จะตอ้งผำ่นกำร

อบรมหลักสูตรระยะสั้ นด้ำนอุตุนิยมวิทยำกำรบินเพ่ิมเติมอีกหลักสูตรหน่ึง ตำมหลักเกณฑ์
มำตรฐำนกำรตรวจและรำยงำนอำกำศกำรบินขององคก์ำรกำรบินพลเรือนระหว่ำงประเทศ จึงจะ
สำมำรถปฏิบติังำนดำ้นกำรตรวจและรำยงำนสภำพอำกำศเพื่อกำรบินได ้ 

ส ำหรับกำรฝึกอบรมหลกัสูตรอุตุนิยมวิทยำชั้นสูง ส ำหรับนักอุตุนิยมวิทยำ ใน
ต ำแหน่งนักอุตุนิยมวิทยำ พบว่ำนักอุตุนิยมวิทยำ จ  ำนวน 6 คน ผ่ำนกำรอบรมในหลกัสูตร

อุตุนิยมวิทยำชั้นสูง ระยะเวลำ 6-12 เดือน ซ่ึงเป็นหลกัสูตรกำรฝึกอบรมเชิงลึกดำ้นกำรวิเครำะห์ 
และพยำกรณ์อำกำศ และเม่ือผ่ำนกำรอบรมหลกัสูตรอุตุนิยมวิทยำชั้นสูงเรียบร้อยแลว้ จะสำมำรถ
ปฏิบติังำนในต ำแหน่งนกัอุตุนิยมวิทยำได ้แต่ผูท่ี้จะปฏิบติังำนดำ้นอุตุนิยมวิทยำกำรบิน จะตอ้งผำ่น
กำรฝึกอบรมในหลกัสูตรเก่ียวกบัอุตุนิยมวิทยำกำรบินระยะสั้น หรือผ่ำนกำรฝึกทดลองงำนดำ้น
อุตุนิยมวิทยำกำรบินเป็นระยะเวลำ 6 เดือน ก่อนปฏิบติังำนในต ำแหน่งนกัอุตุนิยมวิทยำดำ้นกำรบิน

ต่อไป 

4.1.2กกผู้ใช้บริการข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน จะใชข้อ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินเพื่อกำรวำง

แผนกำรปฏิบัติกำร กำรบริหำรกำรจรำจรทำงอำกำศ กำรแจ้งข้อมูลสภำพอำกำศกำรบินแก่
เคร่ืองบิน รวมถึงกำรแจง้เตือนผูป้ฏิบติังำนภำคพ้ืนภำยในเขตกำรบิน (Airside) ใหร้ะวงัภยัจำกพำยุ
ฝนฟ้ำคะนอง และฟ้ำผ่ำ เป็นต้น ประกอบไปด้วย 1) นักบิน 2) พนักงำนอ ำนวยกำรบิน และ  
3) พนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ จำกกำรรวบรวมขอ้มูลกำรวิจยัดำ้นบุคลำกร ดงัแสดงใน
ตำรำงท่ี 4.2   
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ตารางที่ก4.2กกประสบกำรณ์ท ำงำน ต ำแหน่ง และกำรฝึกอบรมของผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ 

 
ผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน 

นกับิน พนกังำนอ ำนวยกำรบิน 
พนกังำนควบคุม

กำรจรำจรทำงอำกำศ 
จ ำนวนคน 16 6 7 
ต ำแหน่ง นกับินผูบ้งัคบัอำกำศยำน 

(Pilot in command) 
พนกังำนอ ำนวยกำรบิน ผู ้ จั ด ก ำ ร ง ำนควบคุ ม

กำรจรำจรทำงอำกำศ 
ประสบกำรณ์ท ำงำน (ปี) 

0-5 1 2 - 
6-10 6 2 - 

11-15 5 1 - 
16-20 4 1 1 
21-25 - - - 
26-30 - - 2 
30-35 - - 1 
36-40 - - 1 
41-50 - - 2 

กำรฝึกอบรม 
 วิชำอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 

เ ป็นส่วนหน่ึงของกำร
อบรมหลกัสูตร Commer- 
cial Pilot License (CPL) 
แ ล ะ มี ก ำ ร ฝึ ก อ บ ร ม
เพิ่มเติมโดยบุคลำกรดำ้น
อุ ตุ นิ ย ม วิ ท ย ำ  เ ช่ น 
SIGMET, Significant 
Weather  char t  แ ล ะ
เอกสำรประกอบกำรบินที่
เกี่ยวขอ้งกบัอุตุนิยมวิทยำ
กำรบิน 

วิชำอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 
เ ป็นส่วนหน่ึงของกำร
อบรมหลักสูตร Initial 
Flight Dispatch หรือกำร
อบรม Recurrent Flight 
Dispatch หรือในหลกัสูตร 
Flight Operations Officer 
ข อ ง ส ถ ำ บั น ก ำ ร บิ น 
พลเรือน 

วิชำอุตุนิยมวิทยำกำรบิน
ขั้นพื้นฐำน จะสอดแทรก
อยู่ในกำรฝึกอบรมด้ำน
กำรควบคุมกำรจรำจร
ทำงอำกำศ เช่น หลกัสูตร
อุตุนิยมวิทยำขั้นพื้นฐำน 
พ . ศ .  2519 หลัก สู ต ร
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน พ.ศ. 
2524-2526 ห ลั ก สู ต ร 
พื้นฐำน พ.ศ. 2535 เป็นตน้ 
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จำกกำรวิเครำะห์ผลกำรวจิยัพบว่ำ  
1)กกนักบินกกผูว้ิจัยได้สัมภำษณ์และเก็บรวบรวมข้อมูลผูป้ฏิบัติงำนใน

ต ำแหน่งนกับินผูบ้งัคบัอำกำศยำน (Pilot in command) จ  ำนวน 16 คน สงักดัสำยกำรบินไทยสมำยล ์

ระยะเวลำกำรท ำงำน เฉล่ีย  12 ปี ซ่ึงเป็นนักบินท่ีมีประสบกำรณ์ท ำงำนช่วงระยะเวลำ 0-5 ปี  
จ ำนวน 1 คน ช่วงระยะเวลำ 6-10 ปี จ  ำนวน 6 คน ช่วงระยะเวลำ 11-15 ปี จ  ำนวน 5 คน และ 
ช่วงระยะเวลำ 16-20 ปี จ  ำนวน 4 คน ซ่ึงได้รับกำรฝึกอบรมด้ำนอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ซ่ึงป็น 
หลกัสูตรส่วนหน่ึงในกำรฝึกอบรมหลกัของผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน โดยต ำแหน่ง
นกับิน จะเป็นส่วนหน่ึงของกำรอบรมหลกัสูตร Commercial Pilot License (CPL) เป็นตน้ 

2)กกพนักงำนอ ำนวยกำรบินกกผูว้ิจัยได้สัมภำษณ์และเก็บรวบรวมข้อมูล

บุคลำกรของพนักงำนอ ำนวยกำรบิน จ  ำนวน 6 คน สังกัดสำยกำรบินไทยสมำยล์ ในต ำแหน่ง
พนักงำนอ ำนวยกำรบิน (Flight Operations Officer – Licensed) มีประสบกำรณ์ท ำงำนเฉล่ีย 8 ปี  
ซ่ึงแบ่งเป็นพนักงำนอ ำนวยกำรบินท่ีมีประสบกำรณ์ท ำงำนช่วงระยะเวลำ 0-5 ปี จ  ำนวน 2 คน  
ช่วงระยะเวลำ 6-10 ปี จ  ำนวน 2 คน ช่วงระยะเวลำ 11-15 ปี จ  ำนวน 1 คน และช่วงระยะเวลำ  
16-20 ปี จ  ำนวน 1 คน กำรฝึกอบรมวิชำอุตุนิยมวิทยำกำรบิน เป็นส่วนหน่ึงของกำรอบรมหลกัสูตร 

Initial Flight Dispatch หรือกำรอบรม Recurrent Flight Dispatch หรือในหลกัสูตร Flight Operations 
Officer ของสถำบนักำรบินพลเรือน 

3)กกพนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศกกผูว้ิจัยได้สัมภำษณ์และเก็บ
รวบรวมขอ้มูลบุคลำกรของพนกังำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ จ  ำนวน 7 คน สังกดับริษทั วิทยุ
กำรบินแห่งประเทศไทยฯ ในต ำแหน่งผูจ้ดักำรงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ จำกหอบงัคบั  

กำรบินในส่วนกลำงและส่วนภูมิภำค จ  ำนวน 7 แห่ง ปฏิบติังำนในต ำแหน่งผูจ้ดักำรงำนควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศ มีประสบกำรณ์ท ำงำนเฉล่ีย 31 ปี ซ่ึงแบ่งเป็นพนักงำนควบคุมกำรจรำจร  
ทำงอำกำศ ท่ีมีประสบกำรณ์ท ำงำนช่วงระยะเวลำ 16-20 ปี จ  ำนวน 1 คน ช่วงระยะเวลำ 26-30 ปี 
จ  ำนวน 2 คน ช่วงระยะเวลำ 30-35 ปี จ  ำนวน 1 คน ช่วงระยะเวลำ 36-40 ปี จ  ำนวน 1 คน และช่วง
ระยะเวลำ 41-50 ปี จ  ำนวน 2 คน ในกำรฝึกอบรม วิชำอุตุนิยมวิทยำกำรบินขั้นพ้ืนฐำน จะเป็น 
ส่วนหน่ึงของกำรอบรมด้ำนกำรควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ เช่น หลักสูตรอุตุนิยมวิทยำ 

ขั้นพ้ืนฐำน พ.ศ. 2519 หลกัสูตรอุตุนิยมวิทยำกำรบิน พ.ศ. 2524-2526 หลกัสูตร Fundamental of 
Meteorology พ.ศ. 2535 เป็นตน้  
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4.1.3กกผู้กระจายข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

จำกผลกำรสัมภำษณ์ พบว่ำประเทศไทยมีผูก้ระจำยข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน  
จ ำนวน 2 หน่วยงำน ได้แก่ 1) กรมอุตุนิยมวิทยำ และ 2) ศูนยบ์ริกำรขอ้มูลและสำรสนเทศกำร
เดินอำกำศ บริษทั วิทยกุำรบินแห่งประเทศไทย จ ำกดั 

1)กกกรมอุตุนิยมวิทยำกกนอกจำกจะท ำหน้ำท่ีเป็นผูใ้ห้บริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ
กำรบินแลว้ ยงัท ำหน้ำท่ีเป็นผูก้ระจำยขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินในบำงประเภท ท่ีไม่สำมำรถ

ให้บริกำรผ่ำนระบบ AFTN ในรูปแบบข้อควำมได ้โดยจะกระจำยขอ้มูลผ่ำนทำงเว็บไซต์ของ 
กองอุตุนิยมวิทยำกำรบิน เว็บไซต์ของศูนย์อุตุนิยมวิทยำ  โทรศัพท์ หรือโทรสำร  ได้แก่   
ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินประเภทแผนภูมิอำกำศ เพื่อแสดงลกัษณะอำกำศส ำคญั แผนภูมิทิศทำง
และควำมเร็วลม หรือภำพถ่ำยดำวเทียม เป็นตน้ 

จำกกำรส ำรวจโดยกำรสัมภำษณ์  ผู ้วิ จัยพบว่ ำในกำรกระจำยข้อมูลของ 
กรมอุตุนิยมวิทยำ จะเก่ียวขอ้งกบัปัจจัยบุคลำกร โดยท่ีจะมอบหมำยให้เจำ้หน้ำท่ีอุตุนิยมวิทยำ  

มีหนำ้ท่ีรับผดิชอบในกำรกระจำยขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ แตกต่ำงกนัไปในแต่ละศูนย ์โดยส่วนใหญ่จะ
มอบหมำยให้เจำ้หน้ำท่ีอุตุนิยมวิทยำ ท ำหน้ำท่ีกระจำยขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ ผ่ำนช่องทำงเว็บไซต์ 
ท่ีแ ต่ละศูนย์อุ ตุฯ  ได้สร้ำงและพัฒนำ ข้ึนใช้งำน โดยอำศัย เจ้ำหน้ำ ท่ีประจ ำแต่ละศูนย ์
ท่ีมีประสบกำรณ์ด้ำนข้อมูลสำรสนเทศ เป็นผูพ้ฒันำและดูแลเว็บไซต์ ในกำรกระจำยข้อมูล
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน ท่ีได้รับกำรวิเครำะห์และผลิตขอ้มูลเรียบร้อยแลว้ไปยงัผูใ้ช้บริกำรขอ้มูล

อุตุนิยมวิทยำต่อไป 
2)กกศูนย์บริหำรข้อมูลและสำรสนเทศกำรเดินอำกำศ บริษัท วิทยุกำรบิน 

แห่งประเทศไทย จ  ำกดั ท ำหน้ำท่ีเป็นศูนยร์วบรวมและกระจำยขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน หรือ
เรียกว่ำ Regional OPMET Data Bank (RODB) ซ่ึงผูว้ิจยัไดท้  ำกำรสมัภำษณ์บุคลำกรจำกผูป้ฏิบติังำน
ของศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและสำรสนเทศกำรเดินอำกำศ บริษทั วิทยุกำรบินฯ ในต ำแหน่งเจา้หน้าท่ี

ศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและสำรสนเทศกำรเดินอำกำศ ในระดบัช านาญการ ปัจจุบนัด ารงต าแหน่งหวัหนา้
งานปฏิบติัการ (COM and OPMET) เป็นผูม้ีความช านาญงานมากกว่ำ 30 ปี (ตั้งแต่ พ.ศ. 2531) โดย
มีประสบกำรณ์ท ำงำนในต ำแหน่งเจ้ำหน้ำท่ีสำรสนเทศกำรบิน จ  ำนวน 19 ปี (พ.ศ. 2531-2550) 
ต  ำแหน่งผูจ้ดัการงานบริหารสารสนเทศการบิน จ  านวน 7 ปี (พ.ศ. 2550-2557) และด ารงต าแหน่ง
หัวหน้างานปฏิบติัการ (COM and OPMET) (พ.ศ. 2557-ปัจจุบนั) ตลอดระยะเวลำกำรปฏิบติังำน 
ผูใ้ห้ขอ้มูลกำรวิจยัจำกศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและสำรสนเทศกำรเดินอำกำศ ไดใ้ห้ขอ้มูลว่ำ ผ่ำนกำร
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ฝึกอบรมในหลักสูตรส่ือสำรกำรบิน (Communication operations) ระหว่ำงปี พ.ศ. 2528-2529 
เท่ำนั้น 

 

4.2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวทิยา 
4.2.1กกปัจจัยสารประกอบอุตุนิยมวิทยาที่เกี่ยวข้องกับผู้ ให้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยา 

การบิน 

ผูว้ิจยัไดเ้ก็บรวบรวมขอ้มูลสำรประกอบอุตุนิยมวิทยำเก่ียวขอ้งกบัผูใ้หบ้ริกำรขอ้มูล
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน โดยแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ 1) แหล่งท่ีมำของข้อมูลสำรประกอบ
อุตุนิยมวิทยำ 2) ช่วงเวลำของกำรพยำกรณ์อำกำศสนำมบิน (TAF) 

1)กกแหล่งท่ีมำของข้อมูลสำรประกอบอุตุนิยมวิทยำกกแหล่งท่ีมำของข้อมูล

สำรประกอบอุตุนิยมวิทยำแต่ละประเภท ท่ีผูใ้หบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน น ำมำรำยงำนให้
ผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินไดใ้ชใ้นกำรปฏิบติังำนนั้น จะใชอุ้ปกรณ์และวิธีกำรตรวจวดั
ค่ำท่ีแตกต่ำงกนัไป เช่น กำรใชอุ้ปกรณ์ตรวจวดัอำกำศอตัโนมติั (Automatic Weather Observations 
System; AWOS) กำรใช้เรดำร์ตรวจอำกำศ หรือกำรใช้ข้อมูลจำกโปรแกรมส ำเร็จรูป เป็นต้น  
ซ่ึงสำรประกอบอุตุนิยมวิทยำท่ีใช้ในกำรบิน มีจ  ำนวน 6 ประเภท ประกอบด้วย 1) ลมผิวพ้ืน  

2) ทศันวิสยั 3) สภำพอำกำศปัจจุบนั 4) เมฆ 5) อุณหภูมิอำกำศ/ อุณหภูมิจุดน ้ ำคำ้ง และ 6) ควำมกด
อำกำศ 

•กกสำรประกอบอุตุนิยมวิทยำ ประเภทลมผิวพ้ืนกกจำกกำรส ำรวจข้อมูล
พบว่ำ มีกำรตรวจวดัโดยใช้อุปกรณ์ AWOS ทั้ง 6 แห่ง ทุกแห่งสำมำรถใชก้ำรได้ตำมปกติ และ 

มีกำรใชข้อ้มูลผำ่นโปรแกรมส ำเร็จรูป จ  ำนวน 2 แห่ง คือ กองอุตุนิยมวิทยำกำรบิน กรุงเทพมหำนคร 
และศูนยอุ์ตุฯ สงขลำ (หำดใหญ่) 

•กกสำรประกอบอุตุนิยมวิทยำ ประเภททศันวิสัยกกกำรตรวจวดัค่ำทศันวิสยั 
ประกอบไปดว้ยค่ำทศันวิสัยทั่วไป (Prevailing visibility) และค่ำพิสัยบนทำงวิ่ง (RVR) จำกกำร

ส ำรวจขอ้มูลพบว่ำ มีกำรตรวจวดัค่ำทศันวิสยัทัว่ไปโดยใชอุ้ปกรณ์ AWOS จ ำนวน 6 แห่งโดยเป็น
กำรตรวจวดัและรำยงำนโดยใชก้ำรตรวจวดัร่วมกบักำรใชส้ำยตำของเจำ้พนักงำนอุตุนิยมวิทยำ
ผูต้รวจอำกำศดว้ย ส ำหรับกำรตรวจวดัค่ำ RVR โดยอุปกรณ์ AWOS (หรือเรียกอุปกรณ์กำรตรวจค่ำ 
RVR ว่ำ Transmissometer) มีจ  ำนวน 6 แห่ง เคร่ืองมือใชก้ำรไดป้กติจ ำนวน 4 แห่ง 
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•กกสำรประกอบอุตุนิยมวิทยำ ประเภทสภำพอำกำศปัจจุบนักกกำรรำยงำน
สภำพอำกำศปัจจุบนัในประเทศไทย ประกอบไปดว้ยกำรรำยงำนส่ิงบดบงัท่ีเกิดจำกอนุภำคของ 

ไอน ้ ำ หรือฝุ่ นละอองเป็นส่วนใหญ่ เช่น ฝน หมอก หมอกแดด ฝุ่ นควนั เป็นตน้ ซ่ึงมีใชก้ำรใชง้ำน
จำกกำรตรวจวดัโดยอุปกรณ์ AWOS จ ำนวน 6 แห่ง และกำรใชง้ำนจำกเรดำร์ตรวจอำกำศ และกลุ่ม
ฝนจ ำนวน 4 แห่ง กล่ำวคือใชง้ำนไม่ไดท่ี้สถำนีหำดใหญ่ 1 แห่ง และติดขอ้จ ำกดัดำ้นสถำนท่ี 1 แห่ง
ท่ีสถำนีเชียงใหม่ ท ำใหต้อ้งอำศยัภำพเรดำร์จำกพ้ืนท่ีใกลเ้คียงแทน 

•กกสำรประกอบอุตุนิยมวิทยำ ประเภทเมฆกกกำรตรวจวดัเมฆ จำกกำรส ำรวจ

พบว่ำมีอุปกรณ์ AWOS ติดตั้งทั้ง 6 แห่ง ซ่ึงเรียกเคร่ืองมือดงักล่ำวว่ำ Ceilometer โดยจะติดตั้งไว ้
บริเวณหวัทำงวิ่ง ซ่ึงบำงช่วงเวลำอำจมีควำมผดิปกติบำ้งในบำงสถำนี ทั้งน้ีผูใ้หข้อ้มูลแบบสอบถำม
งำนวิจยัส่วนใหญ่บอกว่ำ จะใชก้ำรตรวจเมฆโดยอำศยักำรตรวจโดยสำยตำของผูต้รวจ ร่วมกบักำร
ดูขอ้มูลประกอบจำกอุปกรณ์ AWOS 

•กกสำรประกอบอุตุนิยมวิทยำ ประเภทอุณหภูมิอำกำศ/ อุณหภูมิจุดน ้ ำคำ้งกก
จำกกำรส ำรวจขอ้มูลกำรตรวจวดัอุณหภูมิอำกำศ/ อุณหภูมิจุดน ้ ำคำ้ง พบว่ำมีกำรตรวจวดัโดยใช้
อุปกรณ์ AWOS ทั้ง 6 แห่ง ซ่ึงถำ้อุปกรณ์ AWOS เสีย ก็จะใชเ้คร่ืองมือตรวจวดัอุณหภูมิผวิพ้ืนมำใช้
ตรวจวัดแทน หรือใช้ข้อมูลจำกระบบ Automatic Weather System (AWS) จำกเว็บไซต์ของ 

กรมอุตุนิยมวิทยำในสถำนีต่ำง ๆ แทน 

•กกสำรประกอบอุตุนิยมวิทยำ ประเภทควำมกดอำกำศกกค่ำควำมกดอำกำศ
จำกศูนยอุ์ตุฯ ทุกแห่งทัว่ประเทศ ไดรั้บขอ้มูลจำกอุปกรณ์ AWOS ซ่ึงถำ้หำก AWOS ไม่สำมำรถ 

ใชง้ำนได ้จะใชเ้คร่ืองมือวดัควำมกดอำกำศส ำรองท่ีมีอยูแ่ลว้ในแต่ละสถำนี 
2)กกช่วงเวลำของกำรพยำกรณ์อำกำศสนำมบิน (TAF)กกข้อมูลช่วงเวลำท่ี 

ออกพยำกรณ์อำกำศสนำมบิน (TAF) และกำรกระจำยข้อมูลพยำกรณ์อำกำศบริเวณสนำมบิน 
(Filing time) รวมถึงควำมพึงพอใจในควำมแม่นย  ำและควำมถูกตอ้งของกำรให้บริกำรขอ้มูลทำง
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน จำกผูใ้ห้บริกำรอุตุนิยมวิทยำกรบิน ซ่ึงขอ้มูลกำรส ำรวจดงักล่ำว เป็นขอ้มูล
กำรส ำรวจ ช่วงเดือน ม.ค. ถึง เดือน ก.พ. 2560 จำกผูใ้ห้บริกำรอุตุนิยมวิทยำกำรบินทั้ง 6 แห่งทัว่

ประเทศ ดงัรำยละเอียดต่อไปน้ี 
กำรพยำกรณ์อำกำศสนำมบิน ส ำหรับประเทศไทย จะท ำกำรพยำกรณ์แบบช่วงเวลำ

ท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Valid) ของขอ้มูลกำรพยำกรณ์อำกำศสนำมบินในรอบนั้น ๆ จ  ำนวน 2 แบบ คือ  
1) พยำกรณ์อำกำศสนำมบิน Valid 24 ชม. และ 2) พยำกรณ์อำกำศสนำมบิน Valid 30 ชม.  
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จำกกำรส ำรวจข้อมูลพบว่ำศูนยอุ์ตุฯ ทั้ ง 6 แห่ง จะท ำกำรพยำกรณ์อำกำศสนำมบินมำกกว่ำ  
1 สนำมบิน ตำมท่ีแต่ละศูนยไ์ดรั้บมอบหมำยควำมรับผิดชอบ ดังตำรำงท่ี 4.3 และต้องรำยงำน
พยำกรณ์อำกำศสนำมบิน ผำ่นช่องทำงเครือข่ำยส่ือสำรกำรบินของประเทศ โดยพบว่ำช่วงเวลำกำร

กระจำยขอ้มูลพยำกรณ์อำกำศสนำมบิน (Filing time) ของแต่ละศูนยอุ์ตุฯ เป็นไปตำมตำรำงท่ี 4.4 
 

ตารางที่ก4.3กกช่วงเวลำท่ีมีผลบงัคบัใชข้องพยำกรณ์อำกำศสนำมบิน (TAF) ในศูนยอุ์ตุนิยมวิทยำ

ทั้ง 6 แห่งทัว่ประเทศ  
 

หน่วยงานอตุุนิยมวิทยา/ 
สนามบินทีใ่ห้บริการข้อมูลอตุุนิยมวิทยา 

พยากรณ์อากาศสนามบิน  
Valid 24 ชม. 

พยากรณ์อากาศสนามบิน  
Valid 30 ชม. 

00-24 
UTC 

06-06 
UTC 

12-12 
UTC 

18-18 
UTC 

00-06 
UTC 

06-12 
UTC 

12-18 
UTC 

18-24 
UTC 

1. ศูนย์อตุุฯ เชียงใหม่ ✓ ✓ ✓ ✓ ✓ ✓ ✓ ✓ 

สนำมบินท่ีใหบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ 
แม่ฮ่องสอน ล ำปำง น่ำน แพร่ พิษณุโลก 
สุโขทยั เพชรบูรณ์ แม่สอด ตำก 

เชียงใหม่ เชียงรำย 

2. ศูนย์อตุุฯ ขอนแก่น ✓ ✓ ✓ ✓ - - - - 

สนำมบินท่ีใหบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ ขอนแกน่ อุดรฯ เลย สกลนคร นครพนม  - 

3. ศูนย์อตุุฯ อบุลราชธานี ✓ ✓ ✓ ✓ - - - - 

สนำมบินท่ีใหบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ 
อุบลฯ สุรินทร์ นครรำชสีมำ บุรีรัมย์
ร้อยเอ็ด 

- 

4. ศูนย์อตุุฯ ภูเกต็ - - - - ✓ ✓ ✓ ✓ 

สนำมบินท่ีใหบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ - ภูเกต็ กระบ่ี ระนอง ตรัง 

5. ศูนย์อตุุฯ สงขลา (หาดใหญ่) ✓ ✓ ✓ ✓ - - - - 

สนำมบินท่ีใหบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ 
หำดใหญ่ สงขลำ ชุมพร สมุย สุรำษฎร์ฯ 
นครศรีฯ ปัตตำนี นรำธิวำส 

- 

6. ศูนย์อตุุฯ การบิน (สุวรรณภูมิ) ✓ ✓ ✓ ✓ - - - - 

สนำมบินท่ีใหบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ ตรำด หวัหิน สุวรรณภูมิ ดอนเมือง 
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ตารางที่ก4.4กกกำรกระจำยขอ้มูลพยำกรณ์อำกำศสนำมบิน (Filing time) ของศูนยอุ์ตุนิยมวิทยำทั้ง  

6 แห่ง ทัว่ประเทศ 

 

ผูว้ิจัยได้สอบถำมข้อมูลเพ่ิมเติมเก่ียวกับควำมพึงพอใจในกำรให้ข้อมูลของผูใ้ห้บริกำร
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน ในฐำนะท่ีเป็นผูใ้ห้บริกำรด้วยตนเอง เพื่อรับทรำบข้อมูลในมุมมองของ  

ผูใ้หบ้ริกำร เพื่อประกอบกำรวิเครำะห์ผล ซ่ึงปรำกฎผลควำมพึงพอใจในเชิงควำมแม่นย  ำและควำม
ถูกต้องของกำรให้บริกำรข้อมูลอุตุนิยมวิทยำ รำยละเอียดดังแสดงในตำรำงท่ี 4.5 และ 4.6 
ซ่ึงสำมำรถสรุปผลไดว้่ำควำมพึงพอใจในควำมแม่นย  ำของพยำกรณ์ทัว่ไปประจ ำวนัในภูมิภำค อยู่
ในระดบัมำก และควำมพึงพอใจในควำมแม่นย  ำของพยำกรณ์อำกำศบริเวณสนำมบิน (TAF) อยูใ่น
ระดบัปำนกลำง ส่วนควำมพึงพอใจในควำมถูกตอ้งของกำรให้บริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำประเภท
METAR อยูใ่นระดบัมำก และพึงพอใจในกำรแจง้เตือน Aerodrome warnings อยูใ่นระดบัมำก 
 

ตารางที่ก4.5กกควำมพึงพอใจในควำมแม่นย  ำของกำรใหบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ 
 

ควำมพึงพอใจในควำมแม่นย  ำของกำรใหบ้ริกำรขอ้มูลทำงอุตุนิยมวิทยำ 
 
 เชียง 

ใหม่ 
ขอน 
แก่น 

อุบล 
รำช
ธำนี 

ภูเกต็ 
หำด 
ใหญ่ 

กอง
อุตุฯ 
กำร
บิน 

เฉลี่ย 
ระดบัควำมพึง

พอใจ 

พยำกรณ์ทัว่ไปประจ ำวนัในภูมิภำค 4 5 4 3 4 4 4 มำก 
พยำกรณ์อำกำศบริเวณสนำมบิน 
(TAF) 

4 4 4 3 4 4 3.83 ปำนกลำง 

หน่วยงานอตุุนิยมวิทยา 

พยากรณ์อากาศสนามบิน  
Valid 24 ชม. 

พยากรณ์อากาศสนามบิน  
Valid 30 ชม. 

00-24  
UTC 

06-06 
UTC 

12-12 
UTC 

18-18 
UTC 

00-06 
UTC 

06-12 
UTC 

12-18 
UTC 

18-24 
UTC 

1. ศูนยอุ์ตุฯ เชียงใหม่ 2300 0500 1100 1700 2300 0500 1100 1700 

2. ศูนยอุ์ตุฯ ขอนแกน่ 2300 0500 1100 1700 - - - - 

3. ศูนยอุ์ตุฯ อุบล 2300 0500 1100 1700 - - - - 

4. ศูนยอุ์ตุฯ ภูเกต็ - - - - 2340 0440 1040 1640 
5. ศูนยอุ์ตุฯ สงขลำ (หำดใหญ่) 2300 0500 1100 1700 - - - - 

6. กองอุตุฯ กำรบิน (สุวรรณภูมิ) 2300 0500 1100 1700 2300 0500 1100 1700 

ศูนยอุ์ตุนิยมวิทยำ 

ประเภทขอ้มูลทำงอุตุนิยมวิทยำ 
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ตารางที่ก4.6กกควำมพึงพอใจในควำมถูกตอ้งของกำรใหบ้ริกำรขอ้มูลทำงอุตุนิยมวิทยำ 

 

4.2.2กกความรู้ความเข้าใจในข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน ของผู้ใช้บริการและผู้กระจายข้อมูล 

อุตุนิยมวทิยาการบิน 

ผูว้ิจัยได้รวบรวมข้อมูลควำมรู้ควำมเข้ำใจในข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ของ
ผูใ้ช้บริกำรและผูก้ระจำยขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินท่ีท ำมำใช้ในกำรปฏิบัติงำน ได้แก่ นักบิน 
จ  ำนวน 16 คน พนักงำนอ ำนวยกำรบินจ ำนวน 6 คน พนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ  
จ ำนวน 7 คน และศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและสำรสนเทศกำรเดินอำกำศจ ำนวน 1 คน ในหวัขอ้ ดงัน้ี 

1)กกควำมรู้ควำมเขำ้ใจในสำรประกอบอุตุนิยมวิทยำ (Meteorological elements) 

2)กกควำมรู้ควำมเขำ้ใจเก่ียวกบัรำยงำนอำกำศกำรบินแบบประจ ำ (METAR) 
3)กกควำมรู้ควำมเขำ้ใจเก่ียวกบัพยำกรณ์อำกำศสนำมบิน (TAF) 
4)กกควำมรู้ควำมเขำ้ใจเก่ียวกบัรำยงำนอำกำศกำรบินแบบพิเศษ (SPECI) 
5)กกควำมรู้ควำมเขำ้ใจเก่ียวกบัรำยงำนสภำพอำกำศจำกเคร่ืองบิน (AIREP) 

  

ควำมพึงพอใจในควำมถูกตอ้งของกำรใหบ้ริกำรขอ้มูลทำงอุตุนิยมวิทยำ 
 
 เชียง 

ใหม่ 
ขอน 
แก่น 

อุบล  
รำช
ธำนี 

ภูเกต็ 
หำด 
ใหญ่ 

กอง
อุตุฯ 
กำร
บิน 

เฉลี่ย 

ระดบั
ควำม 
พึง

พอใจ 
รำยงำนอำกำศกำรบินประจ ำ 
(METAR) 

5 4 4 5 4 4 4.33 มำก 

แจง้เตือนบริเวณสนำมบิน 
 (Aerodrome warning) 

ไม่มี ไม่มี ไม่มี ไม่มี ไม่มี 4 4 มำก 

ศูนยอุ์ตุนิยมวิทยา 

ประเภทขอ้มูลทำงอุตุนิยมวิทยำ 
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ตารางที่ก4.7กกควำมรู้ควำมเขำ้ใจเก่ียวกบัขอ้มูลอุตุนิยมวทิยำกำรบินของผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล 

อุตุนิยมวิทยำกำรบิน 
 

หวัขอ้ 

ระดบัควำมรู้ควำมเขำ้ใจ/ ระดบัควำมคิดเห็น (X-bar) 

นกับิน 
พนกังำน

อ ำนวยกำรบิน 

พนกังำนควบคุม
กำรจรำจร 
ทำงอำกำศ 

ศูนยบ์ริหำรขอ้มูล
และสำรสนเทศ 
กำรเดินอำกำศ 

ความรู้ความเข้าใจในสารประกอบอุตุนิยมวิทยาที่มีผลต่อการปฏิบัติการบิน 
1. ควำมรู้ควำมเขำ้ใจเกี่ยวกบั
ค ำว่ำสำรประกอบอุตุนิยมวิทยำ 
(Meteorological elements) 

3.50 3.17 3.17 3.00 

2. ควำมรู้ควำมเขำ้ใจเกี่ยวกบั
ลม (Wind) 

4.19 3.67 4.17 3.00 

3. ควำมรู้ควำมเขำ้ใจเกี่ยวกบั
ทศันวิสัย (Visibility) 

4.25 4.17 4.17 3.00 

4. ควำมรู้ควำมเขำ้ใจเกี่ยวกบั
พิสัยบนทำงวิ่ง (Runway 
visual range) 

4.13 3.67 3.58 3.00 

5. ควำมรู้ควำมเขำ้ใจเกี่ยวกบั
สภำพอำกำศ (Present weather) 

4.13 4.17 4.08 3.00 

6. ควำมรู้ควำมเขำ้ใจเกี่ยวกบั
เมฆ (Cloud) 

4.06 3.50 3.88 3.00 

7. ควำมรู้ควำมเขำ้ใจเกี่ยวกบั
อุณหภูมิอำกำศ (Air temperature) 
และอุณหภูมิจุดน ้ำคำ้ง (Dew 
point) 

3.81 3.34 3.42 3.00 

8. ควำมรู้ควำมเขำ้ใจเกี่ยวกบั
ควำมกดอำกำศ (Atmospheric 
pressure) 

3.94 3.34 3.75 3.00 

เฉล่ีย 4.00 3.62 3.78 3.00 
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ตารางที่ก4.7กกควำมรู้ควำมเขำ้ใจเก่ียวกบัขอ้มูลอุตุนิยมวทิยำกำรบินของผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล 

อุตุนิยมวิทยำกำรบินก(ต่อ) 
 

หวัขอ้ 

ระดบัควำมรู้ควำมเขำ้ใจ/ ระดบัควำมคิดเห็น (X-bar) 

นกับิน 
พนกังำน

อ ำนวยกำรบิน 

พนกังำนควบคุม
กำรจรำจร 
ทำงอำกำศ 

ศูนยบ์ริหำรขอ้มูล
และสำรสนเทศ 
กำรเดินอำกำศ 

ความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ที่เก่ียวข้องกับการปฏิบัติการบิน 
1. ควำมรู้ควำมเขำ้ใจเกี่ยวกบั
รำยงำนอำกำศกำรบินแบบ
ประจ ำ (METAR) 

4.38 4.34 4.33 4.00 

2. สำมำรถแปลควำมหมำย
รำยงำนอำกำศกำรบินแบบ
ประจ ำ (METAR) ได ้

4.50 4.17 4.38 4.00 

3. รำยงำนอำกำศกำรบินแบบ
ประจ ำ (METAR) ของ
สนำมบินภำยในประเทศไทย 
มีควำมถูกตอ้งแม่นย  ำ 

3.38 3.34 3.29 4.00 

4. รำยงำนอำกำศกำรบินแบบ
ประจ ำ (METAR) ของ
สนำมบินภำยในประเทศไทย 
มีกำรใหบ้ริกำรขอ้มูลอยำ่ง
ครบถว้น เพียงพอ ครอบคลุม 

3.69 3.34 3.46 4.00 

5. รำยงำนอำกำศกำรบินแบบ
ประจ ำ (METAR) ของ
สนำมบินภำยในประเทศไทย 
มีควำมสัมพนัธ์กบักำร
ใหบ้ริกำรขอ้มูลสนบัสนุน
เที่ยวบิน 

3.56 3.50 3.88 4.00 
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ตารางที่ก4.7กกควำมรู้ควำมเขำ้ใจเก่ียวกบัขอ้มูลอุตุนิยมวทิยำกำรบินของผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล 

อุตุนิยมวิทยำกำรบินก(ต่อ) 
 

หวัขอ้ 

ระดบัควำมรู้ควำมเขำ้ใจ/ ระดบัควำมคิดเห็น (X-bar) 

นกับิน 
พนกังำน

อ ำนวยกำรบิน 

พนกังำน
ควบคุม
กำรจรำจร 
ทำงอำกำศ 

ศูนยบ์ริหำร
ขอ้มูลและ
สำรสนเทศ 

กำรเดินอำกำศ 
ความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ที่เก่ียวข้องกับการปฏิบัติการบิน 
6. รำยงำนอำกำศกำรบินแบบประจ ำ 
(METAR) ของสนำมบินในประเทศ
ไทย  มีควำมถี่ในกำรใหบ้ริกำร
ขอ้มูลตรงตำมมำตรฐำนสำกล 
 

3.75 3.34 3.88 4.00 

7. รำยงำนอำกำศกำรบินแบบประจ ำ 
(METAR) ของสนำมบินในประเทศ
ไทย สำมำรถน ำมำประกอบกำร
ตดัสินใจในกำรปฏิบติักำรบิน 
 

4.00 3.67 3.88 4.00 

8. ช่องทำงที่ท่ำนใชข้อ้มูลรำยงำน
อำกำศกำรบินแบบประจ ำ (METAR) 
ของสนำมบินภำยในประเทศไทย 
เพื่อใหบ้ริกำรขอ้มูลสนบัสนุน
เที่ยวบิน มีควำมเหมำะสม 
 

3.56 3.34 3.71 4.00 

9. รำยงำนอำกำศกำรบินแบบประจ ำ 
(METAR) ของสนำมบินในประเทศ
ไทย มีควำมส ำคญัต่อกำรใหบ้ริกำร
ขอ้มูลเพื่อสนบัสนุนเที่ยวบิน 
 

4.44 4.17 4.29 4.00 

เฉล่ีย 3.92 3.69 3.90 4.00 
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ตารางที่ก4.7กกควำมรู้ควำมเขำ้ใจเก่ียวกบัขอ้มูลอุตุนิยมวทิยำกำรบินของผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล 

อุตุนิยมวิทยำกำรบินก(ต่อ) 
 

หวัขอ้ 

ระดบัควำมรู้ควำมเขำ้ใจ/ ระดบัควำมคิดเห็น (X-bar) 

นกับิน 
พนกังำน

อ ำนวยกำรบิน 

พนกังำนควบคุม
กำรจรำจร 
ทำงอำกำศ 

ศูนยบ์ริหำรขอ้มูล
และสำรสนเทศ 
กำรเดินอำกำศ 

ความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
1. ควำมรู้ควำมเขำ้ใจเกี่ยวกบั
พยำกรณ์อำกำศสนำมบิน 
(TAF) 

4.25 4.34 3.67 4.00 

2. สำมำรถแปลควำมหมำย
พยำกรณ์อำกำศสนำมบิน 
(TAF)ได ้

4.31 4.34 3.88 4.00 

3. พยำกรณ์อำกำศสนำมบิน 
( TAF) ข อ ง ส น ำ ม บิ น ใ น
ประเทศไทย มีควำมถูกต้อง
แม่นย  ำ 

3.06 3.34 3.08 4.00 

4. พยำกรณ์อำกำศสนำมบิน 
( TAF) ข อ ง ส น ำ ม บิ น ใ น
ประเทศไทย มีกำรให้บริกำร
ขอ้มูลอยำ่งครบถว้น เพียงพอ 
ครอบคลุม 

3.56 3.34 3.17 4.00 

5. พยำกรณ์อำกำศสนำมบิน 
(TAF) มีควำมสัมพนัธ์กบักำร
ให้บริกำรข้อมูลสนับสนุน
เที่ยวบิน 

3.88 3.17 3.5 4.00 

6. พยำกรณ์อำกำศสนำมบิน 
( TAF)  ข อ งส น ำ มบิ น ใ น
ประเทศไทย มีควำมถี่ในกำร
ให้บ ริกำรข้อ มูลตร ง ต ำม
มำตรฐำนสำกล 

3.88 3.50 3.42 4.00 
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ตารางที่ก4.7กกควำมรู้ควำมเขำ้ใจเก่ียวกบัขอ้มูลอุตุนิยมวทิยำกำรบินของผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล 

อุตุนิยมวิทยำกำรบินก(ต่อ) 
 

หวัขอ้ 

ระดบัควำมรู้ควำมเขำ้ใจ/ ระดบัควำมคิดเห็น (X-bar) 

นกับิน 
พนกังำน

อ ำนวยกำรบิน 

พนกังำนควบคุม
กำรจรำจร 
ทำงอำกำศ 

ศูนยบ์ริหำรขอ้มูล
และสำรสนเทศ 
กำรเดินอำกำศ 

ความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
7. พยำกรณ์อำกำศสนำมบิน 
( TAF)  ข อ งส น ำ มบิ น ใ น
ประเทศไทย สำมำรถน ำมำใช้
ประกอบกำรตดัสินใจได ้

3.63 3.67 3.29 4.00 

8. ช่องทำงที่ท่ ำนใช้ข้อมูล
พยำกรณ์อำกำศสนำมบิน 
( TAF)  ข อ งส น ำ มบิ น ใ น
ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  มี ค ว ำ ม
เหมำะสม 

3.69 3.50 3.00 4.00 

9. พยำกรณ์อำกำศสนำมบิน 
( TAF)  ข อ ง ส น ำ ม บิ น
ภ ำ ย ใ น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  มี
ควำมส ำคญัต่อกำรให้บริกำร
ขอ้มูลสนบัสนุนเที่ยวบิน 

4.19 4.34 3.54 5.00 

เฉล่ีย 3.83 3.73 3.39 4.00 
ความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 

1. มีควำมรู้ควำมเขำ้ใจ
เกี่ยวกบัรำยงำนอำกำศกำร
บินแบบพิเศษ (SPECI) 

3.25 4.00 4.17 4.00 

2. สำมำรถแปลควำมหมำย
รำยงำนอำกำศกำรบินแบบ
พิเศษ (SPECI) ได ้
 

3.69 4.00 4.42 4.00 

 



88 

ตารางที่ก4.7กกควำมรู้ควำมเขำ้ใจเก่ียวกบัขอ้มูลอุตุนิยมวทิยำกำรบินของผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล 

อุตุนิยมวิทยำกำรบินก(ต่อ) 
 

หวัขอ้ 

ระดบัควำมรู้ควำมเขำ้ใจ/ ระดบัควำมคิดเห็น (X-bar) 

นกับิน 
พนกังำน

อ ำนวยกำรบิน 

พนกังำนควบคุม
กำรจรำจร 
ทำงอำกำศ 

ศูนยบ์ริหำรขอ้มูล
และสำรสนเทศ 
กำรเดินอำกำศ 

3. รำยงำนอำกำศกำรบินแบบ
พิเศษ (SPECI) ของสนำมบิน
ภ ำ ย ใ น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  มี
ควำมถูกตอ้งแม่นย  ำ 

3.19 3.67 3.83 4.00 

4. รำยงำนอำกำศกำรบินแบบ
พิเศษ (SPECI) ของสนำมบิน
ภำยในประเทศไทย มีกำร
ใ ห้ บ ริ ก ำ ร ข้ อ มู ล อ ย่ ำ ง
ครบถ้วน เพียงพอ ต่อกำร
ให้บริกำรข้อมูลสนับสนุน
เที่ยวบิน 

3.06 2.83 3.25 4.00 

5. รำยงำนอำกำศกำรบินแบบ
พิเศษ (SPECI) ของสนำมบิน
ภำยในประเทศไทย สำมำรถ
น ำมำ .ใช้ในกำรให้บริกำร
ขอ้มูลสนบัสนุนเที่ยวบิน 

3.69 3.50 3.75 4.00 

6. ช่องทำงที่ท่ ำนใช้ข้อมูล
รำยงำนอำกำศกำรบินแบบ
พิเศษ (SPECI) ของสนำมบิน
ภำยในประเทศไทย มีควำม
เหมำะสม 

3.06 3.17 3.54 4.00 

7. รำยงำนอำกำศกำรบินแบบ
พิเศษ (SPECI) ของสนำมบิน
ภ ำ ย ใ น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  มี
ควำมส ำคญัต่อกำรให้บริกำร
ขอ้มูลสนบัสนุนเที่ยวบิน 

3.75 4.00 4.17 4.00 

เฉล่ีย 3.38 3.60 3.88 4.00 
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ตารางที่ก4.7กกควำมรู้ควำมเขำ้ใจเก่ียวกบัขอ้มูลอุตุนิยมวทิยำกำรบินของผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล 

อุตุนิยมวิทยำกำรบินก(ต่อ) 
 

หวัขอ้ 

ระดบัควำมรู้ควำมเขำ้ใจ/ ระดบัควำมคิดเห็น (X-bar) 

นกับิน 
พนกังำน

อ ำนวยกำรบิน 

พนกังำนควบคุม
กำรจรำจร 
ทำงอำกำศ 

ศูนยบ์ริหำรขอ้มูล
และสำรสนเทศ 
กำรเดินอำกำศ 

ความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

1. ควำมรู้ควำมเขำ้ใจเกี่ยวกบั
รำยงำนสภำพอำกำศจำก
เคร่ืองบิน (AIREP) 

2.38 2.83 2.67 3.00 

2. สำมำรถแปลควำมหมำย
รำยงำนสภำพอำกำศจำก
เคร่ืองบิน (AIREP) ได ้

3.13 2.67 2.92 3.00 

เฉล่ีย 2.76 2.75 2.80 3.00 

 
จำกตำรำงท่ี 4.7 แสดงระดบัควำมรู้ควำมเขำ้ใจเก่ียวกบัขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน

ของผูใ้ช้บริกำรข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินพบว่ำ ผูว้ิจัยพบว่ำหัวข้อควำมรู้ควำมเข้ำใจใน
สำรประกอบอุตุนิยมวิทยำท่ีมีผลต่อกำรปฏิบติักำรบิน นกับินมีระดบัควำมรู้ควำมเขำ้ใจมำก ค่ำเฉล่ีย 
4.00 รองลงมำคือพนกังำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ และพนกังำนอ ำนวยกำรบิน มีระดบัควำมรู้
ควำมเขำ้ใจมำก ค่ำเฉล่ีย 3.62 และ 3.50 ตำมล ำดับ ในหัวข้อควำมรู้ควำมเขำ้ใจเก่ียวกบัรำยงำน
อำกำศกำรบินแบบประจ ำ (METAR) ท่ีเก่ียวขอ้งกบักำรปฏิบติักำรบิน เจำ้หน้ำท่ีศูนยบ์ริหำรขอ้มูล
และสำรสนเทศกำรเดินอำกำศมีระดบัควำมรู้ควำมเขำ้ใจมำก ค่ำเฉล่ีย 4.00 รองลงมำคือนกับินและ

พนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศมีระดบัควำมรู้มำก ค่ำเฉล่ีย 3.92 และ 3.90 ตำมล ำดบั ในหวั
ขอ้ควำมรู้ควำมเขำ้ใจเก่ียวกับพยำกรณ์อำกำศสนำมบิน (TAF) เจำ้หน้ำท่ีศูนยบ์ริหำรข้อมูลและ
สำรสนเทศกำรเดินอำกำศมีระดบัควำมรู้ควำมเขำ้ใจมำก ค่ำเฉล่ีย 4.00 รองลงมำคือนักบินและ
พนักงำนอ ำนวยกำรบิน ค่ำเฉล่ีย 3.83 และ 3.73 ตำมล ำดับ ในหัวข้อควำมรู้ควำมเขำ้ใจเก่ียวกบั
รำยงำนอำกำศกำรบินแบบพิเศษ (SPECI) เจ้ำหน้ำท่ีศูนย์บริหำรข้อมูลและสำรสนเทศกำร

เดินอำกำศมีระดบัควำมรู้ควำมเขำ้ใจมำก ค่ำเฉล่ีย 4.00 รองลงมำคือพนกังำนควบคุมกำรจรำจรทำง
อำกำศและพนักงำนอ ำนวยกำรบิน ค่ำเฉล่ีย 3.88 และ 3.60 ตำมล ำดบั ในหัวขอ้ควำมรู้ควำมเขำ้ใจ
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เก่ียวกบัรำยงำนสภำพอำกำศจำกเคร่ืองบิน (AIREP) เจำ้หน้ำท่ีศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและสำรสนเทศ
กำรเดินอำกำศมีระดบัควำมรู้ควำมเขำ้ใจปำนกลำง ค่ำเฉล่ีย 3.00 รองลงมำคือพนักงำนควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศและนกับิน ค่ำเฉล่ีย 2.80 และ 2.76 ตำมล ำดบั 

 

4.3กกปัจจยัด้านการส่ือสาร 
4.3.1กกปัจจยัด้านการส่ือสารของผู้ให้บริการอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ผูว้ิจยัไดศ้ึกษำปัจจยัดำ้นกำรส่ือสำรท่ีเก่ียวขอ้งกบัผูใ้ห้บริกำรอุตุนิยมวิทยำกำรบิน  

เพื่อน ำมำใชใ้นกำรปฏิบติังำนดำ้นอ ำนวยกำรบิน โดยมีกำรส ำรวจใน 4 เร่ือง ไดแ้ก่ 1) กำรจดัใหม้ี
กำรแจ้งข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน เพื่อให้ทรำบช่องทำงท่ีผูใ้ห้บริกำรข้อมูลอุตุนิยมวิทยำใช้  
2) เครือข่ำยกำรส่ือสำร ท ำให้ทรำบขอ้มูลของเครือข่ำยกำรส่ือสำรท่ีใช้ส ำหรับรับและส่งข้อมูล
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน 3) ผูรั้บและผูส่้งขอ้มูลอำกำศกำรบินท่ีมีหนำ้ท่ีรับผดิชอบของแต่ละหน่วยงำน 
และ 4) ควำมสัมพนัธ์ของข้อมูลตำรำงกำรบินกับหน่วยงำนอุตุนิยมวิทยำ  จะช่วยท ำให้ทรำบ

ควำมสัมพนัธ์ของขอ้มูลตำรำงกำรบิน ควำมสอดคลอ้งในช่วงเวลำท่ีท ำกำรบิน จำกผูป้ระกอบกำร
สำยกำรบินกบัหน่วยงำนอุตุนิยมวิทยำ ซ่ึงผูว้ิจยัไดร้วบรวมขอ้มูลประกอบกำรวิจยั ดงัรำยละเอียด
ต่อไปน้ี 

1)กกกำรจัดให้มีข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินกกข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินท่ีผู ้
ให้บริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินจดัให้มีจำกกำรส ำรวจขอ้มูล พบว่ำผูใ้ห้บริกำรอุตุนิยมวิทยำ

กำรบิน ได้จัดให้มีกำรบริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน จ  ำนวน 7 ประเภท ได้แก่ 1) METAR/ 
SPECI 2)  TAF 3)  Airport SOP 4)  Trend Forecast 5)  Significant weather chart and Wind/ 
Temperature chart 6) SIGMET และ 7) Aerodrome warning ดังแสดงในตำรำงท่ี 4.8 ส ำหรับช่อง
ทำงกำรให้บริกำรข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน  จำกกำรส ำรวจข้อมูล พบว่ำผูใ้ห้บริกำรข้อมูล
อุตุนิยมวิทยำกำรบินไดใ้ห้บริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินในช่องทำงต่ำง ๆ  ได้แก่  1) ระบบ 
AFTN 2) Website และ 3) อ่ืน ๆ เช่น แอปพลิเคชนั Line โทรศพัท์ หรือโทรสำร เป็นตน้ ดงัแสดง

ในตำรำงท่ี 4.9 
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ตารางที่ก4.8กกขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินท่ีผูใ้หบ้ริกำรอุตุนิยมวิทยำกำรบินจดัให ้ 

 

ประเภทขอ้มูล
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน 

ศูนยอุ์ตุนิยมวิทยำ ร้อยละ 
ของกำร
ใหบ้ริกำร 

หมำยเหตุ 
เชียงใหม่ ขอนแกน่ 

อุบล 
รำชธำนี 

ภูเกต็ หำดใหญ่ 
กองอุตุฯ 
กำรบิน 

1) METAR/ 
SPECI 

✓ ✓ ✓ ✓ ✓ ✓ 100  

2) TAF ✓ ✓ ✓ ✓ ✓ ✓ 100  
3) Airport SOP      ✓ 16.67  
4) Trend Forecast ✓ ✓ ✓ ✓ ✓ ✓ 100  
5) Significant 
weather chart and 
Wind/ 
Temperature chart 

     ✓ 100 * 

6) SIGMET      ✓ 100 * 
7) Aerodrome 
warning 

✓  ✓   ✓ 50  

หมำยเหตุ * อำ้งอิงตำมหนำ้ที่ของหน่วยงำนที่รับผิดชอบตำมมำตรฐำน ICAO Annex 3 ที่แต่ละภำคีสมำชิกตอ้งจดั

ใหมี้จ ำนวน 1 แห่ง 
 

ตารางที่ก4.9กกช่องทำงกำรใหบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 

 

ประเภทขอ้มูล 
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน 

ช่องทำงกำรใหบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวทิยำกำรบิน 
ระบบ AFTN 

(ระบุศูนยอุ์ตุฯ) 
เวบ็ไซต ์

(ระบุศูนยอุ์ตุฯ) 
อ่ืน ๆ 

(ระบุศูนยอุ์ตุฯ/ ช่องทำงท่ีใช)้ 
1) METAR/ SPECI  ✓(ทั้ง 6 แห่ง) ✓(สุวรรณภูมิ) ✓(อุบลฯ/ แอปพลิเคชนั Line) 
2) TAF ✓(ทั้ง 6 แห่ง) ✓(สุวรรณภูมิ และ หำดใหญ่)  

3) Airport SOP   ✓(สุวรรณภูมิ/ โทรศพัท ์และ
โทรสำร) 

4) Trend Forecast ✓(ทั้ง 6 แห่ง) ✓(สุวรรณภูมิ) ✓(อุบลฯ/ แอปพลิเคชนั Line) 
5) Significant weather 
chart and Wind/ 
Temperature chart  

 ✓(สุวรรณภูมิ)  

6) SIGMET ✓(สุวรรณภูมิ) ✓(สุวรรณภูมิ)  

7) Aerodrome warning ✓(สุวรรณภูมิ 
เชียงใหม่ และอุบลฯ) 

  
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2)กกเครือข่ำยกำรส่ือสำรกกจำกผลกำรส ำรวจ ผูว้ิจยัพบว่ำเครือข่ำยกำรส่ือสำรท่ีใช้
ส ำหรับรับและส่งข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ได้แก่ 1) ระบบเครือข่ำยส่ือสำรกำรบินประจ ำท่ี 
(Aeronautical Fixed Telecommunication Network; AFTN) 2)  เว็บไซต์ และ 3)  โทรศัพท์ หรือ

โทรสำร 

•กกระบบเครือข่ำยส่ือสำรกำรบินประจ ำท่ี (AFTN)กกเจำ้หนำ้ท่ีอุตุนิยมวิทยำ 
ส่งขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ไดแ้ก่ METAR, SPECI, TAF, Trend forecast, SIGMET, Aerodrome 
warning ผำ่นระบบ AFTN โดยผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน จะสำมำรถเขำ้ถึงขอ้มูลแต่ละ

ชนิดแตกต่ำงกันไปตำมลกัษณะของกำรปฏิบัติงำน ซ่ึงกำรปฏิบัติงำนด้ำนอ ำนวยกำรบินนั้ น  
มีควำมจ ำเป็นต้องใช้ข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินทุกประเภทท่ีมีกำรส่งผ่ำนระบบ AFTN  
ตำมท่ีระบุไวข้ำ้งตน้ เพ่ือประกอบกำรวำงแผนและอ ำนวยกำรบิน 

•กกเว็บไซต์กกเจ้ำหน้ำท่ีอุตุนิยมวิทยำ ส่งข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 

ได้แก่ METAR, SPECI, TAF, Trend forecast, SIGMET, Aerodrome warning, Significant weather 
charts, Wind and temperature charts ผ่ำนเว็บไซต์ ท่ี จัดท ำโดยศูนย์อุ ตุนิยมวิทยำทั้ ง  6  แห่ง 
ทั่วประเทศ ได้แก่ ศูนย์อุตุนิยมวิทยำภำคเหนือ (จังหวัดเชียงใหม่) ศูนย์อุตุนิยมวิทยำภำค
ตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน (จังหวดัขอนแก่น) ศูนยอุ์ตุนิยมวิทยำภำคตะวนัออกเฉียงเหนือ
ตอนล่ำง  (จังหวัด อุบลรำชธำนี)  ศูนย์อุ ตุ นิยมวิทยำภำคใต้ ฝ่ั งตะวันตก (จังหวัดภู เก็ต)  

ศูนย์อุตุนิยมวิทยำภำคใต้ฝ่ังตะวันออก (จังหวัดสงขลำ) และกองอุตุนิยมวิทยำกำร บิน 
(กรุงเทพมหำนคร) โดยมีกองอุตุนิยมวิทยำกำรบินเป็นหน่วยงำนหลกัท่ีใหข้อ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำร
บินผำ่นเวบ็ไซต ์

•กกโทรศพัท์ หรือโทรสำรกกปัจจุบนัประเทศไทย ไดก้  ำหนดขั้นตอนปฏิบติั

เมื่ อ เ กิ ดสภำพอำกำศ เลว ร้ ำยภำยในสนำมบิน (Adverse weather condition & procedures) 
ตัวอย่ำงเช่น สนำมบินสุวรรณภูมิ ก  ำหนดให้เจ้ำหน้ำท่ีอุตุนิยมวิทยำ กองอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 
ประกำศค ำเตือนสภำพอำกำศเลวร้ำยในสนำมบิน  ตำมท่ีสนำมบินก ำหนด (Airport SOP)  
ผ่ำนทำงโทรศพัท์หรือโทรสำร ไปยงัศูนยค์วบคุมลำนจอดฝ่ังตะวนัออก บริษทั ท่ำอำกำศยำนไทย 
จ  ำกดั (มหำชน) ในฐำนะผูรั้บผดิชอบของผูด้  ำเนินงำนสนำมบิน (Airport operator) โดยศูนยค์วบคุม
ลำนจอดฝ่ังตะวนัออกของสนำมบินสุวรรณภูมิ จะประกำศแจ้งเตือนสภำพอำกำศเลวร้ำยไปยงั

ผูป้ระกอบกำรสำยกำรบิน (Airlines operator) หน่วยงำนให้บริกำรจรำจรทำงอำกำศ (Air traffic 
service unit) และหน่วยงำนให้บริกำรภำคพ้ืนต่ำง ๆ ในสนำมบินทำงวิทยุส่ือสำร เพื่อให้
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ผูป้ฏิบติังำนระวงัภยัจำกสภำพอำกำศเลวร้ำย และปฏิบติัตำมขอ้ก ำหนดดำ้นควำมปลอดภัยของ
สนำมบินขณะปฏิบติังำนในเขตลำนจอดอำกำศยำน 

3)กกผูรั้บและผูส่้งขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินกกผูป้ฏิบติัหน้ำท่ีในกำรรับและส่ง

ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ของหน่วยงำนผูใ้ห้บริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ ผูว้ิจยัไดร้วบรวมขอ้มูล
จำกกำรสมัภำษณ์ผูป้ฏิบติังำนในศูนยอุ์ตุฯ ทัว่ประเทศในหวัขอ้ดงักล่ำว ปรำกฎขอ้มูล ดงัน้ี 

•กกผูรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินกกจำกกำรส ำรวจขอ้มูลพบว่ำ ผูป้ฏิบติังำน
ในต ำแหน่งเจำ้พนักงำนอุตุนิยมวิทยำ และต ำแหน่งนักอุตุนิยมวิทยำ ท่ีปฏิบติัหน้ำท่ีในสนำมบิน 

เป็นผูท้  ำหนำ้ท่ีในกำรรับขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน จำกหน่วยงำนท่ีเก่ียวขอ้งกบักำรปฏิบติักำรบิน 
เช่น จำกหน่วยงำนบริกำรจรำจรทำงอำกำศ นกับิน หรือผูป้ระกอบกำรสำยกำรบิน 

•กกผูส่้งขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินกกจำกกำรส ำรวจขอ้มูลพบว่ำ ผูป้ฏิบติังำน
ในต ำแหน่งเจำ้พนกังำนอุตุนิยมวิทยำ เป็นผูท้  ำหนำ้ท่ีในกำรส่งขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ท่ีไดผ้ำ่น

กำรตรวจวดั และวิเครำะห์ตำมหลกัเกณฑ์แลว้ ไปยงัผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน โดย
ส่งผำ่นระบบ AFTN 

4)กกควำมสมัพนัธข์องขอ้มูลตำรำงกำรบินกบักำรใหบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำของ
หน่วยงำนให้บริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกกผูว้ิจยัไดร้วบรวมขอ้มูลกำรวิจยั ในประเด็นท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัควำมสมัพนัธข์องขอ้มูลตำรำงกำรบินของผูป้ระกอบกำรสำยกำรบิน กบัช่วงเวลำท่ีหน่วยงำนผู ้

ใหบ้ริกำรอุตุนิยมวิทยำใหบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินจำกศูนยอุ์ตุฯ 6 แห่งทัว่ประเทศ พบว่ำ 
มีศูนยอุ์ตุฯ ท่ีรับทรำบข้อมูลตำรำงกำรบินจำกผูป้ระกอบกำรสำยกำรบินจ ำนวน 3 แห่ง และ 
ไม่รับทรำบขอ้มูลจ ำนวน 3 แห่ง ดงัแสดงในตำรำงท่ี 4.10 
 

ตารางที่ก4.10กกควำมสัมพนัธ์ของขอ้มูลตำรำงกำรบินกบักำรให้บริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำของ

หน่วยงำนใหบ้ริกำรอุตุนิยมวิทยำ 
 

ศูนยอ์ุตุนิยมวิทยา 
ขอ้มูลตารางการบินจากผูป้ระกอบการสายการบิน 

รับทราบขอ้มูล ไม่รับทราบขอ้มูล 
1. เชียงใหม่ ✓  
2. ขอนแก่น ✓  
3. อุบลราชธานี  ✓ 
4. ภูเกต็  ✓ 



94 

ตารางที่ก4.10กกควำมสัมพนัธ์ของขอ้มูลตำรำงกำรบินกบักำรให้บริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำของ

หน่วยงำนใหบ้ริกำรอุตุนิยมวิทยำก(ต่อ) 
 

ศูนยอ์ุตุนิยมวิทยา 
ขอ้มูลตารางการบินจากผูป้ระกอบการสายการบิน 

รับทราบขอ้มูล ไม่รับทราบขอ้มูล 
5. สงขลา (หาดใหญ่)  ✓ 
6. กองอุตุฯ การบิน (สุวรรณภูมิ) ✓  

 

4.3.2กกปัจจยัด้านการส่ือสารของผู้ใช้บริการอุตุนยิมวทิยาการบิน 

ผูว้ิจยัไดศ้ึกษำปัจจยัดำ้นกำรส่ือสำรท่ีเก่ียวขอ้งกบัผูใ้ชบ้ริกำรอุตุนิยมวิทยำกำรบิน  

เพื่อน ำมำใชใ้นกำรปฏิบติังำนดำ้นอ ำนวยกำรบิน โดยมีกำรส ำรวจใน 3 เร่ือง ไดแ้ก่ 1) ตวักลำงใน
กำรส่ือสำรท่ีไดรั้บ เพื่อใหท้รำบประเภทของขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน และช่องทำงท่ีผูใ้ชบ้ริกำร
ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำใชง้ำน 2) เครือข่ำยกำรส่ือสำร ท ำให้ทรำบขอ้มูลของเครือข่ำยกำรส่ือสำรท่ีใช้
ส ำหรับรับและส่งข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินของผูใ้ช้บริกำรข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน และ  
3) ควำมเหมำะสมของระบบเครือข่ำยส่ือสำรท่ีใชง้ำนอยูใ่นปัจจุบนั ดงัรำยละเอียดต่อไปน้ี 

1)กกตัวกลำงในกำรส่ือสำรท่ีใช้กกจำกกำรส ำรวจขอ้มูลเก่ียวกบัตวักลำงในกำร

ส่ือสำรท่ีผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน คือ นักบิน พนักงำนอ ำนวยกำรบิน และพนักงำน
ควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ ใช้งำน มีจ  ำนวน 13 ประเภท ได้แก่ 1) METAR 2) SPECI 3) TAF  
4) Airport SOP 5) Trend forecast 6) Significant weather chart and wind/ temperature chart  
7) SIGMET 8) Tropical cyclone 9) Volcanic ash advisory 10) Wind shear warning 11) AIREP  
12) Sattelite image และ 13) Weather radar ซ่ึงตัวกลำงเหล่ำน้ีได้ถูกส่งผ่ำนมำจำกช่องทำงกำร

ส่ือสำรต่ำง ๆ ได้แก่ ระบบ ATIS, ระบบ AFTN, ระบบ AWOS/LLWAS, เว็บไซต์ และแอปพลิ 
เคชนั รวมถึงกำรส่ือสำรระหว่ำงผูใ้ชข้อ้มูลดว้ยกนัเองขณะปฏิบติังำนดว้ย 

2)กกเครือข่ำยกำรส่ือสำรกกจำกกำรส ำรวจพบว่ำ ผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ  
กำรบิน ไดรั้บขอ้มูลผ่ำนระบบเครือข่ำยกำรส่ือสำร หรือระบบเทคโนโลยีสำรสนเทศ และมีผูท่ี้
เก่ียวขอ้งกบักำรส่ือสำรขณะปฏิบติังำนแตกต่ำงกนัตำมลกัษณะกำรปฏิบติังำน ไดแ้ก่ ระบบ ATIS, 
AFTN, ACARs และเว็บไซต์ เป็นตน้ นอกจำกน้ีผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกรบิน ไดป้ระเมิน

ควำมเหมำะสมของเครือข่ำยกำรส่ือสำรท่ีใชง้ำนอยูใ่นปัจจุบนั โดยมีรำยละเอียดดงัตำรำงท่ี 4.11 
 



95 

ตารางที่ก4.11กกขอ้มูลเก่ียวกบัเครือข่ำยกำรส่ือสำรดำ้นอุตุนิยมวิทยำกำรบินของผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล 

อุตุนิยมวิทยำกำรบินดำ้นตวักลำงในกำรส่ือสำรท่ีใชง้ำน 

 

  

นกับิน 
พนกังำน 

อ ำนวยกำรบิน 
พนกังำนควบคุม

กำรจรำจรทำงอำกำศ 

ประเภทขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินที่ใช ้ ช่องทำงที่ไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 
METAR - ระบบ ATIS 

- เวบ็ไซต ์
- แอปพลิเคชนั 

- เวบ็ไซต ์
- ระบบ AFTN 
- แอปพลิเคชนั 
- หอบงัคบักำรบิน 
 

- นกัอุตุนิยมวิทยำ 
- ระบบ ATIS 
-ระบบ AFTN 

SPECI - พนกังำน
อ ำนวยกำรบิน 
- พนกังำนควบคุม
จรำจรทำงอำกำศ 
 

- ระบบ AFTN 
- เวบ็ไซต ์
- หอบงัคบักำรบิน 

- นกัอุตุนิยมวิทยำ 
- ระบบ ATIS  
- ระบบ AFTN 

TAF - พนกังำน
อ ำนวยกำรบิน 

- เวบ็ไซต ์
- ระบบ AFTN 
- แอปพลิเคชนั 
 

- ระบบ AFTN 

Airport SOP - พนกังำนควบคุม
กำรจรำจรทำง
อำกำศ 
 

- วิทยส่ืุอสำร จำก 
Airport ประกำศ 

- นกัอุตุนิยมวิทยำ 

Trend forecast - พนกังำน
อ ำนวยกำรบิน 
 

- เวบ็ไซต ์ - นกัอุตุนิยมวิทยำ 

Significant weather chart and wind/ 
temperature chart 
 
 

- พนกังำน
อ ำนวยกำรบิน 
- เวบ็ไซต ์

- เวบ็ไซต ์ - 

ผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล 
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน 

ปัจจยัดำ้นกำรส่ือสำร 
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ตารางที่ก4.11กกขอ้มูลเก่ียวกบัเครือข่ำยกำรส่ือสำรดำ้นอุตุนิยมวิทยำกำรบินของผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล 

อุตุนิยมวิทยำกำรบินดำ้นตวักลำงในกำรส่ือสำรท่ีใชง้ำนก(ต่อ) 
 

  

นกับิน 
พนกังำน 

อ ำนวยกำรบิน 
พนกังำนควบคุม

กำรจรำจรทำงอำกำศ 

ประเภทขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินที่ใช ้ ช่องทำงที่ไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 
SIGMET - พนกังำน

อ ำนวยกำรบิน 
- เวบ็ไซต ์ - เวบ็ไซต ์

Tropical cyclone advisory - พนกังำน
อ ำนวยกำรบิน 
- แอปพลิเคชนั  
- นกัอุตุนิยมวิทยำ 

- เวบ็ไซต ์ - เวบ็ไซต ์ 
- แอปพลิเคชนั 

Volcanic ash advisory - พนกังำน
อ ำนวยกำรบิน 

- เวบ็ไซต ์ - ระบบ AFTN 

Wind shear warning - พนกังำนควบคุม
กำรจรำจรทำง
อำกำศ 

- เวบ็ไซต ์ - ระบบ AFTN  
- ระบบ AWOS 
/LLWAS 

AIREP - นกับิน - นกับิน - นกับิน 
Sattelite image - เวบ็ไซต ์ - เวบ็ไซต ์ - เวบ็ไซต ์
Weather radar - เวบ็ไซต ์ - เวบ็ไซต ์ - เวบ็ไซต ์
เครือข่ายการส่ือสาร 
ระบบเครือข่ำยกำรส่ือสำร หรือระบบ
เทคโนโลยสีำรสนเทศ ที่ใชง้ำน 

- ระบบอตัโนมติั 
ATIS  
- VOLMET 
-ระบบ ACARS 

- ระบบ AFTN 
- เวบ็ไซต ์
- โทรศพัท ์
- วิทยส่ืุอสำร 

- ระบบ AFTN 
- เวบ็ไซต ์
 

ผูท้ี่เกี่ยวขอ้งกบักำรส่ือสำรขณะ
ปฏิบติังำน 

- พนกังำน
อ ำนวยกำรบิน 
- พนกังำนควบคุม
กำรจรำจรทำง
อำกำศ 

- นกับิน 
- พนกังำนควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศ 

- นกัอุตุนิยมวิทยำ 
- นกับิน 

 

ผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล 
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน 

ปัจจยัดำ้นกำรส่ือสำร 
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ตารางที่ก4.11กกขอ้มูลเก่ียวกบัเครือข่ำยกำรส่ือสำรดำ้นอุตุนิยมวิทยำกำรบินของผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล 

อุตุนิยมวิทยำกำรบินดำ้นตวักลำงในกำรส่ือสำรท่ีใชง้ำนก(ต่อ) 
 

  

นกับิน 
พนกังำน 

อ ำนวยกำรบิน 
พนกังำนควบคุม

กำรจรำจรทำงอำกำศ 

เครือข่ายการส่ือสาร 
ควำมเหมำะสมของระบบเครือข่ำย
ส่ือสำร 

ขอ้มูลไม่เพียงพอ ขอ้มูลไม่เพียงพอ ขอ้มูลเพียงพอ และ
เหมำะสม คิดเป็น
ร้อยละ 71.43 
 

 

จำกตำรำงท่ี 4.11 สรุปไดว้่ำประเภทของขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำและช่องทำงท่ีได้รับ
ขอ้มูลนั้น แตกต่ำงกนัไปตำมในแต่ละต ำแหน่งอำชีพ และลกัษณะงำนขณะท่ีปฏิบติั โดยปรำกฏว่ำ 
(1) นักบิน จะมีกำรส่ือสำรกบั พนักงำนอ ำนวยกำรบิน และพนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ 
เป็นหลกั โดยช่องทำงท่ีไดรั้บขอ้มูลส่วนใหญ่ คือ จำกคน เวบ็ไซต ์และแอปพลิเคชนั ผำ่นเครือข่ำย
กำรส่ือสำรสำรสนเทศระบบอตัโนมติั ATIS VOLMET และระบบ ACARS (2) พนักงำนอ ำนวย 
กำรบิน จะส่ือสำรกบันักบิน และพนักงำนควบคุมกำรจรำจทำงอำกำศ เป็นหลกั โดยช่องทำงท่ี

ได้รับข้อมูลส่วนใหญ่ คือ เว็บไซต์ ผ่ำนเครือข่ำยกำรส่ือสำรสำรสนเทศระบบ AFTN เว็บไซต์ 
โทรศัพท์ วิทยุส่ือสำร และ (3) พนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ จะมีกำรส่ือสำรกับ  
นักอุตุนิยมวิทยำ และนักบิน เป็นหลกั โดยช่องทำงท่ีได้รับข้อมูลส่วนใหญ่ คือระบบ AFTN 
เว็บไซต์ และนักบิน โดยมีเครือข่ำยกำรส่ือสำรสำรสนเทศท่ีใชบ่้อย คือระบบ AFTN ส่วนควำม
เหมำะสมของระบบเครือข่ำยส่ือสำรในปัจจุบนันั้น มีนักบินและพนักงำนอ ำนวยกำรบิน บอกว่ำ

ขอ้มูลมีไม่เพียงพอ ส่วนพนกังำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศส่วนใหญ่ บอกว่ำเพียงพอแลว้ 

4.3.3กกปัจจยัการส่ือสารของผู้กระจายข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ผูว้ิจยัไดร้วบรวมขอ้มูลปัจจยักำรส่ือสำรท่ีเก่ียวขอ้งกบัผูก้ระจำยขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ

กำรบิน ไดแ้ก่ กรมอุตุนิยมวิทยำ และศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและสำรสนเทศกำรเดินอำกำศ ใน 2  เ ร่ือง 
ได ้แก่ 1) กำรได ้รับและกำรส่งต่อ  และควำมพึงพอใจในข ้อ มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน   

ผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล 
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน 

ปัจจยัดำ้นกำรส่ือสำร 
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ผูก้ระจำยขอ้มูล 
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน 

ประเภท OPMET Data type และ 2) ควำมพึงพอใจเก่ียวกบัขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินท่ีไดรั้บจำก
หน่วยงำนอุตุนิยมวิทยำกำรบินทัว่ประเทศ ปรำกฏผลดงัตำรำงท่ี 4.12 
 

ตารางที่ก4.12กกปัจจยักำรส่ือสำรท่ีเก่ียวขอ้งกบัผูก้ระจำยขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 
 

 

กรมอุตุนิยมวิทยำ 
ศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและ 

สำรสนเทศกำรเดินอำกำศ 

การได้รับและการส่งต่อข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ประเภท OPMET Data type 

ประเภทของขอ้มูล OPMET 
DATA TYPE 

จดัใหมี้
ขอ้มูล 

ส่งออกขอ้มูล ไดรั้บขอ้มูล 
ส่งออก
ขอ้มูล 

ควำมพึง
พอใจใน
ขอ้มูล 

OPMET 
DATA TYE 

แต่ละ
ประเภท 

FT – Aerodrome Aviation 
Forecasts valid up to 30 
hours (TAF) 
 

✓ ✓ ✓ ✓ มำกที่สุด 

FC – Aerodrome Aviation 
Forecasts valid up to 24 
hours (TAF) 
 

✓ ✓ ✓ ✓ มำก 

SA – Routine Aviation 
Meteorological reports 
(METAR) 
 

✓ ✓ ✓ ✓ มำกที่สุด 

 

 

ปัจจยัดำ้นกำรส่ือสำร 
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ผูก้ระจำยขอ้มูล 
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน 

ตารางที่ก4.12กกปัจจยักำรส่ือสำรท่ีเก่ียวขอ้งกบัผูก้ระจำยขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินก(ต่อ) 

 
 

กรมอุตุนิยมวิทยำ 
ศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและ 

สำรสนเทศกำรเดินอำกำศ 

การได้รับและการส่งต่อข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ประเภท OPMET Data type 

ประเภทของขอ้มูล OPMET 
DATA TYPE 

จดัใหมี้
ขอ้มูล 

ส่งออก
ขอ้มูล 

ไดรั้บขอ้มูล 
ส่งออก
ขอ้มูล 

ควำมพึง
พอใจใน
ขอ้มูล 

OPMET 
DATA TYE 

แต่ละ
ประเภท 

SP – Special Aviation 
Meteorological reports 

✓ ✓ ✓ ✓ มำก 

WS – SIGMET for other 
weather phenomena 

✓ ✓ ✓ ✓ มำก 

WC – SIGMET for Tropical 
Cyclone 

✓ ✓ ✓ ✓ มำก 

WV – SIGMET for Volcanic 
Ash 

✓ ✓ ✓ ✓ มำก 

FV – Volcanic Ash Advisory 
(VAA) 

✓ ✓ ✓ ✓ มำก 

FK – Tropical Cyclone 
Advisory (TCA) 

✓ ✓ ✓ ✓ มำก 

UA – Air Report 
    นอ้ย 

 

  

ปัจจยัดำ้นกำรส่ือสำร 
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ตารางที่ก4.12กกปัจจยักำรส่ือสำรท่ีเก่ียวขอ้งกบัผูก้ระจำยขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินก(ต่อ) 
 

ความพึงพอใจเก่ียวกับข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบินที่ได้รับจากหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบินทั่วประเทศ 

1)กหน่วยงำนดำ้นอุตุนิยมวิทยำกำรบิน สถำนีสุวรรณภูมิ มำกที่สุด 
2)กหน่วยงำนดำ้นอุตุนิยมวิทยำกำรบิน สถำนีดอนเมือง มำกที่สุด 
3)กหน่วยงำนดำ้นอุตุนิยมวิทยำกำรบิน สถำนีเชียงใหม่ มำก 
4)กหน่วยงำนดำ้นอุตุนิยมวิทยำกำรบิน สถำนีขอนแก่น มำก 
5)กหน่วยงำนดำ้นอุตุนิยมวิทยำกำรบิน สถำนีอุบลรำชธำนี มำก 
6)กหน่วยงำนดำ้นอุตุนิยมวิทยำกำรบิน สถำนีสงขลำ (หำดใหญ่) มำก 
7)กหน่วยงำนดำ้นอุตุนิยมวิทยำกำรบิน สถำนีภูเกต็ มำก 

 
จำกตำรำงท่ี 4.12 ปัจจยักำรส่ือสำรของผูก้ระจำยขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน สรุปได้

ว่ำกำรไดรั้บและกำรส่งขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ประเภท OPMET Data type ในแต่ละประเภท
นั้น ยงัขำดกำรไดรั้บขอ้มูล OPMET data ประเภท UA-Air report เพียงประเภทเดียว นอกจำกนั้น
ไดรั้บขอ้มูลจำกผูใ้ห้บริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินครบแลว้ และมีกำรส่งออกขอ้มูลตำมปกติ 

โดยมคีวำมพึงพอใจในกำรไดรั้บขอ้มูล OPMET data แต่ละประเภทอยูใ่นระดบัมำก ยกเวน้ประเภท 
UA-Air report ท่ีมีควำมพึงพอใจอยูใ่นระดบันอ้ย นอกจำกน้ียงัพบว่ำมีควำมพึงพอใจเก่ียวกบัขอ้มูล
อุตุนิยมวิทยำกำรบินท่ีไดรั้บจำกหน่วยงำนอุตุนิยมวิทยำกำรบินทั้ง 7 แห่ง ทัว่ประเทศ ส่วนใหญ่ 
อยูใ่นระดบัมำก 

 

4.4กกปัจจยัในการจดัการข้อมูล 
ผูว้ิจยัไดเ้ก็บรวบรวมขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัปัจจยัในกำรจดักำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน จำก

หน่วยงำนด้ำนอุตุนิยมวิทยำกำรบินทั่วประเทศ จ  ำนวน 6 แห่ง ได้แก่  1) ศูนย์อุตุฯ  เชียงใหม่  

2) ศูนยอุ์ตุฯ ขอนแก่น 3) ศูนยอุ์ตุฯ อุบลรำชธำนี 4) ศูนยอุ์ตุฯ ภูเก็ต 5) ศูนยอุ์ตุฯ สงขลำ (หำดใหญ่) 
6) กองอุตุฯ กำรบิน (สุวรรณภูมิ) และศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและสำรสนเทศกำรเดินอำกำศ เพื่อใหท้รำบ
ถึงรำยละเอียดในกำรจัดกำรข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินของหน่วยงำนต่ำง ๆ ของหน่วยงำนท่ี
เก่ียวขอ้งกบักำรจดัให้มีขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินของประเทศไทย โดยรวบรวมขอ้มูลกำรวิจยั  
ในหัวข้อต่ำง ๆ ได้แก่ 1) วิธีกำรผลิตข้อมูล 2) กำรจัดกำรข้อมูลตำมมำตรฐำนสำกล  3) วิธีกำร

ควบคุมเอกสำรอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 4) ควำมเหมำะสมของอุปกรณ์เคร่ืองมือท่ีใชจ้ดักำรขอ้มูล และ 
5) ผูรั้บผดิชอบในกำรจดักำรขอ้มูล ดงัรำยละเอียดแสดงในตำรำงท่ี 4.13  
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ตารางที่ก4.13กกปัจจยัในกำรจดักำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน จำกหน่วยงำนดำ้นอุตุนิยมวิทยำ  

กำรบินและศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและสำรสนเทศกำรเดินอำกำศ 
 

 
 

วิธีกำรผลิตขอ้มูล กำรจดักำรขอ้มูล
ตำม

มำตรฐำนสำกล 

วิธีกำรควบคุม
เอกสำร

อุตุนิยมวทิยำกำรบิน 

ควำมเหมำะสม
ของอุปกรณ์
เคร่ืองมือท่ีใช้
จดักำรขอ้มูล 

ผูรั้บผิดชอบใน
กำรจดักำรขอ้มูล 

ศูนยอ์ุตุฯ เชียงใหม่ - ไฟล์
อิเลก็ทรอนิกส์ 
- อีเมล 
- เวบ็ไซต ์
- แบบบนัทึก
ขอ้มูล (กบ.1401) 

ICAO, WMO, 
QMS 

ไฟล์
อิเลก็ทรอนิกส์ 

เหมำะสม เจำ้พนกังำน
อุตุนิยมวิทยำ 

ศูนยอ์ุตุฯ ขอนแกน่ - ส่งผ่ำนระบบ 
AFTN 

ICAO, WMO ไฟล์
อิเลก็ทรอนิกส์ 

ไม่เหมำะสม เจำ้พนกังำน
อุตุนิยมวิทยำ 

ศูนยอ์ุตุฯ อุบลรำชธำนี - ไฟล์
อิเลก็ทรอนิกส์ 
- อีเมล 
- ระบบ AFTN 

ICAO, WMO, 
QMS 

ไฟล์
อิเลก็ทรอนิกส์ 

เหมำะสม - นกัอุตุนิยมวิทยำ 
- เจำ้พนกังำน
อุตุนิยมวิทยำ 

ศูนยอ์ุตุฯ ภูเกต็ - ไฟล์
อิเลก็ทรอนิกส์ 
- ระบบ AFTN 

ICAO, WMO ไฟล์
อิเลก็ทรอนิกส์ 

ไม่เหมำะสม - นกัอุตุนิยมวิทยำ 
- เจำ้พนกังำน
อุตุนิยมวิทยำ 

ศูนยอ์ุตุฯ สงขลำ (หำดใหญ่) - ระบบ AFTN 
- เวบ็ไซต ์

ICAO, WMO, 
QMS 

Hard Copy เหมำะสม - นกัอุตุนิยมวิทยำ 
- เจำ้พนกังำน
อุตุนิยมวิทยำ 

กองอุตุฯ กำรบิน (สุวรรณภูมิ) - จดบนัทึกขอ้มูล
ลงในเอกสำร
ควบคุม 
- ไฟล์
อิเลก็ทรอนิกส์ 
- ระบบ AFTN  

ICAO, WMO, 
ISO 9001:2008 

ไฟล์
อิเลก็ทรอนิกส์ 

ไม่เหมำะสม ผูอ้  ำนวยกำรใน
แต่ละส่วนงำน 

ศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและ
สำรสนเทศกำรเดินอำกำศ 

- รวบรวมขอ้มูล
จำก Data 
Originator ผ่ำน
ระบบ AFTN 

ICAO Annex 3, 
Annex 10, 
ROBEX hand 
book 

ระบบ OPMET 
system (ISO 
9001) 

เหมำะสม - ผูอ้  ำนวยกำรฯ 
- หวัหนำ้ส่วน
งำน 
- นำยสถำนี AFS 
และ AIS 
- หวัหนำ้เวร 
- พนกังำนประจ ำ
กะ 

 

หน่วยงำน 

กำรจดักำรขอ้มูล 
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1)กกกำรจดักำรข้อมูลของหน่วยงำนด้ำนอุตุนิยมวิทยำกำรบินกกจำกกำรรวบรวมขอ้มูล
เก่ียวกบักำรจดักำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ของหน่วยงำนอุตุนิยมวิทยำ เพื่อใหผู้ใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล
อุตุนิยมวิทยำ น ำไปใช้สนับสนุนกำรปฏิบัติกำรบินนั้ น พบว่ำ ส่วนใหญ่มีวิธีจัดกำรข้อมูล

อุตุนิยมวิทยำ โดยจดัเก็บขอ้มูลเป็นไฟลเ์อกสำรอิเล็กทรอนิกส์ ซ่ึงรับผิดชอบโดยนักอุตุนิยมวิทยำ 
หรือเจำ้พนกังำนอุตุนิยมวิทยำ หรือผูอ้  ำนวยกำรในส่วนงำนต่ำง ๆ แตกต่ำงกนัไปตำมหน่วยงำนแต่
ละแห่งก ำหนด และมีเพียงหน่วยงำนเดียวท่ีมีกำรจดักำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินและไดรั้บกำร
รับรองตำมมำตรฐำนสำกล (International Standard Organization; ISO Version 9001: 2008) คือ 
กองอุตุนิยมวิทยำกำรบิน กรุงเทพมหำนคร ส่วนในศูนยอุ์ตุฯ อ่ืน ๆ อยูร่ะหว่ำงกำรด ำเนินกำรใหไ้ด้
มำตรฐำน ISO  

2)กกกำรจดักำรขอ้มูลของศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและสำรสนเทศกำรเดินอำกำศกกจำกกำรส ำรวจ
พบว่ำ ศูนยฯ์ จะท ำกำรรวบรวมขอ้มูลอำกำศกำรบิน จำกผูใ้ห้บริกำรอุตุนิยมวิทยำกำรบิน (Data 
Originator) ในพ้ืนท่ีควำมรับผิดชอบ และมีมำตรฐำนกำรจดักำรข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินตำม
ภำคผนวกท่ี 3 ภำคผนวกท่ี 10 แห่งอนุสัญญำว่ำดว้ยกำรบินพลเรือนระหว่ำงประเทศ (Annex 3 - 
Meteorological Service for International Air Navigation., Annex 10 - Aeronautical Telecommunications 

Volume II) และขอ้ก ำหนดตำมคู่มือข้อตกลงประจ ำภูมิภำคเอเชียแปซิฟิก (Asia/ Pacific ROBEX 
Handbook) ซ่ึงมีวิธีกำรควบคุมเอกสำรเป็นไปตำมระเบียบปฏิบติักำรควบคุมเอกสำรของระบบ
บริหำรคุณภำพ ISO 9001  

ผูใ้หข้อ้มูลส ำคญั จำกศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและสำรสนเทศกำรเดินอำกำศ กล่ำวว่ำ ระบบจดักำร
ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ของศูนยฯ์ ในปัจจุบนั ใชร้ะบบ OPMET System ซ่ึงมีควำมสำมำรถใน

กำรจดักำรเป็นไปตำมมำตรฐำนของ ICAO เป็นอยำ่งดีและมีควำมเหมำะสม 

ผูรั้บผิดชอบในกำรจัดกำรข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ประจ ำศูนย์บริหำรข้อมูลและ
สำรสนเทศกำรเดินอำกำศ มีกำรก ำหนดต ำแหน่งตำมหนำ้ท่ีควำมรับผดิชอบ ดงัน้ี 

1)กผูอ้  ำนวยกำรศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและสำรสนเทศกำรเดินอำกำศ 
2)กหวัหนำ้ปฏิบติักำร (COM and OPMET) และหวัหนำ้งำนส่ือสำรกำรบิน (Bangkok COM 

Centre) 

3)กหวัหนำ้งำนขอ้มูลข่ำวอำกำศกำรบิน (Bangkok ROBEX Centre and RODB) 
4)กนำยสถำนี  (Station manager) ท ำหน้ำ ท่ีในฐำนะเป็นผู ้ดูแลกำรปฏิบัติงำน AFS 

(Aeronautical Fixed Service) and AIS (Aeronautical Information Services) ประจ ำกะ 
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5)กหัวหน้ำเวร (COM Watch Supervisor) ท ำหน้ำท่ีในฐำนะเป็นผูก้  ำกบัดูแลกำรปฏิบติังำน 
COM and OPMET ประจ ำกะ 

6)กพนักงำนประจ ำกะ (COM and OPMET Operator) ท ำหน้ำท่ีในฐำนะเป็นปฏิบัติงำน 

COM and OPMET ประจ ำกะ 
 

4.5กกแนวทางการพฒันาให้การบริการข้อมูลข่าวสารด้านอุตุนิยมวทิยาการบินเกิดความ 

สอดคล้องกับการปฏิบัตงิานอ านวยการบิน 
ผูว้ิจัยได้รวบรวมขอ้มูลเพื่อก  าหนดแนวทางการพฒันาให้การบริการข้อมูลข่าวสารดา้น

อุตุนิยมวิทยาการบิน เกิดความสอดคลอ้งกับการปฏิบัติงานอ านวยการบิน  จำกปัจจัยต่ำง ๆ ท่ี
เก่ียวขอ้ง มีรำยละเอียดดงัน้ี 

1)กกปัจจัยบุคลำกรกกจำกกำรรวบรวมขอ้มูลปัจจัยด้ำนบุคลำกรของผูใ้ห้บริกำรข้อมูล
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน ผูใ้ช้บริกำรข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน และผูก้ระจำยข้อมูลอุตุนิยมวิทยำ 
กำรบิน ในต ำแหน่งต่ำง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบักำรปฏิบติังำนดำ้นอ ำนวยกำรบิน เพื่อก  าหนดแนวทางการ
พฒันาการใหบ้ริการขอ้มูลข่าวสารดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน ดงัแสดงในตำรำงท่ี 4.14 

2)กกปัจจัยสำรประกอบอุตุนิยมวิทยำกกจำกกำรรวบรวมขอ้มูลปัจจยัด้ำนสำรประกอบ

อุตุนิยมวิทยำ ของผูใ้ห้บริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 
และผูก้ระจำยขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ในต ำแหน่งต่ำง ๆ ท่ีเก่ียวข้องกับกำรปฏิบัติงำนดำ้น
อ ำนวยกำรบิน เพื่อก  าหนดแนวทางการพฒันาการใหบ้ริการขอ้มูลข่าวสารดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน 
ดงัแสดงในตำรำงท่ี 4.15 
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ตารางที่ก4.14กกปัจจยับุคลำกร เพื่อก  ำหนดแนวทำงกำรพฒันำกำรให้บริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ

กำรบิน 
 

  

ผู้ให้บริการข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ต ำแหน่ง เจำ้พนกังำนอุตุนิยมวิทยำ นกัอุตุนิยมวิทยำ 
ประสบกำรณ์ เ จ้ ำ พนั ก ง ำน อุ ตุ นิ ย ม วิ ท ย ำบ ำ ง ท่ ำ น มี

ประสบกำรณ์กำรตรวจอำกำศต่ำงพ้ืนท่ี คือ 
ปฏิบัติหน้ำท่ีในจังหวัดหน่ึง และย ้ำยไป
ปฏิบัติงำนอีกท่ีหน่ึง เช่น เจ้ำพนักงำนอุตุฯ 
ประจ ำศูนยข์อนแก่น เคยปฏิบติังำนท่ีจงัหวดั
ระนอง (ช่วงปี พ.ศ. 2539-2548) และยำ้ยไป
ปฏิบัติงำนท่ีจังหวดัขอนแก่น (ช่วงปี พ.ศ. 
2549-ปัจจุบนั) เป็นตน้ 

- นักอุตุนิยมวิทยำ บำงท่ำนมีประสบกำรณ์กำร
ปฏิบติังำนในต ำแหน่งเจำ้พนักงำนอุตุนิยมวิทยำ 
ท่ีรับผิดชอบด้ำนกำรตรวจและรำยงำนอำกำศมำ
ก่อน เช่น นักอุตุนิยมวิทยำ ประจ ำศูนย์สงขลำ 
(หำดใหญ่) เคยปฏิบติังำนในต ำแหน่งเจำ้พนกังำน
อุตุนิยมวิทยำ (ช่วงปี พ.ศ. 2556-2557) และยำ้ยมำ
ปฏิบัติงำนในต ำแหน่งนักอุตุนิยมวิทยำ (ช่วงปี 
พ.ศ. 2557-ปัจจุบนั) 
- นักอุตุนิยมวิทยำบำงท่ำนมีประสบกำรณ์กำร
ปฏิบติังำนต่ำงพ้ืนท่ีคือ ปฏิบติัหน้ำท่ีในจงัหวดั
หน่ึง และยำ้ยไปปฏิบัติงำนอีกท่ีหน่ึง เช่น นัก
อุตุนิยมวิทยำ ประจ ำศูนยข์อนแก่น เคยปฏิบติังำน
ท่ี ก รุ ง เทพฯ  (พ .ศ .  2539-2548)  แ ละ ย ้ำ ย ไ ป
ปฏิบติังำนท่ีจงัหวดัขอนแก่น (ช่วงปี พ.ศ. 2553- 
ปัจจุบนั) 
 

กำรฝึกอบรม - กรมอุตุนิยมวิทยำ ไม่ได้มีขอ้ก ำหนดชดัเจน
ในกำรฝึกอบรมหลกัสูตรอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 
ให้กับเจ้ำพนักงำนอุตุนิยมวิทยำ  เพื่อปฏิบติั
หน้ำท่ีตรวจและรำยงำนอำกำศกำรบิน ตำม
หลกัเกณฑ์ท่ีองค์กำรอุตุนิยมวิทยำโลก และ
องค์กำรกำรบินพลเรือนระหว่ำงประเทศ
ก ำหนด 
- ไม่ปรำกฎขอ้มูลวำ่เจำ้พนกังำนอุตุนิยมวิทยำ 
ผำ่นกำรฝึกอบรมในหลกัสูตรกำรตรวจอำกำศ
กำรบินครบถว้นหรือไม่ 
- เจำ้พนกังำนอุตุนิยมวิทยำในภมิูภำคบำงท่ำน 
ได้ผ่ำนกำรฝึกอบรมหลักสูตรเก่ียวกับกำร
ตรวจอำกำศกำรบินเ ป็นค ร้ังครำว จำก
ส่วนกลำง 

- นักอุตุนิยมวิทยำ ผ่ำนกำรฝึกอบรมหลักสูตร
อุตุนิยมวิทยำชั้นสูง ระยะเวลำ 6-12 เดือน ซ่ึงมี
ระยะเวลำกำรฝึกอบรมท่ีแตกต่ำงกนั 
- กรมอุตุนิยมวิทยำ ไม่มีขอ้ก ำหนดชัดเจนวำ่ นัก
อุตุนิยมวิทยำ ท่ีผ่ำนกำรฝึกอบรมอุตุนิยมวิทยำ
ชั้นสูงแลว้ จะตอ้งผ่ำนกำรฝึกอบรมในหลกัสูตร
ระยะสั้ นเก่ียวกบัอุตุนิยมวิทยำกำรบิน หรือผ่ำน
กำรฝึกทดลองงำนด้ำนอุตุนิยมวิทยำกำรบินใน
ลักษณะของ  on-the-job training เ ป็ น ระ ย ะ 
เวลำ 6 เดือน ก่อนปฏิบัติงำนด้ำนอุตุนิยมวิทยำ
กำรบินต่อไป 
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ตารางที่ก4.14กกปัจจยับุคลำกร เพื่อก  ำหนดแนวทำงกำรพฒันำกำรให้บริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ

กำรบินก(ต่อ) 
 

  

ผู้ใช้บริการข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ต าแหน่ง นักบิน พนักงานอ านวยการบิน 
พนักงานควบคุมการจราจร

ทางอากาศ 

ประสบกำรณ์ นักบิน จะอำศยัประสบกำรณ์ 
และทกัษะควำมช ำนำญในกำร
ท ำกำร บิน  ท่ี เ ก่ี ย วข้องกับ
สภำพอำกำศ โดยรับทรำบ
ขอ้มูลด้ำนอุตุนิยมวิทยำกำร
บินจำกพนักงำนอ ำนวยกำร
บิ น  พ นั ก ง ำ น ค ว บ คุ ม
กำรจรำจรทำงอำกำศ และจำก
เครือข่ำยกำรส่ือสำรด้ำนกำร
บิน ท่ีห น่ ว ย ง ำน เ ก่ี ย ว ข้อง
จดัเตรียมให ้

พนักงำนอ ำนวยกำรบิน จะ
อำศัยประสบกำรณ์จำกกำร
ปฏิบัติงำนในกำรอ ำนวยกำร
บิน หรือควบคุมกำรปฏิบติักำร
บิน  เ ม่ื อ เ กิดสภำพอ ำ ก ำศ
เลวร้ำย ทั้งในขณะกำรวำงแผน 
และขณะท่ีเคร่ืองบินท ำกำร
บิน จำกสนำมบินตน้ทำงไปยงั
สนำมบินปลำยทำง โดยจะ
เ ก่ี ย วข้องกับกำรหำข้อมู ล
สภำพอำกำศจำกแหล่งขอ้มูลท่ี
เ ช่ือถือได้มำสนับสนุนกำร
ปฏิบติังำน  
 

พนักงำนควบคุมกำรจรำจร
ท ำ ง อ ำ ก ำ ศ  จ ะ อ ำ ศั ย
ประสบกำรณ์ส่วนตวั ในกำร
สังเกต และเรียนรู้สภำพอำกำศ
ในแต่ละพ้ืนท่ีกำรปฏิบัติงำน 
( ห อ บั ง คับ ก ำ ร บิ น )  ท่ี มี
ผลกระทบต่อกำรปฏิบัติกำร
บิน จำกกำรท ำงำน และจำก
กำรรำยงำนสภำพอำกำศจำก
เคร่ืองบิน 

กำรฝึกอบรม - ก ำ ร ฝึ ก อ บ ร ม ด้ ำ น
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน จะเป็น
วิชำพ้ืนฐำนส่วนหน่ึง  ของ
ห ลั ก สู ต ร  Comercial Pilot 
Licence (CPL)  

- ก ำ ร ฝึ ก อ บ ร ม ด้ ำ น
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน จะเป็น
วิชำพ้ืนฐำนส่วนหน่ึง  ของ
หลกัสูตร Initial Dispatch หรือ 
Recurrent Dispatch ท่ีเก่ียวขอ้ง
กั บ ก ำ ร ป ฏิ บั ติ ง ำ น ด้ ำ น
อ ำนวยกำรบิน 

- ก ำ ร ฝึ ก อ บ ร ม ด้ ำ น
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน จะเป็น
วิชำพ้ืนฐำนส่วนหน่ึง  ของ
หลัก สูตรด้ ำนกำรควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศ  
- พนักงำนควบคุมกำรจรำจร
ทำงอำกำศบำงท่ำน จะศึกษำ
ควำมรู้ด้ำนอุตุนิยมวิทยำกำร
บินด้วยตนเอง จำกภำคผนวก
ท่ี 3 แห่งอนุสัญญำว่ำด้วยกำร
บินพลเรือนระหว่ำงประเทศ 
(ICAO – Annex 3) 
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ตารางที่ก4.14กกปัจจยับุคลำกร เพื่อก  ำหนดแนวทำงกำรพฒันำกำรให้บริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ

กำรบินก(ต่อ) 
 
ผู้ใช้บริการข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ต าแหน่ง นักบิน พนักงานอ านวยการบิน 
พนักงานควบคุมการจราจร

ทางอากาศ 

กำรฝึกอบรม   - พนักงำนควบคุมกำรจรำจร
ทำงอำกำศ หอบังคบักำรบิน
เชียงใหม่ กล่ำวว่ำ ตอ้งกำรให้
มีกำรฝึกอบรมด้ำนอุตุ นิ ย ม 
วิทยำกำรบิน ส ำหรับพนักงำน
ควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ 
โดยผู ้เ ช่ี ยวชำญด้ำนอุตุ -  
นิยมวิทยำ ซ่ึงในปัจจุบันเน้น
กำรอบรมด้วยตนเอง (Self-
Training) 
-  ขำดแคลนเจ้ำหน้ ำ ท่ี อุตุ  
นิยมวิทยำกำรบิน  
- พนักงำนควบคุมกำรจรำจร
ทำงอำกำศ หอบังคบักำรบิน
ภู เ ก็ ต  ก ล่ ำ ว ว่ ำ ข้ อ มู ล
อุตุนิยมวิทยำท่ีมีอยู ่ไม่ทนัสมยั 
(real time) กับสภำพอำกำศท่ี
เ กิด ข้ึนจ ริง  เ น่ื องจำกขำด
บุคลำกรด้ำนอุตุนิยมวิทยำใน
กำรให้ข ้อมูลสภำพอำกำศ 
ส่งผลให้ข ้อมูลท่ีแจ้งนักบิน
ขำดควำมแม่นย  ำ 

ผู้กระจายข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 
หน่วยงำน กรมอุตุนิยมวิทยำ ศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและสำรสนเทศกำร

เดินอำกำศ 
ต ำแหน่ง เจำ้พนกังำนอุตุนิยมวิทยำ/นกัอุตุนิยมวิทยำ ผูจ้ดักำรงำนบริหำรสำรสนเทศกำรบิน 
ประสบกำรณ์  - ผูก้ระจำยขอ้มูลของกรมอุตุนิยมวิทยำ บำง

ท่ำนตอ้งกำรทรำบว่ำผูใ้ชบ้ริกำรขอ้มูล
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน จะน ำขอ้มูลท่ีจดัเตรียมให้
ไปใชใ้นส่วนใดของกำรปฏิบติังำน 

- ผูจ้ดักำรงำนบริกำรสำรสนเทศกำรบิน มี
ประสบกำรณ์เก่ียวกบัอุตุนิยมวิทยำกำรบิน จำก
กำรประชุมสัมมนำดำ้นอุตุนิยมวิทยำกำรบินใน
ระดบัประเทศ และภมิูภำค 
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กำรบินก(ต่อ) 
 

 

ตารางที่ก4.15กกปัจจยัสำรประกอบอุตุนิยมวิทยำ เพื่อก  ำหนดแนวทำงกำรพฒันำกำรให้บริกำร
ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 

ก 
ผู้ให้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

สารประกอบอุตุนิยมวิทยา ข้อคดิเห็นเก่ียวกับแหล่งที่มาของสารประกอบอุตุนิยมวิทยาแต่ละชนิด 

ลมผิวพื้น - ถำ้ เคร่ืองวดัลม เสีย จะใช ้wind sock แทน 
- AWS เป็น Stand alone มีขอ้มูลครบชุด (สนำมบินอุบลฯ) 
- ควำมทนัสมยัข้ึนอยูก่บังบประมำณ (สนำมบินสุวรรณภูมิ) 

ทศันวิสัย - ใชเ้คร่ือง AWOS ร่วมกบัใชส้ำยตำของผูป้ฏิบติังำน 
- เคร่ืองมือวดัค่ำ RVR ฝ่ังทำงวิ่ง 36 ใชง้ำนไดป้กติ ฝ่ังทำงวิ่ง 18 เสีย ซ่ึง
อะไหล่ที่ช  ำรุดตอ้งแจ้งผลิต กำรบ ำรุงรักษำมีปัญหำมำก ตอ้งใชเ้วลำนำน
ในกำรแกไ้ข (สนำมบินเชียงใหม่) 

สภำพอำกำศปัจจุบนั - สถำนีเชียงใหม่ ไม่มีเรดำร์ตรวจอำกำศประจ ำที่สถำนี เน่ืองจำกขอ้จ ำกดั
ในกำรติดตั้ ง ซ่ึงอยู่ใกล้กับดอยสุเทพ ท ำให้ไม่ครอบคลุมสนำมบิน
เชียงใหม่ จึงใช้ข้อมูลจำกเรดำร์ตรวจอำกำศสถำนีล  ำพูน และสถำนี
เชียงรำย ซ่ึงมีรัศมีครอบคลุมสถำนีเชียงใหม่แต่บำงคร้ังใชง้ำนไม่ได ้ และ
กำรตรวจสภำพอำกำศปัจจุบนัใชค้นตรวจเป็นหลกั เน่ืองจำกเคร่ืองมือ
ตรวจอตัโนมติัมีไม่ทัว่ถึง รำคำแพง และมีเคร่ือง AWOS ที่บริเวณหวัและ
ทำ้ยทำงวิ่งเพียงพอแลว้ (สนำมบินเชียงใหม่) 
 

ผู้กระจายข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ต ำแหน่ง เจำ้พนกังำนอุตุนิยมวิทยำ/ 
นกัอุตุนิยมวิทยำ 

ผูจ้ดักำรงำนบริหำรสำรสนเทศกำรบิน 

กำรฝึกอบรม - ผูก้ระจำยขอ้มูลของกรมอุตุนิยมวิทยำ ผำ่นกำร
ฝึกอบรมหลกัสูตรอุตุนิยมวิทยำ และหลกัสูตร
อุตุนิยมวิทยำชั้นสูง แต่ไม่ได้มีขอ้ก ำหนดจำก
กรม อุ ตุ นิ ย ม วิ ท ย ำ ว่ ำ  ผู ้ป ฏิ บั ติ ง ำนด้ ำน
อุตุนิยมวิทยำกำรบินจะตอ้งฝึกอบรมหลกัสูตร
อุตุนิยมวิทยำดำ้นกำรบินอยำ่งชดัเจน 

- ผ่ำนกำรฝึกอบรมหลักสูตรส่ือสำรกำรบิน 
(Communications operation) ระยะเวลำ 1 ปี  
เท่ำนั้น 
- ไม่ปรำกฎวำ่มีขอ้ก ำหนดเก่ียวกบักำรฝึกอบรม
ในหลกัสูตรเก่ียวกบัอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 
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ตารางที่ก4.15กกปัจจยัสำรประกอบอุตุนิยมวิทยำ เพื่อก  ำหนดแนวทำงกำรพฒันำกำรให้บริกำร

ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินก(ต่อ) 
 
ผู้ให้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

สารประกอบอุตุนิยมวิทยา ข้อคดิเห็นเก่ียวกับแหล่งที่มาของสารประกอบอุตุนิยมวิทยาแต่ละชนิด 

 

- เรดำร์ตรวจอำกำศที่สถำนีหำดใหญ่เสีย แต่สำมำรถใชข้อ้มูลจำกเรดำร์
ตรวจอำกำศจำกสถำนีสทิงพระ มำใชท้ดแทนได ้(สนำมบินหำดใหญ่) 
- ใชค้นตรวจเป็นหลกัและใชข้อ้มูลจำก AWOS ประกอบ 
- ใชค้นตรวจเป็นหลกั โดยเนน้ตรวจบริเวณทำงวิ่ง เพื่อช่วยดูทศันวิสัยใน
ฝน เพรำะบำงคร้ังมีฝนตกไม่ทัว่พื้นท่ี (สนำมบินภูเกต็) 
- หำกเรดำร์ตรวจอำอำกำศเสีย สำมำรถแจง้ช่ำงเพื่อซ่อมบ ำรุงได ้แต่มีกำร
เผยแพร่ขอ้มูลจำกเรดำร์ผ่ำนทำงเวบ็ไซต์ของกรมอุตุฯ ที่ดูแลโดยกรมอุตุ 
นิยมวิทยำ (ส่วนกลำง) ที่กรุงเทพฯ เม่ือเกิดขอ้ขดัขอ้ง จะใชเ้วลำนำนใน
กำรแกไ้ข (สนำมบินขอนแก่น) 
- ใชเ้คร่ือง AWOS และใชก้ำรตรวจดว้ยสำยตำของผูป้ฏิบติังำนร่วมดว้ย 
- ข้ึนอยูก่บังบประมำณ (สนำมบินสุวรรณภูมิ) 
 

เมฆ - เนน้ใชค้นตรวจดว้ยสำยตำ และใส่ขอ้มูลใน METAR เป็นหลกั ประกอบ
กบัใชป้ระสบกำรณ์ร่วมดว้ย (เชียงใหม่) 
- Ceilometer ใชส้ ำหรับบอกฐำนเมฆท่ีหวัทำงวิ่ง (สนำมบินขอนแก่น) 
- Ceilometer ท่ีหวัทำงวิ่ง 23 ผิดปกติบ่อยคร้ัง (สนำมบินอุบลฯ) 
- มี Ceilometer ท่ีบริเวณหัวทำงวิ่ง 27 จ  ำนวน 1 ตวั โดยใชค้นตรวจร่วม
ดว้ย จะไดข้อ้มูลที่ดีกว่ำ (สนำมบินภูเกต็) 
- ใช้ควำมรู้และทักษะควำมช ำนำญในกำรตรวจเมฆของผู ้ปฏิบัติงำน 
ตรวจร่วมกบัเคร่ืองมือ AWOS (สนำมบินหำดใหญ่) 
- ควำมทนัสมยัข้ึนอยูก่บังบประมำณ (สนำมบินสุวรรณภูมิ) 
 

อุณหภู มิอ ำกำศ /  อุณหภู มิ จุ ด
น ้ำคำ้ง 

- ถำ้เคร่ืองมือตรวจวดัอุณหภูมิ AWOS เสีย ก็จะใชเ้คร่ืองมือตรวจวดัผิว
พื้นมำรำยงำนแทน หรือใชข้อ้มูลจำกระบบ AWS จำกในเวบ็ไซต ์
 

ควำมกดอำกำศ - ถำ้ AWOS เสีย จะมีเคร่ืองมือตรวจส ำรอง แบบ manual 
- มีควำมทันสมัยระดับหน่ึง แต่ไม่ได้ปรับปรุงให้ทันสมัยตลอดเวลำ 
เพรำะตอ้งรอของบประมำณจำกทำงรำชกำร (สนำมบินสุวรรณภูมิ) 
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ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินก(ต่อ) 
ก 

ผู้ใช้บริการข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ต าแหน่ง ข้อคิดเห็นเกี่ยวกับการใช้ข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

นักบิน ประเด็นที่ 1 เร่ือง AIREP 
1. นกับินท่ีเคยใหข้อ้มูลรำยงำนสภำพอำกำศ (AIREP) คิดเป็นร้อยละ 60 ดงัน้ี 
- เม่ือนักบิน บินถึงจุดรำยงำน (Reporting point) จะแจง้ขอ้มูล สภำพอำกำศแปรปรวน
Turbulence ในระดับควำมสูงท่ีพบ ไปยงัศูนยค์วบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศตำมเส้นทำง
บิน (Area control centre) หรือเม่ือบินอยู่ในขั้น Approach จะให้ขอ้มูลสภำพอำกำศ เช่น 
เพดำนบิน (Ceiling) ควำมรุนแรงของสภำพอำกำศ ทศันวิสัย รวมถึงสมรรถนะในกำร
เบรค (Breaking action) ในขณะท่ีน ำเคร่ืองบินแตะถึงพ้ืนแลว้ 
-  นกับิน มีกำรรำยงำนทิศทำงกบัควำมเร็วลม และอุณหภมิูในระดับบินท่ีท ำกำรบิน โดย
อำจมีกำรสอบถำมขอ้มูลสภำพอำกำศในเส้นทำงบินจำกหน่วยงำนให้บริกำรกำรจรำจร
ทำงอำกำศดว้ย 
- นักบิน จะแจง้ขอ้มูลสภำพอำกำศท่ีตนได้ประสบมำ ไปยงันักบินท่ำนอ่ืนในสังกดัสำย
กำรบินเดียวกนั ผำ่นช่องทำงแอปพลิเคชนั เช่น Line เพื่อใหน้กับินท่ีบินผำ่นในบริเวณท่ีมี
สภำพอำกำศ จะไดว้ำงแผนคิดค ำนวณปริมำณเช้ือเพลิงล่วงหน้ำ รวมถึงพิจำรณำเวลำท่ีจะ
น ำเคร่ืองว่ิงข้ึนให้เหมำะสมกบักำรคงอยู่ของสภำพอำกำศ ณ ช่วงเวลำนั้น ๆ เพ่ือควำม
ปลอดภยัมำกข้ึน 
- นักบิน แจง้ว่ำ เม่ือเจอสภำพอำกำศในขณะท ำกำรบิน จะติดต่อกบัพนักงำนควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศ ในกำรขอหลบหลีก (deviate) สภำพอำกำศในบริเวณนั้น ๆ เป็นกรณี
ไป โดยไม่มีมำตรฐำนของ Phraseology ในกำรรำยงำนสภำพอำกำศจำกเคร่ืองบิน 
2. นักบินท่ีเคยใช้ขอ้มูลจำกรำยงำนสภำพอำกำศจำกเคร่ืองบิน (AIREP) คิดเป็นร้อยละ 
53.33 ดงัน้ี 
-  นักบิน แจ้งว่ำได้รับข้อมูลสภำพอำกำศ และข้อมูลสถำนะของทำงว่ิง (Runway 
contamination) ขณะท่ีมีพำยุฟ้ำคะนองรุนแรง และมีเมฆ CB จ ำนวนมำก ในช่วงท่ีก ำลงั
บิน เขำ้สู่สนำมบิน (Approach) จำกรำยงำนสภำพอำกำศจำกเคร่ืองบินในเท่ียวบินก่อน
หนำ้ 
- นกับินไดรั้บขอ้มูลสภำพอำกำศจำกเคร่ืองบินอ่ืน ท่ีท ำกำรบินอยูใ่นระดบัใกลเ้คียงกนั 
- นักบิน ได้รับขอ้มูลในระหว่ำงกำรเตรียมบิน และขณะท ำกำรบินโดยพนักงำนควบคุม
จรำจรทำงอำกำศ เช่นขอ้มูลลมพดัขวำงทำงว่ิง (Crosswind) สภำพอำกำศแปรแปรน 
(Turbulence) ทศันวิสัย (Visibility) และบำงคร้ังจะได้รับกำรร้องขอจำกพนักงำนควบคุม
กำรจรำจรทำงอำกำศว่ำจะตดัสินใจอยำ่งไร ส ำหรับขอ้มูลสภำพอำกำศในขณะนั้น 
- นักบิน เคยใช้ขอ้มูลจำกนักบินในสังกดัสำยกำรบินเดียวกนั จำกช่องทำงกำรส่ือสำร
ออนไลน์ 
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ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินก(ต่อ) 
 

ผู้ใช้บริการข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ต าแหน่ง ข้อคิดเห็นเกี่ยวกับการใช้ข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

นักบิน ประเด็นที่ 2 เร่ือง การก าหนดให้นักบิน ท าการรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน 
(AIREP) ตามมาตรฐานสากล พบว่า 
1. เห็นดว้ย คิดเป็นร้อยละ 62.5 เน่ืองจำกเหตุผล ดงัน้ี 
- กำรรำยงำนสภำพอำกำศจำกเคร่ืองบิน เป็นประโยชน์ต่อนักบินท่ำนอ่ืน ท ำให้นักบิน
ไดรั้บทรำบขอ้มูลสภำพอำกำศท่ีถูกตอ้งมำกข้ึน  
- ท ำให้นักบินไดต้ระหนักและเตรียมพร้อมล่วงหน้ำกบัเหตุกำรณ์ท่ีอำจเกิดข้ึนจำกสภำพ
อำกำศ ช่วยใหเ้กิดควำมปลอดภยัทำงกำรบิน 
2. ไม่เห็นดว้ย คิดเป็นร้อยละ 37.5 เน่ืองจำกเหตุผล ดงัน้ี 
- กำรรำยงำนสภำพอำกำศ เป็นกำรเพ่ิมภำระงำนของนักบิน หำกจะตอ้งรำยงำนทุกคร้ัง 
และในห้องนักบินมีภำระงำนค่อนขำ้งมำก โดยเฉพำะช่วงท่ีมีสภำพอำกำศ อำจท ำให้
กระทบต่อกำรตดัสินใจในกำรบินหลบหลีก 
- เส้นทำงบินในประเทศมีระยะเวลำสั้ น และมีสนำมบินส ำรองจ ำนวนมำก ท ำให้ไม่
จ ำเป็นตอ้งรำยงำนสภำพอำกำศจำกเคร่ืองบิน 
 
ประเด็นที่ 3 เร่ือง ช่องทางที่นักบินต้องการส่งรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน 
(AIREP) พบวำ่นกับิน ตอ้งกำรรำยงำนไปยงัหน่วยงำนท่ีเก่ียวขอ้งมำกท่ีสุดเรียงตำมล ำดับ 
ไดด้งัน้ี คือ อนัดบั 1 หน่วยงำนบริกำรกำรจรำจรทำงอำกำศ คิดเป็นร้อยละ 56.25 อนัดบั 2 
ผู ้ประกอบกำรสำยกำรบินท่ีนักบินสังกัด คิดเป็นร้อยละ 37.5 อันดับ 3 หน่วยงำน
อุตุนิยมวิทยำ คิดเป็นร้อยละ 6.25 
 
ประเด็นที่ 4 เร่ืองความส าคัญของการรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน ขณะท าการบิน 
พบว่ำ นักบินมองว่ำมีควำมส ำคญั คิดเป็นร้อยละ 87.5 เน่ืองจำกนักบินเป็นผูท่ี้ตอ้งเผชิญ
กบัสภำพอำกำศในขณะปฏิบติังำนอยู่ตลอดเวลำ และยงัช่วยให้เกิดกำรตระหนักรู้ใน
สถำนกำรณ์ (Situation awareness) แก่ผูเ้ก่ียวขอ้งดว้ย อีกทั้งยงัเป็นประโยชน์มำก ส ำหรับ
กำรได้รับทรำบขอ้มูลท่ีเกิดข้ึนจริง และเป็นปัจจุบันมำกท่ีสุด นอกจำกน้ี หำกระบบ
อตัโนมติั ATIS ใช้งำนไม่ได้ ก็จะมีควำมส ำคญัในกำรใชข้อ้มูลจำกรำยงำนสภำพอำกำศ
จำกเคร่ืองบิน 
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ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินก(ต่อ) 
ก 

ผู้ใช้บริการข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ต าแหน่ง ข้อคิดเห็นเกี่ยวกับการใช้ข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

พนักงานอ านวยการบิน ประเด็นที่ 1 เร่ือง AIREP 
1. พนักงำนอ ำนวยกำรบินท่ีเคยใช้ขอ้มูลรำยงำนสภำพอำกำศจำกเคร่ืองบิน (AIREP)  
คิดเป็นร้อยละ 33.33 ดงัน้ี 
- พนักงำนอ ำนวยกำรบินน ำขอ้มูลท่ีได้รับจำกนักบินขณะท ำกำรบินในช่วงกำรบินตำม
เส้นทำงบิน (en-route) แล้วน ำมำใช้ประกอบกำรวำงแผนกำรบินในเท่ียวบินถัดไป  
ซ่ึงขอ้มูลท่ีได้รับเป็นประโยชน์ต่อทุกฝ่ำย รวมทั้งหน่วยงำนด้ำนอุตุนิยมวิทยำ ท่ีจะได้น ำ
ขอ้มูลไปใชต้่อไดด้ว้ย 
ประเด็นที่ 2 เร่ือง ก าหนดให้พนักงานอ านวยการบิน จัดเตรียมแบบรายงานสภาพอากาศ
จากเคร่ืองบิน (AIREP) และส่งต่อข้อมูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน ไปยัง
หน่วยงานอุตุนิยมวทิยาการบินของประเทศไทย ตามมาตรฐานสากล พบวำ่ 
1. เห็นดว้ย คิดเป็นร้อยละ 83.33 เน่ืองจำก  
- ช่วยใหน้กับินไดรั้บขอ้มูลสภำพอำกำศใกลเ้คียงควำมเป็นจริง และนกับินควรไดรั้บกำร
ฝึกอบรม เพื่อใหก้ำรรำยงำนเป็นไปในมำตรฐำนเดียวกนั 
- ช่วยให้พนักงำนอ ำนวยกำรบิน น ำขอ้มูลมำใช้วำงแผนกำรบินได้ดีข้ึน และได้ขอ้มูล
สภำพอำกำศในแต่ละพ้ืนท่ีอยำ่งถูกตอ้งแม่นย  ำ 
- ช่วยใหห้น่วยงำนอุตุนิยมวิทยำ ไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำมำกข้ึน และช่วยสนบัสนุนกำร
พยำกรณ์อำกำศกำรบินไดแ้ม่นย  ำมำกข้ึน 
-  บำงคร้ังขอ้มูลสภำพอำกำศท่ีได้จำกรำยงำนอำกำศกำรบินประจ ำ (METAR) หรือ
พยำกรณ์อำกำศสนำมบิน (TAF) ไม่ตรงกบัสภำพอำกำศตำมควำมเป็นจริง ดังนั้นขอ้มูล
สภำพอำกำศจำกเคร่ืองบินโดยตรงจะเป็นประโยชน์มำกข้ึน 
- รำยงำนสภำพอำกำศจำกเคร่ืองบิน (AIREP) ท่ีมีกำรเขำ้ถึงขอ้มูลได้ง่ำยและทันสมัย  
จะเป็นประโยชน์ต่อกำรบิน รวมถึงกำรหลีกเล่ียงสภำพอำกำศเลวร้ำยในขณะท ำกำรบิน 
2. ไม่เห็นดว้ย คิดเป็นร้อยละ 16.67 เน่ืองจำก 
- นกับินท่ีไดป้ระสบสภำพอำกำศจริง ไม่สำมำรถใชค้วำมรู้สึกในกำรรับรู้ถึงควำมรุนแรง
ของสภำพอำกำศนั้น มำเป็นตวัช้ีวดัไดจ้ริง เพรำะมนุษยย์งัคงมีควำมคลำดเคล่ือนอยู ่
-  เวลำท่ีใช้ในกำรท ำกำรบินของสำยกำรบินไทยสมำยล์ส่วนใหญ่ ใช้เวลำน้อย  
บินระยะทำงสั้ น ๆ กำรรำยงำนสภำพอำกำศจำกเคร่ืองบิน (AIREP) อำจท ำให้เกิดควำม
วุ่นวำย และเพ่ิมงำนในช่วงเวลำท่ีไม่เหมำะสม แต่หำกนักบินรำยงำนเฉพำะช่วงเวลำ 
ท่ีอำกำศแปรปรวนกะทนัหนั ก็จะเป็นประโยชน์ 
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ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินก(ต่อ) 
ก 

ผู้ใช้บริการข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ต าแหน่ง ข้อคิดเห็นเกี่ยวกับการใช้ข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

พนักงานอ านวยการบิน ประเด็นที่ 3 เร่ือง ความส าคัญของรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน ต่อการปฏิบัติงาน
ของพนักงานอ านวยการบิน พบวำ่ พนกังำนอ ำนวยกำรบิน บอกวำ่มีควำมส ำคญั คิดเป็น  
ร้อยละ 100 เน่ืองจำก ได้ขอ้มูลสภำพอำกำศใกล้เคียงกับควำมจริงมำกท่ีสุด สำมำรถ
น ำมำใชป้ระกอบกำรวำงแผนกำรบิน และประเมินไดว้่ำจะหลีกเล่ียงกำรปฏิบติักำรบินใน
พ้ืนท่ีนั้น ๆ หรือพิจำรณำเปล่ียนแปลงเวลำท ำกำรบินใหม่ 
 

พนักงานควบคุม 
การจราจรทางอากาศ 

ประเด็นที่ 1 เร่ือง AIREP 
1. พนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศเคยใชข้อ้มูลรำยงำนสภำพอำกำศจำกเคร่ืองบิน 
(AIREP) โดยผำ่นกำรส่ือสำรทำงเสียง (Voice communication) คิดเป็นร้อยละ 42.86 ดงัน้ี 
- เคร่ืองบินได้รำยงำน ช่ือเรียกขำน (Call sign) แบบ (Aircraft type) ต ำแหน่ง (Aircraft 
position) ควำมสูง (Flight level) และขอ้มูลสภำพอำกำศส ำคญั (Significant weather) ท่ี
เคร่ืองบินนั้น ๆ ประสบ 
- พนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ แจ้งขอ้มูลสภำพอำกำศส ำคญั (Significant 
weather) ต ำแหน่ง และควำมสูงท่ีได้รับ และสอบถำมขอ้มูลจำกอำกำศยำนท่ีบินผ่ำน
บริเวณท่ีมีสภำพอำกำศไม่ดี เพื่อส่งต่อขอ้มูลใหเ้คร่ืองบินอ่ืนต่อไป 
 
ประเด็นที่ 2 เร่ือง การรายงานข้อมูลสภาพอากาศจากระบบเครือข่ายส่ือสาร พบว่ำ  
ไม่มีกำรใช้ขอ้มูลรำยงำนสภำพอำกำศจำกเคร่ืองบิน (AIREP) ผ่ำนกำรส่ือสำรแบบ 
ADS/SSR/CPDLC ในประเทศไทย 
 
ประเด็นที่ 3 การก าหนดให้พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ รับการรายงานสภาพ
อากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) และส่งต่อข้อมูลไปยังหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบินของ
ประเทศไทย ตามหลักมาตรฐานสากล พบวำ่  
- เห็นดว้ย คิดเป็นร้อยละ 71.43 โดยมีควำมคิดเห็นเพ่ิมเติมวำ่ ควรจะเป็นกำรรำยงำนขอ้มูล
ท่ีเป็นมำตรฐำน มีควำมน่ำเช่ือถือ และสะดวกในกำรแจง้ขอ้มูล และ เพื่อใหห้น่วยงำนดำ้น
อุตุนิยมวิทยำกำรบิน สำมำรถน ำขอ้มูลจำกรำยงำนสภำพอำกำศจำกเคร่ืองบิน (AIREP) 
ไปประกอบกำรวิเครำะห์ พยำกรณ์อำกำศกำรบิน เพื่อใหมี้ควำมแม่นย  ำต่อไป 
- ไม่เห็นดว้ย คิดเป็นร้อยละ 28.57 
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ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินก(ต่อ) 
 
ผู้ใช้บริการข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ต าแหน่ง ข้อคิดเห็นเกี่ยวกับการใช้ข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

พนักงานควบคุม 
การจราจรทางอากาศ 

ประเด็นที่ 4 ความส าคัญของรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน ต่อการปฏิบัติงานของ  
พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ พบว่ำ เห็นว่ำมีควำมส ำคัญ คิดเป็นร้อยละ 100 
โดยแสดงควำมคิดเห็นเพ่ิมเติม ดงัน้ี 
- พนักงำนควบคุมจรจำจรทำงอำกำศ สำมำรถแจง้ขอ้มูลสภำพอำกำศไปยงัอำกำศยำนล ำอ่ืน ได้
อย่ำงมีประสิทธิภำพมำกข้ึน เช่น กำรแจ้งข้อมูล Wind shear Turbulence  CB ท่ีปรำกฎในช่วงท่ี
อำกำศยำนท ำกำรบินในช่วง Terminal control area (TMA)  Standard Terminal Arrival Route 
(STAR) Final approach เป็นตน้ เพ่ือลดอุบติัเหตุ เพ่ิมควำมปลอดภยัในกำรเดินอำกำศ 
- พนักงำนควบคุมจรจำจรทำงอำกำศ สำมำรถน ำข้อมูลท่ีนักบินแจง้มำโดยตรง ไปวำงแผนกำร
จดักำรจรำจรทำงอำกำศได ้
- พนกังำนควบคุมจรจรทำงอำกำศ ท่ีสนำมบินภูเกต็ แสดงควำมเห็นว่ำช่วยให้ได้รับขอ้มูลสภำพ
อำกำศท่ีเป็นจริง เน่ืองจำกไม่มีเจ้ำหน้ำท่ีอุตุนิยมวิทยำประจ ำอยู่บนหอบังคับกำรบิน อีกทั้ง
อุปกรณ์ตรวจอำกำศบนหอบงัคบักำรบินมีไม่ครบ ไม่สำมำรถดูขนำดของเมฆท่ีปกคลุมสนำมบิน 
และพ้ืนท่ีใกลเ้คียงไดอ้ย่ำงเป็นปัจจุบนั และไม่สำมำรถบอกระยะเวลำของกำรเกดิพำยุฝน และทิศ
ทำงกำรเคล่ือนตวัของเมฆได ้
- พนักงำนควบคุมจรำจรทำงอำกำศ ท่ีสนำมบินเชียงใหม่ แจ้งว่ำท่ีบริเวณ Approach ไม่มีข้อมูล
จำกเรดำร์ตรวจกลุ่มฝน (Weather radar) 
- พนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ หอบังคับกำรบินเชียงใหม่ กล่ำวว่ำพ้ืนท่ีกำรท ำงำนใน
กำรตรวจอำกำศของเจำ้หนำ้ท่ีตรวจอำกำศกำรบินของสนำมบินเชียงใหม่ อยู่บริเวณหอบงัคบักำร
บิน ซ่ึงสำมำรถมองเห็นสภำพอำกำศบริเวณทำงวิ่งได้ชัดเจน สำมำรถแจ้งข้อมูล SPECI ให้
พนกังำนควบคุมจรำจรทำงอำกำศไดเ้ป็นอย่ำงดี เน่ืองจำกเป็นขอ้มูลท่ีพนกังำนควบคุมจรำจรทำง
อำกำศ ต้องกำรทรำบเป็นอย่ำงมำก นอกจำกน้ีท่ีสนำมบินล ำปำง ซ่ึงเป็นสถำนีลูกข่ำยของศูนย์
บงัคบักำรบินเชียงใหม่ มีขอ้จ ำกดัของพ้ืนท่ีในกำรตรวจอำกำศ ในเร่ืองของอำคำร 
- พนักงำนควบคุมจรำจรทำงอำกำศ หอบังคับกำรบินภูเกต็ กล่ำวว่ำ ข้อมูลลมท่ีได้จำกเสำวดัลม 
ไม่ครอบคลุมท่ีสนำมบินภูเกต็ ส่วนท่ีสนำมบินกระบ่ี และระนอง ซ่ึงเป็นสถำนีลูกข่ำยของศูนย์
บังคับกำรบินภูเกต็ มีควำมครอบคลุมมำกกว่ำ แต่กอ็ำจจะมีขอ้จ ำกดับำงประกำรดำ้นภูมิศำสตร์ 
เช่น ท่ีสนำมบินระนองมีภูเขำลอ้มรอบ และดำ้นหนำ้เป็นทะเล เป็นตน้ 

ผู้กระจายข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

กรมอุตุนิยมวทิยา ไม่มี 
ศูนย์บริหารข้อมูลและ
สารสนเทศการ
เดินอากาศ 

เจำ้หนำ้ท่ีศูนยบ์ริหำรขอ้มูลฯ เห็นดว้ยหำกจะมีกำรก ำหนดใหบ้ริหำรจดักำรขอ้มูลรำยงำน
สภำพอำกำศจำกเคร่ืองบิน (AIREP) และส่งต่อไปยงัหน่วยงำนอุตุนิยมวิทยำกำรบินของ
ประเทศไทยตำมหลกัมำตรฐำนสำกล 
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3)กกปัจจยัดำ้นกำรส่ือสำรกกจำกกำรรวบรวมขอ้มูลปัจจยัดำ้นกำรส่ือสำรของผูใ้ห้ข้อมูล  
ผูใ้ชข้อ้มูล และผูก้ระจำยขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ในต ำแหน่งต่ำง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบักำรปฏิบติังำน
ดำ้นอ ำนวยกำรบิน เพื่อก  าหนดแนวทางการพฒันาการให้บริการขอ้มูลข่าวสารดา้นอุตุนิยมวิทยา

การบิน ดงัแสดงในตำรำงท่ี 4.16 

 

ตารางที่ก4.16กกปัจจัยด้ำนกำรส่ือสำร เพื่อก  ำหนดแนวทำงกำรพัฒนำกำรให้บริกำรข้อมูล

อุตุนิยมวิทยำกำรบินเร่ืองควำมสัมพนัธ์ของขอ้มูลตำรำงกำรบินกบัหน่วยงำน
อุตุนิยมวิทยำ 

 

ผู้ให้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการ 

1. ผู้รับข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 
- ศูนยอ์ุตุฯ จังหวดัเชียงใหม่ และจังหวดัขอนแก่น ให้ขอ้มูลว่ำเคยไดรั้บขอ้มูลกำรบิน เช่น เพดำนบิน หรือ
ควำมสูงของเมฆ จำกนักบิน และหอบงัคบักำรบิน แต่ในปัจจุบนัไม่มีกำรแจง้ขอ้มูลดงักล่ำวมำ จึงอยำกใหมี้
กำรแจง้ขอ้มูลมำเช่นเดิม โดยส่วนใหญ่พนกังำนควบคุมจรำจรทำงอำกำศจะขอค ำแนะน ำ เกี่ยวกบัสภำพอำกำศ 
เช่น ฝนตก หรือกำรเกิดหมอกบริเวณสนำมบิน 
- ขอ้มูลรำยงำนสภำพอำกำศจำกเคร่ืองบิน (AIREP) นั้น นกัอุตุนิยมวิทยำแจง้ว่ำไม่เคยไดรั้บขอ้มูล 
2. ผู้ส่งข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 
- ศูนยอ์ุตุฯ เชียงใหม่ กล่ำวว่ำ รับทรำบขอ้มูลตำรำงกำรบินจำก สำยกำรบินลูกคำ้ที่ใชบ้ริกำรของกำรบินไทย 
(TG Customer’s Airlines) เท่ำนั้ น แต่ในส่วนของตำรำงกำรบินปกติไม่ได้มีกำรแจ้งข้อมูลเข้ำมำ และนัก
อุตุนิยมวิทยำให้ควำมเห็นว่ำ ตอ้งกำรใหมี้กำรแจง้ขอ้มูลตำรำงกำรบินเขำ้มำที่หน่วยงำนอุตุนิยมวิทยำ เพื่อจะ
ไดใ้หข้อ้มูลอุตุนิยมวิทยำอยำ่งถูกตอ้ง และสอดคลอ้งกบัตำรำงกำรบิน 
- ศูนยอ์ุตุฯ ขอนแก่น กล่ำวว่ำ ตอ้งขอขอ้มูลตำรำงกำรบินเอง โดยขอขอ้มูลจำกหน่วยงำนบริกำรจรำจรทำง
อำกำศ (ประมำณ 3 เดือนต่อคร้ัง) ซ่ึงทำงผูป้ระกอบกำรสำยกำรบินไม่ไดส่้งมำให้ท่ีหน่วยงำนอุตุนิยมวิทยำ 
และเห็นดว้ยที่จะให้มีกำรส่งขอ้มูลตำรำงกำรบินมำให้ที่หน่วยงำนอุตุนิยมวิทยำ ซ่ึงจะช่วยให้กำรท ำงำนของ
หน่วยงำนอุตุนิยมวิทยำ มีควำมละเอียดมำกข้ึนในช่วงเวลำท่ีมีเคร่ืองบินข้ึนลง 
- ศูนยอ์ุตุฯ อุบลฯ กล่ำวว่ำ อยำกไดข้อ้มูลตำรำงกำรบิน เพื่อจะไดมี้กำรเฝ้ำระวงัเป็นพิเศษในช่วงที่ท  ำกำรบิน 
- ศูนยอ์ุตุฯ ภูเกต็ มีควำมเห็นว่ำควรส่งขอ้มูลเขำ้ที่หน่วยงำนส่วนกลำงของกรมอุตุนิยมวิทยำ (OPMET DATA 
BANK) เพื่อเผยแพร่ขอ้มูลไปยงัผูใ้ชบ้ริกำร แต่ในปัจจุบนัไดส่้งขอ้มูลผ่ำนทำงระบบ AFTN ซ่ึงดูแลโดยบริษทั
วิทยกุำรบินฯ โดยตรง 
- ศูนยอ์ุตุฯ ภูเก็ต กล่ำวว่ำ สำยกำรบินไม่ไดมี้กำรส่งขอ้มูลตำรำงกำรบินมำให้ แต่ทำงสำยกำรบินไทย จะขอ
ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำมำ จ ำนวน 2 รอบต่อวนั คือ ช่วงเชำ้และเยน็ โดยส่งขอ้มูลใหท้ำงอีเมล 
- กองอุตุฯ กำรบิน (สุวรรณภูมิ) กล่ำวว่ำ มีผูป้ระกอบกำรสำยกำรบินแจง้ขอ้มูลตำรำงกำรบินมำใหท้รำบ 2-3  
สำยกำรบิน 
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ตารางที่ก4.16กกปัจจัยด้ำนกำรส่ือสำร เพื่อก  ำหนดแนวทำงกำรพัฒนำกำรให้บริกำรข้อมูล

อุตุนิยมวิทยำกำรบินเร่ืองควำมสัมพนัธ์ของขอ้มูลตำรำงกำรบินกบัหน่วยงำน
อุตุนิยมวิทยำ (ต่อ) 

 

ผู้ใช้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

นักบิน นักบิน ได้ให้ควำมคิดเห็นว่ำระบบเครือข่ำยส่ือสำร หรือระบบเทคโนโลยี
สำรสนเทศดำ้นอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ที่ใชง้ำนอยู่ในปัจจุบนั มีกำรสนับสนุนขอ้มูล
เพียงพอคิดเป็นร้อยละ 62.5 เน่ืองจำกเห็นว่ำ 
- ตอ้งกำรใหข้อ้มูลอุตุนิยมวิทยำ มีควำมทนัสมยั และแม่นย  ำมำกข้ึน 
- กำรเขำ้ถึงขอ้มูล อยำกใหเ้ขำ้ถึงขอ้มูลง่ำยกว่ำน้ี ในตำมสถำนีต่ำง ๆ 
- อยำกใหพ้ฒันำเวบ็ไซต ์และ แอปพลิเคชนั “Thai weather” ของกรมอุตุนิยมวิทยำ 
- ขำดหน่วยงำนเจำ้ภำพในกำรแจง้ขอ้ขดัขอ้งของกำรใชข้อ้มูล 
- ตอ้งกำรใหมี้เวทีพูดคุยกนัระหว่ำงนกับิน และหน่วยงำนดำ้นอุตุนิยมวิทยำ 

พนักงานอ านวยการ
บิน 

พนักงำนอ ำนวยกำรบิน ได้ให้ควำมเห็นว่ำระบบเครือข่ำยส่ือสำรหรือระบบ
เทคโนโลยีสำรสนเทศด้ำนอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ที่ใช้งำนอยู่ในปัจจุบัน มีกำร
สนบัสนุนขอ้มูลเพียงพอ เหมำะสมกบักำรวำงแผนกำรปฏิบติักำรบินภำยในประเทศ
ไทยคิดเป็นร้อยละ 25 เน่ืองจำกเห็นว่ำ 
1) เวบ็ไซตข์องส ำนกัอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 
-  มี ค ว ำ ม ไ ม่ เ ส ถี ย ร  มี ห ล ำ ย ช่ อ งท ำ ง  เ ช่ น  www.aeromet.tmd.go.th ห รื อ 
www2.aeromet.tmd.go.th 
- รำยงำนอำกำศกำรบินแบบพิเศษ (SPECI) ในบำงสนำมบินไม่มีขอ้มูล ซ่ึงพนกังำน
อ ำนวยกำรบิน ต้องอำศัยข้อมูล SPECI ประกอบกำรท ำงำนด้วย ไม่เพียงแต่กำร
พยำกรณ์อำกำศสนำมบินเท่ำนั้น 
- กำรจดัวำงขอ้มูลในเวบ็ไซต ์เพื่อน ำขอ้มูลมำเตรียมเอกสำรประกอบกำรบิน (Flight 
document) ไม่มีควำมเหมำะสม 
- ควรแบ่งขอ้มูลใหเ้ป็นหมวดหมู่ชดัเจน 
- อยำกให้เวบ็ไซต์ของกองอุตุกำรบิน มีกำรเผยแพร่ และแจ้งเตือนพำยุดว้ย เพื่อลด
กำรหำขอ้มูลจำกแหล่งขอ้มูลอื่น ๆ 
2) ควำมเป็นปัจจุบนัของขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน 
- พยำกรณ์อำกำศสนำมบิน (TAF) หรือ รำยงำนอำกำศกำรบินแบบประจ ำ (METAR) 
มีควำมล่ำช้ำกว่ำประเทศอื่น ๆ ส่งผลให้ไม่สำมำรถน ำมำใช้วำงแผนกำรบิน  
ใหส้อดคลอ้งกบักำรปฏิบติักำรบินจริงได ้
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ตารางที่ก4.16กกปัจจัยด้ำนกำรส่ือสำร เพื่อก  ำหนดแนวทำงกำรพัฒนำกำรให้บริกำรข้อมูล

อุตุนิยมวิทยำกำรบินเร่ืองควำมสัมพนัธ์ของขอ้มูลตำรำงกำรบินกบัหน่วยงำน
อุตุนิยมวิทยำ (ต่อ) 

 

ผู้ใช้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

พนักงานอ านวยการ
บิน 

- ผูป้ระกอบกำรสำยกำรบิน เสียโอกำสจำกกำรใชข้อ้มูลที่ล่ำชำ้กว่ำประเทศอื่น ๆ   
ในภูมิภำค เช่น ช่วงเวลำที่มีกำรเผยแพร่ข้อมูลพยำกรณ์อำกำศสนำมบิน (TAF)  
ในประเทศอื่น ๆ  จะเผยแพร่ในนำทีที่ 5 ของทุก ๆ ชัว่โมง แต่ส ำหรับประเทศไทย 
จะเผยแพร่ในนำทีท่ี 45 เป็นตน้ 
- อยำกให้มีกำรให้ข้อมูลสภำพอำกำศกำรบินที่เป็นปัจจุบัน ผ่ำนช่องทำงอื่น ๆ 
เพิ่มเติม เช่น LINE Application ระบบ AFTN หรือเวบ็ไซต ์
- เรดำร์ตรวจอำกำศ ให้ขอ้มูลกำรเกิดกลุ่มฝน ไม่ทนัสมยั ล่ำชำ้กว่ำปรำกฏกำรณ์ที่
เกิดข้ึนจริง 
3) กำรเขำ้ถึงแหล่งขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน และกำรเผยแพร่ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำ
กำรบิน 
- แหล่งข้อมูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินเข้ำถึงยำก ท ำให้ต้องหำข้อมูลจำกแหล่งอื่น
เพิ่มเติม เช่น สอบถำมหอบงัคบักำรบิน 
- ระบบเผยแพร่ข้อมูลขำดควำมทันสมัย มีข้อมูลผลิตภัณฑ์ที่ไม่หลำกหลำย  
เม่ือเปรียบเทียบกบัประเทศอื่น  
-  ต้อ งก ำ ร ให้ มี ข้อ มู ล  Significant weather chart, wind and temperature chart  
มีช่วงเวลำที่ครอบคลุมกำรปฏิบติักำรบินกว่ำในปัจจุบนั 

พนักงานควบคุม 
การจราจรทางอากาศ 

พนกังำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ ไดใ้หค้วำมเห็นว่ำระบบเครือข่ำยส่ือสำรหรือ
ระบบเทคโนโลยีสำรสนเทศด้ำนอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ที่ใช้งำนอยู่ในปัจจุบัน  
มีกำรสนับสนุนข้อมูลเพียงพอ เหมำะสมกับให้บริกำรข้อมูลสนับสนุนเที่ยวบิน  
ที่เกี่ยวขอ้งกบักำรจดักำรจรำจรทำงอำกำศภำยในประเทศไทย คิดเป็นร้อยละ 71.43  
เน่ืองจำกเห็นว่ำ 
1) พนกังำนควบคุมจรำจรทำงอำกำศ หอบงัคบักำรบินเชียงใหม่ กล่ำวว่ำ 
- ขอ้มูลที่ไดจ้ำกระบบ AWOS  LLWAS มีควำมผิดพลำด (Error) บ่อยคร้ัง และกำร
บ ำรุงรักษำไม่ตอบสนองกำรใช้งำน ควรเพิ่มมำตรกำรป้องกัน และ Reactive  
ใหดี้กว่ำน้ี เพื่อควำมต่อเน่ืองในกำรปฏิบติังำน 
- เคร่ืองตรวจวดั RVR ใชง้ำนไม่ไดจ้  ำนวน 1 ฝ่ัง (อำ้งถึง NOTAM A2959/16  
A0948/17 - RVR RWY 18/36 U/S. 07 MAY 06:45 2017 UNTIL 07 AUG 06:30 
2017. CREATED: 07 MAY 06:46 2017) ขอ้มูล ณ วนัที่ 10 กรกฎำคม 2560 
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ตารางที่ก4.16กกปัจจัยด้ำนกำรส่ือสำร เพื่อก  ำหนดแนวทำงกำรพัฒนำกำรให้บริกำรข้อมูล

อุตุนิยมวิทยำกำรบินก(ต่อ) 
 

ผู้ใช้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

พนักงานควบคุม 
การจราจรทางอากาศ 

- บริษทัวิทยกุำรบินฯ ไดมี้คณะกรรมกำรในกำรดูแลขอ้มูลดำ้นอุตุนิยมวิทยำ ถือเป็น
ส่วนหน่ึงในกำรพัฒนำมำตรฐำนอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ซ่ึงจะส่งผลให้หน่วย
ใหบ้ริกำรจรำจรทำงอำกำศ ไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบินตำมมำตรฐำนดว้ย 
2) พนักงำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ หอบงัคบักำรบินภูเก็ต ไดมี้ขอ้คิดเห็น
เพิ่มเติม ดงัน้ี  
- ระบบเครือข่ำยส่ือสำรไม่ครอบคลุมทุกสนำมบิน โดยเฉพำะสนำมบินขนำดเลก็ 
เช่น สนำมบินระนอง 
3) พนกังำนควบคุมจรำจรทำงอำกำศ หอบงัคบักำรบินสุวรรณภูมิ กล่ำวว่ำ 
- ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำส่วนใหญ่ อยู่ในเวบ็ไซต ์ไม่ไดถู้กบูรณำกำรขอ้มูล ( Integrate)  
เขำ้กบัระบบเรดำร์ควบคุมกำรบิน ส่งผลใหข้ำดควำมคล่องตวัในกำรท ำงำน จึงอยำก
ให้มีขอ้มูลจำกเรดำร์ตรวจอำกำศ เช่ือมขอ้มูลเขำ้กบัระบบเรดำร์ของศูนยค์วบคุม
จรำจรทำงอำกำศเขตประชิดสนำมบิน (Approach control) จะช่วยใหมี้ขอ้มูลแม่นย  ำ
มำกข้ึนในกำรแนะน ำขอ้มูลแก่นกับิน เช่น ต ำแหน่งของกลุ่มเมฆ CB ที่เป็นอุปสรรค 
และเคร่ืองบินไม่สำมำรถบินผ่ำนได้ ซ่ึงจะช่วยให้กำรบริหำรจัดกำรจรำจรทำง
อำกำศเป็นไปอยำ่งมีประสิทธิภำพมำกข้ึนดว้ย 
 

ผู้กระจายข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

กรมอุตุนิยมวิทยา ไม่มี 
ศูนย์บริหารข้อมูลและ
สารสนเทศการ
เดินอากาศ 

ไม่มี 

 
4)กกปัจจยักำรจดักำรขอ้มูลกกจำกกำรรวบรวมขอ้มูลปัจจยัดำ้นกำรจดักำรขอ้มูลของผูใ้ห้

ขอ้มูล ผูก้ระจำยขอ้มูล และผูใ้ชข้อ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ในต ำแหน่งต่ำง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบักำร

ปฏิบัติงำนด้ำนอ ำนวยกำรบิน เพื่อก  าหนดแนวทางการพฒันาการให้บริการขอ้มูลข่าวสารดา้น
อุตุนิยมวิทยาการบิน ดงัแสดงในตำรำงท่ี 4.17 
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ตารางที่ก4.17กกปัจจัยกำรจัดกำรข้อมูล เพื่อก  ำหนดแนวทำงกำรพฒันำกำรให้บริกำรข้อมูล  

อุตุนิยมวิทยำกำรบิน 
 

ผู้ให้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

- ศูนยอ์ุตุฯ ขอนแก่น กล่ำวว่ำ กำรจัดกำรขอ้มูลตำมมำตรฐำนสำกล ก  ำลงัจัดท ำระบบ QMS แต่ยงัไม่สมบูรณ์ 
เพรำะขำดแคลนบุคลำกรในกำรท ำตำมมำตรฐำน ISO ซ่ึงรอกำรสนับสนุนจำกส่วนกลำง และอุปกรณ์ที่ใช ้
ในกำรจัดกำร ไม่เหมำะสม เน่ืองจำก ตอ้งรอนโยบำย เกี่ยวกบักำรจัดกำรขอ้มูลผ่ำนระบบ จำกส่วนกลำง  
ซ่ึงจะช่วยพฒันำใหก้ระจำยขอ้มูลไปยงัส่วนต่ำง ๆ ไดอ้ยำ่งทัว่ถึง 
- ศูนย์อุ ตุฯ ภู เก็ต กล่ำวว่ำ  อุปกรณ์เคร่ืองมือที่ใช้ในกำรจัดกำรข้อมูล ควรมีข้อมูลที่ ส่วนกลำงของ 
กรมอุตุนิยมวิทยำดว้ย โดยปัจจุบนัส่งผ่ำนระบบ METNET ซ่ึงยงัไม่เสถียร ตอ้งรอเช่ือมโยงขอ้มูลกบัทำงบริษทั
วิทยุกำรบินฯ ในปัจจุบันเน้นส่งผ่ำนทำงระบบ AFTN เพรำะ กระจำยข่ำวได้ง่ำย และส่งไปยงัผู ้ใช้งำน  
ไดจ้ ำนวนมำกกว่ำ 
- ศูนยอ์ุตุฯ สงขลำ (หำดใหญ่) กล่ำวว่ำ กำรจัดกำรขอ้มูลตำมำตรฐำนสำกล ก  ำลงัด ำเนินงำนในระบบ ISO  
แต่ขำดก ำลงัพล ซ่ึงมีแผนจะเร่ิมช่วงเดือน ก.ย. 2560 
- กองอุตุฯ กำรบิน (สุวรรณภูมิ) อุปกรณ์เคร่ืองมือที่ใชจ้ัดกำรขอ้มูล ขำดงบประมำณในกำรดูแล ปรับปรุง  
และบ ำรุงรักษำ 
ผู้ใช้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

นกับิน ไม่มี 
พนกังำนอ ำนวยกำรบิน ไม่มี 
พนกังำนควบคุมกำรจรำจรทำงอำกำศ ไม่มี 
ผู้กระจายข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

กรมอุตุนิยมวิทยำ ไม่มี 
ศูนยบ์ริหำรขอ้มูลและสำรสนเทศกำรเดินอำกำศ - ศูนย์บริหำรข้อมูลฯ มีกำรควบคุมเอกสำรด้ำน

อุตุนิยมวิทยำกำรบิน เป็นไปตำมระเบียบปฏิบติักำร
ควบคุมเอกสำรของระบบบริหำรคุณภำพ ISO 9001 
และมีกำรใชอุ้ปกรณ์เคร่ืองมือในกำรจดักำรขอ้มูลข่ำว
อำกำศกำรบิน ซ่ึ งในปัจจุบันใช้ระบบ OPMET 
System ที่มีควำมสำมำรถในกำรจัดกำรเป็นไปตำม
มำตรฐำนของ ICAO ไดเ้ป็นอยำ่งดี  
- ส ำหรับในอนำคตที่ ICAO จะก ำหนดกำรให้บริกำร
ขอ้มูลข่ำวอำกำศกำรบินในรูปแบบ IWXXM ขณะน้ี
อยูใ่นระหว่ำงกำรพฒันำระบบเพื่อใหส้ำมำรถรองรับ
กำรใหบ้ริกำรดงักล่ำวต่อไป 
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จำกตำรำงท่ี 4.17 แสดงปัจจยักำรจดักำรขอ้มูล เพื่อก  ำหนดแนวทำงกำรพฒันำกำรใหบ้ริกำร
ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ผูว้ิจยัพบว่ำ ผูท่ี้ให้บริกำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน และผูก้ระจำย
ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน เป็นผูท่ี้มีหนำ้ท่ีจดักำรขอ้มูลอุตุนิยมวิทยำกำรบิน ให้เป็นไปตำมระบบ

กำรจดักำรคุณภำพสำกล 



 

บทที ่5 

สรุปผลการวจิยั 
 

การศึกษาวิจยั เร่ือง ปัจจยัดา้นการปฏิบติัการอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีมีผลต่อการปฏิบติังาน

ดา้นอ านวยการบิน มีวตัถุประสงคก์ารวิจยัเพื่อ 1) ปัจจยัทางอุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีใชป้ฏิบติัในงาน

อ านวยการบิน และ 2) แนวทางการพฒันาการให้บริการขอ้มูลข่าวสารด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน 

ให้เกิดความสอดคล้องกับการปฏิบติังานอ านวยการบิน ซ่ึงผูว้ิจยัได้ศึกษาปัจจยัท่ีเก่ียวข้องกบั

อุตุนิยมวิทยาการบิน จากผู ้ท่ี มี ส่วนเก่ียวข้องกับการปฏิบัติงานด้านอ านวยการบินได้แก่   

กรมอุตุนิยมวิทยา นักบิน พนักงานอ านวยการบิน พนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  

และศูนย์บริหารข้อมูลและสารสนเทศการเดินอากาศ ใน 4 ปัจจัย ได้แก่ 1) ปัจจัยบุคลากร  

2) ปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา 3) ปัจจยัด้านการส่ือสาร และ 4) ปัจจยัในการจดัการข้อมูล  

โดยผูเ้ก่ียวขอ้งไดใ้หข้อ้มูลเชิงลึกในการปฏิบติังานของตนท่ีเก่ียวขอ้งกบัขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน  

ซ่ึงผูใ้ห้ข้อมูลเป็นผูป้ฏิบติัการในระดับช านาญการ มีประสบการณ์การปฏิบติังานท่ีเก่ียวข้อง 

กับอุตุนิยมวิทยาการบินโดยตรง ตามท่ีผู ้วิจ ัยได้คัดเลือกทั้ งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค 

ของประเทศไทย และน ามาวเิคราะห์ขอ้มูลเชิงเน้ือหา เชิงพรรณา 

 

5.1กกสรุปผลการวจิัย 
จากการวจิยั ผูว้จิยัสามารถสรุปผลการวจิยัตามวตัถุประสงคท่ี์ก าหนด ไดด้งัน้ี 

5.1.1กกผู้ทีเ่กีย่วข้องกบัข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

จากการวิจยั พบว่ามีผูท่ี้เก่ียวข้องกับข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 3 กลุ่มหลัก คือ  

ผูใ้ห้บริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน และผูก้ระจายขอ้มูล

อุตุนิยมวิทยาการบิน โดยมีปัจจยัต่าง ๆ ไดแ้ก่ ปัจจยัดา้นบุคลากร ปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา 

ปัจจยัดา้นการส่ือสาร และปัจจยัในการจดัการขอ้มูล ดงัแสดงในภาพท่ี 5.1 
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ภาพทีก่5.1กกผูท่ี้เก่ียวขอ้งกบัขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 3 กลุ่มหลกั 

ทีม่ากวชัรินทร์ ทองทบัทิม, 2562 
 

1)  กกผู ้ให้บ ริก ารข้อ มูล อุ ตุ นิ ยมวิทย า  คือ  กอง อุ ตุ นิ ยมวิทย าการ บิน  และ 

ศูนยอุ์ตุนิยมวิทยาในภูมิภาค สังกดักรมอุตุนิยมวิทยา เป็นผูจ้ดัเตรียมขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน  

โดยท าการตรวจวดัอากาศ วิเคราะห์สภาพอากาศ พยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน และรายงาน

สภาพอากาศการบิน จัดเตรียมแผนภูมิสภาพอากาศการบิน รวมถึงการออกประกาศค าเตือน 

สภาพอากาศเลวร้ายในสนามบิน 

2)กกผู ้กระจายข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบินผ่านระบบเครือข่ายส่ือสารการบิน  

จากการส ารวจพบว่าประเทศไทยมีผูก้ระจายข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน จ านวน 2 หน่วยงาน  

ได้แก่ 1) กรมอุตุนิยมวิทยา ท าหน้าท่ีดูแลและกระจายข้อมูลผ่านทางเว็บไซต์ โทรศัพท์ หรือ

โทรสาร ตามกรอบเส้นประแบบขีด และกระจายขอ้มูลผา่นช่องทางระบบ AFTN ตามเส้นประแบบ

จุด 2) ศูนยบ์ริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ บริษทั วทิยกุารบินฯ ท าหนา้ท่ีเป็นผูร้วบรวม

และกระจายขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน หรือ Reginal OPMET Data Bank (RODB) 

3)กกผูใ้ช้บริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ผูใ้ห้ขอ้มูลส าคญักลุ่มน้ี ประกอบไปดว้ย

ผูป้ระกอบการสายการบิน หน่วยงานให้บริการการจราจรทางอากาศ และผูด้  าเนินงานสนามบิน  

ท าหน้าท่ีเป็นผู ้ใช้ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน  เพื่อการวางแผนการปฏิบัติการ การบริหาร 

การจราจรทางอากาศ การแจ้งข้อมูลสภาพอากาศการบินแก่เคร่ืองบิน รวมถึงการแจ้งเตือน

ผูป้ฏิบัติงานภาคพื้นภายในเขตการบิน (Airside) ให้ระวงัภัยจากพายุฝนฟ้าคะนอง และฟ้าผ่า  

เป็นตน้ 

5.1.2กกปัจจัยทีม่ีผลต่อการน าข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน ทีใ่ช้ปฏิบัติในงานอ านวยการบิน 

1)กกปัจจยับุคลากรกกพบวา่ 

กกผูใ้ห้บริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ของกรมอุตุนิยมวิทยา ในต าแหน่ง

เจ้าพนักงานอุตุนิยมวิทยา และนักอุตุนิยมวิทยา มีการฝึกอบรมท่ีแตกต่างกัน โดยเฉพาะการ

ผูใ้หบ้ริการขอ้มูล

อุตุนิยมวทิยา 

ผูก้ระจายขอ้มูลอตุุนิยมวทิยา 

เครือข่ายส่ือสารการบิน 
ผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตนิุยมวทิยา 
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ฝึกอบรมดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินของบุคลากรแต่ละต าแหน่งนั้น ไม่ปรากฏว่ากรมอุตุนิยมวิทยา 

มีขอ้บงัคบัชดัเจนดา้นการฝึกอบรมดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน ซ่ึงเป็นอุตุนิยมวิทยาเฉพาะทางแขนง

หน่ึง ให้กับบุคลากร แต่บุคลากรจะอาศยัประสบการณ์จากการเข้าร่วมประชุมในการประชุม

ระดบัชาติ และนานาชาติ ซ่ึงไม่สอดคล้องกบัขอ้ก าหนดด้านการฝึกอบรมของผูป้ฏิบติังานด้าน

อุตุนิยมวิทยาการบิน ในคู่มือมาตรฐานการให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (Manual of Standards 

- Aeronautical Meteorological Services)  ข้อ 6.2 Training Requirements for Aeronautical  

Meteorological Forecaster (AMF) และข้อ 6.3 Training Requirements for Meteorological 

Technician/Aeronautical Meteorological Observer (AMOB) ส่วนต าแหน่ง และประสบการณ์

ท างาน เป็นไปตามท่ีกรมอุตุนิยมวิทยาก าหนด ซ่ึงมีความสอดคล้องกบัมาตรฐานการให้บริการ

อุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย (ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, 2561) และ

มาตรฐานสากล (ICAO, 2016) 

กกผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบินกกพบวา่ บุคลากรในแต่ละต าแหน่ง

อาชีพ นักบิน พนักงานอ านวยการบิน และพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ จะต้องมี

คุณสมบติัดา้นอุตุนิยมวิทยา ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติังานของตน ตามขอ้บงัคบัของคณะกรรมการ

การบินพลเรือน ฉบบัท่ี 89 วา่ดว้ยคุณสมบติัของผูข้ออนุญาตเป็นผูป้ระจ าหน้าท่ี ไดแ้ก่ (1) นกับิน

ส่วนบุคคล (2) นกับินพาณิชยต์รีและนกับินพาณิชยเ์อก (3) พนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ 

(4) พนกังานอ านวยการบิน (กรมการบินพลเรือน, 2556) ซ่ึงสอดคลอ้งกบัมาตรฐานสากล Annex 1 

Personnel Licensing (ICAO, 2017) ส่วนการฝึกอบรมด้านอุตุนิยมวิทยาการบินของผูใ้ช้บริการ

ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน พบวา่ในประเทศไทย มีขอ้ก าหนดดา้นการฝึกอบรมดา้นอุตุนิยมวิทยา 

เฉพาะต าแหน่งพนักงานอ านวยการบิน เท่ านั้ น  ตามข้อก าหนด Air Operator Certificate 

Requirements, Appendix L dated 12 SEP 2017 (ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, 2561) 

กกผูก้ระจายขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินกกพบว่า เจา้หน้าท่ีของศูนยบ์ริหาร

ขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ ปฏิบติัหน้าท่ี ตามอ านาจหน้าท่ีในการให้บริการส่ือสารการ

บิน (ส านกัเลขาธิการคณะรัฐมนตรี, 2541) ซ่ึงสอดคลอ้งกบัมาตรฐานการให้บริการข่าวสารการบิน 

และคู่มือมาตรฐานการให้บริการข่าวสารการบิน (ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, 

2561) โดยเจา้หน้าท่ีของศูนยบ์ริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ จะอาศยัประสบการณ์ 

ดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินเพิ่มเติม จากการท างาน และการเขา้ร่วมประชุม หรือสัมมนาท่ีเก่ียวกบั

อุตุนิยมวิทยาการบินภายในและต่างประเทศ ซ่ึงไม่ปรากฏขอ้ก าหนดชดัเจน เก่ียวกบัการฝึกอบรม
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ด้านอุตุนิยมวิทยาการบินให้กบับุคลากร สังกดัศูนยบ์ริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ 

บริษทัวิทยุการบินฯ ไม่สอดคล้องกับแนวทางและค าแนะน าด้านขององค์กรการบินพลเรือน

ระหวา่งประเทศดา้นการฝึกอบรมของบุคลากรดา้นข่าวสารการบิน (ICAO, 2005) 

2)กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวทิยาการบินกกพบวา่  

กกผูใ้ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการบินกกใชส้ารประกอบอุตุนิยมวิทยาท่ีไดจ้าก

การตรวจวดั มาผลิตเป็นขอ้มูลข่าวสารการบิน ในรูปแบบผลิตภณัฑข์อ้มูลดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน 

เช่น รายงานอากาศการบินแบบประจ า รายงานอากาศการบินแบบพิเศษ พยากรณ์อากาศสนามบิน  

เป็นตน้ เพื่อส่งต่อให้กบัหน่วยบริการข่าวสารการบิน (ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, 

2561) และผูใ้ช้บริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินน าไปใช้ในการปฏิบติังานด้านอ านวยการบิน 

ตามล าดบั  

การไดม้าซ่ึงขอ้มูลอุตุนิยมวทิยา อนัเกิดจากสารประกอบอุตุนิยมวทิยาโดยส่วน

ใหญ่นั้น มาจากเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมติั และมนุษย ์ท าให้ไดข้อ้มูลท่ีอาจมีความคลาดเคล่ือน

เน่ืองมาจากสาเหตุของการซ่อมบ ารุงเคร่ืองมืออุปกรณ์ และความคลาดเคล่ือนของมนุษย ์ส่งผลให้

ขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบินท่ีน าไปใช้รายงานอากาศการบิน และการพยากรณ์มีความถูกตอ้งแม่นย  า

แตกต่างกนั และโดยเฉพาะอยา่งยิง่ รายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) ซ่ึงเป็นขอ้มูลสภาพ

อากาศท่ีมีความส าคญัต่อผูใ้ชข้อ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีจะไดรั้บขอ้มูลท่ีใกลเ้คียงสภาพอากาศ

จริงมากท่ีสุด และเป็นประโยชน์ต่อการพยากรณ์ของนกัอุตุนิยมวิทยาดว้ย แต่ส าหรับประเทศไทย 

ปรากฏข้อก าหนดใน Air Operator Certificate Requirements – Chapter 2 item 11 Meteorological 

and Volcanic Activities Reports from Aircraft (ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, 2561) 

และยงัไม่ปรากฏวธีิปฏิบติัท่ีชดัเจนในการส่งต่อขอ้มูล ระหวา่งหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง หากไดรั้บการ

รายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) ดงักล่าว เพื่อน าไปใช้ประโยชน์ในการเดินอากาศ

ต่อไป ตามวตัถุประสงค์ของ ICAO ท่ีว่า อากาศยานท่ีท าการบินในเส้นทางบินระหว่างประเทศ 

จะตอ้งรายงานขอ้มูลลมและอุณหภูมิของบรรยากาศชั้นบน เพื่อให้ไดข้อ้มูลส าหรับน ามาพฒันา

ประยุกตใ์ชใ้นพยากรณ์อากาศการบิน โดยเคร่ืองบินท่ีจะรายงานขอ้มูลสภาพอากาศนั้น ผา่นระบบ

การส่ือสารอตัโนมติัระหวา่งภาคพื้น และภาคอากาศ (ICAO, 2019) 

กกผูใ้ช้บริการ และผูก้ระจายขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินกกพบว่า มี ความรู้

ความเข้าใจในสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (Meteorological elements) อยู่ในระดับปานกลาง  

คะแนนเฉล่ีย 3.6 ความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) อยู่ใน
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ระดบัปานกลาง คะแนนเฉล่ีย 3.8 ความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) อยูใ่น

ระดับปานกลาง คะแนนเฉล่ีย 3.7 ความรู้ความเข้าใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 

(SPECI) อยู่ในระดบัปานกลาง คะแนนเฉล่ีย 3.7 และ ความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานสภาพ

อากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) อยูใ่นระดบันอ้ย คะแนนเฉล่ีย 2.8 ซ่ึงแสดงให้เห็นว่าผูป้ฏิบติังานท่ี

เก่ียวข้องกับอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย มีความรู้ความเข้าใจในระดับท่ีสามารถ

ปฏิบติังานดา้นการบินได ้แต่หากมีการเพิ่มเติมความรู้ความเขา้ใจ โดยการฝึกอบรมให้ครบถ้วน

ตามท่ี ICAO ไดใ้ห้ค  าแนะน าและขอ้พึงปฏิบติัไวใ้น Doc 7192 Training Manual Part D-3 (ICAO, 

1998) Part E-3 (ICAO, 2005) และ Part F-1 (ICAO, 2002) อาจมีส่วนช่วยให้การปฏิบัติงานด้าน

อ านวยการบิน ท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุตุนิยมวทิยาการบิน มีประสิทธิภาพและปลอดภยัมากข้ึน 

3)กกปัจจยัการส่ือสารกกพบว่า ศูนยบ์ริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ  

ของบริษทัวิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากดั ท าหนา้ท่ีเป็น Regional OPMET Data Bank; RODB 

ตามขอ้ก าหนดในคู่มือมาตรฐานการให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน ขอ้ 12.6.3 Regional OPMET 

Data Bank Bangkok (RODB Bangkok), CAAT, Revision 0, 27 DEC 2018 ในการรับข้อมูลจาก 

ผูใ้หบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน (ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, 2561) และการ

กระจายข้อมูลข่าวสาร ด้านอุตุนิยมวิทยาการบินให้แก่ผูใ้ช้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน  

ตามเครือข่ายการส่ือสารดา้นอุตุนิยมวทิยาการบิน ดงัแสดงในภาพท่ี 5.2 

จากการวิเคราะห์ขอ้มูล สามารถสรุปไดว้า่ การติดต่อส่ือสารและประสานงาน

ร่วมกนั ระหวา่งผูป้ระกอบการสายการบิน ผูด้  าเนินงานสนามบิน และผูใ้ห้บริการอุตุนิยมวิทยา จะ

ท าให้ทราบความต้องการของผูใ้ช้ข้อมูลอุตุนิยมวิทยา โดยเฉพาะในช่วงท่ีมีเท่ียวบินข้ึนลง ณ 

สนามบินนั้น ๆ ส่งผลให้การบริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน มีความสัมพนัธ์กบัขอ้มูลตารางการ

บินของสายการบิน แสดงให้เห็นว่าหน่วยงานเก่ียวข้อง มีความร่วมมือในการปฏิบัติงาน ซ่ึง

สอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคข์อง ICAO เก่ียวกบัการประสานงานกนัอยา่งใกลชิ้ดระหวา่งหน่วยงานท่ี

เก่ียวขอ้งระหวา่งผูใ้หแ้ละผูใ้ชข้อ้มูลอุตุนิยมวทิยา และก่อใหเ้กิดความปลอดภยั (ICAO, 2019) 

นอกจากน้ี จากการลงพื้นท่ีในการส ารวจขอ้มูล ผูว้ิจยัยงัพบวา่ มีบางศูนยอุ์ตุฯ 

ยงัไม่ได้ด าเนินการให้บริการแจ้งเตือนสภาพอากาศเลวร้ายในสนามบิน (Aerodrome warning) 

พร้อมกับการก าหนดขั้นตอนการปฏิบติัร่วมกับสนามบิน เม่ือเกิดสภาพอากาศเลวร้ายในเขต

สนามบิน (Airport SOP) ซ่ึงเป็นขอ้พึงปฏิบติัดา้นการส่ือสาร และการประสานงาน ท่ีเก่ียวเน่ืองกบั

นโยบาย และความพร้อม ในความร่วมมือกนัระหวา่งหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 
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ภาพทีก่5.2กกเครือข่ายการส่ือสารดา้นอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ทีม่ากวชัรินทร์  ทองทบัทิม, 2562 
 

4)กกปัจจยัการจดัการขอ้มูลกกผูท่ี้เก่ียวขอ้งกบัการบริหารจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยา

การบิน คือ 1) ผูใ้ห้บริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ในท่ีน้ีคือ กรมอุตุนิยมวิทยา จะตอ้งมีการ

จดัเก็บเอกสารและการบนัทึกท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติังาน เพื่อเป็นเอกสารอา้งอิงในการให้บริการ

ท่ีเป็นปัจจุบนั รวมถึงการจดัการเอกสารและบนัทึกต่าง ๆ ตามชนิดของเอกสาร และตามระยะเวลา

ท่ีระบุ และจัดให้มีระบบการควบคุมเอกสารและบันทึกต่าง ๆ ท่ีเก่ียวข้องกับการให้บริการ

อุตุนิยมวิทยาการบิน รวมถึงนโยบายและวิธีปฏิบติัส าหรับการจดัท า การแกไ้ขการเก็บรักษา และ

การท าลาย (ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, 2561) เป็นไปตามมาตรฐานสากล  

ISO 9001:2015 ท่ีก าหนดในคู่มือมาตรฐานการให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน ของส านักงาน 

การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย บทท่ี 8 Management System (MOSMET, Revision 0, 27 DEC 

2018) ซ่ึงสอดคลอ้งกบั ICAO Annex 3, 2.2 Supply, use, quality management and interpretation of 

meteorological information และ 2) ผูก้ระจายขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน ในฐานะท่ีเป็นผูใ้หบ้ริการ

ข่าวสารด้านอุตุนิยมิวิทยา แก่ผูใ้ช้บริการ ดงันั้นผูใ้ห้บริการขอ้มูลข่าวสารการบิน (Aeronautical 
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information) จึงต้องมีการจัดการข่าวสารการบิน (Aeronautical Information Management; AIM) 

เพื่อให้ขอ้มูลการบินและข่าวสารการบินมีคุณภาพ มีประสิทธิภาพ และเกิดความปลอดภยัในการ

เดินอากาศ (ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, 2561) เป็นไปตามมาตรฐานสากล  

ISO 9000 Series ท่ีก าหนดในคู่มือมาตรฐานการให้บริการข่าวสารการบิน ของส านกังานการบิน 

พลเรือนแห่งประเทศไทย บทท่ี 12 Quality Management System (MOSAIS, Revision 0, 27 DEC 

2018) ซึ่ ง สอดคล ้อ งก บั  ICAO Annex 15 – Aeronautical Information Services, 3.7 Quality 

management system 

จากการวิเคราะห์ขอ้มูล แสดงให้เห็นวา่ กรมอุตุนิยมวิทยา มีการก าหนดนโยบายท่ี

เก่ียวขอ้งกบัการควบคุมเอกสารของหน่วยงานในสังกดั การจดัสรรงบประมาณในการด าเนินการ 

และได้รับการสนับสนุนด้านการจดัการขอ้มูลแตกต่างกัน ในการท่ีจะช่วยพฒันาให้การจดัการ

ขอ้มูลเป็นระบบมากยิ่งข้ึน ดงันั้น กรมอุตุนิยมวิทยา ควรบริหารจดัการดา้นการจดัการคุณภาพของ

การให้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน (Quality management) ให้มีประสิทธิภาพยิ่งข้ึนโดยการติดตาม

และรักษาคุณภาพของระบบการจดัการขอ้มูลให้คงไวซ่ึ้งมาตรฐานของ ISO เช่นเดียวกบัท่ีส านัก

อุตุนิยมวิทยาฮ่องกงไดท้  าการต่อใบรับรองมาตรฐาน ISO 9001 ดา้นการให้บริการขอ้มูลอากาศการ

บิน (Aviation weather service) ของหน่วยงาน Hong Kong Observatory Airport Meteorological 

Office ในหัวข้อ เ ก่ี ยวกับ  Provision of aviation weather services for international air navigation 

(Hong Kong Observatory, 2008) และนอกจากน้ียงัได้รับการรับรองมาตรฐาน ISO 900 1: 2015 

ด้านการให้บริการพยากรณ์อากาศและการแจ้งเ ตือน เ ม่ือปี ค.ศ. 2018 ด้วย (Hong Kong 

Observatory, 2018) สอดคลอ้งกบัท่ี Jerry Lengoasa (WMO, 2014) ไดก้ล่าวก าหนดเป็นเป้าประสงค ์ 

ในแผนยุทธศาสตร์ของ WMO ปี ค.ศ. 2011-2015 ท่ีจะให้อุตุนิยมวิทยาการบิน เป็น 1 ใน 5  

ความเร่งด่วนท่ีต้องช่วยให้ประเทศสมาชิกของ WMO สามารถปฏิบติัตามมาตรฐานท่ีก าหนด

ร่วมกนัระหว่าง ICAO และ WMO ในด้านการจดัการคุณภาพ (Quality management) รวมถึงการ

ไดรั้บการรับรองตามมาตรฐาน ISO 9001 ดว้ย ซ่ึงตรงกบัท่ีองค์การอุตุนิยมวิทยาโลก (WMO) ได้

อธิบายประโยชนข์องการไดรั้บการรับรองตามมาตรฐาน ISO 9001 คือ จะช่วยใหอ้งคก์รสามารถจดั

ระเบียบข้อมูลได้เป็นอย่างดี อนัเป็นผลมาจากการท่ีต้องผลิตข้อมูลข่าวสารอุตุนิยมวิทยา เพื่อ

ใหบ้ริการแก่ผูใ้ชง้านท่ีเก่ียวขอ้ง และยงัสามารถควบคุมและเฝ้าติดตามกระบวนการผลิตขอ้มูล และ

ผลิตภณัฑ์ต่าง ๆ ออกสู่ภายนอกได ้นอกจากน้ียงัช่วยให้องคก์รสามารถสร้างทรัพยากรภายใน ใน

การระบุและแกไ้ขปัญหาท่ีเกิดข้ึนไดอ้ย่างรวดเร็วยิ่งข้ึนดว้ย (WMO, 2017) ในขณะท่ีศูนยบ์ริหาร



127 

ขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ บริษทัวทิยกุารบินฯ ในฐานะผูก้ระจายขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการ

บิน มีวิธีการจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน โดยรับขอ้มูลมาจากผูใ้ห้บริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยา

การบิน (Data originator) ในพื้นท่ีความรับผิดชอบ และ กระจายไปยงัหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง ในการ

แลกเปล่ียนขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินประจ าภูมิภาคและระหวา่งภูมิภาค ซ่ึงมีวิธีการปฏิบติัเป็นไป

ตามมาตรฐานข้อก าหนด และค าแนะน าของภาคผนวกท่ี 3 ภาคผนวกท่ี 10 แห่งอนุสัญญา 

ว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (Annex 3 - Meteorological Service for International Air 

Navigation., Annex 10 - Aeronautical Telecommunications Volume II) และข้อก าหนดตามคู่มือ

ข้อตกลงประจ าภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก (Asia/ Pacific ROBEX Handbook) อีกทั้งยงัมีการควบคุม

เอกสารตามระบบบริหารคุณภาพ ISO 9001 และมีการพฒันาระบบเครือข่ายส่ือสารเพื่อรองรับ

นโยบายของ ICAO เก่ียวกบัการให้บริการขอ้มูลข่าวอากาศการบินในอนาคต โดยมีการด าเนินงาน

ท่ีมีความคืบหนา้ ดงัปรากฏใน การประชุม WMO/ICAO Workshop on the Implementation of ICAO 

Meteorological Information Exchange Model (IWXXM) for the exchange of Operational 

Meteorological (OPMET) Data ท่ีเขตปกครองพิเศษฮ่องกง ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  

วนัท่ี 10 - 12 ตุลาคม 2560 อีกดว้ย (ICAO APAC, 2017) 

5.1.3 กกแนวทางการพฒันาการให้บริการข้อมูลข่าวสารด้านอุตุนิยมวทิยาการบินให้เกดิ 

ความสอดคล้องกบัการปฏิบัติงานอ านวยการบิน 

การปฏิบติังานด้านอ านวยการบิน เป็นการปฏิบติังานท่ีเก่ียวข้องกับการวางแผน

ประสานงานกับหน่วยเก่ียวข้องต่าง ๆ โดยเฉพาะการช่วยสนับสนุนนักบินผูบ้งัคบัอากาศยาน  

ให้สามารถท าการปฏิบัติการบินได้อย่างปลอดภัย ตรงเวลา ประหยัดและคุ้มค่ามากท่ีสุด  

โดยจะต้องปฏิบัติงานควบคู่กับข้อก าหนดตามมาตรฐานต่าง ๆ อย่างเคร่งครัด ซ่ึงปัจจัย 

ทางอุตุนิยมวิทยา ท่ีใช้ในงานอ านวยการบิน เป็นปัจจยัส าคญัอย่างหน่ึงท่ีพนกังานอ านวยการบิน 

ตลอดจน ผูท่ี้เก่ียวข้องกับข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน จ าเป็นจะต้องมีความรู้ความเข้าใจ และ 

ร่วมปฏิบติัตามมาตรฐานการบินของประเทศไทย และมาตรฐานการบินสากล ดว้ยการพฒันาความรู้

ความสามารถให้ได้รับทราบถึงท่ีมาท่ีไปของระบบข้อมูลอุตุนิยมวิทยาเพื่อการเดินอากาศของ

ประเทศไทย ให้สอดคล้องกบัมาตรฐานสากล อย่างตรงไปตรงมาและครอบคลุม ทั้งในมุมมอง 

ของผู ้ให้บริการ ผู ้ใช้บริการ และผู ้ท่ี เป็นส่ือกลางในการส่งต่อข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน  

จากการศึกษางานวิจัย ผู ้วิจ ัยจึงขอเสนอแนะแนวทางในการพัฒนาในการให้บริการข้อมูล

อุตุนิยมวทิยาการบิน ของผูใ้หบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบินของไทย เพื่อใหเ้กิดความสอดคลอ้ง
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กบัการปฏิบติังานด้านอ านวยการบิน คือ ผูใ้ห้บริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยา จ าเป็นจะตอ้งมีความรู้

ความเขา้ใจในการปฏิบติัการบิน หรืองานดา้นอ านวยการบินเพิ่มเติม นอกเหนือจากความรู้ความ

ช านาญดา้นอุตุนิยมวิทยาท่ีเป็นความรู้ขั้นสูงของผูป้ฏิบติังานเก่ียวกบัอุตุนิยมวิทยาเป็นทุนเดิมอยู่

แล้ว เพื่อให้สามารถเข้าใจความต้องการ และความจ าเป็นของการใช้ข้อมูลอุตุนิยมวิทยา  

เพื่อการเดินอากาศอย่างครบถว้น ถูกตอ้ง ตามมาตรฐานสากลขององค์การอุตุนิยมวิทยาการบิน

ระหวา่งประเทศ อยา่งเช่นท่ีผูว้ิจยัไดศึ้กษา และช้ีให้เห็นถึงค าแนะน าและขอ้ควรปฏิบติัของ ICAO 

ตลอดจนการรับทราบข้อคิดเห็น ลักษณะการท างาน ของหน่วยงานด้านการบินท่ีเก่ียวข้องกบั

อุตุนิยมวิทยาของในประเทศไทย อาทิ นกับิน พนกังานอ านวยการบิน พนกังานควบคุมการจราจร

ทางอากาศ เป็นต้น และตัวอย่างคุณสมบัติ หน้าท่ี และความรับผิดชอบ ของหน่วยงานด้าน

อุตุนิยมวิทยาการบินท่ีมีส่วนเก่ียวข้องในการสนับสนุนการปฏิบัติการบินในต่างประเทศ  

ซ่ึงเม่ือผูใ้ห้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบินของไทย เข้าใจความต้องการของการใช้ข้อมูล 

ของผูใ้ช้บริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีได้กล่าวมาแล้วนั้น จะช่วยให้สามารถผลกัดนั และ

ยกระดบัมาตรฐานดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศให้สามารถพฒันาข้ึนไดอ้ยา่งเป็นรูปธรรม

มากข้ึน อีกทั้งหน่วยงานท่ีท าหน้าท่ีก ากบัดูแล และตรวจสอบมาตรฐานดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน

ของประเทศไทย จ าเป็นจะต้องเข้ามามีบทบาทส าคัญในการให้ค  าแนะน า และช่วยเหลือ 

ประสานงานหน่วยงานท่ีมีส่วนได้ส่วนเสียเก่ียวกับการใช้ข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบินของ 

ประเทศไทย มาร่วมแสดงความคิดเห็นในการพฒันากฎระเบียบ ขอ้บงัคบัต่าง ๆ ให้เกิดข้ึนอย่าง

สอดคลอ้งกบัมาตรฐานสากลดว้ย 

 

5.2กกข้อเสนอแนะ 
ผูว้ิจยั ไดศึ้กษาปัจจยัดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีมีผลต่อการปฏิบติัการบิน พบวา่ปัจจยัดา้น

บุคลากร ปัจจยัดา้นสารประกอบอุตุนิยมวิทยา ปัจจยัการส่ือสาร และปัจจยัการจดัการขอ้มูลด้าน

อุตุนิยมวิทยาการบิน ล้วนแล้วแต่ส่งผลกระทบต่อการปฏิบัติการบินแบบเช่ือมโยงกัน จึงมี

ขอ้เสนอแนะ ดงัน้ี 

1)กกด้านบทบาท และหน้าท่ีของสนามบินในการสร้างความร่วมมือด้านอุตุนิยมวิทยา 

การบิน ระหว่างการศึกษาวิจยั ผูว้ิจยัพบว่า หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งกบัการให้บริการอุตุนิยมวิทยา 

การบิน ท่ีมีบทบาทส าคญัหน่วยงานหน่ึง คือ ผูด้  าเนินงานสนามบิน ท่ีเสมือนเป็นศูนยก์ลางในการ

จดัใหมี้ขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาเพื่อการเดินอากาศ จึงขอเสนอใหมี้การศึกษาวจิยัเพิ่มเติมเก่ียวกบับทบาท 
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ด้านอุตุนิยมวิทยาการบินท่ีอยู่ในความรับผิดชอบของสนามบิน เพื่อท าให้เกิดความร่วมมือด้าน

อุตุนิยมวิทยาการบินระหวา่งผูป้ฏิบติังานในสนามบิน ก่อให้ความชดัเจนในหลกัปฏิบติัมากยิ่งข้ึน 

เช่น หลกัปฏิบติัเก่ียวกบัรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบินของประเทศไทย หลกัเกณฑ์การแจง้

เตือนสภาพอากาศเลวร้ายในบริเวณสนามบิน เป็นตน้ 

2)กกด้านการฝึกอบรมบุคลากรด้านอุตุนิยมวิทยาการบินกกจากการศึกษาวิจัย ปัจจัย

บุคลากร ดา้นการฝึกอบรมของผูป้ฏิบติังานเก่ียวขอ้งกบัอุตุนิยมวิทยาการบิน เป็นปัจจยัส าคญัอยา่ง

หน่ึง ท่ีจะท าใหเ้กิดความรู้ความเขา้ใจดา้นอุตุนิยมวทิยาการบิน ตามมาตรฐานการฝึกอบรมเก่ียวกบั

อุตุนิยมวิทยาการบิน ในแต่ละต าแหน่งหนา้ท่ีของผูป้ฏิบติังานดา้นการบิน ซ่ึงจะเป็นพื้นฐานส าคญั

ในการน าไปใชป้ฏิบติังาน และต่อยอดในการพฒันาดา้นอุตุนิยมวทิยา ใหส้อดคลอ้งกบันโยบายการ

พฒันาดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศ ตามมาตรฐานสากลต่อไป เช่น แนวทางการพฒันา

มาตรฐานบุคลากรดา้นอุตุนิยมวทิยา เพื่อสนุบสนุนการเดินอากาศตามมาตรฐานสากล 

3)กกด้านขอ้มูลการปฏิบติัการบิน และการจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินกกจากการ

สัมภาษณ์เชิงลึก ผูว้ิจยัพบวา่ ผูใ้ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน ตอ้งการทราบวตัถุประสงค์ของการ

น าขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินไปใช้ในการเดินอากาศ จึงขอเสนอให้ผูส้นใจท าการศึกษาเก่ียวกบั 

การรับรู้ขอ้มูลของผูใ้ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน เก่ียวกบัการปฏิบติัการบิน (Flight Operations) 

หรือศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อการจดัการขอ้มูลตามมาตรฐานสากลของหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบิน

ของประเทศไทย เป็นตน้ ซ่ึงจะช่วยใหก้ารใชข้อ้มูลมีความถูกตอ้งแม่นย  ามากข้ึน 

 

5.3กกข้อจ ากดัของการวจิัย 
1)กกดา้นการเดินทางไปเก็บขอ้มูลกกการศึกษาวิจยัคร้ังน้ี ผูว้ิจยัพบขอ้จ ากดัของการวิจยัใน

ดา้นการการเก็บรวมรวมขอ้มูลจากหน่วยงานต่าง ๆ จากศูนยอุ์ตุนิยมวิทยาท่ีให้ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยา

การบิน หอบงัคบัการบินทัว่ประเทศ ซ่ึงมีค่าใชจ่้ายในการเดินทางไปสัมภาษณ์ รวมถึงขอ้จ ากดัดา้น

เวลา ซ่ึงไดป้ระสานงานล่วงหนา้ไวแ้ลว้ แต่เม่ือเดินทางไปเพื่อเก็บขอ้มูลโดยการสัมภาษณ์แลว้นั้น 

ปรากฏวา่บุคลากรท่ีปฏิบติังานขณะนั้นมีภารกิจจ าเป็น ไม่สามารถให้การสัมภาษณ์ตามเวลาท่ีนดั

หมายได ้ผูว้จิยัจึงไดใ้หแ้บบสอบถามงานวจิยัแก่ผูใ้หข้อ้มูลน าไปกรอกขอ้มูลแทน และรับขอ้มูลนั้น

มาในภายหลงั 

2)กกดา้นการรวบรวมขอ้มูลเพื่อใชว้ิเคราะห์กกผูว้ิจยัด าเนินการสัมภาษณ์ เพื่อเก็บรวบรวม

ขอ้มูลให้ครบถ้วน ตามแบบสอบถามท่ีได้ออกแบบไว ้ ซ่ึงมีทั้งส่วนท่ีเป็นค าถามปลายปิด และ
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ปลายเปิด ท่ีให้ผูต้อบแบบสอบถามไดแ้สดงความคิดเห็นอยา่งอิสระ ซ่ึงเม่ือผูว้ิจยัไดร้วบรวมขอ้มูล

เพื่อวิเคราะห์นั้น ขอ้มูลบางอย่างท่ีผูต้อบแบบสอบถามได้เสนอมา ในประเทศไทยยงัไม่มีข้อมูล

รองรับ ส าหรับใชอ้า้งอิงเพียงพอ เช่น หลกัปฏิบติัหรือขอ้ก าหนดเก่ียวกบัการรายงานสภาพอากาศ

จากเคร่ืองบินของประเทศไทย ท่ีผูว้ิจยัได้สอบถามไปยงันักบิน พนักงานอ านวยการบิน และ

พนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ ท าใหผู้ว้จิยัตอ้งสืบคน้เน้ือหาเหล่าน้ีเพิ่มเติม เพื่อน ามารองรับ

ขอ้คิดเห็นท่ีพบระหวา่งการศึกษา เป็นตน้ 

3)กกดา้นขอ้มูลเก่ียวกบัมาตรฐานดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทยกกในระหว่าง

การวิจยันั้น ประเทศไทยยงัไม่ไดมี้ขอ้ก าหนดกฎหมายของหน่วยงานก ากบัดูแลดา้นอุตุนิยมวิทยา

การบินอยา่งชดัเจน ท าให้ขาดแหล่งอา้งอิงในการเทียบมาตรฐานของไทย กบัมาตรฐานสากลของ

องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ท่ีต้องสอดคล้องกันอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ ท  าให้การ

ด าเนินการศึกษา เพื่อหาขอ้สรุปเป็นไปค่อนขา้งยากอีกดว้ย 

 

5.4กกการประยุกต์ผลการวจิัย 
ปัจจยัดา้นปฏิบติัการอุตุนิยมวทิยาการบินท่ีมีผลต่องานดา้นอ านวยการบิน ปรากฎผลเก่ียวกบั

การให้ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน แก่ผูใ้ช้งานเป็นส่วนใหญ่ ซ่ึงเก่ียวขอ้งกบัการน าไปใช้ในการ

อ านวยการบิน อย่างเช่ือมโยงกัน ดังนั้ นผู ้สนใจหรือหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องกับการใช้ข้อมูล

อุตุนิยมวทิยา เพื่อสนบัสนุนการเดินอากาศทั้งภาครัฐ และเอกชน สามารถน าขอ้คิดเห็นหรือช่องวา่ง

ของมาตรฐานดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย รวมถึงขอ้มูลระดบัความรู้ความเขา้ใจของ

บุคลากรท่ีเก่ียวข้องในงานวิจัยน้ี น าไปศึกษาต่อยอด หรือน าองค์ความรู้ทางวิชาการด้าน

อุตุนิยมวิทยาของประเทศ มาประยุกต์เพิ่มเติมกบัการปฏิบติังานดา้นการบิน เพื่อเป็นการเพิ่มพูน

ฐานขอ้มูลงานวิจยัดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทยให้มีเพิ่มมากข้ึน ซ่ึงจะสามารถช่วย

พฒันาไปสู่การปรับปรุงหรือก าหนดเป็นมาตรฐาน หรือวธีิปฏิบติัในแต่ละส่วนงานท่ีเก่ียวขอ้งอยา่ง

ชัดเจนยิ่งข้ึน ส่งผลให้ระบบขอ้มูลด้านอุตุนิยมวิทยา เพื่อการเดินอากาศ มีความสมบูรณ์และมี

ประสิทธิภาพมากข้ึน ท าให้ผู ้ใช้งานสามารถเข้าถึงข้อมูลด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน ร่วมกับ

เทคโนโลยีสมยัใหม่ และน ามาใชป้ระกอบการปฏิบติังานใหเ้กิดความปลอดภยัอยา่งสูงสุดดา้นการ

บิน ทดัเทียมสากลต่อไปอีกดว้ย 
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ภาคผนวก ก. 

หนังสือขอความอนุเคราะห์ตรวจสอบเคร่ืองมือวจิัย 
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ภาคผนวก ข. 
ผลการตรวจสอบยืนยนัความสอดคล้องและความสมบูรณ์ของแบบสอบถาม 

จากผู้เช่ียวชาญ 
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ผลการตรวจสอบยนืยนัความสอดคลอ้งและความสมบูรณ์ของแบบสอบถามสอบถาม  

ชุดท่ีก1กกส าหรับผูใ้ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 

ส่วนท่ีก1กกปัจจยับุคลากร 

 

 

ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกต าแหน่งและหน้าที ่

1.1กกพนักงานอุตุนิยมวทิยา 

กระดบัอาวโุส 

กระดบัช านาญงาน 

กระดบัปฏิบตัิงาน 

1.2กกนกัอุตุนิยมวทิยา 

กระดบัช านาญการพิเศษ 

กระดบัช านาญการ 

กระดบัปฏิบตัิ 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.กกประสบการณ์ท างาน 

ช่ือต าแหน่ง......................................................................................  

ระยะเวลาที่ปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)......... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.กกการฝึกอบรม 

ช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม................................................................. 

ระยะเวลาที่ปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)......... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกแหลง่ขอ้มูลสารประกอบอุตุนิยมวทิยาที่น ามาใช ้

รายงานอากาศการบินประจ า (METAR; Aerodrome routine meteorological 

report) (ตอบแบบสอบถามเฉพาะพนักงานอุตนิุยมวทิยา) 

1.1กความกดอากาศ 

กมีเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมตัิ (AWOS; Automatic Weather Observation 

System) ประจ าสถานี 

- การใชง้านของเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมตัิ AWOS 

0 1 1 0.67 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

กปกติ 

กไม่ปกติ เน่ืองจาก................................... 

กโปรแกรมส าเร็จรูป (โปรดระบุช่ือ......................) 

กตอบสนองการใชง้าน 

กไม่ตอบสนองการใชง้าน 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.2กลม 

กมีเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมตัิ (AWOS; Automatic Weather Observation 

System) ประจ าสถานี 

- การใชง้านของเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมตัิ AWOS 

กปกติ 

กไม่ปกติ เน่ืองจาก................................... 

กโปรแกรมส าเร็จรูป (โปรดระบุช่ือ......................) 

กตอบสนองการใชง้าน 

กไม่ตอบสนองการใชง้าน 

0 1 1 0.67 ใชไ้ด ้

1.3กเมฆ 

กมีเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมตัิ (AWOS; Automatic Weather Observation 

System) ประจ าสถานี 

- การใชง้านของเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมตัิ AWOS 

กปกติ 

กไม่ปกติ เน่ืองจาก................................... 

กโปรแกรมส าเร็จรูป (โปรดระบุช่ือ......................) 

กตอบสนองการใชง้าน 

กไม่ตอบสนองการใชง้าน 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.4กสภาพอากาศปัจจุบนั 

กมีเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมตัิ (AWOS; Automatic Weather Observation 

System) ประจ าสถานี 

- การใชง้านของเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมตัิ AWOS 

กปกติ 

กไม่ปกติ เน่ืองจาก................................... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 

 

 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.5กทศันวสัิย 

กมีเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมตัิ (AWOS; Automatic Weather Observation 

System) ประจ าสถานี 

- การใชง้านของเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมตัิ AWOS 

กปกติ 

กไม่ปกติ เน่ืองจาก................................... 

 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.6กพิสัยบนทางวิง่ 

กมีเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมตัิ (AWOS; Automatic Weather Observation 

System) ประจ าสถานี 

- การใชง้านของเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมตัิ AWOS 

กปกติ 

กไม่ปกติ เน่ืองจาก................................... 

กโปรแกรมส าเร็จรูป (โปรดระบุช่ือ......................) 

กตอบสนองการใชง้าน 

กไม่ตอบสนองการใชง้าน 

 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.7กอุณหภูมิ ความช้ืนสัมพทัธ์ 

กมีเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมตัิ (AWOS; Automatic Weather Observation 

System) ประจ าสถานี 

- การใชง้านของเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมตัิ AWOS 

กปกติ 

กไม่ปกติ เน่ืองจาก................................... 

กโปรแกรมส าเร็จรูป (โปรดระบุช่ือ......................) 

กตอบสนองการใชง้าน 

กไม่ตอบสนองการใชง้าน 

 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 
 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

2.กกช่วงเวลาของการพยากรณ์อากาศสนามบิน 

2.1กกหน่วยงานของท่านออกพยากรณ์อากาศสนามบินครอบคลุมช่วงเวลาที่

ก าหนดโดยองคก์ารการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ แบบใดบา้ง 

กพยากรณ์อากาศสนามบิน Valid 24 ชัว่โมง (24-hour TAF) 

- หน่วยงานของท่านไดใ้ห้บริการพยากรณ์อากาศสนามบิน Valid 24 ชัว่โมง 

(24-hour TAF) ส าหรับสนามบินใดบา้ง (โปรดระบุช่ือสนามบิน) ................... 

กพยากรณ์อากาศสนามบิน Valid 30 ชัว่โมง (30-hour TAF) 

- หน่วยงานของท่านไดใ้ห้บริการพยากรณ์อากาศสนามบิน Valid 30 ชัว่โมง 

(30-hour TAF) ส าหรับสนามบินใดบา้ง (โปรดระบุช่ือสนามบิน).................... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.2กกช่วงระยะเวลาที่หน่วยงานของท่านออกข่าวพยากรณ์อากาศสนามบิน 

มีช่วงเวลาใดบา้ง 

1)กกส าหรับการพยากรณ์อากาศสนามบิน Valid 24 ชัว่โมง (24-hour TAF) 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 00-24 UTC 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 06-06 UTC 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 12-12 UTC 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 18-18 UTC 

2)กกส าหรับการพยากรณ์อากาศสนามบิน Valid 30 ชัว่โมง (30-hour TAF) 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 00-06 UTC (+1) 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 06-12 UTC (+1) 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 12-18 UTC (+1) 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 18-24 UTC (+1) 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.3กกหน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าวพยากรณ์อากาศสนามบิน  ที่ได ้

มีการออกค าพยากรณ์แต่ละช่วง ในเวลาใดบา้ง (filing time) โปรดระบุเวลา 

1)กกส าหรับการพยากรณ์อากาศสนามบิน 24 ชัว่โมง (24-hour TAF) 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 00-24 UTC 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) .............UTC 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 06-06 UTC 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) .............UTC 

 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 12-12 UTC 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) .............UTC 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 18-18 UTC 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) .............UTC 

2)กกส าหรับการพยากรณ์อากาศสนามบิน 30 ชัว่โมง (30-hour TAF) 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 00-06 UTC 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) .............UTC 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 06-12 UTC 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) .............UTC 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 12-18 UTC 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) .............UTC 

กช่วงเวลาที่มีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 18-24 UTC 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) .............UTC 

 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.กกความแม่นย  าของการให้บริการขอ้มูลทางอุตุนิยมวทิยาการบิน 

3.1กกพยากรณ์ทัว่ไปประจ าวนัในภูมิภาค 

3.2กกพยากรณ์บริเวณสนามบิน (TAF) 

 

1 1 0 0.67 ใชไ้ด ้

4.กกความถูกตอ้งของการให้บริการขอ้มูลทางอุตุนิยมวทิยาการบิน 

4.1กกรายงานข่าวอากาศประจ า (METAR) 

4.2กกแจง้เตือนบริเวณสนามบิน (Aerodrome Warning) เช่น แจง้เตือนสภาวะ

อนัตราย หรือ แนวโน้มในการเกิดฟ้าฝ่าภายในเขตปฏิบตัิการบิน 

 

กรุณาเสนอขอ้คิดเห็น/ ค  าแนะน าเพิ่มเติม เก่ียวกับความพึงพอใจใน

ความถูกต้องแม่นย  าของการให้บริการข้อมูลทางอุตุนิยมวิทยาการบิน  

ที่เ ก่ียวข้องกับการสนับสนุนการปฏิบัติการบินในสนามบินที่ท่านดูแล

รับผดิชอบ......................................................................................................  

 

1 1 0 0.67 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก3กกปัจจยัดา้นการส่ือสาร 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกวธีิการแจง้ขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

-กรายงานอากาศการบินแบบประจ า/ รายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 

(METAR/ SPECI) 

-กพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

-กประกาศค าเตือนในสนามบิน(Airport SOP) 

-กพยากรณ์แนวโน้มของอากาศ (TREND forecast) 

-กแผนที่แสดงลกัษณะอากาศส าคญัและแผนที่ลมชั้นบนและอุณหภูมิ 

(Significant weather chart and wind/temperature chart) 

-กค าเตือนสภาพอากาศร้ายบริเวณ FIR (SIGMET) 

-กค าเตือนสภาพอากาศร้ายบริเวณสนามบิน (Aerodrome Warning ) 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.กกเครือข่ายการส่ือสาร 

2.1กกโปรดระบุเครือข่ายส่ือสารในหน่วยงานของท่าน ที่ใชส้ าหรับรับและส่ง

ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน (เช่น อธิบายในรูปแบบของแผนผงั Flow Chart 

เป็นตน้) 

2.2กกโปรดอธิบายขั้นตอนการรับ และส่งขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินอย่าง

ละเอียด 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.กกผูรั้บ และส่งขอ้มูลอากาศการบิน 

3.1กกโปรดระบุต  าแหน่งและหน้าที่ของผู ้รับผิดชอบในการรับข้อมูล

อุตุนิยมวิทยาการบินในหน่วยงานของท่าน จากแหล่งขอ้มูลที่เก่ียวขอ้ง เช่น 

หน่วยบริการการจราจรทางอากาศ นักบิน หรือ ผูป้ระกอบการสายการบิน 

3.2กกโปรดระบุต  าแหน่งและหน้าที่ของผู ้รับผิดชอบในการส่งข้อมูล

อุตุนิยมวิทยาการบินในหน่วยงานของท่านไปยงัผูใ้ชข้อ้มูลอุตุนิยมวิทยาการ

บิน 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.กกความสัมพนัธ์ของขอ้มูลตารางการบินจากผูป้ระกอบการสายการบิน กับ

หน่วยงานอุตุนิยมวทิยาที่ท่านสังกดั 

4.1กกหน่วยงานของท่านรับทราบขอ้มูลตารางการบินจากผูป้ระกอบการสาย

การบินหรือไม่ 

กรับทราบขอ้มูล 

กไม่รับทราบขอ้มูล 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก4กกปัจจยัในการจดัการขอ้มูล 

 

 

********************  

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

4.1กกหน่วยงานของท่านมีวิธีการสร้าง หรือผลิตขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ให้แก่ผู ้ใช้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบินอย่างไร กรุณาอธิบายอย่าง

ละเอียด 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.2กกการจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินในหน่วยงานของท่าน ยึดตาม

หลักมาตรฐานสากลใดบา้ง เช่น มาตรฐานองค์การมาตรฐานสากล ( ISO) 

กรุณาอธิบายอย่างละเอียด 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.3กกเอกสารอุตุนิยมวิทยาการบินแต่ละประเภท มีการควบคุมดูแลอย่างไร 

กรุณาอธิบายอย่างละเอียด 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.4กกอุปกรณ์เคร่ืองมือที่ใช้จัดการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน มีความ

เหมาะสมหรือไม่ อย่างไรบา้ง กรุณาอธิบายอย่างละเอียด 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.5กกปริมาณงานในหน่วยงานของท่าน มีความเหมาะสมกบัจ านวนบุคลากร 

และโครงสร้างการท างานขององคก์รของท่านหรือไม่ 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ผลการตรวจสอบยนืยนัความสอดคลอ้งและความสมบูรณ์ของแบบสอบถามสอบถาม 

ชุดท่ีก2กกส าหรับนกับิน 

ส่วนท่ีก1กกปัจจยับุคลากร 

 

 

ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกต าแหน่งและหน้าที ่

กนักบินผูบ้งัคบัอากาศยาน (Captain) 

กนักบินผูช่้วย (First Officer) 

กศิษยก์ารบิน (Student Pilot) 

กครูการบนิ (Instructor Pilot) 

กอื่น ๆ (โปรดระบุ ยศ/ต าแหน่ง.................) 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.กกประสบการณ์ท างาน 

ช่ือต าแหน่ง และศกัยการบิน........................................................................... 

ระยะเวลาที่ปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)......... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.กกการฝึกอบรม 

ช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม................................................................. 

ระยะเวลาที่ปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)......... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัสารประกอบอุตนิุยมวทิยา (Meteorological elements) 

1.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับค าว่าสารประกอบอุตุนิยมวิทยา 

(Meteorological elements) 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.2กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเ ก่ียวกับความกดอากาศ ( Atmospheric 

pressure) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.3กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัลม (Wind) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.4กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัเมฆ (Cloud) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.5กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกับสภาพอากาศ (Weather) ที่มีผลต่อการ

ปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.6กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับทศันวิสัย (Visibility) ที่มีผลต่อการ

ปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 

 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.7กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัพิสัยบนทางวิง่ (Runway visual range) 

ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.8กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกับอุณหภูมิ (Temperature) และความช้ืน

สัมพทัธ์ (Relative humidity) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 

2.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.2กกท่านสามารถแปลความหมายรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ได ้ 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.3กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความถูกตอ้งแม่นย  า 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.4กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีการให้บริการขอ้มูลอย่างครบถว้น เพียงพอ ครอบคลุม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.5กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความสัมพนัธ์กบัตารางการบิน ของหน่วยงานที่ท่านสังกดั 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.6กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความถี่ในการให้บริการขอ้มูลตรงตามมาตรฐานสากล 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.7กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย สามารถน ามาประกอบการตดัสินใจในการปฏิบตัิการบินของท่านได ้
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.8กกช่องทางในการรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบิน

ภายในประเทศไทย มีความเหมาะสม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.9กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า  (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความส าคญัต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

3.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.2กกท่านสามารถแปลความหมายพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)ได ้ 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.3กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีความถูกตอ้งแม่นย  า 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.4กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีการให้บริการขอ้มูลอย่างครบถว้น เพียงพอ ครอบคลุม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

3.5กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีการให้บริการขอ้มูลความสัมพันธ์กับตารางการบิน ของหน่วยงานที่ท่าน

สังกดั 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.6กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีความถี่ในการให้บริการขอ้มูลตรงตามมาตรฐานสากล 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.7กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย 

สามารถน ามาประกอบการวางแผน และตดัสินใจในการท าการบินของท่านได ้
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.8กกช่องทางที่ท่านใชข้อ้มูลพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบิน

ภายในประเทศไทย มีความเหมาะสม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.9กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีความส าคญัต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบนิแบบพิเศษ (SPECI) 

4.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.2กกท่านสามารถแปลความหมายรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ได ้ 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.3กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของสนามบินภายในประเทศไทย 

มีความถูกตอ้งแม่นย  า 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.4กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของสนามบินภายในประเทศไทย

มีการให้บริการขอ้มูล 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.5กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของสนามบินภายในประเทศไทย 

สามารถน ามาประกอบการตดัสินใจในการปฏิบตัิการบินของท่านได ้
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.6กกช่องทางที่ท่านใช้ข้อมูลรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของ

สนามบินภายในประเทศไทย มีความเหมาะสม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.7กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของสนามบินภายในประเทศไทย 

มีความส าคญัต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบนิ (AIREP) 

5.1กกหน่วยงานที่ท่านสังกัดมีระบบการรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน 

(AIREP) หรือไม่ 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.2กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกับรายงานสภาพอากาศจาก เคร่ืองบิน 

(AIREP) 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

5.3กกท่านสามารถแปลความหมายรายงานสภาพอากาศจาก เคร่ืองบิน 

(AIREP) ได ้
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.4กกท่านเคยเป็นผูใ้ห้ข้อมูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

หรือไม่ 

กเคยให้ขอ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

กไม่เคยให้ขอ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

ถา้เคยให้ขอ้มูล โปรดระบุขั้นตอนการให้ขอ้มูลอยา่งละเอียด................ 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.5กกท่านเคยใช้ข้อมูลจากรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

หรือไม่ 

กเคยใชข้อ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

กไม่เคยใชข้อ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

ถา้เคยให้ขอ้มูล โปรดระบุขั้นตอนการให้ขอ้มูลอยา่งละเอียด................ 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.6กกท่านเห็นดว้ยหรือไม่ หากหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศ

ไทย หรือหน่วยงานตน้สังกดัของท่าน จะก าหนดให้ท่านรายงานสภาพอากาศ

จากเคร่ืองบิน (AIREP) ตามหลกัมาตรฐานสากล ไปยงัหน่วยงานที่เก่ียวขอ้ง 

เช่น หน่วยงานบริการจราจรทางอากาศ หน่วยงานอุตุนิยมวิทยา หรือ

ผูป้ระกอบการสายการบินตน้สังกดั เป็นตน้ 

กเห็นดว้ย 

กไม่เห็นดว้ย 

โปรดแสดงความคิดเห็น ......................... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.7กกท่านมีความตอ้งการจะส่งรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

ตามหลกัมาตรฐานสากล ไปยงัหน่วยงานใดมากที่สุด 

กหน่วยงานบริการจราจรทางอากาศ 

กหน่วยงานอุตุนิยมวทิยา 

กผูป้ระกอบการสายการบินตน้สังกดั 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.8กกท่านคิดวา่การรายงานอากาศสภาพจากเคร่ืองบิน (AIREP) มีความส าคญัต่อ

การปฏิบตัิการบินของท่าน หรือการปฏิบตัิการบินในประเทศไทยหรือไม่ 

กมีความส าคญั 

กไม่มีความส าคญั 

โปรดแสดงความคิดเห็น ......................... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก3กกปัจจยัดา้นการส่ือสาร 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกตวักลางในการส่ือสารขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

โปรดท าเคร่ืองหมาย √ ลงในช่องการไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ตามช่องทางต่าง ๆ ที่ท่านไดรั้บ 

-กรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 

-กรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 

-กพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

-กประกาศค าเตือนในสนามบิน (Airport SOP) 

-กพยากรณ์แนวโน้มของอากาศ (Trend forecast) 

-กแผนที่ล ักษณะอากาศส าคัญและแผนที่ลมชั้นบนและอุณหภูมิ  

(SIG WX chart and Wind/Temperature hart) 

-กลกัษณะอากาศการบินส าคญั (SIGMET) 

-กค าเตือนพายุหมุนเขตร้อน (Tropical cyclone advisory) 

-กค าเตือนเถา้ภูเขาไฟ (Volcanic ash advisory) 

-กค าเตือนลมเฉือน (Wind shear warning) 

-กรายงานอากาศจากเคร่ืองบิน (AIRREP) 

-กภาพถ่ายดาวเทียม (Satellite image) 

-กภาพเรดาร์ตรวจกลุ่มฝน (Weather radar) 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.กกเครือข่ายการส่ือสาร 

2.1กกท่านไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน ผ่านระบบเครือข่ายส่ือสาร หรือ

ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศหรือไม่ 

กไดรั้บ 

กไม่ไดรั้บ 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.2กกท่านได้รับข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ในขณะปฏิบัติการบินจากที่

ใดบา้ง 

กพนักงานอ านวยการบิน  

กพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  

กระบบอตัโนมตัิ ATIS 

กVOLMET 

กACARS 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก3กกปัจจยัดา้นการส่ือสาร (ต่อ) 

 

 
********************  

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

2.3กกท่านคิดวา่ระบบเครือข่ายส่ือสาร หรือระบบเทคโนโลยีสารสนเทศดา้น

อุตุนิยมวิทยาการบิน ที่ท่านใช้งานอยู่ในปัจจุบัน มีการสนับสนุนข้อมูล

เพียงพอ เหมาะสมกับการปฏิบตัิการบินภายในประเทศไทยหรือไม่ หากมี

ขอ้ขดัขอ้ง หรือแนวทางเสนอแนะ โปรดแสดงความคิดเห็นอย่างละเอียด 

กขอ้มูลเพียงพอ 

กขอ้มูลไม่เพียงพอ  

(โปรดระบุขอ้ขดัขอ้ง หรือแนวทางเสนอแนะ....................................) 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ผลการตรวจสอบยนืยนัความสอดคลอ้งและความสมบูรณ์ของแบบสอบถามสอบถาม 

ชุดท่ีก3กกส าหรับพนกังานอ านวยการบิน 

ส่วนท่ีก1กกปัจจยับุคลากร 

 

 

ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกต าแหน่งและหน้าที ่

กพนักงานอ านวยการบิน 

กผูช่้วยพนักงานอ านวยการบนิ 

กอื่น ๆ (โปรดระบุ ยศ/ต าแหน่ง.................) 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.กกประสบการณ์ท างาน 

ช่ือต าแหน่ง ....................................................................................... 

ระยะเวลาที่ปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)......... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.กกการฝึกอบรม 

ช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม................................................................. 

ระยะเวลาที่ปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)......... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัสารประกอบอุตนิุยมวทิยา (Meteorological elements) 

1.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับค าว่าสารประกอบอุตุนิยมวิทยา 

(Meteorological elements) 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.2กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเ ก่ียวกับความกดอากาศ ( Atmospheric 

pressure) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.3กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัลม (Wind) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.4กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัเมฆ (Cloud) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.5กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกับสภาพอากาศ (Weather) ที่มีผลต่อการ

ปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.6กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับทศันวิสัย (Visibility) ที่มีผลต่อการ

ปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 

 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.7กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัพิสัยบนทางวิง่ (Runway visual range) 

ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.8กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกับอุณหภูมิ (Temperature) และความช้ืน

สัมพทัธ์ (Relative humidity) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 

2.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.2กกท่านสามารถแปลความหมายรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ได ้ 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.3กกรายงานอากาศการบินประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความถูกตอ้งแม่นย  า 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.4กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีการให้บริการขอ้มูลอย่างครบถว้น เพียงพอ ครอบคลุม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.5กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความสัมพนัธ์กบัตารางการบิน ของหน่วยงานที่ท่านสังกดั 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.6กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความถี่ในการให้บริการขอ้มูลตรงตามมาตรฐานสากล 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.7กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย สามารถน ามาประกอบการตดัสินใจในการปฏิบตัิการบินของท่านได ้
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.8กกช่องทางในการรายงานอากาศการบินแบบประจ า  (METAR) ของ

สนามบินภายในประเทศไทย มีความเหมาะสม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.9กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความส าคญัต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

3.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.2กกท่านสามารถแปลความหมายพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)ได ้ 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.3กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีความถูกตอ้งแม่นย  า 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.4กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีการให้บริการขอ้มูลอย่างครบถว้น เพียงพอ ครอบคลุม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

3.5กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีการให้บริการขอ้มูลความสัมพันธ์กับตารางการบิน ของหน่วยงานที่ท่าน

สังกดั 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.6กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีความถี่ในการให้บริการขอ้มูลตรงตามมาตรฐานสากล 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.7กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย 

สามารถน ามาประกอบการวางแผน และตดัสินใจในการท าการบินของท่านได ้
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.8กกช่องทางที่ท่านใชข้อ้มูลพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบิน

ภายในประเทศไทย มีความเหมาะสม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.9กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีความส าคญัต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบนิแบบพิเศษ (SPECI) 

4.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.2กกท่านสามารถแปลความหมายรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ได ้ 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.3กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของสนามบินภายในประเทศไทย 

มีความถูกตอ้งแม่นย  า 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.4กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของสนามบินภายในประเทศไทย

มีการให้บริการขอ้มูล 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.5กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของสนามบินภายในประเทศไทย 

สามารถน ามาประกอบการตดัสินใจในการปฏิบตัิการบินของท่านได ้
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.6กกช่องทางที่ท่านใช้ข้อมูลรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของ

สนามบินภายในประเทศไทย มีความเหมาะสม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.7กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของสนามบินภายในประเทศไทย 

มีความส าคญัต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบนิ (AIREP) 

5.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกับรายงานสภาพอากาศจาก เคร่ืองบิน 

(AIREP) 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.2กกท่านสามารถแปลความหมายรายงานสภาพอากาศจาก เคร่ืองบิน 

(AIREP) ได ้
1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 

 

 

ส่วนท่ีก3กกปัจจยัดา้นการส่ือสาร 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

5.3กกท่านเคยเป็นผูใ้ชข้้อมูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

หรือไม่ 

กเคยให้ขอ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

กไม่เคยให้ขอ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

ถา้เคยให้ขอ้มูล โปรดระบุขั้นตอนการให้ขอ้มูลอยา่งละเอียด................ 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.4กกท่านเห็นดว้ยหรือไม่ หากหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศ

ไทย หรือหน่วยงานต้นสังกัดของท่าน จะก าหนดให้ท่านจัดเตรียมแบบ

รายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) และส่งต่อขอ้มูลสภาพอากาศ 

จากรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบินไปยงัหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบิน

ของประเทศไทยตามหลกัมาตรฐานสากล 

กเห็นดว้ย 

กไม่เห็นดว้ย 

ความคิดเห็นเพิ่มเติม ......................... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.5กกท่านคิดว่าการรายงานสภาพอากาศจากจากเค ร่ืองบิน (AIREP)  

มีความส าคญัต่อการวางแผนการปฏิบตัิการบินของท่าน หรือการปฏิบตัิการ

บินในประเทศไทยหรือไม่ 

กมีความส าคญั 

กไม่มีความส าคญั 

ความคิดเห็นเพิ่มเติม ......................... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกตวักลางในการส่ือสารขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

โปรดท าเคร่ืองหมาย √ ลงในช่องการไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ตามช่องทางต่าง ๆ ที่ท่านไดรั้บ 

-กรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 

-กรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก3กกปัจจยัดา้นการส่ือสาร (ต่อ) 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

-กพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

-กประกาศค าเตือนในสนามบิน (Airport SOP) 

-กพยากรณ์แนวโน้มของอากาศ (Trend forecast) 

-กแผนที่ล ักษณะอากาศส าคัญและแผนที่ลมชั้นบนและอุณหภูมิ  

(SIG WX chart and Wind/Temperature hart) 

-กค าเตือนสภาพอากาศร้ายในเขต FIR (SIGMET) 

-กค าเตือนพายุหมุนเขตร้อน (Tropical cyclone advisory) 

-กค าเตือนเถา้ภูเขาไฟ (Volcanic ash advisory) 

-กค าเตือนลมเฉือน (Wind shear warning) 

-กรายงานอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

-กภาพถ่ายดาวเทียม (Satellite image) 

-กภาพเรดาร์ตรวจกลุ่มฝน (Weather radar) 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.กกเครือข่ายการส่ือสาร 

2.1กกท่านไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน ผ่านระบบเครือข่ายส่ือสาร หรือ

ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศหรือไม่ 

กไดรั้บ 

กไม่ไดรั้บ 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.2กกท่านไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน ในขณะปฏิบตัิการบินจากที่ใดบา้ง 

กนักบิน  

กพนักงานควบคุมการจราจรทางอากาศ  

กระบบ AFTN 

กระบบ ACARs 

กขอ้มูลจากเวบ็ไซต ์(โปรดระบุช่ือเวบ็ไซต์............................) 

กช่องทางอื่น ๆ (โปรดระบุ.....................................................) 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.3กกท่านคิดวา่ระบบเครือข่ายส่ือสาร หรือระบบเทคโนโลยีสารสนเทศดา้น

อุตุนิยมวิทยาการบิน ที่ท่านใช้งานอยู่ในปัจจุบัน มีการสนับสนุนข้อมูล

เพียงพอ เหมาะสมกบัการปฏิบตัิการบินภายในประเทศไทยหรือไม่ 

กขอ้มูลเพียงพอ 

กขอ้มูลไม่เพียงพอ 

โปรดระบุขอ้ขดัขอ้ง หรือแนวทางเสนอแนะ ......................... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ผลการตรวจสอบยนืยนัความสอดคลอ้งและความสมบูรณ์ของแบบสอบถามสอบถาม 

ชุดท่ีก4กกส าหรับพนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ 

ส่วนท่ีก1กกปัจจยับุคลากร 

 

 

ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกต าแหน่งและหน้าที ่

กพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศ 

กพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศอาวโุส 

กผูจ้ดัการควบคุมจราจรทางอากาศอาวโุส 

กอื่น ๆ (โปรดระบุ ยศ/ต าแหน่ง..................) 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.กกประสบการณ์ท างาน 

ช่ือต าแหน่ง........................................................................................ 

ระยะเวลาที่ปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)......... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.กกการฝึกอบรม 

ช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม................................................................. 

ระยะเวลาที่ปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)......... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัสารประกอบอุตนิุยมวทิยา (Meteorological elements) 

1.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับค าว่าสารประกอบอุตุนิยมวิทยา 

(Meteorological elements) 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.2กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเ ก่ียวกับความกดอากาศ ( Atmospheric 

pressure) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.3กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัลม (Wind) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.4กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัเมฆ (Cloud) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.5กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกับสภาพอากาศ (Weather) ที่มีผลต่อการ

ปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.6กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับทศันวิสัย (Visibility) ที่มีผลต่อการ

ปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 

 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.7กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัพิสัยบนทางวิง่ (Runway visual range) 

ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.8กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกับอุณหภูมิ (Temperature) และความช้ืน

สัมพทัธ์ (Relative humidity) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 

2.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.2กกท่านสามารถแปลความหมายรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ได ้ 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.3กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความถูกตอ้งแม่นย  า 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.4กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีการให้บริการขอ้มูลอย่างครบถว้น เพียงพอ ครอบคลุม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.5กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความสัมพนัธ์กบัตารางการบิน ของหน่วยงานที่ท่านสังกดั 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.6กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความถี่ในการให้บริการขอ้มูลตรงตามมาตรฐานสากล 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.7กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย สามารถน ามาประกอบการตดัสินใจในการปฏิบตัิการบินของท่านได ้
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.8กกช่องทางในการรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบิน

ภายในประเทศไทย มีความเหมาะสม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.9กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความส าคญัต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

3.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.2กกท่านสามารถแปลความหมายพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)ได ้ 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.3กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีความถูกตอ้งแม่นย  า 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.4กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีการให้บริการขอ้มูลอย่างครบถว้น เพียงพอ ครอบคลุม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

3.5กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีการให้บริการขอ้มูลความสัมพันธ์กับตารางการบิน ของหน่วยงานที่ท่าน

สังกดั 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.6กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีความถี่ในการให้บริการขอ้มูลตรงตามมาตรฐานสากล 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.7กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย 

สามารถน ามาประกอบการวางแผน และตดัสินใจในการท าการบินของท่านได ้
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.8กกช่องทางที่ท่านใชข้อ้มูลพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบิน

ภายในประเทศไทย มีความเหมาะสม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.9กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีความส าคญัต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบนิแบบพิเศษ (SPECI) 

4.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.2กกท่านสามารถแปลความหมายรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ได ้ 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.3กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความถูกตอ้งแม่นย  า 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.4กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทยมีการให้บริการขอ้มูล 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.5กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย สามารถน ามาประกอบการตดัสินใจในการปฏิบตัิการบินของท่านได ้
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.6กกช่องทางที่ท่านใช้ข้อมูลรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของ

สนามบินภายในประเทศไทย มีความเหมาะสม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.7กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความส าคญัต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบนิ (AIREP) 

5.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกับรายงานสภาพอากาศจาก เคร่ืองบิน 

(AIREP) 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.2กกท่านสามารถแปลความหมายรายงานสภาพอากาศจาก เคร่ืองบิน 

(AIREP) ได ้
1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 

 

 

 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

5.3กกท่านเคยได้รับข้อมูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

หรือไม่ 

กเคยให้ขอ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

กไม่เคยให้ขอ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

ถา้เคยไดรั้บขอ้มูล ท่านไดรั้บขอ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน 

(AIREP) ผา่นช่องทางใด 

กผา่นการส่ือสารทางเสียง (Voice Communication) 

กผา่นการส่ือสารแบบ ADS/SSR/CPDLC 

โปรดระบุขั้นตอนการไดรั้บขอ้มูลอย่างละเอียด.............. 

 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.4กกท่านเห็นดว้ยหรือไม่ หากหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศ

ไทย หรือหน่วยงานตน้สังกดัของท่าน จะก าหนดให้ท่านรับการรายงานสภาพ

อากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) และส่งต่อข้อมูลสภาพอากาศ จากรายงาน

สภาพอากาศจากเคร่ืองบินไปยงัหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศ

ไทยตามหลกัมาตรฐานสากล 

กเห็นดว้ย 

กไม่เห็นดว้ย 

ความคิดเห็นเพิ่มเติม ......................... 

 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.5กกท่ านคิดว่ าก ารร าย งานสภาพอาก าศจาก เค ร่ืองบิน  (AIREP)  

มีความส าคญัต่อการให้บริการขอ้มูลสนับสนุนเที่ยวบิน ที่เก่ียวขอ้งกับการ

จดัการจราจรทางอากาศของท่านหรือไม่ 

กมีความส าคญั 

กไม่มีความส าคญั 

ความคิดเห็นเพิ่มเติม ......................... 

 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก3กกปัจจยัดา้นการส่ือสาร 

 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกตวักลางในการส่ือสารขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

โปรดท าเคร่ืองหมาย √ ลงในช่องการไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

ตามช่องทางต่าง ๆ ที่ท่านไดรั้บ 

-กรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 

-กรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 

-กพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

-กประกาศค าเตือนในสนามบิน (Airport SOP) 

-กพยากรณ์แนวโน้มของอากาศ (Trend forecast) 

-กแผนที่ล ักษณะอากาศส าคัญและแผนที่ลมชั้นบนและอุณหภูมิ  

(SIG WX chart and Wind/Temperature hart) 

-กค าเตือนสภาพอากาศร้ายในเขต FIR (SIGMET) 

-กค าเตือนพายุหมุนเขตร้อน (Tropical cyclone advisory) 

-กค าเตือนเถา้ภูเขาไฟ (Volcanic ash advisory) 

-กค าเตือนวนิดเ์ชียร์ (Wind shear warning) 

-กรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

-กภาพถ่ายดาวเทียม (Satellite image) 

-กภาพเรดาร์ตรวจกลุ่มฝน (Weather radar) 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.กกเครือข่ายการส่ือสาร 

2.1กกท่านไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน ผ่านระบบเครือข่ายส่ือสาร หรือ

ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศหรือไม่ 

กไดรั้บ 

กไม่ไดรั้บ 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.2กกท่านไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน ในขณะปฏิบตัิการบินจากที่ใดบา้ง 

กนักบิน  

กนักอุตุนิยมวทิยา 

กระบบ AFTN 

กขอ้มูลจากเวบ็ไซต ์(โปรดระบุช่ือเวบ็ไซต์............................) 

กช่องทางอื่น ๆ (โปรดระบุ.....................................................) 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก3กกปัจจยัดา้นการส่ือสาร (ต่อ) 

 

 

******************** 

  

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

2.3กกท่านคิดวา่ระบบเครือข่ายส่ือสาร หรือระบบเทคโนโลยีสารสนเทศดา้น

อุตุนิยมวิทยาการบิน ที่ท่านใช้งานอยู่ในปัจจุบัน มีการสนับสนุนข้อมูล

เพียงพอ เหมาะสมกบัการปฏิบตัิการบินภายในประเทศไทยหรือไม่ 

กขอ้มูลเพียงพอ 

กขอ้มูลไม่เพียงพอ 

โปรดระบุขอ้ขดัขอ้ง หรือแนวทางเสนอแนะ ......................... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ผลการตรวจสอบยนืยนัความสอดคลอ้งและความสมบูรณ์ของแบบสอบถามสอบถาม 

ชุดท่ีก5กกส าหรับศูนยบ์ริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ บริษทั วิทยกุารบินแห่งประเทศไทย จ ากดั 

ส่วนท่ีก1กกปัจจยับุคลากร 

 

 

ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกต าแหน่งและหน้าที ่

(โปรดระบุ ยศ/ต าแหน่ง..................) 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.กกประสบการณ์ท างาน 

ช่ือต าแหน่ง....................................................................................... 

ระยะเวลาที่ปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)......... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.กกการฝึกอบรม 

ช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม................................................................. 

ระยะเวลาที่ปฏิบตัิงาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)......... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัสารประกอบอุตนิุยมวทิยา (Meteorological elements) 

1.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับค าว่าสารประกอบอุตุนิยมวิทยา 

(Meteorological elements) 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.2กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเ ก่ียวกับความกดอากาศ ( Atmospheric 

pressure) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.3กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัลม (Wind) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.4กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัเมฆ (Cloud) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.5กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกับสภาพอากาศ (Weather) ที่มีผลต่อการ

ปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.6กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับทศันวิสัย (Visibility) ที่มีผลต่อการ

ปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.7กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัพิสัยบนทางวิง่ (Runway visual range) 

ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.8กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกับอุณหภูมิ (Temperature) และความช้ืน

สัมพทัธ์ (Relative humidity) ที่มีผลต่อการปฏิบตัิการบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

2.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 

2.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.2กกท่านสามารถแปลความหมายรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ได ้ 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.3กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีการให้บริการขอ้มูลอย่างครบถว้น เพียงพอ ครอบคลุม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.4กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความสัมพนัธ์กบัการให้บริการขอ้มูลสนับสนุนเที่ยวบิน ที่เก่ียวขอ้งกับ

หน่วยงานที่ท่านรับผดิชอบ 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.5กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความถี่ในการให้บริการขอ้มูลตรงตามมาตรฐานสากล 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.6กกช่องทางที่ท่านได้รับข้อมูลรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR)  

ของสนามบินภายในประเทศไทย เพื่อ ส่งต่อไปยังผู ้ใช้บริการข้อมูล

อุตุนิยมวทิยาการบินมีความเหมาะสม 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.7กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) ของสนามบินภายในประเทศ

ไทย มีความส าคญัต่อการให้บริการขอ้มูลสนับสนุนเที่ยวบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

3.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.2กกท่านสามารถแปลความหมายพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)ได ้ 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.3กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย มี

การให้บริการขอ้มูลอย่างครบถว้น เพียงพอ ครอบคลุม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.4กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) มีความสัมพันธ์กับการให้บริการ

ขอ้มูลสนับสนุนเที่ยวบิน ที่เก่ียวขอ้งกบัหน่วยงานที่ท่านรับผดิชอบ 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.5กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย มี

ความถี่ในการให้บริการข้อมูลตรงตามมาตรฐานสากลพยากรณ์อากาศ

สนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย มีความถี่ในการให้บริการ

ขอ้มูลตรงตามมาตรฐานสากล 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.6กกช่องทางที่ท่านใชข้อ้มูลพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบิน

ภายในประเทศไทยเพื่อส่งต่อไปยงัผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินมี

ความเหมาะสม 

 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 

 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

3.7กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบินภายในประเทศไทย  

มีความส าคญัต่อการให้บริการขอ้มูลสนับสนุนเที่ยวบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบนิแบบพิเศษ (SPECI) 

4.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.2กกท่านสามารถแปลความหมายรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ(SPECI) ได ้ 1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.3กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของสนามบินภายในประเทศไทย

มีการให้บริการขอ้มูลอย่างครบถว้น เพียงพอ ครอบคลุม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.4กกช่องทางที่ท่านได้รับข้อมูลรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของ

สนามบินภายในประเทศไทยมีความเหมาะสม 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.5กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของสนามบินภายในประเทศไทย 

มีความส าคญัต่อการให้บริการขอ้มูลสนับสนุนเที่ยวบิน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.กกความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบนิ (AIREP) 

5.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกับรายงานสภาพอากาศจาก เคร่ืองบิน 

(AIREP) 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.2กกท่านสามารถแปลความหมายรายงานสภาพอากาศจาก เคร่ืองบิน 

(AIREP) ได ้
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.3กกท่านเคยไดรั้บขอ้มูลจากรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

หรือไม่ 

กเคยใชข้อ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

กไม่เคยใชข้อ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

ถา้เคยใชข้อ้มูล โปรดระบุขั้นตอนการใชข้อ้มูลอย่างละเอียด................ 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.4กกท่านเห็นดว้ยหรือไม่ หากหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศ

ไทย หรือหน่วยงานตน้สังกัดของท่าน จะก าหนดให้ท่านเป็นผูบ้ริหารจดัการ

ขอ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) และส่งต่อไปยงัหน่วยงาน

อุตุนิยมวทิยาการบินของประเทศไทยตามหลกัมาตรฐานสากล 

กเห็นดว้ย 

กไม่เห็นดว้ย 

โปรดแสดงความคิดเห็น ......................... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้



169 
 

ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (ต่อ) 

 

 

ส่วนท่ีก3กกปัจจยัดา้นการส่ือสาร 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

5.5กกท่ านคิดว่าการรายงานสภาพอากาศจาก เค ร่ืองบิน (AIREP) มี

ความส าคญัต่อการให้บริการขอ้มูลสนับสนุนเที่ยวบิน หรือไม่ 

กมีความส าคญั 

กไม่มีความส าคญั 

โปรดแสดงความคิดเห็น ......................... 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกตวักลางในการส่ือสารขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

1.1กกโปรดท าเคร่ืองหมาย √ ลงในช่องเพื่อบอกการไดรั้บ และการส่งต่อ

ข้อมูลอุตุ นิ ยมวิทยาการบิน  (OPMET DATA) แต่ละประเภทระหว่าง

หน่วยงานที่เก่ียวขอ้ง 

-กFT – Aerodrome Aviation Forecasts valid up to 30 hours (TAF) 

-กFT – Aerodrome Aviation Forecasts valid up to 24 hours (TAF) 

-กSA – Routine Aviation Meteorological reports (METAR) 

-กSP – Special Aviation Meteorological reports (SPECI) 

-กUA – Air Report 

-กWS – SIGMET for other weather 

-กWC – SIGMET for Tropical Cyclone 

-กWV – SIGMET for Volcanic Ash 

-กFV – Volcanic Ash Advisory (VAA) 

-กFK – Tropical Cyclone Advisory (TCA) 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.2กกโปรดท าเคร่ืองหมาย √ ลงในช่องเพื่อบอกระดบัความพึงพอใจของ

ขอ้มูลที่ได้รับจากหน่วยงานด้านอุตุนิยมวิทยาการบินทั้งในส่วนกลางและ

ส่วนภูมิภาคของประเทศไทย ในเร่ืองของความครบถว้น ความถี่ในการจดัส่ง 

และความสมบูรณ์ของขอ้มูลดา้นอุตุนิยมวทิยาการบิน 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ส่วนท่ีก3กกปัจจยัดา้นการส่ือสาร (ต่อ) 

 

 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

 

1.2.1กกขอ้มูลที่ไดรั้บจากหน่วยงานดา้นอุตุนิยมวทิยาการบิน สถานีสุวรรณภูมิ 

1.2.2กกขอ้มูลที่ไดรั้บจากหน่วยงานดา้นอุตุนิยมวทิยาการบิน สถานีดอนเมือง 

1.2.3กกข้อมูลที่ไดรั้บจากหน่วยงานดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน ประจ าศูนย์

อุตุนิยมวทิยาภาคเหนือ จงัหวดัเชียงใหม่ 

1.2.4กกข้อมูลที่ไดรั้บจากหน่วยงานดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน ประจ าศูนย์

อุตุนิยมวทิยาภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน จงัหวดัขอนแก่น 

1.2.5กกข้อมูลที่ไดรั้บจากหน่วยงานด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน ประจ าศูนย์

อุตุนิยมวทิยาภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง จงัหวดัอุบลราชธานี 

1.2.6กกข้อมูลที่ไดรั้บจากหน่วยงานดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน ประจ าศูนย์

อุตุนิยมวทิยาภาคใตฝ่ั้งตะวนัออก จงัหวดัสงขลา 

1.2.7กกข้อมูลที่ไดรั้บจากหน่วยงานดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน ประจ าศูนย์

อุตุนิยมวทิยาภาคใตฝ่ั้งตะวนัตก จงัหวดัภูเก็ต 

 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

1.3กกความพึงพอใจประเภทของข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน (OPMET 

DATA) ที่ไดรั้บจากหน่วยงานดา้นอุตุนิยมวทิยาการบิน ทั้งในส่วนกลางและ

ส่วนภูมิภาค 

-กFT – Aerodrome Aviation Forecasts valid up to 30 hours (TAF) 

-กFT – Aerodrome Aviation Forecasts valid up to 24 hours (TAF) 

-กSA – Routine Aviation Meteorological reports (METAR) 

-กSP – Special Aviation Meteorological reports (SPECI) 

-กUA – Air Report 

-กWS – SIGMET for other weather 

-กWC – SIGMET for Tropical Cyclone 

-กWV – SIGMET for Volcanic Ash 

-กFV – Volcanic Ash Advisory (VAA) 

-กFK – Tropical Cyclone Advisory (TCA) 

 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้



171 
 

ส่วนท่ีก4กกปัจจยัในการจดัการขอ้มูล 

 

 

******************** 

 

รายการ 
ความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

ผล 
1 2 3 ค่า IOC 

1.กกหน่วยงานของท่านมีวธีิการจดัการขอ้มูลอุตนิุยมวทิยาการบนิ เพื่อส่ง

ต่อไปยงัผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบนิอย่างไร กรุณาอธิบายอย่าง

ละเอียด 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

2.กกการจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบินในหน่วยงานของท่าน ยึดตามหลกั

มาตรฐานสากลใดบา้ง เช่น มาตรฐานองคก์ารมาตรฐานสากล (ISO) กรุณา

อธิบายอย่างละเอียด 

1 1 1 1 ใชไ้ด ้

3.กกเอกสารอุตุนิยมวทิยาการบินแต่ละประเภท มีการควบคุมดูแลอย่างไร 

กรุณาอธิบายอย่างละเอียด 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

4.กกอุปกรณ์เคร่ืองมือที่ใชจ้ดัการขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน มีความ

เหมาะสมหรือไม่ อย่างไรบา้ง กรุณาอธิบายอย่างละเอียด 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้

5.กกกรุณาระบุผูรั้บผดิชอบในการจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการบิน ในแต่ละ

ส่วน ของหน่วยงานของท่าน 
1 1 1 1 ใชไ้ด ้
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ภาคผนวก ค. 

แบบสอบถาม 

เร่ือง ปัจจัยด้านการปฏิบัติการอุตุนิยมวิทยาการบินที่มีผลต่องานด้านอ านวยการบิน 
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แบบสอบถาม ชุดท่ี 1 ส าหรับผูใ้ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 

 

แบบสอบถามงานวจิัย 

เร่ือง ปัจจัยด้านการปฏบิัตกิารอุตุนิยมวิทยาการบินที่มีผลต่องานด้านอ านวยการบิน 

(Factors of aeronautical meteorology operations affecting on flight operations) 

ค าช้ีแจง 

1.กกแบบสอบถามชุดน้ีเป็นส่วนหน่ึงของการศึกษาตามหลกัสูตรปริญญาโท สาขาวิชาการจดัการการบิน สถาบนั

การบินพลเรือน สถาบนัสมทบมหาวิทยาลยัเทคโนโลยสุีรนารี ทั้งน้ีขอ้มูลท่ีไดรั้บจะน าไปใชใ้นเชิงวิชาการโดยจะ

ไม่มีการอา้งอิงขอ้มูลเป็นส่วนบุคคลใด ๆ 

2.กกแบบสอบถามแบ่งออกเป็น 5 ชุด ไดแ้ก่  

ชุดท่ีก1กกแบบสอบถามส าหรับผูใ้ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 

ชุดท่ีก2กกแบบสอบถามส าหรับนกับิน 

ชุดท่ีก3กกแบบสอบถามส าหรับพนกังานอ านวยการบิน 

ชุดท่ีก4กกแบบสอบถามส าหรับพนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ 

ชุดท่ีก5กกแบบสอบถามส าหรับศูนยบ์ริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ 

บริษทั วิทยกุารบินแห่งประเทศไทย จ ากดั 

3.กกแบบสอบถามแต่ละชุด ประกอบดว้ย 4 ส่วน ไดแ้ก่ 

ส่วนท่ีก1กกปัจจยับุคลากร ได้แก่ ขอ้มูลส่วนบุคคลทัว่ไป ประสบการณ์การท างาน การฝึกอบรม และ

ต าแหน่งหนา้ท่ี 

ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา ไดแ้ก่ ความกดอากาศ ลม เมฆ สภาพอากาศปัจจุบนั ทศันวิสัย 

พิสัยบนทางวิ่ง อุณหภูมิ ความช้ืนสัมพทัธ์ 

ส่วนท่ีก3กกปัจจยัดา้นการส่ือสาร 

ส่วนท่ีก4กกปัจจยัในการจดัการขอ้มูล (เฉพาะแบบสอบถามชุดท่ี 1 และชุดท่ี 5) 
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ส่วนทีก่1กกปัจจัยบุคลากร 

1.1กกต าแหน่งและหน้าที ่

โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องกกท่ีตรงกบัต าแหน่งของท่าน พร้อมระบุช่ือต าแหน่ง 

กพนกังานอุตุนิยมวิทยา  

ต าแหน่งกกระดบัอาวุโสกกระดบัช านาญงานกกระดบัปฏิบติังาน 

กนกัอุตุนิยมวิทยา 

ต าแหน่งกกระดบัช านาญการพิเศษกกระดบัช านาญการกกระดบัปฏิบติั 

กอ่ืน ๆ (โปรดระบุ ยศ/ต าแหน่ง................................ ..................................................................................) 

1.2กกประสบการณ์การท างาน 

โปรดระบุช่ือต าแหน่งงานดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน หรือต าแหน่งงานอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้ง และระยะเวลาท่ีปฏิบติังานของ

ท่าน 

1)กกช่ือต าแหน่ง........................................................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)........................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)........................... 

2)กกช่ือต าแหน่ง.............................................................................................................................. .......................... 

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)........................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)...........................  

3)กกช่ือต าแหน่ง.............................................................................................................................. .......................... 

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)........................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)...........................  

4)กกช่ือต าแหน่ง........................................................................................... ............................................................. 

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)........................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)...........................  

5)กกช่ือต าแหน่ง........................................................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)........................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)...........................  

1.3กกการฝึกอบรม 

โปรดระบุช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรมทางอุตุนิยมวิทยาการบิน หรือหลกัสูตรท่ีเก่ียวข้อง และระยะเวลาท่ี

ฝึกอบรม ท่ีท่านเคยไดรั้บการฝึกอบรม 

1)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม................................................................................................................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

2)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม................................................................................................................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

3)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม............................................................................. ...................................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

4)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม............................................................................. ...................................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 
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ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).............................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

5)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม................................................................................................................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

 

ส่วนทีก่2กกปัจจัยสารประกอบอุตุนิยมวทิยา 

1.กกแหล่งข้อมูลสารประกอบอุตุนิยมวิทยาที่น ามาใช้ในการรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR: 

Aerodrome routine meteorological report) (ตอบแบบสอบถามเฉพาะพนกังานอุตุนิยมวิทยา) 

1.1กกความกดอากาศ: โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องกกและกกเพ่ือบอกว่าหน่วยงานของท่านใช้

วิธีการใดในการตรวจวดัความกดอากาศ และมีความผดิปกติหรือไม่อยา่งไร 

กมีเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมติั (AWOS: Automatic Weather Observation System) ประจ าสถานี 

-กความสามารถในการใชง้านของเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมติั AWOS เพ่ือตรวจวดัความกดอากาศ 

กปกติ 

กไม่ปกติ เน่ืองจาก....................................................................................................................................... 

กโปรแกรมส าเร็จรูป (โปรดระบุช่ือโปรแกรม....................................................................................................) 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้สามารถตอบสนองการใชง้านหรือไม่  

กตอบสนองการใชง้านกกไม่ตอบสนองการใชง้าน 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้มีความทนัสมยั และปรับปรุงให้ทนัสมยัตลอดเวลาหรือไม่ 

กมีความทนัสมยัและปรับปรุงให้ทนัสมยัตลอดเวลากกไม่มีความทนัสมยั 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้มีการฝึกอบรมให้กบัผูใ้ชง้านหรือไม่ 

กมีการฝึกอบรมกกไม่มีการฝึกอบรม 

 
ความคิดเห็นเพ่ิมเติม...................................................................................................................................................  

............................................... ................................................................................................................................... . 

............................................................................................................................. ...................................................... 

 

1.2กกลม: โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องกกและกกเพ่ือบอกว่าหน่วยงานของท่านใชว้ิธีการใดในการ

ตรวจวดัลม และมีความผดิปกติหรือไม่อยา่งไร 

กมีเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมติั (AWOS: Automatic Weather Observation System) ประจ าสถานี 

-กความสามารถในการใชง้านของเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมติั AWOS เพ่ือตรวจวดัลม  

กปกติ 

กไม่ปกติ เน่ืองจาก........................................................................... ............................................................ 

กโปรแกรมส าเร็จรูป (โปรดระบุช่ือโปรแกรม....................................................................................................) 
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-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้สามารถตอบสนองการใชง้านหรือไม่ 

กตอบสนองการใชง้านกกไม่ตอบสนองการใชง้าน 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้มีความทนัสมยั และปรับปรุงให้ทนัสมยัตลอดเวลาหรือไม่  

กมีความทนัสมยัและปรับปรุงให้ทนัสมยัตลอดเวลากกไม่มีความทนัสมยั 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้มีการฝึกอบรมให้กบัผูใ้ชง้านหรือไม่ 

กมีการฝึกอบรมกกไม่มีการฝึกอบรม 

ความคิดเห็นเพ่ิมเติม...................................................................................................................................................  

 

1.3กกเมฆ: โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องกกและกกเพ่ือบอกว่าหน่วยงานของท่านใชว้ิธีการใดใน

การตรวจวดัเมฆ และมีความผดิปกติหรือไม่อยา่งไร 

กเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมติั (AWOS: Automatic Weather Observation System) ประจ าสถานี 

-กความสามารถในการใชง้านของเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมติั AWOS เพ่ือตรวจวดัเมฆ  

กปกติ 

กไม่ปกติ เน่ืองจาก.............................................................. ...................................................................... 

กโปรแกรมส าเร็จรูป (โปรดระบุช่ือโปรแกรม...................................... .........................................................) 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้สามารถตอบสนองการใชง้านหรือไม่  

กตอบสนองการใชง้านกกไม่ตอบสนองการใชง้าน 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้มีความทนัสมยั และปรับปรุงให้ทนัสมยัตลอดเวลาหรือไม่  

กมีความทนัสมยัและปรับปรุงให้ทนัสมยัตลอดเวลากกไม่มีความทนัสมยั 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้มีการฝึกอบรมให้กบัผูใ้ชง้านหรือไม่ 

กมีการฝึกอบรมกกไม่มีการฝึกอบรม 

ความคิดเห็นเพ่ิมเติม................................................................................................................................................... 

1.4กกสภาพอากาศปัจจุบัน: โปรดท าเคร่ืองหมาย √ ลงในช่องกกและกกเพ่ือบอกว่าหน่วยงานของท่านใช้

วิธีการใดในการตรวจวดัสภาพอากาศปัจจุบนั และมีความผดิปกติหรือไม่อยา่งไร 

กเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมติั (AWOS: Automatic Weather Observation System) ประจ าสถานี 

-กความสามารถในการใชง้านของเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมติั AWOS เพ่ือตรวจวดัสภาพอากาศปัจจุบัน  

กปกติ 

กไม่ปกติ เน่ืองจาก................................................................................................ .................................... 

กเคร่ืองมือเรดาร์ตรวจอากาศแบบดอปเปอร์ (Doppler weather radar)  

-กความสามารถในการใชง้านของเคร่ืองมือเรดาร์ตรวจอากาศแบบดอปเปอร์ 

กปกติ 

กไม่ปกติ เน่ืองจาก............................................................... ..................................................................... 
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กโปรแกรมส าเร็จรูป (โปรดระบุช่ือโปรแกรม....................................................................................................) 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้สามารถตอบสนองการใชง้านหรือไม่  

กตอบสนองการใชง้านกกไม่ตอบสนองการใชง้าน 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้มีความทนัสมยั และปรับปรุงให้ทนัสมยัตลอดเวลาหรือไม่  

กมีความทนัสมยัและปรับปรุงให้ทนัสมยัตลอดเวลากกไม่มีความทนัสมยั 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้มีการฝึกอบรมให้กบัผูใ้ชง้านหรือไม่ 

กมีการฝึกอบรมกกไม่มีการฝึกอบรม 

ความคิดเห็นเพ่ิมเติม...................................................................................................................................................  

 

1.5กกทศันวสัิย: โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องกกและกกเพ่ือบอกว่าหน่วยงานของท่านใชว้ิธีการใด

ในการตรวจวดัทศันวิสัย และมีความผดิปกติหรือไม่อยา่งไร 

กเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมติั (AWOS: Automatic Weather Observation System) ประจ าสถานี 

-กความสามารถในการใชง้านของเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมติั AWOS เพ่ือตรวจวดัทศันวิสัย  

กปกติ 

กไม่ปกติ เน่ืองจาก............................................... ..................................................................................... 

กโปรแกรมส าเร็จรูป (โปรดระบุช่ือโปรแกรม....................................................................................................) 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้สามารถตอบสนองการใชง้านหรือไม่ 

กตอบสนองการใชง้านกกไม่ตอบสนองการใชง้าน 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้มีความทนัสมยั และปรับปรุงให้ทนัสมยัตลอดเวลาหรือไม่ 

กมีความทนัสมยัและปรับปรุงให้ทนัสมยัตลอดเวลากกไม่มีความทนัสมยั 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้มีการฝึกอบรมให้กบัผูใ้ชง้านหรือไม่ 

กมีการฝึกอบรมกกไม่มีการฝึกอบรม 

ความคิดเห็นเพ่ิมเติม...................................................................................................................................................  

 

1.6กกพิสัยบนทางวิ่ง: โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องกกและกกเพ่ือบอกว่าหน่วยงานของท่านใช้

วิธีการใดในการตรวจวดัพิสัยบนทางวิ่ง (RVR) และมีความผดิปกติหรือไม่อยา่งไร 

กเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมติั (AWOS: Automatic Weather Observation System) ประจ าสถานี 

-กความสามารถในการใชง้านของเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมติั AWOS เพ่ือตรวจวดัพิสัยบนทางวิ่ง  

กปกติ  

กไม่ปกติ เน่ืองจาก..................................................................... ............................................................... 

กโปรแกรมส าเร็จรูป (โปรดระบุช่ือโปรแกรม....................................................................................................) 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้สามารถตอบสนองการใชง้านหรือไม่  
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กตอบสนองการใชง้านกกไม่ตอบสนองการใชง้าน 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้มีความทนัสมยั และปรับปรุงให้ทนัสมยัตลอดเวลาหรือไม่  

กมีความทนัสมยัและปรับปรุงให้ทนัสมยัตลอดเวลากกไม่มีความทนัสมยั 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้มีการฝึกอบรมให้กบัผูใ้ชง้านหรือไม่ 

กมีการฝึกอบรมกกไม่มีการฝึกอบรม 

ความคิดเห็นเพ่ิมเติม................................................................................................................................................... 

 

1.7กกอุณหภูมิ ความช้ืนสัมพัทธ์: โปรดท าเคร่ืองหมาย √ ลงในช่องกกและกกเพ่ือบอกว่าหน่วยงานของ

ท่านใชว้ิธีการใดในการตรวจวดัอุณหภูมิ ความช้ืนสัมพทัธ์ และมีความผดิปกติหรือไม่อยา่งไร 

กเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมติั (AWOS: Automatic Weather Observation System) ประจ าสถานี 

- ความสามารถในการใชง้านของเคร่ืองมือตรวจวดัอตัโนมติั AWOS เพ่ือตรวจวดัอุณหภูมิและความช้ืนสัมพทัธ์  

กปกติ 

กไม่ปกติ เน่ืองจาก.................................................................................... ................................................ 

กโปรแกรมส าเร็จรูป (โปรดระบุช่ือโปรแกรม....................................................................................................) 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้สามารถตอบสนองการใชง้านหรือไม่ 

กตอบสนองการใชง้านกกไม่ตอบสนองการใชง้าน 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้มีความทนัสมยั และปรับปรุงให้ทนัสมยัตลอดเวลาหรือไม่ 

กมีความทนัสมยัและปรับปรุงให้ทนัสมยัตลอดเวลากกไม่มีความทนัสมยั 

-กโปรแกรมส าเร็จรูปท่ีท่านใช ้มีการฝึกอบรมให้กบัผูใ้ชง้านหรือไม่ 

กมีการฝึกอบรมกกไม่มีการฝึกอบรม 

ความคิดเห็นเพ่ิมเติม........................................................................................... ........................................................ 
 

2.กกช่วงเวลาของการพยากรณ์อากาศสนามบิน (ตอบแบบสอบถามเฉพาะนกัอุตุนิยมวิทยา) 

โปรดระบุช่วงเวลาท่ีสถานีของท่านออกข่าวพยากรณ์อากาศการบิน และเวลากระจายข่าวพยากรณ์อากาศการบิน 

เพ่ือสนบัสนุนการปฏิบติัการบิน ณ สนามบินทอ้งถ่ินในความดูแลรับผดิชอบของท่าน 

2.1กกหน่วยงานของท่านออกพยากรณ์อากาศสนามบินครอบคลุมช่วงเวลาท่ีก าหนดโดยองค์การการบินพลเรือน

ระหว่างประเทศ แบบใดบา้ง โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องกกตามท่ีหน่วยงานของท่านปฏิบติั 

กพยากรณ์อากาศสนามบิน Valid 24 ชัว่โมง (24-hour TAF) 

-กหน่วยงานของท่านไดใ้ห้บริการพยากรณ์อากาศสนามบิน Valid 24 ชัว่โมง (24-hour TAF) ส าหรับ

สนามบินใดบา้ง (โปรดระบุช่ือสนามบิน).................................................................................................................  

กพยากรณ์อากาศสนามบิน 30 Valid ชัว่โมง (30-hour TAF) 
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-กหน่วยงานของท่านไดใ้ห้บริการพยากรณ์อากาศสนามบิน Valid 30 ชัว่โมง (30-hour TAF) ส าหรับ

สนามบินใดบา้ง (โปรดระบุช่ือสนามบิน).................................................................................................................  

 

2.2กกช่วงระยะเวลาท่ีหน่วยงานของท่านออกข่าวพยากรณ์อากาศสนามบิน มีช่วงเวลาใดบา้ง โปรดท า

เคร่ืองหมาย √ ลงในช่องกกตามท่ีหน่วยงานของท่านปฏิบติั 

1)กกส าหรับการพยากรณ์อากาศสนามบิน Valid 24 ช่ัวโมง (24-hour TAF) 

กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 00-24 UTC 

กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 06-06 UTC 

กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 12-12 UTC 

กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 18-18 UTC 

2)กกส าหรับการพยากรณ์อากาศสนามบิน Valid 30 ช่ัวโมง (30-hour TAF) 

กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 00-06 UTC (+1) 

กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 06-12 UTC (+1) 

กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 12-18 UTC (+1) 

กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 18-24 UTC (+1) 

 

หมายเหตุ 

(-1) หมายถึง เวลานั้น ๆ ของวนัก่อนหนา้ เช่น เวลา 23 UTC (-1) คือ เวลา 23UTC ของวนัก่อนหนา้ 

(+1) หมายถึง เวลานั้น ๆ ของวนัถดัไป เช่น 

ตวัอยา่งท่ีก1กกเวลา 06 UTC (+1) หมายถึง เวลา 06 UTC ของวนัถดัไป  

ตัวอย่างท่ีก2กกช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคับใช้ 00-06UTC (+1) หมายถึง ช่วงเวลาท่ีมีการพยากรณ์อากาศ

สนามบิน มีผลบงัคบัใชต้ั้งแต่เวลา 00 UTC จนถึงเวลา 06 UTC ของวนัถดัไป รวมเวลาท่ีมีผลบงัคบัใชเ้ท่ากบั 30 

ชัว่โมง 

 

2.3กกหน่วยงานของท่านมีการกระจายขอ้มูลพยากรณ์อากาศสนามบินท่ีไดมี้การออกค าพยากรณ์แต่ละช่วง ใน

เวลาใดบา้ง (filing time) โปรดระบุเวลา 

1)กกส าหรับการพยากรณ์อากาศสนามบิน 24 ช่ัวโมง (24-hour TAF) 

กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 00-24 UTC 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) ..........................................UTC 

กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 06-06 UTC 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) ..........................................UTC 
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กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 12-12 UTC 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) ..........................................UTC 

กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 18-18 UTC 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) ..........................................UTC  

2)กกส าหรับการพยากรณ์อากาศสนามบิน 30 ช่ัวโมง (30-hour TAF) 

กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 00-06 UTC (+1) 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) ..........................................UTC 

กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 06-12 UTC (+1) 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) ..........................................UTC 

กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 12-18 UTC (+1) 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) ..........................................UTC 

กช่วงเวลาท่ีมีผลบงัคบัใช ้(Period of validity) 18-24 UTC (+1) 

หน่วยงานของท่านมีการกระจายข่าว ในเวลา (โปรดระบุ) ..........................................UTC 

 

3.กกความแม่นย าของการให้บริการข้อมูลทางอุตุนิยมวิทยาการบิน 

โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องว่างท่ีตรงกบัความพึงพอใจของท่านมากท่ีสุด เก่ียวกบัความแม่นย  าและความ

ถูกต้องของการให้บริการขอ้มูลทางอุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีเก่ียวข้องกับการสนับสนุนการปฏิบติัการบินใน

สนามบินท่ีท่านดูแลรับผดิชอบ 

 

ประเภทของขอ้มูลทางอุตุนิยมวิทยา 
ความพึงพอใจในความแม่นย  า 

ของการให้บริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 
มากท่ีสุด มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ยท่ีสุด 

1.กพยากรณ์ทัว่ไปประจ าวนัในภูมิภาค      
2.กพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)      

 

4.กกความถูกต้องของการให้บริการข้อมูลทางอุตุนิยมวิทยาการบิน 

โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องว่างท่ีตรงกบัความพึงพอใจของท่านมากท่ีสุด เก่ียวกบัความถูกตอ้งและความ

ถูกต้องของการให้บริการขอ้มูลทางอุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีเก่ียวข้องกับการสนับสนุนการปฏิบติัการบินใน

สนามบินท่ีท่านดูแลรับผดิชอบ 
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ประเภทของขอ้มูลทางอุตุนิยมวิทยา 
ความพึงพอใจในความถูกตอ้ง 

ของการให้บริการขอ้มูลทางอุตุนิยมวิทยาการบิน 
มากท่ีสุด มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ยท่ีสุด 

1. รายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) 

     

2. แจ้งเตือนค าเตือนสภาพอากาศร้าย
บริเวณสนามบิน (Aerodrome Warning)  

     

 

กรุณาเสนอข้อคิดเห็น/ ค าแนะน าเพ่ิมเติม เก่ียวกับความพึงพอใจในความแม่นย  าและความถูกต้องของการ

ให้บริการขอ้มูลทางอุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการสนับสนุนการปฏิบติัการบินในสนามบินท่ีท่านดูแล

รับผดิชอบ 

............................................................................................................................. ......................................................

........................................................................................................................................ ...........................................

................................................................................................................................................. .................................. 

 

ส่วนทีก่3กกปัจจัยด้านการส่ือสาร 

1.กกวธิีการแจ้งข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน 

โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องว่างในตาราง ตามท่ีหน่วยงานของท่านได้ให้บริการ หรือไม่ไดใ้ห้บริการ

ขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินในแต่ละประเภท พร้อมทั้งแจง้ช่องทางการให้บริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน เพ่ือ

เผยแพร่ขอ้มูลให้กบัผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

 

ประเภทของขอ้มูลอุตุนิยมวทิยาการ
บิน 

การให้บริการจดัท าขอ้มูล
อุตุนิยมวทิยา 

ช่องทางการให้บริการขอ้มูลอุตนิุยมวทิยาการบิน 

ให้บริการ ไม่ได้
ให้บริการ 

ระบบ AFTN เวบ็ไซต ์ อื่น ๆ 

รายงานอากาศการบินแบบประจ า/ 
รายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(METAR/ SPECI) 
 

     

พยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
 

     

ประกาศค าเตือนในสนามบิน 
(Airport SOP) 
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1.กกวธิีการแจ้งข้อมูลอุตุนิยมวทิยาการบิน (ต่อ) 
 

พยากรณ์แนวโน้มของอากาศ 
(TREND forecast) 
 

     

แผนที่แสดงลกัษณะอากาศส าคญั  
และแผนที่ลมชั้นบนและอุณหภูมิ 
(Significant weather chart and 
Wind/Temperature chart) 
 

     

ค าเตือนสภาพอากาศร้ายบริเวณ FIR 
(SIGMET) 
 

     

ค าเตือนสภาพอากาศร้ายบริเวณ
สนามบิน (Aerodrome Warning ) 
 

     

 

2.กกเครือข่ายการส่ือสาร 

2.1กกโปรดระบุเครือข่ายส่ือสารในหน่วยงานของท่าน ท่ีใชส้ าหรับรับและส่งขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน (เช่น 

อธิบายในรูปแบบของแผนผงั Flow Chart เป็นตน้) 

......................................................................................................................... ..........................................................

......................................................................................................................................................... ..........................

.................................................................................................................................... ...............................................

.................................................................................... ...............................................................................................  

............................................................................................................................. ...................................................... 

............................................................................................................................. ...................................................... 

2.2กกโปรดอธิบายขั้นตอนการรับ และส่งขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินอยา่งละเอียด

............................................................................................................................. ......................................................

...................................................................................................................................................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ......................................................

................................................................................................................................................................. .................. 

................................................................................................................ ...................................................................  

  



183 

 

 

3.กกผู้รับ และส่งข้อมูลอากาศการบิน 

3.1กกโปรดระบุต าแหน่งและหนา้ท่ีของผูรั้บผดิชอบในการรับขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินในหน่วยงานของท่าน 

จากแหล่งขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้ง เช่น หน่วยบริการการจราจรทางอากาศ นกับิน หรือ ผูป้ระกอบการสายการบิน

...................................................................................................................... .............................................................

.................................................................................................................................... ...............................................

.................................................................................... ...............................................................................................

............................................................................................................................. ......................................................

.......................................................................................................................................................... ......................... 

3.2กกโปรดระบุต าแหน่งและหนา้ท่ีของผูรั้บผดิชอบในการส่งขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ในหน่วยงานของท่าน 

ไปยงัผูใ้ชข้อ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

............................................................................................................................. ......................................................

.................................................................................................................................... ...............................................

........................................................................................................................................... ........................................

........................................................................................... ........................................................................................  

 

4.กกความสัมพันธ์ของข้อมูลตารางการบินจากผู้ประกอบการสายการบิน กบัหน่วยงานอุตุนิยมวทิยาที่ท่านสังกดั 

4.1กกหน่วยงานของท่านรับทราบขอ้มูลตารางการบินจากผูป้ระกอบการสายการบินหรือไม่ 

กรับทราบขอ้มูลกกไม่รับทราบขอ้มูล 

 

ส่วนทีก่4กกปัจจัยในการจัดการข้อมูล 

โปรดระบุวิธีการจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินในปัจจุบนัของหน่วยงาน (เช่น จดัเก็บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการ

บินแบบเอกสาร หรือจดัเก็บขอ้มูลเป็นไฟลอิ์เลก็ทรอนิกส์) เพ่ือให้ผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยา น าไปสนบัสนุน

การปฏิบติัการบินให้เกิดความปลอดภยั และเกิดประสิทธิภาพสูงสุด ตามมาตรฐานสากล หากมีขอ้ขดัขอ้ง หรือ

ขอ้เสนอแนะเพ่ิมเติมกรุณาแสดงความคิดเห็น 

1.กกหน่วยงานของท่านมีวิธีการสร้าง หรือผลิตขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ให้แก่ผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยม

วิทยาการบินอยา่งไร กรุณาอธิบายอยา่งละเอียด

...................................................................................................................................................................................

.................................................................................................................................... ............................................... 

2.กกการจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินในหน่วยงานของท่าน ยดึตามหลกัมาตรฐานสากลใดบา้ง กรุณาอธิบาย

อยา่งละเอียด

............................................................................................................................. ......................................................

..................................................... ............................................................................................................................. . 



184 

 

 

3.กกเอกสารอุตุนิยมวิทยาการบินแต่ละประเภท มีการควบคุมดูแลอยา่งไร กรุณาอธิบายอยา่งละเอียด

....................................................................................................................................................................... ............

....................................................................................................................... ............................................................

............................................................................................................................. ...................................................... 

4.กกอุปกรณ์เคร่ืองมือท่ีใชจ้ดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน มีความเหมาะสมหรือไม่ อยา่งไรบา้ง กรุณาอธิบาย

อยา่งละเอียด

............................................................................................................................. ......................................................

.................................................................................................................................... ...............................................

.................................................................................... ...............................................................................................  

5.กกกรุณาระบุผูรั้บผดิชอบในการจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ในแต่ละส่วน ของหน่วยงานของท่าน

.................................................................... ...............................................................................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ...................................................... 

 

****************************  
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แบบสอบถาม ชุดท่ี 2 ส าหรับนกับิน 

 

แบบสอบถามงานวจิัย 

เร่ือง ปัจจัยด้านการปฏบิัตกิารอุตุนิยมวิทยาการบินที่มีผลต่องานด้านอ านวยการบิน 

(Factors of aeronautical meteorology operations affecting on flight operations) 

ค าช้ีแจง 

1.กกแบบสอบถามชุดน้ีเป็นส่วนหน่ึงของการศึกษาตามหลกัสูตรปริญญาโท สาขาวิชาการจดัการการบิน สถาบนั

การบินพลเรือน สถาบนัสมทบมหาวิทยาลยัเทคโนโลยสุีรนารี ทั้งน้ีขอ้มูลท่ีไดรั้บจะน าไปใชใ้นเชิงวิชาการโดยจะ

ไม่มีการอา้งอิงขอ้มูลเป็นส่วนบุคคลใด ๆ 

2.กกแบบสอบถามแบ่งออกเป็น 5 ชุด ไดแ้ก่  

ชุดท่ีก1กกแบบสอบถามส าหรับผูใ้ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 

ชุดท่ีก2กกแบบสอบถามส าหรับนกับิน 

ชุดท่ีก3กกแบบสอบถามส าหรับพนกังานอ านวยการบิน 

ชุดท่ีก4กกแบบสอบถามส าหรับพนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ 

ชุดท่ีก5กกแบบสอบถามส าหรับศูนยบ์ริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ 

บริษทั วิทยกุารบินแห่งประเทศไทย จ ากดั 

3.กกแบบสอบถามแต่ละชุด ประกอบดว้ย 4 ส่วน ไดแ้ก่ 

ส่วนท่ีก1กกปัจจยับุคลากร ได้แก่ ขอ้มูลส่วนบุคคลทัว่ไป ประสบการณ์การท างาน การฝึกอบรม และ

ต าแหน่งหนา้ท่ี 

ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา ไดแ้ก่ ความกดอากาศ ลม เมฆ สภาพอากาศปัจจุบนั ทศันวิสัย 

พิสัยบนทางวิ่ง อุณหภูมิ ความช้ืนสัมพทัธ์ 

ส่วนท่ีก3กกปัจจยัดา้นการส่ือสาร 

ส่วนท่ีก4กกปัจจยัในการจดัการขอ้มูล (เฉพาะแบบสอบถามชุดท่ี 1 และชุดท่ี 5) 
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ส่วนทีก่1กกปัจจัยบุคลากร 

1.1กกต าแหน่งและหน้าที ่ 

โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องกกท่ีตรงกบัต าแหน่งของท่าน 

กนกับินผูบ้งัคบัอากาศยาน (Captain) 

กนกับินผูช่้วย  (First Officer) 

กศิษยก์ารบิน (Student Pilot) 

กครูการบิน (Instructor Pilot) 

กอ่ืน ๆ (โปรดระบุ ยศ/ต าแหน่ง

.............................................................................................................................. ...) 

1.2กกประสบการณ์การท างาน 

โปรดระบุช่ือต าแหน่งงาน ศกัยการบิน (TYPE RATING) และจ านวนชัว่โมงบินรวม (TOTAL FLIGHT HOUR) ของ

ท่าน 

1)กกช่ือต าแหน่ง และศกัยการบิน..............................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).........................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)........................... 

2)กกช่ือต าแหน่ง และศกัยการบิน..............................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).........................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)........................... 

3)กกช่ือต าแหน่ง และศกัยการบิน..............................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).........................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)........................... 

4)กกช่ือต าแหน่ง และศกัยการบิน.............................................................................................................................. 

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).........................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)........................... 

5)กกช่ือต าแหน่ง และศกัยการบิน..............................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).........................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)........................... 

1.3กกการฝึกอบรม 

โปรดระบุช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรมทางอุตุนิยมวิทยาการบิน หรือหลกัสูตรท่ีเก่ียวขอ้ง และระยะเวลาท่ี

ฝึกอบรม ท่ีท่านเคยไดรั้บการฝึกอบรม 

1)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม.................................................................................... ............................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

2)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม................................................................ ................................................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

3)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม.................................................................................... ............................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 
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4)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม.................................................................................... ............................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

5)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม.................................................................................... ............................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

 

ส่วนทีก่2กกปัจจัยสารประกอบอุตุนิยมวทิยา 

1.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (Meteorological elements) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง  
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด  
(1) 

1.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัค า
ว่าสารประกอบอุตุนิยมวิทยา 
(Meteorological elements)  

     

1.2กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบั
ความกดอากาศ (Atmospheric pressure) 
ท่ีมีผลต่อการปฏิบติัการบิน 

     

1.3กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัลม 
(Wind) ท่ีมีผลต่อการปฏิบติัการบิน 

     

1.4กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบั
เมฆ (Cloud) ท่ีมีผลต่อการปฏิบติัการบิน 

     

1.5กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบั
สภาพอากาศ (Weather) ท่ีมีผลต่อการ
ปฏิบติัการบิน 

     

1.6กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบั
ทศันวิสัย (Visibility) ท่ีมีผลต่อการ
ปฏิบติัการบิน 

     

1.7กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบั
พิสัยบนทางวิ่ง (Runway visual range) ท่ี
มีผลต่อการปฏิบติัการบิน 
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1.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (Meteorological elements)ก(ต่อ) 

 

หัวข้อ 
ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด 
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
(1) 

1.8กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
อุณหภูมิ (Temperature)  และความช้ืน
สัมพัทธ์  (Relative humidity) ท่ี มีผลต่อ
การปฏิบติัการบิน 

     

 

2.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 

 

หัวข้อ 
ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง  
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด  
(1) 

2.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
รายงานอากาศก าร บินแบบประจ า  
(METAR)  

     

2.2กก ท่ านสามารถแปลความหมาย
รายงานอากาศก าร บินแบบประจ า  
(METAR) ได ้

     

2.3กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความถูกตอ้งแม่นย  า 

     

2.4กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีการให้บริการขอ้มูลอยา่งครบถว้น 
เพียงพอ ครอบคลุม 

     

2.5กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความสัมพนัธ์กบัตารางการบิน 
ของหน่วยงานท่ีท่านสังกดั 
 

     



189 

 

 

2.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR)ก(ต่อ) 

 

3.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด 
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
(1) 

2.6กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความถ่ีในการให้บริการขอ้มูลตรง
ตามมาตรฐานสากล 
 

     

2.7กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย สามารถน ามาประกอบการตดัสินใจ
ในการปฏิบติัการบินของท่านได ้
 

     

2.8กกช่องทางในการรายงานอากาศการ
บินแบบประจ า (METAR) ของสนามบิน
ภายในประเทศไทย มีความเหมาะสม 
 

     

2.9กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความส าคญัต่อการปฏิบติัการบิน  
 

     

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด 
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
(1) 

3.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบั
พยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

     

3.2กกท่านสามารถแปลความหมาย
พยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ได ้
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3.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)ก(ต่อ) 

 

 

  

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด 
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
(1) 

3.3กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย มี
ความถูกตอ้งแม่นย  า 

     

3.4กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย มีการ
ให้บริการขอ้มูลอยา่งครบถว้น เพียงพอ 
ครอบคลุม  

     

3.5กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย มีการ
ให้บริการขอ้มูลความสัมพนัธ์กบัตาราง
การบิน ของหน่วยงานท่ีท่านสังกดั 

     

3.6กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย มี
ความถ่ีในการให้บริการขอ้มูลตรงตาม
มาตรฐานสากล  

     

3.7กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย 
สามารถน ามาประกอบการวางแผน และ
ตดัสินใจในการท าการบินของท่านได ้

     

3.8กกช่องทางท่ีท่านใชข้อ้มูลพยากรณ์
อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบิน
ภายในประเทศไทย มีความเหมาะสม 

     

3.9กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย มี
ความส าคญัต่อการปฏิบติัการบิน 
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4.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง  
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
 (1) 

4.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบั
รายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI)  
 

     

4.2กกท่านสามารถแปลความหมาย
รายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 
ได ้
 

     

4.3กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความถูกตอ้งแม่นย  า 
 

     

4.4กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีการให้บริการขอ้มูล 
 

     

4.5กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย สามารถน ามาประกอบการตดัสินใจ
ในการปฏิบติัการบินของท่านได  ้

     

4.6กกช่องทางท่ีท่านใชข้อ้มูลรายงาน
อากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของ
สนามบินภายในประเทศไทย มีความ
เหมาะสม 

     

4.7กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความส าคญัต่อการปฏิบติัการบิน 
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5.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

 

 

5.4กกท่านเคยเป็นผูใ้ห้ขอ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) หรือไม่ หากเคยให้ข้อมูล โปรดระบุ

ขั้นตอนการให้ขอ้มูลอยา่งละเอียดว่าเป็นอยา่งไร 

กเคยให้ขอ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

กไม่เคยให้ขอ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

ถา้เคยให้ขอ้มูล โปรดระบุขั้นตอนการให้ขอ้มูลอยา่งละเอียด 

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................. ......................................................................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ......................................................

................................................................................................................................................................................. .. 

5.5กกท่านเคยใช้ข้อมูลจากรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) หรือไม่ หากเคย ใช้ โปรดระบุอย่าง

ละเอียดว่าเคยใชจ้ากท่ีใด และอยา่งไร 

กเคยใชข้อ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

กไม่เคยใชข้อ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

ถา้เคยใชข้อ้มูล โปรดระบุขั้นตอนการใชข้อ้มูลอยา่งละเอียด 

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................. ......................................................................................................

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
(1) 

5.1กกหน่วยงานท่ีท่านสังกดัมีระบบการ
รายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน 
(AIREP) หรือไม่ 

     

5.2กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบั
รายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน 
(AIREP) 

     

5.3กกท่านสามารถแปลความหมาย
รายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน 
(AIREP)ได ้
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............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ......................................................

................................................................................................................................................................................. .. 

5.6กกท่านเห็นดว้ยหรือไม่ หากหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย หรือหน่วยงานตน้สังกดัของท่าน 

จะก าหนดให้ท่านรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) ตามหลกัมาตรฐานสากล ไปยงัหน่วยงานท่ี

เก่ียวขอ้ง เช่น หน่วยงานบริการจราจรทางอากาศ หน่วยงานอุตุนิยมวิทยา หรือผูป้ระกอบการสายการบินตน้สังกดั 

เป็นตน้ 

กเห็นดว้ย 

กไม่เห็นดว้ย 

โปรดแสดงความคิดเห็น 

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................. ......................................................................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ......................................................

................................................................................................................................................................................. .. 

5.7กกท่านมีความตอ้งการจะส่งรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) ตามหลกัมาตรฐานสากล ไป ยงั

หน่วยงานใดมากท่ีสุด โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในกกท่ีก าหนดให้ 

กหน่วยงานบริการจราจรทางอากาศ 

กหน่วยงานอุตุนิยมวิทยา 

กผูป้ระกอบการสายการบินตน้สังกดั 

 

5.8กกท่านคิดว่าการรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) มีความส าคญัต่อการปฏิบติัการบินของท่าน หรือ

การปฏิบติัการบินในประเทศไทยหรือไม่ โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในกกท่ีก าหนดให้ 

กมีความส าคญั 

กไม่มีความส าคญั 

โปรดแสดงความคิดเห็น 

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ......................................................

................................................................ ...................................................................................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ...................................................... 
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ส่วนทีก่3กกปัจจัยด้านการส่ือสาร 

1.กกตวักลางในการส่ือสารข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องการไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ตามช่องทางต่าง ๆ ท่ีท่านไดรั้บ 

 

ประเภทของขอ้มูล 
อุตุนิยมวิทยาการบิน 

การบริการ
ขอ้มูล

อุตุนิยมวิทยา 
การไดรั้บบริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

ได
ร้ับ

 

ไม่
ได
ร้ับ

 

นกั
อุตุ

นิย
มว

ิทย
า 

นกั
บิน

 

พน
กัง
าน
อ า
นว

ยก
าร
บิน

 

พน
กัง
าน
 A

TC
 

พน
กัง
าน
ภา
คพื้

น 
(R

am
p c

oo
rdi

na
tor
) 

ระ
บบ

อตั
โน

มตัิ
  A

TI
S 

เวบ็
ไซ

ต ์

ระ
บบ

 A
FT

N 

Ap
pli

cat
ion

 ต่า
ง ๆ

 

อื่น
 ๆ 
(โป

รด
ระ
บุ)

 

รายงานอากาศการบินแบบ
ประจ า (METAR) 

            

รายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(SPECI) 

            

พยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)             
ประกาศค าเตือนในสนามบิน 
(Airport SOP) 

            

พยากรณ์แนวโนม้ของอากาศ 
(Trend forecast) 

            

แผนท่ีลกัษณะอากาศส าคญั และ
แผนท่ีลมชั้นบนและอุณหภูมิ (SIG 
WX chart and Wind/Temperature 
chart) 

            

ค าเตือนสภาพอากาศร้ายบริเวณ 
FIR (SIGMET) 

            

ค าเตือนพายหุมุนเขตร้อน 
(Tropical cyclone advisory) 

            

ค าเตือนเถา้ภูเขาไฟ 
(Volcanic Ash Advisory) 

            

ค าเตือนวินดเ์ชียร์ 
(Wind shear warning) 

            

รายงานสภาพอากาศจาก
เคร่ืองบิน 
(AIRREP) 

            

ภาพถา่ยดาวเทียม (Satellite 
image) 

            

ภาพเรดาร์ตรวจกลุ่มฝน 
(Weather radar) 
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2.กกเครือข่ายการส่ือสาร 

โปรดระบุหรือท าเคร่ืองหมายก√กลงในกกท่ีก าหนดให้เครือข่ายส่ือสาร หรือระบบเทคโนโลยสีารสนเทศท่ี

ใชส้ าหรับรับและส่งขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ของหน่วยงานของท่าน 

2.1กกท่านไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ผา่นระบบเครือข่ายส่ือสาร หรือระบบเทคโนโลยสีารสนเทศหรือไม่ 

กไดรั้บ 

กไม่ไดรั้บ 

 

2.2กกท่านไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ในขณะปฏิบติัการบินจากท่ีใดบา้ง 

กพนกังานอ านวยการบิน 

กพนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ 

กระบบอตัโนมติั ATIS 

กVOLMET 

กACARS 

 

2.3กกท่านคิดว่าระบบเครือข่ายส่ือสาร หรือระบบเทคโนโลยสีารสนเทศดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีท่านใชง้าน

อยูใ่น ปัจจุบนั มีการสนบัสนุนขอ้มูลเพียงพอ เหมาะสมกบัการปฏิบติัการบินภายในประเทศไทยหรือไม่ หากมี

ขอ้ขดัขอ้ง หรือแนวทางเสนอแนะโปรดแสดงความคิดเห็นอยา่งละเอียด 

กขอ้มูลเพียงพอ 

กขอ้มูลไม่เพียงพอ (โปรดระบุขอ้ขดัขอ้ง หรือแนวทางเสนอแนะ) 

............................................................................................................................. ...................................................... 

............................................................................ .......................................................................................................  

............................................................................................................................. ...................................................... 

............................................................................................................................. ...................................................... 

............................................................................................................................................................................. ...... 

 

*************** 
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แบบสอบถาม ชุดท่ี 3 ส าหรับพนกังานอ านวยการบิน 

 

แบบสอบถามงานวจิัย 

เร่ือง ปัจจัยด้านการปฏบิัตกิารอุตุนิยมวิทยาการบินที่มีผลต่องานด้านอ านวยการบิน 

(Factors of aeronautical meteorology operations affecting on flight operations) 

ค าช้ีแจง 

1.กกแบบสอบถามชุดน้ีเป็นส่วนหน่ึงของการศึกษาตามหลกัสูตรปริญญาโท สาขาวิชาการจดัการการบิน สถาบนั

การบินพลเรือน สถาบนัสมทบมหาวิทยาลยัเทคโนโลยสุีรนารี ทั้งน้ีขอ้มูลท่ีไดรั้บจะน าไปใชใ้นเชิงวิชาการโดยจะ

ไม่มีการอา้งอิงขอ้มูลเป็นส่วนบุคคลใด ๆ 

2.กกแบบสอบถามแบ่งออกเป็น 5 ชุด ไดแ้ก่  

ชุดท่ีก1กกแบบสอบถามส าหรับผูใ้ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 

ชุดท่ีก2กกแบบสอบถามส าหรับนกับิน 

ชุดท่ีก3กกแบบสอบถามส าหรับพนกังานอ านวยการบิน 

ชุดท่ีก4กกแบบสอบถามส าหรับพนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ 

ชุดท่ีก5กกแบบสอบถามส าหรับศูนยบ์ริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ 

บริษทั วิทยกุารบินแห่งประเทศไทย จ ากดั 

3.กกแบบสอบถามแต่ละชุด ประกอบดว้ย 4 ส่วน ไดแ้ก่ 

ส่วนท่ีก1กกปัจจยับุคลากร ได้แก่ ขอ้มูลส่วนบุคคลทัว่ไป ประสบการณ์การท างาน การฝึกอบรม และ

ต าแหน่งหนา้ท่ี 

ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา ไดแ้ก่ ความกดอากาศ ลม เมฆ สภาพอากาศปัจจุบนั ทศันวิสัย 

พิสัยบนทางวิ่ง อุณหภูมิ ความช้ืนสัมพทัธ์ 

ส่วนท่ีก3กกปัจจยัดา้นการส่ือสาร 

ส่วนท่ีก4กกปัจจยัในการจดัการขอ้มูล (เฉพาะแบบสอบถามชุดท่ี 1 และชุดท่ี 5) 

 

  



197 

 

 

ส่วนทีก่1กกปัจจัยบุคลากร 

1.1กกต าแหน่งและหน้าที ่ 

โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องกกท่ีตรงกบัต าแหน่งของท่าน 

กพนกังานอ านวยการบิน 

กผูช่้วยพนกังานอ านวยการบิน 

กอ่ืน ๆ (โปรดระบุ ยศ/ต าแหน่ง

.............................................................. ...................................................................) 

1.2กกประสบการณ์การท างาน 

โปรดระบุช่ือต าแหน่งงานดา้นอ านวยการบิน หรือต าแหน่งงานอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้ง และระยะเวลาท่ีปฏิบติังานของท่าน 

1)กกช่ือต าแหน่ง ...................................................................................................................................................... . 

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.).............................. 

2)กกช่ือต าแหน่ง ....................................................................................................................................... ................ 

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)..............................  

3)กกช่ือต าแหน่ง ...................................................................................................................................................... . 

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)......................... ..... 

4)กกช่ือต าแหน่ง ...................................................................................................................................................... . 

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.).............................. 

5)กกช่ือต าแหน่ง ...................................................................................................................................................... . 

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)..............................  

1.3กกการฝึกอบรม 

โปรดระบุช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรมทางอุตุนิยมวิทยาการบิน หรือหลกัสูตรท่ีเก่ียวขอ้ง และระยะเวลาท่ี

ฝึกอบรม ท่ีท่านเคยไดรั้บการฝึกอบรม 

1)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม................................................................................ ................................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

2)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม................................................................................ ................................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

3)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม................................................................................ ................................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

4)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม................................................................................ ................................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

5)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม............................................................... .................................................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 
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ส่วนทีก่2กกปัจจัยสารประกอบอุตุนิยมวทิยา 

1.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (Meteorological elements) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด 
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
(1) 

1.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
ส า ร ป ร ะ ก อ บ อุ ตุ นิ ย ม วิ ท ย า 
(Meteorological elements) ท่ีมีผลต่อการ
ปฏิบติัการบิน 

     

1.2กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
ความกดอากาศ (Atmospheric pressure)  
ท่ีมีผลต่อการปฏิบติัการบิน 

     

1.3กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
ลม (Wind) ท่ีมีผลต่อการปฏิบติัการบิน 

     

1.4กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
เมฆ (Cloud) ท่ีมีผลต่อการปฏิบติัการบิน 

     

1.5กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
สภาพอากาศ (Weather) ท่ีมีผลต่อการ
ปฏิบติัการบิน 

     

1.6กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
ทัศนวิ สั ย  ( Visibility) ท่ี มี ผล ต่อก าร
ปฏิบติัการบิน 

     

1.7กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
พิสัยบนทางวิ่ง (Runway visual range) ท่ี
มีผลต่อการปฏิบติัการบิน 

     

1.8กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
อุณหภูมิ (Temperature) และความช้ืน
สัมพัทธ์  (Relative humidity) ท่ี มีผลต่อ
การปฏิบติัการบิน 
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2.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด 
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
(1) 

2.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบั
รายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) 
 

     

2.2กกท่านสามารถแปลความหมาย
รายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ได ้

     

2.3กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความถูกตอ้งแม่นย  า 
 

     

2.4กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีการให้บริการขอ้มูลอยา่งครบถว้น 
เพียงพอ ครอบคลุม 

     

2.5กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความสัมพนัธ์กบัตารางการบิน 
ของหน่วยงานท่ีท่านสังกดั 
 

     

2.6กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความถ่ีในการให้บริการขอ้มูลตรง
ตามมาตรฐานสากล 
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2.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR)ก(ต่อ) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด 
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
(1) 

2.7กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย สามารถน ามาประกอบการตดัสินใจ
ในการปฏิบติัการบินของท่านได ้
  

     

2.8กกช่องทางท่ีท่านใชข้อ้มูลรายงาน
อากาศการบินแบบประจ า (METAR) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย มีความ
เหมาะสม 
 

     

2.9กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความส าคญัต่อการปฏิบติัการบิน  
 

     

 

3.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด 
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
(1) 

3.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบั
พยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)  

     

3.2กก ท่านสามารถแปลความหมาย
พยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) ได้
หรือไม่ 

     

3.3กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)  
ของสนามบินภายในประเทศไทย มี
ความถูกตอ้งแม่นย  า 
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3.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)ก(ต่อ) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด 
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
(1) 

3.4กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)  
ของสนามบินภายในประเทศไทย มีการ
ให้บริการขอ้มูลอย่างครบถ้วน เพียงพอ 
ครอบคลุม  

     

3.5กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)  
ของสนามบินภายในประเทศไทยมี
ความสัมพันธ์กับตารางการบิน ของ
หน่วยงานท่ีท่านสังกดั 

     

3.6กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)  
ของสนามบินภายในประเทศไทย มี
ความถ่ีในการให้บริการข้อมูลตรงตาม
มาตรฐานสากล  

     

3.7กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ขอ งสนาม บินภาย ในประ เทศไทย 
สามารถน ามาประกอบการวางแผน และ
ตัดสินใจในการวางแผนการปฏิบติัการ
บินของท่านได ้

     

3.8กกช่องทางท่ีท่านใช้ข้อมูลพยากรณ์
อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบิน
ภายในประเทศไทย มีความเหมาะสม
หรือไม่ 
 

     

3.9กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย มี
ค ว า ม ส า คัญ ต่ อ ก า ร ว า ง แ ผน ก า ร
ปฏิบติัการบิน 
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4.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด 
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
(1) 

4.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
รายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 
 

     

4.2กกท่านสามารถแปลความหมาย
รายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 
ได ้
 

     

4.3กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความถูกตอ้งแม่นย  า 

     

4.4กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีการให้บริการขอ้มูลอยา่งครบถว้น 
เพียงพอ ครอบคลุมปัจจัยอุตุนิยมวิทยา
การบินท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติัการบิน 

     

4.5กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย สามารถน ามาประกอบการวาง
แผนการปฏิบติัการบินได ้
 

     

4.6กกช่องทางท่ีท่านใช้ข้อมูลรายงาน
อากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของ
สนามบินภายในประเทศไทย มีความ
เหมาะสม 
 

     

4.7กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความส าคัญต่อการวางแผนการ
ปฏิบติัการบิน 
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5.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง  
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด  
(1) 

5.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
รายงานสภาพอากาศจาก เค ร่ือง บิน 
(AIREP) 

     

5.2กก ท่ านสามารถแปลความหมาย
รายงานสภาพอากาศจาก เค ร่ือง บิน 
(AIREP) ได ้

     

 

5.3กกท่านเคยใชข้อ้มูลจากรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIEREP) หรือไม่ หากเคยใช ้โปรดระบุอยา่ง

ละเอียดว่าเคยใชจ้ากท่ีใด และอยา่งไร 

กเคยใชข้อ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIEREP) 

กไม่เคยใชข้อ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIEREP) 

ถา้เคยใชข้อ้มูล โปรดระบุขั้นตอนการใชข้อ้มูลอยา่งละเอียด 

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................. ......................................................................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................................................................... .... 

5.4กกท่านเห็นดว้ยหรือไม่ หากหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย หรือหน่วยงานต้นสังกัดของ

ท่าน จะก าหนดให้ท่านจดัเตรียมแบบรายงานสภาพอากาศจากเค ร่ืองบิน  (AIEREP) และส่งต่อขอ้มูลสภาพ

อากาศจากรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน ไปยงัหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย ตามหลกั

มาตรฐานสากล โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในกกท่ีก าหนดให้ 

กเห็นดว้ย 

กไม่เห็นดว้ย 

โปรดแสดงความคิดเห็น

............................................................................................................................. ......................................................

...................................................................................................................................................................................  
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5.5กกท่านคิดว่าการรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIEREP) มีความส าคญัต่อการวางแผนการปฏิบติัการบิน

ของท่าน หรือการปฏิบติัการบินในประเทศไทยหรือไม่ โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในกกท่ีก าหนดให ้

กมีความส าคญั 

กไม่มีความส าคญั 

ความคิดเห็นเพ่ิมเติม 

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................. ......................................................................................................

.......................................................................................... ................................................................ ......................... 

 

ส่วนทีก่3กกปัจจัยด้านการส่ือสาร 

1.กกตวักลางในการส่ือสารข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องการไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ตามช่องทางต่าง ๆ ท่ีท่านไดรั้บ 

 

ประเภทของขอ้มูล 
อุตุนิยมวิทยาการบิน 

การบริการ
ขอ้มูล

อุตุนิยมวิทยา 
ช่องทางการไดรั้บบริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

ได
ร้ับ

บริ
กา
ร 

ไม่
ได
ร้ับ

บริ
กา
ร 

นกั
อุตุ

นิย
มว

ิทย
า 

นกั
บิน

 

พน
กัง
าน
 A

TC
 

พน
กัง
าน
ภา
คพื้

น 
(R

am
p c

oo
rdi

na
tor

) 

ระ
บบ

อตั
โน

มตัิ
 A

TI
S 

เวบ็
ไซ

ต ์

ระ
บบ

 A
FT

N 

Ap
pli

cat
ion

 ต่า
ง ๆ

 

อื่น
 ๆ 
(โป

รด
ระ
บุ)

 
รายงานอากาศการบินแบบ
ประจ า (METAR)  

           

รายงานอากาศการบินแบบ
พิเศษ (SPECI) 

           

พยากรณ์อากาศสนามบิน 
(TAF) 

           

ประกาศค าเตือนใน
สนามบิน  
(Airport SOP) 

           

พยากรณ์แนวโนม้ของ
อากาศ  
(TREND forecast) 
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1.กกตวักลางในการส่ือสารข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบินก(ต่อ) 

 

ประเภทของขอ้มูล 
อุตุนิยมวิทยาการบิน 

การบริการ
ขอ้มูล

อุตุนิยมวิทยา 
ช่องทางการไดรั้บบริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

ได
ร้ับ

บริ
กา
ร 

ไม่
ได
ร้ับ

บริ
กา
ร 

นกั
อุตุ

นิย
มว

ิทย
า 

นกั
บิน

 

พน
กัง
าน
 A

TC
 

พน
กัง
าน
ภา
คพื้

น 
(R

am
p c

oo
rdi

na
tor

) 

ระ
บบ

อตั
โน

มตัิ
 A

TI
S 

เวบ็
ไซ

ต ์

ระ
บบ

 A
FT

N 

Ap
pli

cat
ion

 ต่า
ง ๆ

 

อื่น
 ๆ 
(โป

รด
ระ
บุ)

 

แผนท่ีลกัษณะอากาศส าคัญ 
และแผนท่ีลมชั้ นบนและ
อุณหภูมิ (SIG WX chart and 
Wind/Temperature chart) 

           

ค าเตือนสภาพอากาศร้าย 
บริเวณ FIR (SIGMET) 

           

ค าเตือนพายหุมุนเขตร้อน 
(Tropical Cyclone advisory) 

           

ค าเตือนเถา้ภูเขาไฟ 
(Volcanic Ash Advisory)  

           

ค าเตือนวินดเ์ชียร์ 
(Wind shear warning) 

           

รายงานสภาพอากาศจาก 
เคร่ืองบิน (AIRREP) 

           

ภาพถ่ายดาวเทียม 
(Satellite image) 

           

ภาพเรดาร์ตรวจกลุ่มฝน 
(Weather radar) 

           

 

2.กกเครือข่ายการส่ือสาร 

โปรดระบุหรือท าเคร่ืองหมายก√กลงในกกท่ีก าหนดให้เครือข่ายส่ือสาร หรือระบบเทคโนโลยสีารสนเทศท่ี

ใชส้ าหรับรับและส่งขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ของหน่วยงานของท่าน 

2.1กกท่านไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ผา่นระบบเครือข่ายส่ือสาร หรือระบบเทคโนโลยสีารสนเทศหรือไม่ 

กไดรั้บ 

กไม่ไดรั้บ 

2.2กกท่านไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ในขณะปฏิบติังานอ านวยการบินจากท่ีใดบา้ง 

กนกับิน 

กพนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ 

กระบบ AFTN 
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กระบบ ACARs 

กขอ้มูลจากเวบ็ไซต ์(โปรดระบุช่ือเวบ็ไซต.์................................................ ..............................................) 

กช่องทางอ่ืน ๆ (โปรดระบุ........................................................................................................................) 

2.3กกท่านคิดว่าระบบเครือข่ายส่ือสารหรือระบบเทคโนโลยสีารสนเทศดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีท่านใชง้านอยู่

ในปัจจุบนั มีการสนบัสนุนขอ้มูลเพียงพอ เหมาะสมกบัการวางแผนการปฏิบติัการบินภายในประเทศไทยหรือไม่ 

หากมีขอ้ขดัขอ้ง หรือแนวทางเสนอแนะโปรดแสดงความคิดเห็นอยา่งละเอียด 

กขอ้มูลเพียงพอ 

กขอ้มูลไม่เพียงพอ (โปรดระบุขอ้ขดัขอ้ง หรือแนวทางเสนอแนะ) 

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................................................ .......................

............................................................................................................ .......................................................................

............................................................................................................................. ...................................................... 

 

************************ 
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แบบสอบถาม ชุดท่ี 4 ส าหรับพนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ 

 

แบบสอบถามงานวจิัย 

เร่ือง ปัจจัยด้านการปฏบิัตกิารอุตุนิยมวิทยาการบินที่มีผลต่องานด้านอ านวยการบิน 

(Factors of aeronautical meteorology operations affecting on flight operations) 

ค าช้ีแจง 

1.กกแบบสอบถามชุดน้ีเป็นส่วนหน่ึงของการศึกษาตามหลกัสูตรปริญญาโท สาขาวิชาการจดัการการบิน สถาบนั

การบินพลเรือน สถาบนัสมทบมหาวิทยาลยัเทคโนโลยสุีรนารี ทั้งน้ีขอ้มูลท่ีไดรั้บจะน าไปใชใ้นเชิงวิชาการโดยจะ

ไม่มีการอา้งอิงขอ้มูลเป็นส่วนบุคคลใด ๆ 

2.กกแบบสอบถามแบ่งออกเป็น 5 ชุด ไดแ้ก่  

ชุดท่ีก1กกแบบสอบถามส าหรับผูใ้ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 

ชุดท่ีก2กกแบบสอบถามส าหรับนกับิน 

ชุดท่ีก3กกแบบสอบถามส าหรับพนกังานอ านวยการบิน 

ชุดท่ีก4กกแบบสอบถามส าหรับพนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ 

ชุดท่ีก5กกแบบสอบถามส าหรับศูนยบ์ริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ 

บริษทั วิทยกุารบินแห่งประเทศไทย จ ากดั 

3.กกแบบสอบถามแต่ละชุด ประกอบดว้ย 4 ส่วน ไดแ้ก่ 

ส่วนท่ีก1กกปัจจยับุคลากร ได้แก่ ขอ้มูลส่วนบุคคลทัว่ไป ประสบการณ์การท างาน การฝึกอบรม และ

ต าแหน่งหนา้ท่ี 

ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา ไดแ้ก่ ความกดอากาศ ลม เมฆ สภาพอากาศปัจจุบนั ทศันวิสัย 

พิสัยบนทางวิ่ง อุณหภูมิ ความช้ืนสัมพทัธ์ 

ส่วนท่ีก3กกปัจจยัดา้นการส่ือสาร 

ส่วนท่ีก4กกปัจจยัในการจดัการขอ้มูล (เฉพาะแบบสอบถามชุดท่ี 1 และชุดท่ี 5) 
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ส่วนทีก่1กกปัจจัยบุคลากร 

1.1กกต าแหน่งและหน้าที ่

โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องกกท่ีตรงกบัต าแหน่งของท่าน 

กพนกังานควบคุมจราจรทางอากาศ 

กพนกังานควบคุมจราจรทางอากาศอาวุโส 

กผูจ้ดัการควบคุมจราจรทางอากาศอาวุโส 

กอ่ืน ๆ (โปรดระบุ ยศ/ต าแหน่ง.................................................... ......................................................................) 

1.2กกประสบการณ์การท างาน 

โปรดระบุช่ือต าแหน่งงานดา้นการจดัการจราจรทางอากาศ หรือต าแหน่งงานอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้ง และระยะเวลาท่ี

ปฏิบติังานของท่าน 

1)กกช่ือต าแหน่ง .......................................................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.).............................. 

2)กกช่ือต าแหน่ง .......................................................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.).............................. 

3)กกช่ือต าแหน่ง ......................................................................................................... .............................................. 

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.).............................. 

4)กกช่ือต าแหน่ง .......................................................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.).............................. 

5)กกช่ือต าแหน่ง .......................................................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.).............................. 

1.3กกการฝึกอบรม 

โปรดระบุช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรมทางอุตุนิยมวิทยาการบิน หรือหลกัสูตรท่ีเก่ียวขอ้ง และระยะเวลาท่ี

ฝึกอบรม ท่ีท่านเคยไดรั้บการฝึกอบรม 

1)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม.................................................................. ................................................................. 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

2)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม.................................................................. ................................................................. 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

3)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม.................................................................. ................................................................. 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.).................................  

4)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม.................................................................. ................................................................. 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 
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5)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม.................................................................. ................................................................. 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

 

ส่วนทีก่2กกปัจจัยสารประกอบอุตุนิยมวทิยา 

1.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (Meteorological elements) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง  
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
 (1) 

1.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
ค า ว่ า ส า ร ป ร ะ ก อ บ อุ ตุ นิ ย ม วิ ท ย า 
(Meteorological elements) ท่ีมีผลต่อการ
ปฏิบติัการบิน  

     

1.2กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
ความกดอากาศ (Atmospheric Pressure) 
ท่ีมีผลต่อการปฏิบติัการบิน 

     

1.3กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
ลม (Wind) ท่ีมีผลต่อการปฏิบติัการบิน 

     

1.4กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
เมฆ (Cloud) ท่ีมีผลต่อการปฏิบติัการบิน 

     

1.5กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
สภาพอากาศ (Weather) ท่ีมีผลต่อการ
ปฏิบติัการบิน 

     

1.6กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
ทัศนวิ สั ย  (Visibility)  ท่ี มี ผล ต่อก าร
ปฏิบติัการบิน 

     

1.7กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
พิสัยบนทางวิ่ง (Runway visual range) ท่ี
มีผลต่อการปฏิบติัการบิน 

     

1.8กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
อุณหภูมิ (Temperature) และความช้ืน
สัมพทัธ์ Relative humidity) ท่ีมีผลต่อการ
ปฏิบติัการบิน 
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2.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
 (3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด  
(1) 

2.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
รายงานอากาศก าร บินแบบประจ า  
(METAR) 

     

2.2กกท่านสามารถแปลความหมาย
รายงานอากาศก าร บินแบบประจ า  
(METAR) ได ้

     

2.3กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความถูกตอ้งแม่นย  า 

     

2.4กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีการให้บริการขอ้มูลอยา่งครบถว้น 
เพียงพอ ครอบคลุม 

     

2.5กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความสัมพันธ์กับการให้บริการ
ขอ้มูลสนับสนุนเท่ียวบิน ท่ีเก่ียวขอ้งกับ
การจัดการจราจรทางอากาศ ท่ีท่าน
รับผดิชอบ 

     

2.6กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความถ่ีในการให้บริการขอ้มูลตรง
ตามมาตรฐานสากล 

     

2.7กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย สามารถน ามาประกอบการตดัสินใจ
ในก า ร ให้ บ ริ ก า รข้อ มูลสนับส นุน
เท่ียวบิน ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจดัการจราจร
ทางอากาศได ้
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2.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR)ก(ต่อ) 

 

3.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด 
 (5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง  
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด  
(1) 

3.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
พยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
 

     

3.2กกท่านสามารถแปลความหมาย
พยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)ได ้
 

     

3.3กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย มี
ความถูกตอ้งแม่นย  า 
 

     

 

 

หัวข้อ 
ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
 (3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด  
(1) 

2.8กกช่องทางท่ีท่านใช้ข้อมูลรายงาน
อากาศการบินแบบประจ า  (METAR) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย เพ่ือ
ให้บริการข้อมูลสนับสนุนเท่ียวบิน ท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการจดัการจราจรทางอากาศ
มีความเหมาะสม 

     

2.9กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความส าคญัต่อการให้บริการขอ้มูล
สนับสนุนเท่ียวบิน ท่ีเก่ียวข้องกับการ
จดัการจราจรทางอากาศ 
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3.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)ก(ต่อ) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด 
 (5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง  
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด  
(1) 

3.4กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย มีการ
ให้บริการขอ้มูลอย่างครบถ้วน เพียงพอ 
ครอบคลุม 

     

3.5กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) มี
ความสัมพันธ์กับการให้บริการข้อมูล
สนับสนุนเท่ียวบิน ท่ีเก่ียวข้องกับการ
จดัการจราจรทางอากาศ 

     

3.6กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย มี
ความถ่ีในการให้บริการข้อมูลตรงตาม
มาตรฐานสากล 
 

     

3.7กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ขอ งสนาม บินภาย ในประ เทศไทย 
สามารถน ามาให้บริการขอ้มูลสนับสนุน
เท่ียวบิน ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจดัการจราจร
ทางอากาศ 
 

     

3.8กกช่องทางท่ีท่านใช้ข้อมูลพยากรณ์
อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบิน
ภายในประเทศไทย มีความเหมาะสม 
 

     

3.9กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ของไทย มีความส าคัญต่อการให้บริการ
ขอ้มูลสนับสนุนเท่ียวบิน ท่ีเก่ียวขอ้งกับ
การจดัการจราจรทางอากาศ 
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4.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด 
 (5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง  
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
 (1) 

4.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
รายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 

     

4.2กกท่านสามารถแปลความหมาย
ร า ย ง านอ า ก า ศก า ร บินแบบ พิ เ ศษ 
(SPECI)ได ้

     

4.3กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความถูกตอ้งแม่นย  า 

     

4.4กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(SPECI) ของไทย มีการให้บริการขอ้มูล
อย่างครบถว้น เพียงพอ ต่อการให้บริการ
ขอ้มูลสนับสนุนเท่ียวบิน ท่ีเก่ียวขอ้งกับ
การจดัการจราจรทางอากาศ 

     

4.5กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย สามารถน ามาการให้บริการข้อมูล
สนับสนุนเท่ียวบิน ท่ีเก่ียวข้องกับการ
จดัการจราจรทางอากาศได ้

     

4.6กกช่องทางท่ีท่านใช้ข้อมูลรายงาน
อากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของ
สนามบินภายในประเทศไทย มีความ
เหมาะสม 

     

4.7กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความส าคญัต่อการให้บริการขอ้มูล
สนับสนุนเท่ียวบิน ท่ีเก่ียวข้องกับการ
จดัการจราจรทางอากาศ 

     

 

  



214 

 

 

5.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

 

หัวข้อ 
ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
 (3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด  
(1) 

5.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
รายงานสภาพอากาศจาก เค ร่ือง บิน 
(AIREP) 

     

5.2กก ท่านสามารถแปลความหมาย
รายงานสภาพอากาศจาก เค ร่ือง บิน 
(AIREP) ได ้

     

 

5.3กกท่านเคยไดรั้บขอ้มูลจากรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) หรือไม่ หากเคยไดรั้บ โปรดระบุอยา่ง

ละเอียดว่าเคยไดรั้บจากท่ีใด และอยา่งไร 

กเคยใชข้อ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

กไม่เคยใชข้อ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

ถา้เคยใชข้อ้มูล ท่านไดรั้บขอ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) ผา่นช่องทางใด 

กผา่นการส่ือสารทางเสียง (Voice communication) 

กผา่นการส่ือสารแบบ ADS/SSR/CPDLC 

โปรดระบุขั้นตอนการใชข้อ้มูลอยา่งละเอียด 

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ......................................................

................................................................................................................................................................ ...................

................................................................................................................ ...................................................................

............................................................................................................................. ...................................................... 

5.4กกท่านเห็นดว้ยหรือไม่ หากหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย หรือหน่วยงานต้นสังกัดของ

ท่าน จะก าหนดให้ท่านรับการรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) และส่งต่อขอ้มูลสภาพอากาศจาก

รายงานสภาพอากาศจากนักบินไปยงัหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย ตามหลกัมาตรฐานสากล  

โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในกกท่ีก าหนดให้ 

กเห็นดว้ย 

กไม่เห็นดว้ย 

โปรดแสดงความคิดเห็น 
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........................................................ ...........................................................................................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................................................ .......................

............................................................................................................ .......................................................................  

5.5กกท่านคิดว่าการรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) มีความส าคญัต่อการให้บริการขอ้มูลสนับสนุน

เท่ียวบิน ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจดัการจราจรทางอากาศของท่านหรือไม่ โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในกกท่ี

ก าหนดให้ 

กมีความส าคญั 

กไม่มีความส าคญั 

โปรดแสดงความคิดเห็น 

............................................................................................................................. ......................................................

.......................................................................................................................................... .........................................

.......................................................................................... .........................................................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ...................................................... 

 

ส่วนทีก่3กกปัจจัยด้านการส่ือสาร 

1.กกตวักลางในการส่ือสารข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

โปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องการไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ตามช่องทางต่าง ๆ ท่ีท่านไดรั้บ 

 

ประเภทของข้อมูล 
อุตุนิยมวิทยาการบิน 

การบริการข้อมูล
อุตุนิยมวิทยา ช่องทางการได้รับบริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

ได้
รับ

บริ
กา
ร 

ไม่
ได้
รับ

บริ
กา
ร 

นัก
อุต

ุนิย
มว

ิทย
า 

นัก
บิน

 

ระ
บบ

อัต
โน
มัต

ิ A
TI

S 

เว็บ
ไซ

ต์ 

ระ
บบ

 A
FT

N 

Ap
pli

ca
tio

n ต่
าง
 ๆ 

อื่น
 ๆ 
(โป

รด
ระ
บุ)

 

รายงานอากาศการบินแบบ
ประจ า (METAR)  

         

รายงานอากาศการบินแบบ
พิเศษ  
(SPECI) 

         

พยากรณ์อากาศสนามบิน 
(TAF) 

         



216 

 

 

1.กกตวักลางในการส่ือสารข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบินก(ต่อ) 
 

ประเภทของข้อมูล 
อุตุนิยมวิทยาการบิน 

การบริการข้อมูล
อุตุนิยมวิทยา ช่องทางการได้รับบริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

ได้
รับ

บริ
กา
ร 

ไม่
ได้
รับ

บริ
กา
ร 

นัก
อุต

ุนิย
มว

ิทย
า 

นัก
บิน

 

ระ
บบ

อัต
โน
มัต

ิ A
TI

S 

เว็บ
ไซ

ต์ 

ระ
บบ

 A
FT

N 

Ap
pli

ca
tio

n ต่
าง
 ๆ 

อื่น
 ๆ 
(โป

รด
ระ
บุ)

 

ประกาศค าเตือนในสนามบิน  
(Airport SOP) 

         

พยากรณ์แนวโนม้ของอากาศ  
(TREND forecast) 

         

แผนท่ีลกัษณะอากาศส าคญั 
และแผนท่ีลมชั้นบนและ
อุณหภูมิ (SIG WX chart and 
Wind/Temperature chart) 

         

ค าเตือนสภาพอากาศร้าย
บริเวณ FIR (SIGMET) 

         

ค าเตือนพายหุมุนเขตร้อน 
(Tropical Cyclone advisory) 

         

ค าเตือนเถา้ภูเขาไฟ 
(Volcanic Ash Advisory) 

         

ค าเตือนวินเชียร์  
(Wind shear warning) 

         

รายงานสภาพอากาศจาก
นกับิน (PIREP/ AIRREP) 

         

ภาพถา่ยดาวเทียม  
(Satellite image) 

         

ภาพเรดาร์ตรวจกลุ่มฝน  
(Weather radar) 

         

 

2.กกเครือข่ายการส่ือสาร 

โปรดระบุหรือท าเคร่ืองหมายก√กลงในกกท่ีก าหนดให้เพ่ือบอกเครือข่ายส่ือสาร หรือระบบเทคโนโลยี

สารสนเทศท่ีใชส้ าหรับรับและส่งขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ของหน่วยงานของท่าน 

2.1กกท่านไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ผา่นระบบเครือข่ายส่ือสาร หรือระบบเทคโนโลยสีารสนเทศหรือไม่ 

กไดรั้บ 

กไม่ไดรั้บ 
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2.2กกท่านไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ในขณะปฏิบติังานควบคุมจราจรทางอากาศจากท่ีใดบา้ง 

กนกับิน 

กนกัอุตุนิยมวิทยา 

กระบบ AFTN 

กขอ้มูลจากเวบ็ไซต ์(โปรดระบุช่ือเวบ็ไซต.์.......................................... ....................................................) 

กช่องทางอ่ืน ๆ (โปรดระบุ.................................................................. ......................................................) 

 

2.3กกท่านคิดว่าระบบเครือข่ายส่ือสารหรือระบบเทคโนโลยสีารสนเทศดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน ท่ีท่านใชง้านอยู่

ในปัจจุบนั มีการสนบัสนุนขอ้มูลเพียงพอ เหมาะสมกบัให้บริการขอ้มูลสนบัสนุนเท่ียวบิน ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ

จดัการจราจรทางอากาศภายในประเทศไทยหรือไม่ หากมีขอ้ขดัขอ้ง หรือแนวทางเสนอแนะ โปรดท า

เคร่ืองหมายก√ก 

ลงในกกท่ีก าหนดให้แสดงความคิดเห็นอยา่งละเอียด 

กขอ้มูลเพียงพอ 

กขอ้มูลไม่เพียงพอ (โปรดระบุขอ้ขดัขอ้ง หรือแนวทางเสนอแนะ) 

............................................................................................................................. ......................................................

................................................................................................................................................................... ................

................................................................................................................... ................................................................

............................................................................................................................. ......................................................

.......................................................................................................................................... ......................................... 

 

************************ 
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แบบสอบถาม ชุดท่ี 5 ส าหรับศูนยบ์ริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศฯ  

 

แบบสอบถามงานวจิัย 

เร่ือง ปัจจัยด้านการปฏบิัตกิารอุตุนิยมวิทยาการบินที่มีผลต่องานด้านอ านวยการบิน 

(Factors of aeronautical meteorology operations affecting on flight operations) 

ค าช้ีแจง 

1.กกแบบสอบถามชุดน้ีเป็นส่วนหน่ึงของการศึกษาตามหลกัสูตรปริญญาโท สาขาวิชาการจดัการการบิน สถาบนั

การบินพลเรือน สถาบนัสมทบมหาวิทยาลยัเทคโนโลยสุีรนารี ทั้งน้ีขอ้มูลท่ีไดรั้บจะน าไปใชใ้นเชิงวิชาการโดยจะ

ไม่มีการอา้งอิงขอ้มูลเป็นส่วนบุคคลใด ๆ 

2.กกแบบสอบถามแบ่งออกเป็น 5 ชุด ไดแ้ก่  

ชุดท่ีก1กกแบบสอบถามส าหรับผูใ้ห้บริการอุตุนิยมวิทยาการบิน 

ชุดท่ีก2กกแบบสอบถามส าหรับนกับิน 

ชุดท่ีก3กกแบบสอบถามส าหรับพนกังานอ านวยการบิน 

ชุดท่ีก4กกแบบสอบถามส าหรับพนกังานควบคุมการจราจรทางอากาศ 

ชุดท่ีก5กกแบบสอบถามส าหรับศูนยบ์ริหารขอ้มูลและสารสนเทศการเดินอากาศ 

บริษทั วิทยกุารบินแห่งประเทศไทย จ ากดั 

3.กกแบบสอบถามแต่ละชุด ประกอบดว้ย 4 ส่วน ไดแ้ก่ 

ส่วนท่ีก1กกปัจจยับุคลากร ได้แก่ ขอ้มูลส่วนบุคคลทัว่ไป ประสบการณ์การท างาน การฝึกอบรม และ

ต าแหน่งหนา้ท่ี 

ส่วนท่ีก2กกปัจจยัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา ไดแ้ก่ ความกดอากาศ ลม เมฆ สภาพอากาศปัจจุบนั ทศันวิสัย 

พิสัยบนทางวิ่ง อุณหภูมิ ความช้ืนสัมพทัธ์ 

ส่วนท่ีก3กกปัจจยัดา้นการส่ือสาร 

ส่วนท่ีก4กกปัจจยัในการจดัการขอ้มูล (เฉพาะแบบสอบถามชุดท่ี 1 และชุดท่ี 5) 
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ส่วนทีก่1กกปัจจัยบุคลากร 

1.1กกต าแหน่งและหน้าที ่

โปรดระบุ ยศ/ต าแหน่งของท่าน

................................................................................................................................................................. .................. 

1.2กกประสบการณ์การท างาน 

โปรดระบุช่ือต าแหน่งงานด้านรวบรวมและแลกเปล่ียนข้อมูลอุ ตุนิยมวิทยาการบิน หรือต าแหน่งงานอ่ืนท่ี

เก่ียวขอ้ง และระยะเวลาท่ีปฏิบติังานของท่าน 

1)กกช่ือต าแหน่ง .......................................................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.).............................. 

2)กกช่ือต าแหน่ง ....................................................................................................................................................... 

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.).............................. 

3)กกช่ือต าแหน่ง .......................................................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.).............................. 

4)กกช่ือต าแหน่ง .......................................................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.).............................. 

5)กกช่ือต าแหน่ง .......................................................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีปฏิบติังาน ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.)......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.).............................. 

1.3กกการฝึกอบรม 

โปรดระบุช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรมทางอุตุนิยมวิทยาการบิน หรือหลกัสูตรท่ีเก่ียวขอ้ง และระยะเวลาท่ี

ฝึกอบรม ท่ีท่านเคยไดรั้บการฝึกอบรม 

1)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม...................................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

2)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม...................................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

3)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม...................................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

4)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม................................................................................................................................... 

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 

5)กกช่ือหลกัสูตรการฝึกอบรม...................................................................................................................................  

ระยะเวลาท่ีฝึกอบรม ตั้งแต่ (เดือน/ปี พ.ศ.).......................................จนถึง (เดือน/ปี พ.ศ.)................................. 
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ส่วนทีก่2กกปัจจัยสารประกอบอุตุนิยมวทิยา 

1.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัสารประกอบอุตุนิยมวิทยา (Meteorological elements) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง 
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
(1) 

1.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัค า
ว่ า ส า ร ป ร ะ ก อ บ อุ ตุ นิ ย ม วิ ท ย า 
(Meteorological elements) ท่ีมีผลต่อการ
ปฏิบติัการบิน  

     

1.2กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
ความกดอากาศ (Atmospheric pressure) 
ท่ีมีผลต่อการปฏิบติัการบิน 

     

1.3กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
ลม (Wind) ท่ีมีผลต่อการปฏิบติัการบิน 

     

1.4กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
เมฆ (Cloud) ท่ีมีผลต่อการปฏิบติัการบิน 

     

1.5กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
สภาพอากาศ (Weather) ท่ีมีผลต่อการ
ปฏิบติัการบิน 

     

1.6กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
ทัศนวิ สั ย  ( Visibility) ท่ี มี ผล ต่อก าร
ปฏิบติัการบิน 

     

1.7กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
พิสัยบนทางวิ่ง (Runway visual range) ท่ี
มีผลต่อการปฏิบติัการบิน 
 

     

1.8กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
อุณหภูมิ (Temperature) ความช้ืนสัมพทัธ์ 
(Relative humidity) ท่ี มี ผ ล ต่ อ ก า ร
ปฏิบติัการบิน 
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2.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัรายงานอากาศการบินแบบประจ า (METAR) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง  
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
 (1) 

2.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
รายงานอากาศก าร บินแบบประจ า  
(METAR) 

     

2.2กกท่านสามารถแปลความหมาย
รายงานอากาศก าร บินแบบประจ า  
(METAR) ได ้

     

2.3กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีการให้บริการขอ้มูลอยา่งครบถว้น 
เพียงพอ ครอบคลุม 

     

2.4กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความสัมพันธ์กับการให้บริการ
ขอ้มูลสนับสนุนเท่ียวบิน ท่ีเก่ียวขอ้งกับ
หน่วยงานท่ีท่านรับผดิชอบ 

     

2.5กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความถ่ีในการให้บริการขอ้มูลตรง
ตามมาตรฐานสากล 

     

2.6กกช่องทางท่ีท่านไดรั้บขอ้มูลรายงาน
อากาศการบินแบบประจ า  (METAR) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย เพ่ือส่ง
ต่อไปยงัผูใ้ช้บริการข้อมูลอุตุนิยมวิทยา
การบินมีความเหมาะสม 

     

2.7กกรายงานอากาศการบินแบบประจ า 
(METAR) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความส าคญัต่อการให้บริการขอ้มูล
สนบัสนุนเท่ียวบิน  
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3.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง  
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด  
(1) 

3.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
พยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 

     

3.2กกท่านสามารถแปลความหมาย
พยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)ได ้

     

3.3กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย มีการ
ให้บริการขอ้มูลอย่างครบถ้วน เพียงพอ 
ครอบคลุม 

     

3.4กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF)  
มีความสัมพนัธ์กับการให้บริการข้อมูล
สนับสนุน เ ท่ีย ว บิน  ท่ี เ ก่ี ย วข้อ งกับ
หน่วยงานท่ีท่านรับผดิชอบ 

     

3.5กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย มี
ความถ่ีในการให้บริการข้อมูลตรงตาม
มาตรฐานสากล 

     

3.6กกช่องทางท่ีท่านใช้ข้อมูลพยากรณ์
อากาศสนามบิน (TAF) ของสนามบิน
ภายในประเทศไทย เ พ่ือส่งต่อไปย ัง
ผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินมี
ความเหมาะสม 

     

3.7กกพยากรณ์อากาศสนามบิน (TAF) 
ของสนามบินภายในประเทศไทย มี
ความส าคัญ ต่อการให้บ ริการข้อ มูล
สนบัสนุนเท่ียวบิน 
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4.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 
 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง  
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด  
(1) 

4.1กกท่านมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
รายงานอากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) 

     

4.2กก ท่านสามารถแปลความหมาย
ร า ย ง านอ า ก า ศก า ร บินแบบ พิ เ ศษ 
(SPECI)ได ้

     

4.3กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีการให้บริการขอ้มูลอยา่งครบถว้น 
เพียงพอ ครอบคลุม 

     

4.4กกช่องทางท่ีท่านไดรั้บขอ้มูลรายงาน
อากาศการบินแบบพิเศษ (SPECI) ของ
สนามบินภายในประเทศไทย มีความ
เหมาะสม 

     

4.5กกรายงานอากาศการบินแบบพิเศษ 
(SPECI) ของสนามบินภายในประเทศ
ไทย มีความส าคญัต่อการให้บริการขอ้มูล
สนบัสนุนเท่ียวบิน  

     

 

5.กกความรู้ความเข้าใจเกีย่วกบัรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 
 

หัวข้อ 

ระดับความรู้ความเข้าใจ 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง  
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด 
(1) 

5.1กกท่านมีความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบั
รายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

     

5.2กกท่านสามารถแปลความหมาย
รายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน 
(AIREP) ได ้
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5.3กกท่านเคยไดรั้บขอ้มูลจากรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) หรือไม่ หากเคยไดรั้บ โปรดระบุอยา่ง

ละเอียดว่าเคยไดรั้บจากท่ีใด และอยา่งไร 

กเคยใชข้อ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

กไม่เคยใชข้อ้มูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) 

ถา้เคยใชข้อ้มูล โปรดระบุขั้นตอนการใชข้อ้มูลอยา่งละเอียด 

...................................................................................................................................................................................

...................................................................................................................................................................................

...................................................................................................................................................................................  

5.4กกท่านเห็นดว้ยหรือไม่ หากหน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย หรือหน่วยงานตน้สังกดัของท่าน 

จะก าหนดให้ท่านเป็นผูบ้ริหารจัดการข้อมูลรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) และส่งต่อไปยงั

หน่วยงานอุตุนิยมวิทยาการบินของประเทศไทย ตามหลกัมาตรฐานสากล 

กเห็นดว้ย 

กไม่เห็นดว้ย 

โปรดแสดงความคิดเห็น 

...................................................................................................................................................................................

...................................................................................................................................................................................

................................................................................................................................................................................... 

5.5กกท่านคิดว่าการรายงานสภาพอากาศจากเคร่ืองบิน (AIREP) มีความส าคญัต่อการให้บริการขอ้มูลสนับสนุน

เท่ียวบิน หรือไม่ 

กมีความส าคญั 

กไม่มีความส าคญั 

โปรดแสดงความคิดเห็น 

.................................................................. .................................................................................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ...................................................... 

 

ส่วนทีก่3กกปัจจัยด้านการส่ือสาร 

1.กกตวักลางในการส่ือสารข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 

1.1กกโปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องเพ่ือบอกการไดรั้บ และการส่งต่อขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน (OPMET 

DATA) แต่ละประเภท ระหว่างหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 
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ประเภทของขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน 
(OPMET DATA TYPE) 

การไดรั้บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยา
การบินจากหน่วยงาน
อุตุนิยมวิทยาการบิน 

การส่งต่อขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการ
บินไปยงัผุใ้ชบ้ริการขอ้มูล

อุตุนิยมวิทยาการบิน 

ไดรั้บขอ้มูล 
ไม่ไดรั้บ
ขอ้มูล 

ส่งออกขอ้มูล 
ไม่ไดส่้งออก

ขอ้มูล 
FT – Aerodrome Aviation Forecasts 
valid up to 30 hours (TAF) 

    

FT – Aerodrome Aviation Forecasts 
valid up to 24 hours (TAF) 

    

SA – Routine Aviation Meteorological 
reports (METAR)  

    

SP – Special Aviation Meteorological 
reports (SPECI) 

    

UA – Air Report     
WS – SIGMET for other weather 
phenomena 

    

WC – SIGMET for Tropical Cyclone      
WV – SIGMET for Volcanic Ash     

FV – Volcanic Ash Advisory (VAA)      
FK – Tropical Cyclone Advisory (TCA)      

 

1.2กกโปรดท าเคร่ืองหมายก√กลงในช่องเพ่ือบอกระดบัความพึงพอใจของข้อมูลท่ีไดรั้บจากหน่วยงานด้าน

อุตุนิยมวิทยาการบินทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาคของประเทศไทย ในเร่ืองของความครบถว้น ความถ่ีในการ

จดัส่ง และความสมบูรณ์ของขอ้มูลดา้นอุตุนิยมวิทยาการบิน 

 

หัวข้อ 

ระดับความพึงพอใจของข้อมูลทีไ่ด้รับจากหน่วยงานด้าน
อุตุนิยมวทิยาการบิน ทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมภิาค 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง  
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด  
(1) 

1.2.1กกขอ้มูลท่ีไดรั้บจากหน่วยงานดา้น
อุตุนิยมวิทยาการบิน สถานีสุวรรณภูมิ 
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1.2กกความพึงพอใจของขอ้มูลท่ีไดรั้บจากหน่วยงานดา้นอุตุนิยมวิทยาการบินทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค

ของประเทศไทย ในเร่ืองของความครบถว้น ความถ่ีในการจดัส่ง และความสมบูรณ์ของขอ้มูลดา้นอุตุนิยมวิทยา

การบินก(ต่อ) 

 

หัวข้อ 

ระดับความพึงพอใจของข้อมูลทีไ่ด้รับจากหน่วยงานด้าน
อุตุนิยมวทิยาการบิน ทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมภิาค 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง  
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด  
(1) 

1.2.2กกขอ้มูลท่ีไดรั้บจากหน่วยงานดา้น
อุตุนิยมวิทยาการบิน สถานีดอนเมือง 
  

     

1.2.3กกขอ้มูลท่ีไดรั้บจากหน่วยงานดา้น
อุตุนิยมวิทยาการบิน สถานีเชียงใหม่ 
 

     

1.2.4กกขอ้มูลท่ีไดรั้บจากหน่วยงานดา้น
อุตุนิยมวิทยาการบิน สถานีขอนแก่น 
 

     

1.2.5กกขอ้มูลท่ีไดรั้บจากหน่วยงานดา้น
อุตุนิยมวิทยาการบิน สถานีอุบลราชธานี 
 

     

1.2.6กกขอ้มูลท่ีไดรั้บจากหน่วยงานดา้น
อุตุนิยมวิทยาการบิน สถานีหาดใหญ่ 
 

     

1.2.7กกขอ้มูลท่ีไดรั้บจากหน่วยงานดา้น
อุตุนิยมวิทยาการบิน สถานีภูเก็ต 
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1.3กกความพึงพอใจประเภทของข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน (OPMET DATA) ท่ีได้รับจากหน่วยงานด้าน

อุตุนิยมวิทยาการบิน ทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค 

 

ประเภทของข้อมูลอุตุนิยมวิทยาการบิน  
(OPMET DATA TYPE) 

ระดับความพึงพอใจของข้อมูลทีไ่ด้รับจากหน่วยงานด้าน
อุตุนิยมวทิยาการบิน  

ทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาค 

มากทีสุ่ด  
(5) 

มาก 
(4) 

ปานกลาง  
(3) 

น้อย 
(2) 

น้อยทีสุ่ด  
(1) 

FT – Aerodrome Aviation Forecasts 
valid up to 30 hours (TAF) 

     

FT – Aerodrome Aviation Forecasts 
valid up to 24 hours (TAF) 

     

SA – Routine Aviation Meteorological 
reports (METAR)  

     

SP – Special Aviation Meteorological 
reports (SPECI) 

     

UA – Air Repor 
t 

     

WS – SIGMET for other weather 
phenomena 

     

WC – SIGMET for Tropical Cyclone  
 

     

WV – SIGMET for Volcanic Ash 
  

     

FV – Volcanic Ash Advisory (VAA)  
 

     

FK – Tropical Cyclone Advisory (TCA) 
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ส่วนทีก่4กกปัจจัยในการจัดการข้อมูล 

โปรดระบุวิธีการจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินในปัจจุบนัของหน่วยงาน (เช่น จดัเก็บขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการ

บินแบบ MANUAL หรือจดัเก็บขอ้มูลเป็น DATA BASE) เพ่ือให้ผูใ้ชบ้ริการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยา น าไปสนับสนุน

การปฏิบติัการบินให้เกิดความปลอดภยั และเกิดประสิทธิภาพสูงสุด ตามมาตรฐานสากล หากมีขอ้ขดัขอ้ง หรือ

ขอ้เสนอแนะเพ่ิมเติมกรุณาแสดงความคิดเห็น 

 

4.1กกหน่วยงานของท่านมีวิธีการจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน เพ่ือส่งต่อไปยงัผูใ้ชบ้ริการขอ้มูล

อุตุนิยมวิทยาการบินอยา่งไร กรุณาอธิบายอยา่งละเอียด 

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................. ......................................................................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ......................................................

................................................................................................................................................................................. .. 

4.2กกการจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบินในหน่วยงานของท่าน ยดึตามหลกัมาตรฐานสากลใดบา้ง กรุณา

อธิบายอยา่งละเอียด 

................................................................................................................................................ ...................................

................................................................................................ ...................................................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ......................................................

....................................................................... ............................................................................................................  

4.3กกเอกสารอุตุนิยมวิทยาการบินแต่ละประเภท มีการควบคุมดูแลอยา่งไร กรุณาอธิบายอยา่งละเอียด 

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................. ......................................................................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ......................................................

................................................................................................................................................................................. .. 

4.4กกอุปกรณ์เคร่ืองมือท่ีใชจ้ดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน มีความเหมาะสมหรือไม่ อยา่งไรบา้ง กรุณาอธิบาย

อยา่งละเอียด 

........................................................................................................................................ ........................................... 

....................................................................................... ............................................................................................

............................................................................................................................. ......................................................

............................................................................................................................. ...................................................... 
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4.5กกกรุณาระบุผูรั้บผดิชอบในการจดัการขอ้มูลอุตุนิยมวิทยาการบิน ในแต่ละส่วน ของหน่วยงานของท่าน 

............................................................................................................................. ......................................................

......................................................................................................................................................................... ..........

......................................................................................................................... ..........................................................

............................................................................................................................. ......................................................

................................................................................................................................................ ................................... 

 

**************************** 
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231 



232 



233 



234 



235 

ภาคผนวก จ. 
ผลงานวจิัย 

  



236 

 
  



237 

 
  



238 

 
  



239 

 

 
  



240 

 
  



241 

 
  



242 

 
  



243 

 
  



244 

 
  



245 

 
  



246 

 
  



247 

 
  



248 

 
  



249 

 



250 
 

 
ประวตัิผู้จัดท ำวทิยำนิพนธ์ 

 

 

นกัศึกษา วชัรินทร์ ทองทบัทิม รหสั 5713200070 
สาขาวชิา การจดัการการบิน 
วนั-เดือน-ปีเกิด วนัที่ก6กกุมภาพนัธก์2531 
จงัหวดัที่เกิด สุราษฎร์ธานี 
ที่อยูปั่จจุบนั 9/154 หมู่บา้นศุภาลยัสุวรรณภูมิ ซอยลาดกระบงั 1ก/14 

แขวงลาดกระบงั เขตลาดกระบงั จงัหวดักรุงเทพมหานคร 10520 
สถานที่ท  างาน บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ  ากดั 
ต  าแหน่ง พนกังานอ านวยการบินอาวโุส 
ประวตัิการศึกษา ปริญญาตรี เทคโนโลยบีณัฑิต (การจดัการท่าอากาศยาน)  

สถาบนัการบินพลเรือน สถาบนัสมทบมหาวทิยาลยัเทคโนโลยสุีรนารี 2552 
ผลงานวจิยั การใช้สารประกอบอุตุนิยมวิทยากับขอ้มูลข่าวสารด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน 

ที่น ามาใช้ในงานอ านวยการบิน ในงานการประชุมวิชาการด้านการบิน
ระดับชาติ ค ร้ังที่  1 (The 1st Aviation National Symposium) สถาบันการบิน 
พลเรือน พ.ศ. 2561 


	Cover
	Approved
	Abstract
	Acknowledgement
	Content
	Chapter1
	Chapter2
	Chapter3
	Chapter4
	Chapter5
	Reference
	Appendix
	Biography



