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สมาพร  สุดาเดช : แบบจาํลองการเลือกยานพาหนะเดินทางสาํหรับรถประจาํทางและ
ยานพาหนะอื�นในเขตเทศบาลเมืองอุบลราชธานีและอาํเภอวารินชาํราบโดยใชข้อ้มูลความ
พึงพอใจที�ระบุไวก่้อน (TRAVEL CHOICE MODEL FOR BUS AND OTHER MODEL 
IN UBON RATCHATHANI MUNICIPALITY AND AMPHOE WARIN CHAMRAP 
BY USING STATED PREFERENCES DATA) อาจารยที์�ปรึกษา : รองศาสตราจารย ์ 
ดร.วฒันวงศ ์ รัตนวราห, 129 หนา้. 

 
 วตัถุประสงคข์องการวิจยันีM เพื�อศึกษาหาปัจจยัที�มีผลต่อการเลือกยานพาหนะเดินทาง และ
เพื�อสร้างแบบจําลองสําหรับใช้ทํานายการเลือกยานพาหนะสําหรับผู ้เ ดินทางในเขตเมือง
อุบลราชธานีและเทศบาลเมืองวารินชาํราบ ขอ้มูลหลกัที�จะใชส้ร้างแบบจาํลองนีM ไดจ้ากการสํารวจ
ขอ้มูลดว้ยเทคนิควิธี Stated Preference ซึ� งเป็นเทคนิคที�ใชศึ้กษาการตดัสินใจของผูเ้ดินทางในการ
เลือกยานพาหนะรูปแบบใหม่ในการเดินทาง งานวิจยันีM จะเสนอยานพาหนะใหม่ในการเดินทาง คือ 
รถประจาํทางขนาดเล็ก ผูเ้ดินทางจะถูกเสนอสถานการณ์ทางเลือกสมมติ 4 สถานการณ์ของรถ
ประจาํทางเพื�อให้ผูเ้ดินทางเลือกวา่จะใชย้านพาหนะแบบเดิมหรือเปลี�ยนมาใช้รถประจาํทางขนาด
เล็กในการเดินทาง งานวิจยันีM ไดใ้ช้ขอ้มูลที�สํารวจดว้ยวิธี SP จาํนวน 1,448 ตวัอยา่ง โดยสุ่มจาก
สถานที�ทาํงานและสถานศึกษา โดยแบ่งขอ้มูลสํารวจออกเป็น 2 กลุ่ม คือ (1) ขอ้มูลเกี�ยวกบัระดบั
การบริการขนส่งซึ� งประกอบดว้ย เวลาและค่าใชจ่้ายในการเดินทาง จาํนวนการต่อรถประจาํทางต่อ
หนึ� งเที�ยวการเดินทาง (2) ข้อมูลเกี�ยวกบัคุณลักษณะทางสังคมและเศรษฐกิจของผูเ้ดินทาง ซึ� ง
ประกอบดว้ย อายุ เพศ อาชีพ ระดบัการศึกษา สถานะในครัวเรือน จาํนวนผูท้าํงานในครัวเรือน 
ขนาดครัวเรือน จาํนวนใบอนุญาตขบัขี�รถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตใ์นครัวเรือน จาํนวนรถยนตแ์ละ
รถจักรยานยนต์ในครัวเรือน และรายได้ของผู ้เดินทาง ข้อมูลดังกล่าวจะนํามาวิเคราะห์หา
ความสัมพนัธ์กบัพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะเดินทาง ผลจากขอ้มูลสํารวจโดยวิธี SP พบว่า 
ปัจจุบนัมีสัดส่วนการใช้ยานพาหนะดงันีM  รถยนต์ร้อยละ30 รถจกัรยานยนต์ร้อยละ52 และรถสอง
แถวร้อยละ 18 โดยหลงัจากรถประจาํทางถูกประยุกตใ์ชที้�เวลาคอย 5 นาที และค่าโดยสาย 5 บาท 
ตลอดสายพบว่า ผูเ้ดินทางโดยรถยนต์ ผูเ้ดินทางโดยรถจกัรยานยนต์ ผูเ้ดินทางโดยรถสองแถว  
เปลี�ยนมาใชร้ถประจาํทางร้อยละ 68.20, 87.09 และ 100.00 ตามลาํดบั ผลการวิเคราะห์ตวัแปร
คุณลกัษณะทางสังคมและเศรษฐกิจของผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงานพบว่าตวัแปรที�มีผลต่อการเลือก
ยานพาหนะเดินทางได้แก่ เพศ อายุ อาชีพ ระดบัการศึกษา ขนาดครัวเรือน จาํนวนผูท้าํงานใน
ครัวเรือน สถานะในครัวเรือน จาํนวนใบอนุญาตขบัขี�รถยนต์และรถจกัรยานยนต์ในครัวเรือน 
จาํนวนรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตใ์นครัวเรือน และรายไดข้องผูเ้ดินทาง ในกลุ่มของผูเ้ดินทางไป
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ศึกษาพบวา่ ตวัแปรที�มีผลต่อการเลือกยานพาหนะเดินทางไดแ้ก่ เพศ อายุ ระดบัการศึกษา สถานะ
ในครัวเรือน จาํนวนใบอนุญาตขับขี�รถจักรยานยนต์ในครัวเรือน จาํนวนรถจักรยานยนต์ใน
ครัวเรือน และรายไดข้องผูเ้ดินทาง จากความสัมพนัธ์ของขอ้มูลพฤติกรรมดงักล่าวไดน้าํมาสร้าง
แบบจาํลองการเลือกยานพาหนะเดินทาง เพื�อใชท้าํนายความน่าจะเป็นที�ผูเ้ดินทางจะเปลี�ยนมาใชร้ถ
ประจาํทางแทนทางเลือกเดิมที�ใชอ้ยูใ่นปัจจุบนั โดยสร้างแบบจาํลองโลจิตประเภท Binary (Binary 
Logit model) พิจารณาแยกตามประเภทยานพาหนะ คือ รถยนต์ รถจกัรยานยนต์ และแยกตาม
วตัถุประสงคข์องการเดินทาง คือ (1) การเดินทางเพื�อไปทาํงาน (2) การเดินทางเพื�อไปศึกษา  ซึ� งจะ
ไดแ้บบจาํลองทัMงหมด 4 แบบจาํลอง ผลการวิเคราะห์ตวัแปรระดบัการบริการขนส่งที�มีผลต่อการ
เลือกใช้รถประจาํทางในการเดินทางจากสมการอรรถประโยชน์ที�ให้ค่าทางสถิติดีที�สุด พบว่าตวั
แปรร่วมที�มีผลต่อการเลือกยานพาหนะเดินทาง ไดแ้ก่ เวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ส่วนตวั
แปรเฉพาะประเภทยานพาหนะที�มีผลต่อการเลือกยานพาหนะเดินทาง ไดแ้ก่ อาชีพ อายุ สถานะใน
ครัวเรือน จาํนวนใบอนุญาตขบัขี�รถยนต์และรถจกัรยานยนต์ในครัวเรือน แบบจาํลองที�ได้ถูก
ประยุกต์ใช้เพื�อทดสอบค่าความผนัแปรของตวัแปรทางด้านการบริการขนส่ง ได้แก่ เวลาการ
เดินทางโดยรถประจาํทาง  ผลจากการทดสอบพบวา่  การปรับลดเวลาการเดินทางโดยรถประจาํทาง
ทุก ๆ ร้อยละ 10 จากค่าเฉลี�ยเวลาเดินทางพบว่าจะมีผูเ้ปลี�ยนมาใช้รถประจาํทางเพิ�มขึMนประมาณ
ร้อยละ 2-12 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สาขาวชิา วศิวกรรมขนส่ง   ลายมือชื�อนกัศึกษา______________________ 
ปีการศึกษา 2556     ลายมือชื�ออาจารยที์�ปรึกษา________________ 



 

 

 

 

 

 

 

 

SAMAPORN  SUDADET : TRAVEL CHOICE MODEL FOR BUS AND 

OTHER MODEL IN UBON RATCHATHANI MUNICIPALITY AND 

AMPHOE WARIN CHAMRAP BY USING STATED PREFERENCES 

DATA. THESIS ADVISOR : ASSOC. PROF. VATANAVONGS  

RATANAVARAHA, Ph.D., 129 PP. 

 

MODE CHOICE/STATED PREFERENCE 

 

 The objectives of this study are to investigate factors that influence mode 

choice decisions and to develop modal split models for predicting decision to use bus 

of travelers in ubon ratchathani municipality and amphoe warin chamrap. Stated 

Preference technique was used to study new mode choice decision. Minibus was 

introduced as a new alternative mode choice in this study. Four hypothetical situations 

were presented to the travelers, then they were asked to state their mode choice 

between the existing mode and minibus. Data were collected from 1,448 respondents 

through random work places and school places. Information collected included the 

trip characteristics of travelers such as travel time, travel cost and number of transfers 

and socio-economic characteristic of travelers such as age, sex, work status, education 

level, household status, individual income per month, household size, number of 

workers in household, number of car and motorcycle driving licenses in household, 

car and motorcycle ownership in household. Relationship between these 

characteristics and mode choice behavior were analyzed. Data analyzed revealed that, 

without minibus mode, trips made by cars, motorcycles and songtaew accounted for 

30%, 52% and 18% of total trips, respectively. When minibus was introduced as a 
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new alternative mode with 5-minute waiting time and 5-Baht fare, trips mode by cars, 

motorcycles and songtaew accounted for 68.20%, 87.09%, and 100.00% of total trips, 

respectively. Socio-economic factors influenced mode choice decision for work trip 

included such as age, sex, work status, education level, household status, individual 

income per month, household size, number of workers in household, number of car 

and motorcycle driving licenses in household, car ownership in household, Socio-

economic factors influenced mode choice decision for school trip included such as 

age, sex, education level, household status, individual income per month, number of  

motorcycle driving licenses in household, car ownership in household. Disaggregate 

modal choice model was constructed using factors that influenced mode choice for 

predicting probability of choosing minibus over the existing mode. Four Binary logit 

models considered 2 modes of choice such as car and motorcycle and 2 travel 

purposes such as work trip, school trip The model specification considered being the 

most satisfactory is based on travel time and travel cost as generic variables, and work 

status, age, household status, number of car and motorcycle driving licenses in 

household as specific variables. The suitable models were used for sensitivity test of 

trip characteristic variables included bus fare, bus travel time. The most influenced 

variable was bus fare. For each 10% decreasing in average bus travel time then was 2-

12% increasing in proportion of bus users.  
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ผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงาน 43 
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4.7 แสดงร้อยละของกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามระดบัการศึกษาของผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงาน 47 
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4.9 แสดงร้อยละของกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามขนาดครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงาน 48 
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U 
in
  = อรรถประโยชน์หรือความพึงพอใจของคนที� n ที�มีต่อทางเลือก i 

V 
in
  = ส่วนของอรรถประโยชน์ที�บุคคล n รับรู้และเห็นได ้

ε 
in
  = ส่วนของอรรถประโยชน์ที�ไม่แน่นอน 

β
i
  = พารามิเตอร์ หรือค่าคงที�ที�ไดจ้ากการสร้างแบบจาํลอง 

X
i
  = ตวัแปรที�เกี�ยวขอ้งกบัอรรถประโยชน์ของสิ�ง i ของบุคคล n 

Cn  = เซทของทางเลือกที�เป็นไปไดข้องแต่ละบุคคล 
Jn  = จาํนวนทางเลือกทั2งหมดที�เป็นไปไดข้องบุคคล n 
Pn(i)  = ความน่าจะเป็นที�บุคคล n จะเลือกทางเลือก i 
LL (β

ik
 )       = สมการ Log-Likelihood เมื�อค่าสัมประสิทธิ์ทั2งหมดเป็นศูนย ์

LL(0)  = สมการ Log-Likelihood จากค่าสัมประสิทธิ์ที�ประมาณค่าได ้
ρ2  = ดชันีความสอดคลอ้ง (Likelihood Ratio Index) 
Y  = ตวัแปรตามในการพฒันาแบบจาํลองความถดถอย 
R2  = สัมประสิทธิ์การตดัสินใจ 
IVTT  = เวลาการเดินทางภายในยานพาหนะ (นาที) 
TOTCOST = ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง (บาท) 
PC_Variable = ตวัแปร Mode-Specific สาํหรับผูเ้ดินทางดว้ยรถยนต ์
MC_Variable = ตวัแปร Mode-Specific สาํหรับผูเ้ดินทางดว้ยรถจกัรยานยนต ์
ST_Variable = ตวัแปร Mode-Specific สาํหรับผูเ้ดินทางดว้ยรถสองแถว 
B_Variable = ตวัแปร Mode-Specific สาํหรับผูเ้ดินทางดว้ยรถประจาํทาง 
SEX  = เพศ 
AEG  = อาย ุ
OCCUP = อาชีพ 
EDUCA = การศึกษา 
STATUS = สถานะทางครัวเรือน 
VEH  = จาํนวนยานพาหนะ (คนั) 
LS  = จาํนวนใบอนุญาตขบัขี�ต่อครัวเรือน 
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INCOME = รายไดต่้อเดือนของผูเ้ดือนทาง 
SIZEHH = จาํนวนสมาชิกในครัวเรือน 
WORKHH = จาํนวนผูท้าํงานในครัวเรือน 
LINK  = จาํนวนต่อรถประจาํทาง 
OVT  = เวลาเดินทางภายนอกยานพาหนะ โดยรวมเวลาในการเขา้ถึงยานพาหนะ 

และเวลาคอยยานพาหนะ 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที� 1 

บทนํา 

 
1.1  ความสําคญัและที�มาของปัญหา 

เป็นที�ทราบกนัดีแลว้วา่ระบบขนส่งสาธารณะที�เหมาะสม สามารถเพิ�มประสิทธิภาพในการ
ใชพ้ื#นที�ถนน แกไ้ขปัญหาการจราจรติดขดั ในหลายประเทศที�พฒันาแลว้ เช่น เยอรมนั ญี�ปุ่น หรือ
สิงคโปร์จึงได้เน้นการวางแผนการขนส่งสาธารณะ โดยส่งเสริมให้คนใช้ระบบขนส่งสาธารณะ
มากกว่าการที�จะเพิ�มความจุของถนนดว้ยการขยายผิวจราจร หรือการสร้างถนนใหม่ ผลจากการ
เปรียบเทียบจาํนวนรถยนต์ส่วนบุคคล เทียบกบัจาํนวนผูใ้ช้รถขนส่งสาธารณะระหว่างประเทศ
เยอรมนักบัสหรัฐอเมริกา พบว่าประเทศเยอรมนัที�เน้นการใช้รถขนส่งสาธารณะ ช่วยให้สัดส่วน
การใชร้ถขนส่งสาธารณะมีมากกวา่รถยนตส่์วนบุคคลระหวา่งปี 1950-1997 (Vuchic, 1981) 

จงัหวดัอุบลราชธานีเป็นอีกจงัหวดัหนึ�งที�มีความสําคญัทางภาคตะวนัออกเฉียงเหนือและมี
พื#นที�ใหญ่เป็นอนัดบั 3 ของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ นอกจากนั#นยงัมีด่านพรมแดนติดกบัประเทศ
ลาว และอีกทั#งยงัมีการขยายการให้บริการของห้างสรรพสินคา้ขนาดใหญ่ต่าง ๆ อีกมากมาย ที�จะ
เป็นแหล่งดึงดูดการเดินทางแห่งใหม่ทาํให้พื#นที�บริเวณขา้งเคียงมีการเปลี�ยนแปลงการใชพ้ื#นที�มาก
ขึ#นเป็นสาเหตุให้เกิดการจราจรติดขดัขึ#นไดใ้นอนาคต และยงัเป็นจงัหวดัที�มีสถานศึกษาที�สําคญั
ต่างๆ เช่นมหาวทิยาลยัอุบลราชธานี มหาวทิยาลยัราชภฎัอุบลราชธานี เป็นตน้ และในปัจจุบนัพื#นที�
เขตเทศบาลเริ�มมีรถติดในช่วงชั�วโมงเร่งด่วนเชา้และช่วงชั�วโมงเร่งด่วนเยน็เพราะคนส่วนมากนิยม
ใชร้ถยนต ์รถจกัรยานยนตใ์นการเดินทางมากขึ#น เพราะระบบขนส่งสาธารณะมีเพียงรถสองแถวที�
วิ�งให้บริการ ทาํให้ผูเ้ดินทางนิยมใชก้ารเดินทางดว้ยรถยนต์ รถจกัรยานยนต ์ มากกว่าการใช้รถ
ขนส่งสาธารณะอาจส่งผลทาํใหอ้นาคตอนัใกลมี้การจราจรติดขดัเพิ�มมากขึ#น 

งานวิจยัครั# งนี# จึงได้สร้างแบบจาํลองการเลือกยานพาหนะเดินทางของประชาชนโดย
ครอบคลุมเขตผงัเมืองรวมเมืองอุบลราชธานีและวารินชาํราบ โดยทาํการสํารวจขอ้มูลของผูเ้ดินทาง
ดว้ยวธีิ Stated Preference (SP) เพื�อศึกษาพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะเดินทาง ทศันคติที�มีต่อรถ
ประจาํทาง ตลอดจนลกัษณะทางสังคมและเศรษฐกิจที�เปลี�ยนแปลงไปของประชาชนของจงัหวดั
อุบลราชธานี ส่งผลใหพ้ฤติกรรมการเลือกใชย้านพาหนะเปลี�ยนไปอยา่งไร เพื�อให้ไดแ้บบจาํลองที�
ใหก้ารทาํนายถูกตอ้งแม่นยาํในการคาดคะเนผูที้�จะใชบ้ริการรถโดยสารประจาํทาง 
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1.2  วตัถุประสงค์ของการวจิัย 
  งานวจิยันี# มีวตัถุประสงคข์องการวจิยั ดงันี#  

1.2.1   เพื�อหาปัจจยัที�มีผลต่อการเลือกยานพาหนะเดินทางของประชากรในเขตเทศบาล
นครอุบลราชธานีและเทศบาลเมืองวารินชาํราบ 

1.2.2   เพื�อสร้างแบบจาํลองการเลือกยานพาหนะเดินทางที�สามารถอธิบายพฤติกรรมการ
เลือกใชย้านพาหนะของประชากรในเขตเทศบาลนครอุบลราชธานีและเทศบาลเมืองวารินชาํราบใน
อนาคต 

 

1.3  ขอบเขตการวจิัย 
  งานวจิยันี# มีขอบเขตของการวจิยั ดงันี#  

1.3.1   ศึกษาพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะเพื�อใชใ้นการเดินทางของผูมี้ที�พกัอาศยัในเขต
เทศบาลนครอุบลราชธานีและเทศบาลเมืองวารินชาํราบโดยไม่รวมการเดินทางเขา้และออกของผูมี้
ที�พกัอาศยันอกพื#นที�ศึกษาและนกัท่องเที�ยว 

1.3.2   ประเภทของยานพาหนะที�พิจารณา คือ รถยนต์นั�งส่วนบุคคล รถจักรยานยนต ์      
รถสองแถว และรถโดยสารประจาํทาง (ยานพาหนะระบบใหม่ที�ถูกประยกุตใ์ช)้ 
 

1.4  ประโยชน์ที�ได้จากการวจิัย 
1.4.1   ทาํใหท้ราบปัจจยัที�มีผลต่อการเลือกยานพาหนะในการเดินทางของประชากรในเขต

เทศบาลนครอุบลราชธานีและเทศบาลเมืองวารินชาํราบ 
1.4.2   ทาํใหไ้ดแ้บบจาํลองที�สามารถอธิบายพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะของประชาชน

ในเขตเทศบาลนครอุบลราชธานีและเทศบาลเมืองวารินชาํราบในอนาคต 
1.4.3   สามารถประยุกตใ์ชแ้บบจาํลองที�พฒันาขึ#นมา เพื�อการทดสอบปัจจยัที�เกี�ยวขอ้งกบั

การปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะ โดยเฉพาะระบบรถประจาํทางในอนาคต ซึ� งจะเป็นขอ้มูลที�เป็น
ประโยชน์ต่อการวางแผนการจราจร และขนส่งของเทศบาลนครอุบลราชธานีและ เทศบาลเมือง 
วารินชาํราบ 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที� 2 

เอกสารและงานวจิยัที�เกี�ยวข้อง 

 
การวิจยัได้ดาํเนินการทบทวนแนวคิดและทฤษฏีที�เกี�ยวขอ้งกบัการสร้างแบบจาํลองการ

เลือกยานพาหนะเดินทางเพื�อรวบรวมขอ้มูลที�เป็นประโยชน์แก่การกาํหนดแนวทางและวิธีการวิจยั 
การทบทวนดงักล่าวไดแ้บ่งออกเป็น ดงันี+  

2.1 ทฤษฏีเกี�ยวกบัพฤติกรรมการเดินทาง  
2.2 ปัจจยัที�มีผลต่อการเลือกยานพาหนะเดินทาง  
2.3 เทคนิคการสาํรวจขอ้มูลเพื�อใชใ้นการพฒันาแบบจาํลอง 
2.4 ขนาดตวัอยา่งที�ใชส้าํหรับการวเิคราะห์ดว้ยวธีิ SP 
2.5 ทฤษฏีอรรถประโยชน์ 
2.6 การประมาณค่าพารามิเตอร์ของแบบจาํลอง 
2.7 การทดสอบทางสถิติของแบบจาํลอง 

 

2.1  ทฤษฏเีกี�ยวกบัพฤติกรรมการเดินทาง 
ทฤษฏีของพฤติกรรมการเดินทางสามารถแสดงได ้3 รูปแบบ (Ben-akiva and Lerman 

,1985) คือ 
1) เชิงบรรยาย (Descriptive) : โดยทฤษฏีพฤติกรรมนี+  สามารถแสดงได้ว่าคนมีการ

แสดงออกอยา่งไรแต่จะไม่อธิบายวา่ทาํไมจึงทาํเช่นนั+น 
2) นามธรรม (Abstract) : โดยทฤษฏีพฤติกรรมนี+สามารถที�จะทาํให้อยูใ่นรูปแบบที�เป็น

ทางการ โดยไม่เปลี�ยนแปลงตามสิ�งแวดลอ้มที�เปลี�ยนไป 
3) ในเชิงปฏิบติั (Operational) : โดยผลของทฤษฎีพฤติกรรมสามารถแสดงออกใน

รูปแบบของแบบจาํลอง ซึ� งประกอบดว้ยตวัแปรทางสถิติ (Parameters) และตวัแปรที�เปลี�ยนแปลง
ได ้(Variables) สามารถถูกวดั หรือประมาณค่า 

2.1.1  องค์ประกอบสําหรับทฤษฏีการเลอืก 
แสดงลาํดบัขบวนการตดัสินใจในการเลือก โดยแบ่งออกเป็นขั+นตอนดงันี+  
ก) อธิบายปัญหาของการเลือก : ตวัอย่างของปัญหาการเลือกยานพาหนะที�ผู ้

เดินทางตอ้งตดัสินใจเลือกในการเดินทาง เพื�อไปทาํงาน สิ�งแวดลอ้มของผูเ้ดินทาง (รายได,้ สถาน
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ที�ตั+ง, สภาพอากาศ, ฯลฯ) และการบริการที�มีอยู่ของการขนส่ง จะเป็นตวักาํหนดการเลือกของผู ้
เดินทางแมว้่าผูเ้ดินทางอาจจะไม่ตระหนกัถึงทางเลือกทั+งหมด โดยทางเลือกที�ผูเ้ดินทางสามารถ
เลือกไดอ้าจจะเป็นรถยนต ์รถจกัรยานยนต ์หรือรถประจาํทาง เป็นตน้ 

ข) การกาํหนดทางเลือก : เพื�อดูวา่มีทางเลือกใดบา้งซึ� งสามารถเลือกปฏิบติัได ้ 
ค) ประเมินค่าคุณสมบติัของทางเลือก : ผูเ้ดินทางจะประเมินผล หรือสะสม

ขอ้มูลเกี�ยวกบัคุณสมบติัของทางเลือกทุกทางที�สามารถหาได ้คุณสมบติัของทางเลือกเหล่านี+  ไดแ้ก่ 
เวลาการเดินทาง ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง เป็นตน้ ขอ้มูลต่าง ๆ จะถูกจดัการผ่านกระบวนการคิด
เพื�อใหไ้ดม้าซึ� งยานพาหนะที�จะเลือกได ้ซึ� งขึ+นอยูก่บับทบาทในการตดัสินใจส่วนตวัของผูเ้ดินทาง
วา่จะเลือกใชย้านพาหนะชนิดใดในการเดินทาง 

ง) การเลือกทางเลือกที�ไดต้ดัสินใจ 
จ) การปฏิบติั 

2.1.2  องค์ประกอบของทฤษฏีของการเลอืก มีองค์ประกอบดังนี(  
ก)   ผูต้ดัสินใจ : หน่วยของผูท้าํการตดัสินใจสามารถพิจารณาไดต้ั+งแต่หน่วยใหญ่

ที�สุดซึ� งประกอบดว้ยผูเ้ดินทางหลายคนจนถึงหน่วยเล็กที�สุดซึ� งประกอบดว้ยผูเ้ดินทางเพียงผูเ้ดียว 
ข)   ทางเลือก : ทางเลือกที�ผูเ้ดินทางสามารถเลือกไดโ้ดยพิจารณาจากสิ�งแวดลอ้ม

ของผูเ้ดินทาง  
ค)   คุณสมบติัของทางเลือก 
ง)   บทบาทในการตดัสินใจ 
 

2.2  ปัจจัยที�มอีทิธิพลต่อการเลอืกยานพาหนะเดินทาง 
ปัจจยัที�มีผลต่อการเลือกยานพาหนะในการเดินทางแบ่งออกเป็น 3 กลุ่ม (Ortuzar and 

Willumsen, 1990) ประกอบดว้ย 
1)   คุณลกัษณะของผูเ้ดินทาง ซึ� งปัจจยัที�ถูกเชื�อวา่มีความสาํคญั ไดแ้ก่ 

• ความเป็นเจา้ของยานพาหนะ (Ownership) 

• การครอบครองใบอนุญาตขบัขี� 

• โครงสร้างของครัวเรือน (Household Structure) 

• รายได ้(Income) 

• การตดัสินใจที�จะทาํกิจกรรมอื�นๆ เช่น มีความจาํเป็นที�ตอ้งใช้รถยนต์ไปทาํงาน 
หรือส่งลูกไปโรงเรียน เป็นตน้ 

• ความหนาแน่นของที�พกัอาศยั (Residential Density) 
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2)   คุณลกัษณะของการเลือกยานพาหนะมีอิทธิพลต่อการเดินทาง ไดแ้ก่ 

• จุดประสงคข์องการเดินทาง 

• ช่วงเวลาที�มีการเดินทางเกิดขึ+น 
3)   คุณลกัษณะของสิ�งอาํนวยความสะดวกสําหรับการจราจรขนส่ง แบ่งเป็น 2 กลุ่ม ไดแ้ก่ 

ปัจจยัเชิงปริมาณ (Quantitative Factors) และปัจจยัเชิงคุณภาพ (Qualitative Factors) 
3.1)   ปัจจยัเชิงปริมาณ ประกอบดว้ย 

� ความสัมพนัธ์ทางดา้นเวลาการเดินทาง เช่น เวลาในยานพาหนะ เวลาในการ
คอย และเวลาที�ใชข้องแต่ละรูปแบบในการเดินทาง เป็นตน้ 

� ความสัมพนัธ์ทางดา้นราคาค่าใชจ่้าย เช่น ค่าโดยสาร ค่าเชื+อเพลิง เป็นตน้ 
� ความสามารถในการหาที�จอดรถ และราคาค่าจอดรถ 

3.2)   ปัจจยัเชิงคุณภาพ ซึ� งยากที�จะวดัค่าได ้ประกอบดว้ย 
� ความสะดวก และสบายในการเดินทาง 
� ความน่าเชื�อถือ 
� ความปลอดภยั 

Mac Fadden (1976) จาํแนกตวัแปรซึ�งถูกใชใ้นแบบจาํลองการเลือกยานพาหนะ ดงันี+  
ก)   ตวัแปรที�ส่งผลวกิฤตต่อแบบจาํลอง 

• ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง 

• เวลาบนยานพาหนะ 

• เวลาในการเดิน 

• เวลาในการคอย 

• ความถี�ของการปล่อยรถ 

• จาํนวนคนในครอบครัวที�สามารถขบัรถได ้

• สิ�งที�ชี+ ความสามารถในการไดม้าซึ� งทางเลือกหนึ� งๆ เช่น ความสามารถในการ
ขบัรถได ้ความตอ้งการใชร้ถยนตข์ณะทาํงาน เป็นตน้ 

ข)   ตวัแปรที�ส่งผลสาํคญัต่อแบบจาํลอง 

• จาํนวนของการเปลี�ยนถ่ายรถ 

• จาํนวนผูรั้บผดิชอบต่อบุคคลในครัวเรือน 

• ความหนาแน่นการจา้งงานของแหล่งที�ทาํงาน 

• องคป์ระกอบภายในครอบครัว 
ค)   ตวัแปรที�ส่งผลคลุมเครือต่อแบบจาํลอง 



 

 

 

 

 

 

 

 

6 

 

• รายไดต่้อครัวเรือน 

• ความหนาแน่นของประชากรในยานที�พกัอาศยั 

• ตาํแหน่งของยา่นศูนยก์ลางธุรกิจ (CBD) ในยา่นที�พกัอาศยั 

• จาํนวนของผูมี้งานทาํในครัวเรือน 

• อายขุองหวัหนา้ครอบครัว 

• ความน่าเชื�อถือในดา้นความตรงต่อเวลาของรูปแบบยานพาหนะขนส่ง 

• การรับรู้ในดา้นความสะดวกสบาย ความปลอดภยั เป็นตน้ 
ง)   ตวัแปรที�ส่งผลไม่มาก 

•  แหล่งที�ทาํงานในยา่นศูนยก์ลางธุรกิจ 

• เพศ 

• อาย ุ

• ตาํแหน่งของหวัหนา้ครัวเรือน 

• ทศันคติโดยทั�วไป เช่น ความเป็นส่วนตวั ความล่า ความปลอดภยั เป็นตน้ 
 

2.3  เทคนิคการสํารวจข้อมูลเพื�อใช้ในการพฒันาแบบจําลอง 
การทาํนายการเปลี�ยนแปลงการเลือกยานพาหนะจากที�มีอยูเ่ดิม ไปสู่ยานพาหนะระบบใหม่ 

นั+นแบ่งออกไดเ้ป็น 2 วิธี คือ วิธี Revealed Preference Approach และวิธี Stated Preference 
Approach  
 2.3.1 Revealed Preference (RP) Approach 
  ขึ+นอยู่กบัค่าตวัแปรของทางเลือกเดิมที�มีอยู่ เพื�อให้หาพารามิเตอร์ในแบบจาํลอง 
RP Logit และประมาณค่าสัดส่วนการใชย้านพาหนะที�มีอยูเ่ดิมทั+งหมด โดยการเลือกเดินทางดว้ย
ยานพาหนะระบบใหม่จะถูกสมมุติให้มี ยติูลิตี+ ฟังก์ชนัเหมือนกบัยานพาหนะที�มีอยูเ่ดิมซึ� งมีระดบั
การบริการที�ใกลเ้คียงกนั เช่น รถขนส่งมวลเบา และรถประจาํทางซึ� งจดัเป็นระบบขนส่งสาธารณะ
เหมือนกนั และมีระดบัการบริการคาบเกี�ยวกบัดา้นความจุ โดยสัดส่วนการเลือกรถขนส่งมวลเบา
สามารถไดรั้บจาก Incremental Logit Model 
 2.3.2 Stated Preference (SP) Approach 
  Ortuzar and Willumsen (1990) กล่าวถึงวิธีนี+ วา่เป็นการประยุกตเ์ทคนิคทางดา้น
การตลาดมาใช ้ภายหลงัปี ค.ศ.1970s ไดใ้ชป้ระยกุตก์ารเลือกที�เกี�ยวขอ้งการการขนส่งในหลายดา้น
การแกปั้ญหาดว้ยวิธีนี+ ขึ+นกบัการประมาณความตอ้งการ การวิเคราะห์การตอบสนองต่อสมมุติฐาน
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การเลือก ซึ� งจะทาํให้ไดต้วัแปร และเงื�อนไขที�มากกวา่สถานการณ์จริงในปัจจุบนั โดยจะสมมุติว่า
ยานพาหนะระบบเดิมจะไม่มีการเปลี�ยนแปลงค่าระดบัการบริการในช่วงเวลาสั+ นๆ และค่าระดบั
การบริการของยานพาหนะระบบใหม่จะถูกประยุกต์ใช้ จากนั+ นจึงสร้างแบบจําลองโดย 
ตวัแปรจากยานพาหนะระบบเดิมที�มีอยู ่และตวัแปรที�ไดจ้ากระบบยานพาหนะใหม่ในอนาคตลงใน
แบบจาํลองเพื�อทาํนายสัดส่วนการใชย้านพาหนะระบบต่างๆ 
  Bates (1988) ชี+ ว่าวิธี SP นั+นใช้ค่าใช้จ่ายในการสํารวจน้อยกว่าวิธี RP โดยผู ้
เดินทางจะถูกสัมภาษณ์ใหต้อบสนองต่อสถานการณ์ทางเลือกสมมุติที�นาํเสนอ 
  Hensher (1994) สรุปว่าวิธี SP นั+นเป็นวิธีที�สะดวกในการประยุกต์ใช้โดย
สถานการณ์และตวัแปรจะถูกปรับให้ตรงกบัจุดประสงคใ์นการสํารวจ จึงเป็นวิธีที�มีความยืดหยุ่น
และยงัใหเ้งินไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพในการศึกษามากกวา่วธีิ RP 
  TRB (1983) กล่าวว่าเป็นวิธีที�ได้ขอ้มูลที�มากกว่า รวมถึงให้การตอบสนองที�
หลากหลายต่อสถานการณ์ทางเลือกที�แตกต่างกันมากกว่าวิธี RP และลักษณะข้อมูลของ SP 
สามารถนาํมาสร้างแบบจาํลองโดยปราศจากการสร้างสมมติฐานบนโครงสร้างของแบบจาํลอง
เสมือนวธีิ SP 
 2.3.3 ข้อจํากดัของวธีิ SP และ RP 
  ทั+ง SP และ RP มีขอ้จาํกดั โดยจุดบกพร่องของวิธี RP คือปัญหาของการแทนที� 
ยติูลิตี+ ฟังก์ชนัของการเลือกยานพาหนะระบบใหม่ดว้ยยานพาหนะที�มีอยูเ่ดิม ซึ� งมีระดบัการบริการ
คลา้ยคลึงกนั เช่น LRT และรถประจาํทางซึ� งจดัเป็นระบบการขนส่งขนาดใหญ่เช่นเดียวกนั แต่ค่า 
ยติูลิตี+ ฟังก์ชนัก็ควรจะมีค่าคงที� (Constant) ซึ� งแตกต่างกนั เนื�องจากระดบัการบริการของระบบที�
แตกต่างกนัหรืออีกนยัหนึ�งวา่คือ Dissimilarity Index ( )δ  ไม่ควรเป็นค่าเจาะจง และควรเป็นค่าที�
ไม่สามารถทราบไดที้�เวลาปัจจุบนั 
  Hensher (1994) ไดบ้่งบอกถึงขอ้เสียของวธีิ RP วา่ สิ+นเปลืองงบประมาณ และยาก
ในการบ่งชี+ ผลกระทบของตวัแปรที�ไม่สามารถวดัได้ เช่น ความสะดวกสบาย หรือความรู้สึก
ปลอดภยั เป็นตน้ และวิธี RP ยงัไม่สามารถประมาณค่าความตอ้งการได้โดยตรง หรือสามารถ
ตอบสนองภายใตส้ถานการณ์ทางเลือกใหม่ 
  สําหรับวิธี  SP ผลของการสร้างแบบจําลองนั+ นขึ+ นอยู่กับแบบสอบถาม
แบบสอบถามที�มีความน่าเชื�อถือจึงจะไดรั้บทศันคติของการเลือกที�มีความน่าเชื�อถือสูง หรืออีกนยั
หนึ�งคือ แบบสอบถามที�ไม่เหมาะสมอาจเป็นสาเหตุใหผ้ลของการประมาณค่ามีความผดิพลาด 
 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

8 

 

2.4  ขนาดตัวอย่างที�ใช้สําหรับการวเิคราะห์ด้วยวธีิ SP 
ขนาดตวัอยา่ง 200-500 ตวัอยา่งสามารถเพียงพอในการวิเคราะห์แบบจาํลอง Disaggregate 

แต่ตวัอยา่งขนาดเล็ก 50-70 ตวัอยา่ง ก็สามารถให้ผลที�สมเหตุสมผลได ้ (Richards and Ben-Akiva 
,1983)  การสาํรวจที�ผา่นมาดว้ยวธีิ SP ควรสาํรวจอยา่งนอ้ยประมาณ 75-100 ตวัอยา่ง (Ortuzar and 
Willumsen , 1990) 
 

2.5  ทฤษฏอีรรถประโยชน์ (Random Utility Theory) 
 เป็นทฤษฏีที�นิยมใชเ้ป็นพื+นฐานในการศึกษาการตดัสินใจเลือกใชรู้ปแบบการเดินทาง โดย
อาศยัองคป์ระกอบของความไม่แน่นอน (Probability) เขา้ไปมีส่วนในขั+นตอนการตดัสินใจ ความ
พอใจหรือไม่พอใจของผูเ้ดินทางในการเลือกรูปแบบยานพาหนะอธิบายได้จาก ฟังก์ชันยูติลิตี+  
(Utility Function) ของแต่ละรูปแบบยานพาหนะ n ดงันี+  
 

εγβα +++= nnn ctU  (2.1) 
 
เมื�อ =ε ค่าความผดิพลาดของความน่าจะเป็น (Probabilistic Error) 

โดยปัจจยัหลายอยา่งที�จะถูกพิจารณาในค่าความผดิพลาด นี+จะประกอบดว้ย 

• คุณสมบติัของการบริการซึ� งมีส่วนสําคญัต่อผูเ้ดินทาง แต่ไม่ไดแ้สดงออกอยา่งชดัเจน 
เช่น ความสะดวกสบาย การรับรู้ของความปลอดภยั เป็นตน้ 

• ผูเ้ดินทางอาจไม่ทราบทางเลือกทั+งหมด ที�เขาสามารถเลือกได้หรืออาจไม่มีข้อมูล
คุณลกัษณะของทางเลือกทั+งหมด เนื�องจากประชาสัมพนัธ์ที�ไม่ดี หรือผูเ้ดินทางไม่ได้
ตระหนักถึงเส้นทาง และข้อมูลตารางเวลาเดินทางซึ� งมีอิทธิพลต่อการตัดสินใจ  
เป็นตน้ 

Ben-Akiva and Lerman (1993) ไดแ้สดงค่า Utility Function ดงันี+  
 

ininin VU ε+=  (2.2) 
 

เมื�อ inU  คือ  ค่าความพึงพอใจที�ผูเ้ดินทางคนที� n ไดรั้บจากการเดินทางดว้ยวิธีหรือรูปแบบการ
เดินทางที� i 

 inv   คือ  ส่วนของความพึงพอใจที�วดัค่าไดแ้น่นอน  
 inε   คือ  ส่วนของความพึงพอใจที�วดัค่าไดย้าก หรือส่วนของความไม่แน่นอน 
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เนื�องจากมีองค์ประกอบของความไม่แน่นอน จึงวิเคราะห์พฤติกรรมของผูเ้ดินทางโดย
อาศยัค่าความน่าจะเป็น (Probability) แทน กล่าวคือ ผูเ้ดินทางลาํดบัที� n จะเลือกทางเลือก i ถูก
แสดงโดย 
 

( ) ( )jninn UUobiP >= Pr  สาํหรับทุกๆ ค่าของ nCj∈  โดย ij ≠  (2.3) 
 
เมื�อ nC  คือเซตของกลุ่มทางเลือกทั+งหมดที�เขาสามารถเลือกได ้

เมื�อแทนที�สมการ (2.2) ลงในสมการ (2.3) จะไดว้า่ ทางเลือกจะถูกเลือกเมื�อ 
 

( ) ( )jnjnininn VVobiP εε +>+= Pr  สาํหรับทุกๆ ค่าของ nCj∈  โดย ij ≠    
( ) ( )jninjninn VVobiP −<−= εεPr  สาํหรับทุกๆ ค่าของ nCj∈  โดย ij ≠  (2.4) 

 
รูปฟังกช์นัของความน่าจะเป็นตามสมการ (2.4) จะขึ+นอยูก่บัสมมติฐานเกี�ยวกบัการกระจาย 

(Distribution) ของตวัแปร inε  และ jnε โดยทั�วไป การศึกษามกัจะสมมติให้ตวัแปรที�แทนความไม่
แน่นอนนี+ เป็นอิสระต่อกนั (Independently) และมีการกระจายแบบกมัเบล (Gumbel Distribution) 
โดยฟังกช์นัการแจกแจงความน่าจะเป็น (Probability Density Function) คือ 
 

( ) ( )[ ] ( )[ ][ ]ηεϕηεϕϕε −−−−−= expexpexpf   (2.5) 
 

เมื�อ ηϕ,  คือค่าคงที� (Parameter) ที�กาํหนดรูปร่าง (Shape) ของการกระจายตวั 
จากสมมติฐานดงักล่าวขา้งตน้ทาํใหส้ามารถวิเคราะห์ความน่าจะเป็นที�ผูเ้ดินทางคนที� n จะ

เลือกเดินทางดว้ยรูปแบบการเดินทาง  i ไดด้งันี+  
 

( )
∑
=

=
n

j

V

V

n
jn

in

e

e
iP

1

 (2.6) 

 
เมื�อ  ( )iPn   คือ  ค่าความน่าจะเป็นที�ผูเ้ดินทางลาํดบัที� n เลือกรูปแบบการเดินทาง i 

inV       คือ  ค่า Utility ของทางเลือก i ของผูเ้ดินทางคนที� n 
 n         คือ  ผูเ้ดินทางคนที� n 

m        คือ  จาํนวนทางเลือกทั+งหมด 
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j         คือ  ทางเลือกที� j (อาจจะเป็นรถประจาํทาง, รถยนต ์เป็นตน้) 

โดยทั�วไปเรามกัอธิบายความไม่แน่นอนในพฤติกรรมของมนุษยด์ว้ยการกระจายแบบปกติ 
(Normal Distribution) แต่การสมมติให้ตวัแปร inε  และ jnε  มีการกระจายแบบปกติ นั+นทาํให้การ
ประมาณค่าพารามิเตอร์ทาํไดย้าก ในการวิจยัที�ผา่นมาจึงนิยมสมมติให้ตวัแปร inε  และ jnε  มีการ
กระจายตวัแบบกมัเบล ซึ� งจะเป็นผลให้ไดส้มการที�มีรูปแบบง่ายต่อการวิเคราะห์ และการกระจาย
ตวัแบบกมัเบลนั+นก็มีลกัษณะการกระจายที�คลา้ยคลึงกบัการกระจายตวัแบบปกติ และผลที�ไดก้็ไม่
แตกต่างกนัมาก 

แบบจาํลองวิเคราะห์ความน่าจะเป็นที�ผูเ้ดินทางเลือกรูปแบบการเดินทาง ในสมการที� 2.6 
นั+นโดยทั�วไปเรียกว่า แบบจาํลองประเภทโลจิต (Logit Model) ในกรณีที�ทางเลือกนั+นมีเพียง 2 
ทางเลือก นิยมเรียกว่า Binary Logit Model (BNL) และในกรณีหลายทางเลือกนั+นจะเรียก
แบบจาํลองนี+วา่ Multinomial Logit Model (MNL) 
 

2.6  การประมาณค่าพารามเิตอร์ของแบบจําลอง 
 Ben-Akiva and Lerman (1993) กล่าวว่า Maximum Likelihood Estimation เป็นวิธีที�ใช้
แพร่หลายที�สุด และเป็นวิธีการโดยตรงสําหรับการประมาณค่าสัมประสิทธิ� ทางสถิติ (Parameter) 
เนื�องจากเป็นวิธีที�สะดวกและการวิเคราะห์ทาํไดง่้าย โดยค่าพารามิเตอร์ที�ไดจ้ะเป็นค่าสัมประสิทธิ�
ของสมการของความพึงพอใจของกลุ่มตวัอยา่ง 

NCHRP 253 (1982) กล่าวถึงขั+นตอนประมาณดว้ยวธีิ Maximum Likelihood ดงันี+  
1)   จดัทาํ Likelihood Function โดยการจดัรูปแบบฟังก์ชนัให้อยูใ่นรูปผลคูณของความ

น่าจะเป็นในการเลือกยานพาหนะเดินทางของแต่ละคน 
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  (2.7) 

 

โดย ∏ คือ ผลคูณอนัดบั เช่น 21

2

1

XXX
n

n ==∏
=

 

n       คือ จาํนวนผูเ้ดินทาง 1,2,3,…,N 
( )θL  คือ เป็น Likelihood Function ที�ประเมินค่าθ  

nC     คือ เซตของยานพาหนะ 
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 inδ    =  1 ในกรณีที�ทางเลือก i ถูกเลือก โดยผูเ้ดินทาง n 

inP     =  ความน่าจะเป็นที�ผูเ้ดินทาง n เลือกทางเลือก i 

inX    =  เป็นเซตของตวัแปร K (1xK เวกเตอร์) 
θ       =  เป็น Kx1 เวกเตอร์ ( )kθθθθ ,...3,2,1 ของสัมประสิทธิ� ของแบบจาํลอง (Model 

Parameter) 
2)   ทาํ Likelihood Function ใหอ้ยูใ่นรูปของ natural logarithm 
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 (2.8) 

 
เมื�อ  ( )θ∗L  = Log Likelihood Function 

3)   หาค่าพารามิเตอร์โดยการ differentiate ( )θ∗L เทียบกบัตวัแปร kθθθθ ,...,, 321 ให้
เท่ากบัศูนยด์งันี+  
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4)   แกส้มการหาค่าพารามิเตอร์ต่างๆ โดยวิธี Newton-Raphson ซึ� งเป็นวิธีการกระทาํซํ+ า 

(Iteration Method) ในการประมาณหาค่าพารามิเตอร์ โดยมีการหยุดการทาํซํ+ าเมื�อ 
อตัราการลู่เขา้ของตวัแปรแต่ละตวันอ้ยกวา่ค่าที�ยอมให ้(Tolerance) ที�กาํหนดให ้

 

2.7  การทดสอบทางสถิติของแบบจําลอง 
 การทดสอบทางสถิติวา่แบบจาํลองเหมาะสมเพียงใดนั+น ประกอบดว้ย 3 หลกัการ คือ 

1) t - test : เป็นการทดสอบค่าสัมประสิทธิ� ของตวัแปรวา่ควรนาํเขา้สมการหรือไม่ ที�
ระดบันยัสาํคญั 5% แบบ two tailed t – test เมื�อค่าสัมบูรณ์ของค่า t มีค่านอ้ยกวา่ 1.96 ตวัแปรจะถูก
คดัออกจากสมการ 
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  = ค่า t-value ที�ระดบัความเชื�อมั�น (1-α) 

iβ   = ค่าสัมประสิทธิ� ของตวัแปรที� i ซึ� งประมาณค่าไดด้ว้ยวธีิ Maximum  
   Likelihood 

( )iβvar  = ความแปรปรวนของค่าสัมประสิทธิ� ของตวัแปรที� i 
n  = จาํนวนขอ้มูลที�ใชใ้นการประมาณค่าสัมประสิทธิ�  
k  = จาํนวนสัมประสิทธิ� ทั+งหมดที�ปรากฏอยูใ่นแบบจาํลอง 
2)  Sign test : ถา้เครื�องหมายของค่าสัมประสิทธิ� ของตวัแปรที�ไดต้รงขา้มกบัความเป็น

จริงตวัแปรนั+นก็จะถูกคดัออกจากแบบจาํลอง เช่น ตวัแปรค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่ควรเป็น
เครื�องหมายบวก เนื�องจากเมื�อค่าใชจ่้ายในการเดินทางที�เพิ�มขึ+นความพึงพอใจที�ผูเ้ดินทางจะเลือก
ทางเลือกนั+นควรมีค่าลดลง เป็นตน้ 

3)    Likelihood Ratio Test : ค่า Likelihood Ratio Index (LRI : 2ρ ) เป็นค่าดชันีค่าที�บอก
สัดส่วน หรือเปอร์เซ็นต์ที�สามารถอธิบายความผนัแปรในแบบจาํลองโลจิต ซึ� งจะคลา้ยคลึงกบัค่า 
R2  ในการวิเคราะห์สมการความถดถอยเชิงเส้น ซึ� งค่านี+ตอ้งอยูร่ะหวา่ง 0 ถึง 1 ถา้มีค่าใกล ้1 แสดง
ว่าแบบจาํลองที�สร้างขึ+ นสามารถแทนความสัมพนัธ์ได้อย่างสมบูรณ์ ถ้าเข้าใกล้ 0 ก็แสดงว่า 
แบบจาํลองที�สร้างขึ+นมาไม่สามารถแทนความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรที�พิจารณา โดยค่า 2ρ  ที�
ยอมรับไดจ้ะตอ้งมีค่ามากกวา่ 0.2 ขึ+นไป 
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ρ 12  (3.1) 

 
โดยที� ( )OL  =  ค่า Log Likelihood สําหรับ Model ในกรณีสมมติให้สัมประสิทธิ� ทุกตวัค่า  

เท่ากบัศูนย ์ 
( )βL  =  ค่า Log Likelihood สาํหรับ Model ที�ไดจ้ากการประมาณค่าสัมประสิทธิ�  

 

2.8  ทบทวนงานวจิัยที�ผ่านมา  
Bhattacharjee (1994) ไดใ้ช ้Analytical Hierarchy Process (AHP) ประยุกตใ์ช้ในการ

วิเคราะห์รูปแบบพฤติกรรม และทศันคติของผูเ้ดินทางที�มีต่อการเลือกยานพาหนะเดินทางเพื�อไป
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ทาํงานในประเทศสิงคโปร์ และกลักุตตา โดยใชจ้าํนวนตวัอยา่ง 1,000 ตวัอยา่ง ประกอบดว้ย 617 
ตวัอยา่งจากเมืองกลักุตตา และ 150 ตวัอยา่งจากประเทศสิงคโปร์ ทาํการเก็บตวัอยา่งดว้ยวิธีสุ่มอยา่ง
ง่าย จากผูท้าํงานในสถานที�ทาํงาน หรือย่านอุตสาหกรรม ขอ้มูลที�ได้จะถูกวิเคราะห์โดยสร้าง
แบบจาํลอง Multinomial Logit Model (MNL) และแบบจาํลอง AHP ผลจากการวิเคราะห์ในครั+ งนี+
พบวา่ แบบจาํลอง AHP ที�ไดไ้ม่สามารถใชใ้นการทาํนายสัดส่วนการใชย้านพาหนะในการเดินทาง
ไดเ้นื�องจากปัจจยัในการตดัสินใจเลือกยานพาหนะของทั+งสองเมืองนั+นขึ+นอยูก่บัตวัแปรระดบัการ
บริการเป็นหลัก แต่แนวทาง AHP มีประสิทธิภาพที�จะหาผลกระทบทางจิตใจของ 
ผูเ้ดินทางต่อการเลือกยานพาหนะเดินทาง โดยไม่พิจารณาถึงปัจจยัที�แทจ้ริงเช่น ระดบัการบริการ 
และลกัษณะของผูเ้ดินทาง ผลจากการวิเคราะห์โดย MNL จึงไดถู้กเปรียบเทียบกบัวิธี AHP และ 
ได้ผลที�ตรงกนัโดยพบว่า ค่าใช้จ่าย และเวลาในการเดินทางเป็นตวัแปรที�สําคญัต่อการเลือกใช้
รถยนตส่์วนบุคคล 

Fu-Chih (1995) ไดศึ้กษาพฤติกรรมการเลือกใชย้านพาหนะเดินทางของผูเ้ดินทางในเมือง
ไทเป (Taipei) โดยใช้แบบจาํลอง MNL เพื�อที�จะไดเ้ขา้ใจถึงความตอ้งการของผูเ้ดินทาง ในการ
เลือกยานพาหนะเดินทางโดยรวม Mass Rapid Transit (MRT) ที�กาํลงัอยูใ่นระหวา่งการก่อสร้างซึ� ง
จะเปิดทาํการไดใ้นอนาคต วิธีที�ใชใ้นการศึกษา คือ Stated Preference (SP), Revealed Preference 
(RP) และ Market Segment (MS) ถูกนาํมาใช้หายูติลิตี+ ฟังก์ชนั ผลจากการศึกษาพบว่า ตวัแปร
คุณลกัษณะทางสังคมและเศรษฐกิจที�มีผลในการเลือกยานพาหนะเดินทาง ไดแ้ก่ เพศ ความเป็น
เจา้ของยานพาหนะ และรายได ้ส่วนตวัแปรระดบัการบริการขนส่งที�มีผลในการเลือกยานพาหนะ 
ไดแ้ก่ เวลาเดินทางในยานพาหนะ เวลาเดินทางนอกยานพาหนะ และค่าใชจ่้ายในการเดินทาง ผลที�
ไดรั้บจากแบบจาํลองพบวา่ การใชร้ถขนส่งสาธารณะจะเพิ�มขึ+นจากเดิมร้อยละ 36.2 เป็นร้อยละ 
41.9 ในปี 1994 หลงัจากที� MRT เปิดใชบ้ริการ และควรจะลดลงเป็นร้อยละ 37.1 ในปี 1999 โดย
อธิบายการลดลงที�เกิดขึ+นเนื�องจากการใช้รถยนต์ส่วนตวัที�เพิ�มมากขึ+น ทาํให้เกิดปัญหาการจราจร
ติดขดัอยา่งรุนแรง การประยุกต์ใช้นโยบายพบว่า ผลการศึกษาในระยะสั+ นคือ ภายหลงัจาก MRT 
เปิดบริการ  1 ปี พบว่านโยบายในการลดเวลาการเดินทางในยานพาหนะของ MRT จะช่วยให้
ค่าตอบแทนเพิ�มมากขึ+นอีก ร้อยละ 6 จากปริมาณผูเ้ดินทางที�เพิ�มมากร้อยละ 6 ผลการศึกษาในระยะ
กลางคือช่วงปี 1994-1999 พบว่านโยบายที�เหมาะสมคือ การลดเวลาในการเดินทางของ MRT ลง
ร้อยละ 10 การลด headway ลง 2 นาที และการเพิ�มราคาค่าการเดินทางของ MRT อีกร้อยละ 50 โดย
ผลการศึกษาพบวา่สามารถเพิ�มผูเ้ดินทางโดย MRT อีกร้อยละ 6.4 และไดค้่าตอบแทนเพิ�มมากขึ+น
อีกร้อยละ 59.6 โดยใชม้าตรการควบคุมรถเขา้-ออกภายในพื+นที� และ Contra-Flow Bus Lane 
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Gang (1993) ไดว้ิเคราะห์พฤติกรรมการเลือกยานพาหนะของผูเ้ดินทางในเมืองเซี�ยงไฮ ้
ประเทศจีน เพื�อหานโยบายทางการขนส่งที�เหมาะสมสําหรับเมืองเซี�ยงไฮ ้ในการศึกษาครั+ งนี+  ไดใ้ช้
ตวัอยา่ง 600 ตวัอยา่งในการสร้างแบบจาํลอง MNL แบบจาํลองที�ไดจ้ะใชว้ิเคราะห์ผลกระทบของ
ตวัแปรและนโยบายทางการขนส่งที�มีผลต่อการเลือกยานพาหนะของผูเ้ดินทาง และใชท้าํนายการ
เปลี�ยนแปลงการจราจรขนส่งในเมืองเซี�ยงไฮ ้ผลการศึกษาพบว่าแบบจาํลองที�ได้พบว่ามีความ
ถูกต้องในการทํานายร้อยละ 85 และตัวแปรที�มีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะ
ประกอบดว้ย เวลาในการเดินทาง ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง เพศ รายได ้ขนาดครัวเรือน ความเป็น
เจา้ของรถจกัรยาน และความเป็นเจา้ของตั�วรถประจาํทางรายเดือน และเมื�อประยุกต์ใช้นโยบาย
ทางการขนส่ง โดยการใหท้างขบัพิเศษแก่รถประจาํทาง (Bus way) พบวา่ การเดินทางโดย         รถ
ประจาํทางจะเพิ�มขึ+นมากกวา่การเดินทางโดยรถจกัรยานเป็น 6 เท่า และสภาพการจราจรจะคล่องตวั
ขึ+นจากจาํนวนการใชร้ถจกัรยานลดลง 

Lave (1969) ได้สร้างแบบจาํลอง Probit ในการวิเคราะห์การเลือกยานพาหนะในการ
เดินทางเพื�อไปทาํงานในเมืองชิคาโก ขอ้มูลไดจ้ากการสัมภาษณ์ผูเ้ดินทางไปทาํงานจาํนวน 425 คน 
โดยตวัแปรที�ใช้ ได้แก่ ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง (Relative Cost) เวลาในการเดินทาง (Relative 
Time) ความสะดวกสบาย (Relative-Comfort) ความเป็นเจา้ของยานพาหนะ จุดประสงค์ในการ
เดินทาง ขนาดครอบครัว รายได ้เพศ อาย ุและระยะทางในการเดินทาง ผลที�ไดรั้บจากการวิเคราะห์
พบวา่ ถา้ลดเวลาการเดินทางโดยรถประจาํทางจากเดิมอีก 5 นาที ผูเ้ดินทางจะเปลี�ยนมาใชร้ถประจาํ
ทางเพิ�มขึ+นร้อยละ 3.1 และถา้ลดค่าโดยสารรถประจาํทางร้อยละ 10 ผูเ้ดินทางจะเปลี�ยนมาใช้รถ
ประจาํทางเพิ�มขึ+นร้อยละ 3.3 

Lai-Shun (1993) ได้สร้างแบบจาํลอง MNL เพื�อใช้วิเคราะห์พฤติกรรมการเลือก
ยานพาหนะของผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงานในเมืองไทจุง ประเทศไตห้วนั และประยุกตใ์ชแ้บบจาํลอง
เพื�อทดสอบนโยบายในการแกไ้ขปัญหาการจราจร เช่น การให้เลนพิเศษสําหรับรถประจาํทาง การ
เพิ�มราคาค่าจอดรถ โครงการควบคุมรถเขา้-ออกในพื+นที� (Area Licensing Scheme) โดยการศึกษานี+
ทาํการสุ่มขอ้มูล 500 ตวัอยา่ง จากที�ทาํงานต่างๆ และ 6 หมู่บา้นในเขตเมืองไทจุง โดยพิจารณา
ยานพาหนะ 4 ประเภท คือ  รถประจาํทาง รถแท็กซี�  รถยนต์ส่วนตวั และรถจกัรยานยนต์ จาก
การศึกษาพบว่าตวัแปรที�สําคญัในการเลือกใช้ยานพาหนะ ไดแ้ก่ เวลาการเดินทางบนยานพาหนะ 
และค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ซึ� งเมื�อนาํแบบจาํลองไปประยุกต์ใช้ พบว่าผลการทาํนายที�ได้จาก
แบบจาํลองมีความถูกตอ้งร้อยละ 88 และนโยบายที�ถูกสมมติขึ+นนั+นไม่เพียงพอที�จะแกไ้ขปัญหา
การจราจรไดอ้ยา่งสมบูรณ์ เนื�องจากอตัราการเพิ�มของปริมาณรถยนตใ์นอนาคตซึ� งไม่เปลี�ยนแปลง 
แต่นโยบายที�ประยุกตใ์ชก้็สามารถเปลี�ยนแปลงการใชร้ถยนตส่์วนตวัและจกัรยานยนตไ์ปสู่การใช้
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รถประจาํทางได้ และเมื�อประยุกต์ใช้นโยบายการให้เลนพิเศษสําหรับ     รถประจาํทางและ
โครงการควบคุมรถเขา้-ออกในพื+นที� จะช่วยใหก้ารแกไ้ขปัญหาการจราจรมีประสิทธิภาพยิ�งขึ+น 

Tam (1997) ไดส้ร้างแบบจาํลอง Binary Logit Model จากขอ้มูล Stated Preference (SP) 
วเิคราะห์พฤติกรรมความเป็นเจา้ของยานพาหนะในเมืองฮ่องกง การเก็บตวัอยา่งใชว้ิธีการสุ่มอยา่ง
ง่าย เพื�อตรวจสอบความสนใจของคนฮ่องกงต่อการเป็นเจา้ของรถยนต์ โดยสํารวจกลุ่มคนที�มี
รถยนตส่์วนตวั และไม่มีรถยนตส่์วนตวัซึ� งมีใบขบัขี�เป็นของตนเอง จากแบบสอบถามที�แตกต่างกนั
สาํหรับกลุ่มคนที�มียานพาหนะเป็นของตนเองนั+น จะถูกถามถึงการเปลี�ยนแปลงของรายไดต่้อเดือน
และราคาที�จอดรถ ส่วนกลุ่มคนที�ไม่มียานพาหนะเป็นของตนเอง จะถูกถามเพียงการเปลี�ยนแปลง
ของรายไดต่้อเดือน ไดเ้ก็บตวัอยา่งสํารวจจาํนวน 1,200  ตวัอยา่ง พบวา่เพียง 197 แบบสอบถามที�
สามารถใชไ้ด ้(Valid) และพบวา่ค่าตวัแปรรายไดไ้ม่สามารถใชห้าพารามิเตอร์ไดเ้นื�องจาก ความไม่
สนใจในการตอบคาํถาม โดยอตัราการตอบสนองมีเพียงร้อยละ 50 ตวัแปรที�ใช้ในการสร้าง
แบบจาํลอง ไดแ้ก่ รายไดต่้อเดือน ราคาที�จอดรถ สถานภาพส่วนตวั อายุ ผลที�ไดจ้ากการสํารวจดว้ย
วิธี Stated Preference (SP) ในกลุ่มผูมี้รถยนตส่์วนตวัพบวา่ร้อยละ 20.7 จะใชร้ถยนต์ส่วนตวัอยู่
แมว้า่รายไดจ้ะลดลงหรือไม่มีงานทาํ และอีกร้อยละ 17.9 พบวา่จะยงัใชร้ถยนตส่์วนตวัอยูถึ่งแมว้า่
ค่าที�จอดรถจะเพิ�มขึ+นส่วนผลที�ไดจ้ากผูที้�ไม่มีรถยนตส่์วนตวัพบวา่ร้อยละ 55.7 มีการพิจารณาที�จะ
ซื+อรถยนต์ใหม่ และร้อยละ 42.6 จะซื+อรถยนต์ถ้าจาํเป็นต้องใช้รถยนต์ โดยมีเพียงร้อยละ 1.7 
เท่านั+นที�ไม่มีความคิดที�จะมีรถยนตเ์ป็นของตนเอง และพบวา่ร้อยละ 78.3 ของผูที้�มีรถยนตส่์วนตวั 
ถ้ารายได้เพิ�มมากขึ+นจะเลือกใช้รถยนต์ที�มีราคาแพงมากขึ+น การวิเคราะห์แบบจาํลองการเลือก
ยานพาหนะพบวา่ ถา้ราคาค่าจอดรถเพิ�มมากกวา่ KK$1,658 ผูที้�มีรถยนตส่์วนตวักวา่ร้อยละ 50 จะ
พิจารณาไม่ใช้รถยนต์ส่วนตวัและถา้ค่ารายไดเ้พิ�มมากขึ+นกวา่ KK$9,386 ผูที้�ไม่มีรถยนต์ส่วนตวั
มากกวา่ร้อยละ 50 จะพิจารณาเลือกที�จะซื+อรถยนตส่์วนตวั 

สมพงษ ์(2540) ไดส้ร้างแบบจาํลองทางคณิตศาสตร์สําหรับใชท้าํนายการเลือกใชร้ถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานคร และศึกษาทศันคติ ค่านิยมซึ� งมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจเลือก
รูปแบบการเดินทาง การวิจยัไดด้าํเนินการบนพื+นฐานทฤษฏีอรรถประโยชน์ โดยใช้วิธีสัมภาษณ์
แบบตวัต่อตวัดว้ยวธีิ SP ซึ� งสมมติสถานการณ์ทางเลือก 5 สถานการณ์ เพื�อเปรียบเทียบทางเลือกที�มี
อยูเ่ดิมกบัรถไฟฟ้า โดยแบ่งกลุ่มเป้าหมายของผูโ้ดยสารเป็น 4 กลุ่ม คือ กลุ่มผูเ้ดินทางไปซื+อสินคา้
ดว้ยรถยนตส่์วนตวั กลุ่มผูเ้ดินทางไปทาํงานดว้ยรถยนตส่์วนตวั กลุม้ผูเ้ดินทางไปซื+อสินคา้ดว้ยรถ
โดยสารประจาํทาง กลุ่มผูเ้ดินทางไปทาํงานดว้ยรถประจาํทาง โดยสร้างแบบจาํลองประเภทโลจิต
แบบ Binary (Binary Logit Model) ในการทาํนายความน่าจะเป็นที�ผูเ้ดินทางจะหนัมาใชร้ถไฟฟ้าตวั
แปรที�ใช้ในแบบจาํลองประกอบด้วย เวลา ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง รายได้ เพศ และอายุของผู ้
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เดินทาง พบว่า อิทธิพลของเวลาในการเดินทางที�มีผลต่อการตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางมี
มูลค่าอยูร่ะหว่างร้อยละ 32-100 ของอตัราค่าจา้ง ผูใ้ชร้ถประจาํทางจะให้ความสําคญักบัเวลาที�อยู่
บนรถประจาํทางมากกวา่เวลาที�อยูบ่นรถไฟฟ้า และผูใ้ชร้ถยนตที์�มีอายุมากกวา่ 40 ปี มีแนวโนม้ที�
จะไม่หันไปเลือกใช้รถไฟฟ้าสูงกว่าผูที้�มีอายุต ํ�ากว่า 40 ปี ส่วนการตดัสินใจเลือกรูปแบบการ
เดินทางไปทาํงานนั+น ผูใ้ชร้ถยนตส่์วนตวัให้ความสําคญักบัเวลาในการเดินทางช่วงรองมากกวา่ใน
การเดินทางช่วงหลกัและผูช้ายกบัผูห้ญิงต่างมีพฤติกรรมการตดัสินใจเลือกใชร้ถไฟฟ้าที�แตกต่างกนั 

สุทธิพงษ์ (2536) ทาํการสร้างแบบจาํลองการเลือกยานพาหนะเดินทางในเขตเมือง
เชียงใหม่  เพื�อศึกษาปัจจัยต่างๆ ที�ผู ้เ ดินทางใช้ในการตัดสินใจเลือกยานพาหนะโดยใช้
แบบจาํลองโลจิตแบบเนส (Nested Logit Model) และแบบจาํลองโลจิตอยา่งง่าย (Simple Logit 
Model) โดยอาศยัขอ้มูลจากการสํารวจจุดเริ�มตน้-จุดปลายทาง (O-D Survey) ในปี      พ.ศ.2530 
แบบจาํลองที�สร้างขึ+นประกอบดว้ยแบบจาํลองสําหรับการเดินทางทุกวตัถุประสงค ์การเดินทางไป
กลบัระหวา่งบา้นกบัที�ทาํงาน การเดินทางไปกลบัระหวา่งบา้นกบัโรงเรียน และการเดินทางไปกลบั
ระหวา่งบา้นกบัที�อื�นๆ โดยแต่ละวตัถุประสงคป์ระกอบดว้ยแบบจาํลอง 4 กลุ่ม คือ (1) แบบจาํลอง
ที�ให้ค่า 2ρ  สูงสุด (2) แบบจาํลองที�ขอ้มูลทางดา้นเศรษฐกิจและสังคมใช้เฉพาะตวัแปรระดบั
ครัวเรือน (3) แบบจาํลองที�ใช้ตวัแปรน้อยที�สุดโดยที�ค่า 2ρ อยู่ในเกณฑ์ที�ยอมรับได้ และ (4) 
แบบจาํลองที�ใชเ้ฉพาะตวัแปรที�เกี�ยวกบัระดบัการบริการระบบการขนส่ง ผลการวิเคราะห์พบวา่ตวั
แปรที�มีผลต่อการเลือกยานพาหนะเดินทางประกอบดว้ย (1) ตวัแปรระดบัการบริการของระบบ
ขนส่ง เช่น เวลาการเดินทางนอกยานพาหนะ เวลาการเดินทางในยานพาหนะ ค่าใชจ่้าย ค่าดรรชนี
ความเขา้ถึงโดยรถประจาํทาง จุดปลายทางของการเดินทางและระยะทางในการเดินทาง และ (2) ตวั
แปรทางเศรษฐกิจสังคมของผูเ้ดินทาง คือความเป็นเจ้าของยานพาหนะ ระดับรายได้ครัวเรือน 
สถานะภาพการทาํงาน ระดับการศึกษา เพศ และสถานะในครัวเรือน ผลการวิจัยสรุปได้ว่า 
แบบจาํลองการเลือกยานพาหนะที�เหมาะสมสําหรับเมืองเชียงใหม่คือแบบจาํลองแบบเนส โดยผู ้
เดินทางตดัสินใจเลือกเป็นลาํดบัขั+นมากกวา่แบบจาํลอง MNL 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที� 3 

วธีิดาํเนินการวจิยั 

 
ในบทนี� ไดก้ล่าวถึงการสํารวจขอ้มูลซึ� งจะตอ้งทาํการกาํหนดขอบเขตพื�นที�ศึกษา รวมถึง

สมมติเส้นทางรถประจาํทางขึ�น การไดม้าซึ� งขอ้มูลนั�นไดใ้ช้เทคนิควิธีการสํารวจดว้ยวิธี SP ซึ� ง
จาํเป็นตอ้งมีการวางแผนและออกแบบวิธีการสํารวจ กาํหนดรายละเอียดในส่วนของวิธีการสํารวจ 
กลุ่มเป้าหมายในการสํารวจ จุดสํารวจ สถานการณ์ทางเลือกและวิธีวดัความพึงพอใจของผูเ้ดินทาง 
รวมถึงขอ้มูลที�คาดว่าจะได้รับในแบบสอบถาม หลงัจากนั�นจึงสํารวจขอ้มูลภาคสนาม ซึ� งแสดง
รายละเอียดดงันี�   

 

3.1  กาํหนดพื�นที�ศึกษาและเส้นทางรถโดยสารประจําทาง 
 3.1.1  พื�นที�ศึกษา 

พื�นที�ศึกษาในการศึกษานี� ไดค้รอบคลุมพื�นที�เขตผงัเมืองรวมเมืองอุบลราชธานี-วา
รินชาํราบ โดยมีพื�นที�โดยประมาณ 108 ตารางกิโลเมตร ประกอบด้วย ตาํบลขามใหญ่ ตาํบล         
จาระแม ตาํบลไร่นอ้ย ตาํบลในเมือง ตาํบลกุดลาด ตาํบลปทุม อาํเภอเมืองอุบลราชธานี และตาํบล
บุ่มไหม ตาํบลวาริน ตาํบลคาํนํ� าแซบ ตาํบลโนนผึ� ง ตาํบลแสนสุข อาํเภอวารินชาํราบ จงัหวดั
อุบลราชธานี ดงัแสดงในรูปที� 3.1 
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รูปที� 3.1  พื�นที�ศึกษา 
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3.1.2 เส้นทางรถโดยสารประจําทาง  

โดยมีหลกัเกณฑใ์นการกาํหนดเส้นทางรถประจาํทางดงันี�  

• จดัเส้นทางบริเวณ ZONE ที�มีปริมาณการเดินทางมาก 

• จดัเส้นทางเดินรถใหมี้ลกัษณะเป็นแนวเส้นตรง ไม่วกวน 

• จดัเส้นทางเดินรถส่วนใหญ่ให้ผ่านบริเวณที�มีแหล่งดึงดูดการเดินทาง เช่น 
ตลาด หา้งสรรพสินคา้ โรงเรียน และสถานที�ราชการ 

• พยายามจดัเส้นทางเดินรถใหมี้การไปและกลบัอยูใ่นเส้นทางเดียวกนั  
ไดน้าํเอาหลกัเกณฑ์ดงักล่าวขา้งตน้ มาประยุกตก์บัผงัเมืองเมืองอุบลราชธานีและ

วารินชาํราบซึ� งถูกจดัให้เป็นระบบ Radial ผสมผสานกบัระบบ Grid โดยพยายามจดัเส้นทางให้มี
การทบัซอ้นกนัของเส้นทางใหน้อ้ยที�สุด ครอบคลุมเขตพื�นที�ศึกษา  

ในงานวิจยันี� ไดก้าํหนดเส้นทางรถโดยสารประจาํทาง ขึ�นทั�งหมด 10 เส้นทาง 
ครอบคลุมพื�นที�เขตเทศบาลนครอุบลราชธานีและเทศบาลเมืองวารินชาํราบ ประกอบดว้ย สายที� 1
สายสีเขียว สายที� 2 สายสีเหลือง สายที� 3 สายสีแดง สายที� 4 สายสีฟ้า สายที� 5 สายสีส้ม สายที� 6 
สายสีดาํ สายที� 7 สายสีเทา สายที� 8 สายสีม่วง สายที� 9 สายสีนํ� าตาล สายที� 10 สายสีนํ� าเงิน  
ดงัแสดงในรูปที� 3.2   
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รูปที� 3.2  แสดงเส้นทางรถประจาํทาง 
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3.2  เครื�องมอืที�ใช้ในการวจิัย 
ในการวิจยัครั� งนี� ใชแ้บบสอบถามและโปรแกรมคอมพิวเตอร์สําเร็จรูปที�เหมาะสมกบัการ

พฒันาแบบจาํลองดว้ยวธีิการต่าง ๆ ซึ� งไดแ้ก่ การสร้างแบบจาํลองการเลือกรูปแบบการเดินทาง  
 

3.3  การเกบ็รวบรวมข้อมูล 
  3.3.1 วธีิการสํารวจ 

วธีิการสาํรวจดว้ยเทคนิค SP สามารถดาํเนินการได ้3 วิธีดว้ยกนัคือ การสัมภาษณ์
ตวัต่อตวั การสัมภาษณ์ทางโทรศพัท์ และการสํารวจทางไปรษณีย ์โดยแต่ละวิธีการสํารวจไดใ้ห้
ขอ้ดีและขอ้เสียที�แตกต่างกนั ดงัแสดงในตารางที� 3.1 

การวิจยันี� ไดเ้ลือกวิธีการสัมภาษณ์ผูเ้ดินทางแบบตวัต่อตวั เนื�องจากเทคนิควิธี SP 
นั�นเป็นวิธีการที�นาํเสนอทางเลือกใหม่ในการเดินทาง คือ รถโดยสารประจาํทาง ซึ� งยงัไม่เคยเปิด
ให้บริการมาก่อน การสัมภาษณ์แบบตวัต่อตวัจะเป็นวิธีที�ให้ผูถู้กสัมภาษณ์ได้รับรายละเอียด
เกี�ยวกบัรถโดยสารประจาํทาง ให้ไดรั้บความเขา้ใจที�ถูกตอ้งมากที�สุด อีกทั�งยงัเปิดโอกาสให้ผูถู้ก
สัมภาษณ์ซกัถามหากมีขอ้สงสัย จึงเป็นวธีิที�ใหข้อ้มูลที�มีคุณภาพมากกวา่วธีิอื�นๆ 

 
ตารางที� 3.1   ขอ้ดีและขอ้เสียของวธีิการทาํสาํรวจแบบต่างๆ  

วธีิการ
สาํรวจ 

การสัมภาษณ์ตวัต่อตวั 
การสัมภาษณ์ทาง

โทรศพัท ์
การตอบแบบสอบถามทาง

ไปรษณีย ์
ขอ้ดี � เปิดโอกาสใหผู้ ้

สัมภาษณ์ไดอ้ธิบาย 
และนาํเสนอ
รายละเอียดที�เกี�ยวกบั
การสาํรวจไดเ้ตม็ที� 

� ผูถู้กสัมภาษณ์สามารถ
ซกัถามขอ้สงสัย
เพื�อใหไ้ดรั้บคาํตอบที�
ถูกตอ้ง ทาํใหไ้ดข้อ้มูล
ที�มีคุณภาพสูงกวา่วธีิ
อื�น 

� สะดวกทาํไดง่้าย
เนื�องจากสามารถทาํ
ไดด้ว้ยตนเอง (ใช้
บุคลากรนอ้ย)  

� ค่าใชจ่้ายไม่มาก 

� สะดวกทาํไดง่้ายเนื�องจาก
สามารถทาํไดด้ว้ยตนเอง 
(ใชบุ้คลากรนอ้ย)  

� ค่าใชจ่้ายไม่มาก 
� ไม่เกิดปัญหาจากอคติที�มี

ต่อผูส้ัมภาษณ์ 
� ผูต้อบแบบสอบถามมี

อิสระในการตอบ
แบบสอบถาม และมี
ระยะเวลา ในการคิด
คาํตอบของแบบสอบถาม 
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ตารางที� 3.1   ขอ้ดีและขอ้เสียของวธีิการทาํสาํรวจแบบต่างๆ (ต่อ) 
วธีิการ
สาํรวจ 

การสัมภาษณ์ตวัต่อตวั 
การสัมภาษณ์ทาง

โทรศพัท ์
การตอบแบบสอบถามทาง

ไปรษณีย ์
ขอ้เสีย � อาจเกิดปัญหาจากอคติ

ที�มีต่อผูส้ัมภาษณ์ 
� เสียค่าใชจ่้ายสูง 

� อาจเกิดปัญหาจาก
อคติที�มีต่อผู ้
สัมภาษณ์ 

� ผูส้ัมภาษณ์สามารถ
ใหค้าํอธิบายไดเ้พียง
ระดบัหนึ�งเท่านั�น 

� ตอ้งทราบหมายเลข
โทรศพัทข์อง
เป้าหมาย 

� ผูต้อบแบบสอบถามไม่มี
โอกาสซกัถามขอ้สงสัยที�
มีในแบบสอบถามได ้

� อาจจะไม่ไดรั้บความ
ร่วมมือโดยการตอบ
แบบสอบถามกลบัจาก
ผูต้อบแบบสอบถามสูง 

 

3.3.2 กลุ่มเป้าหมายในการสํารวจ 

  การวิจยันี� ไดแ้บ่งกลุ่มเป้าหมายจาํแนกตามประเภทยานพาหนะ และลกัษณะการ
ใหบ้ริการของยานพาหนะประเภทต่างๆ แบ่งไดเ้ป็น 2 กลุ่ม คือ 

 1) กลุ่มผูใ้ชร้ถส่วนตวัไดแ้ก่ รถยนต ์และรถจกัรยานยนต ์
2) กลุ่มผูเ้ดินทางโดยรถขนส่งสาธารณะ ไดแ้ก่ รถสองแถว และรวมรถโดยสาร

ประเภทอื�นๆ ดว้ย 
  ซึ� งยานพาหนะทั�ง 3 ประเภทนี� จดัเป็นรูปแบบยานพาหนะหลกัที�ใช้เดินทางเขต

เมืองอุบลราชธานีและวารินชาํราบ โดยเฉพาะรถยนตส่์วนตวันั�นเป็นยานพาหนะที�ก่อให้เกิดปัญหา
การจราจรติดขดัมากที�สุด 

  สําหรับผูเ้ดินทางกลุ่มเป้าหมายนั� นได้พิจารณาแยกตามวตัถุประสงค์ของการ
เดินทางโดยแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม คือ 

 1) กลุ่มผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงาน 
 2) กลุ่มผูเ้ดินทางเพื�อไปศึกษา 

  การวิจยัจะทาํการสํารวจผูเ้ดินทางที�อยู่ในแต่ละกลุ่มเป้าหมาย และนาํข้อมูลที�
ไดรั้บจากการสํารวจมาพฒันาแบบจาํลองที�สามารถนาํไปประยุกต์แยกใช้ตามกลุ่มเป้าหมาย โดย
แบบจาํลองที�ไดส้ามารถนาํไปใช้วิเคราะห์ความน่าจะเป็นที�ผูเ้ดินทางในแต่ละกลุ่มเป้าหมาย จะ



 

 

 

 

 

 

 

 

23 

เลือกใช้รูปแบบการเดินทางแบบเดิม หรือเปลี�ยนมาใช้การบริการจากรถโดยสารประจาํทางที�
นาํเสนอ 

3.3.3 จุดสํารวจ 

  เพื�อใหเ้ขา้ถึงกลุ่มเป้าหมาย การวิจยันี� จึงไดท้าํการสัมภาษณ์ในสถานที�ซึ� งเป็นศูนย์
รวมของผูเ้ดินทางในแต่ละกลุ่มเป้าหมาย โดยผูเ้ดินทางที�ถูกสัมภาษณ์จะตอ้งสามารถใชบ้ริการรถ
โดยสารประจาํทางที�นาํเสนอได ้สถานที�เลือกพิจารณาเก็บตวัอยา่งสาํรวจนั�นจะเนน้สถานที�ราชการ 
และหน่วยงานเอกชนขนาดใหญ่ที�เป็นศูนยร์วมของการเดินทาง และอยู่ในเส้นทางที�รถโดยสาร
ประจาํทางที�นาํเสนอจะสามารถใหบ้ริการได ้ 
 3.3.4  สถานการณ์และทางเลือกของการเดินทางที�จะให้ผู้เดินทางพิจารณาเลือกและ

วธีิการวดัความพงึพอใจที�มีต่อรูปแบบการเดินทาง 

  การศึกษานี� ไดส้ร้างสมมติฐานของสถานการณ์ทางเลือกไว ้4 สถานการณ์ เพื�อ
ไม่ใหม้ากเกินไปจนก่อใหเ้กิดความสับสนในการตดัสินใจเลือกทางเลือกในสถานการณ์ที�สมมติขึ�น 
งานวจิยันี� จึงพิจารณาใหผู้ต้อบแบบสอบถามพิจารณาเพียง 2 ทางเลือก ในการตดัสินใจโดยในแต่ละ
สถานการณ์ทางเลือกที�สมมติขึ�นจะให้พิจารณาเปรียบเทียบระหว่างการเดินทางด้วยรถโดยสาร
ประจาํทางกบัการเดินทางดว้ยรูปแบบการเดินทางที�ใช้อยู่จริงในปัจจุบนัตอนเช้าของวนัที�สํารวจ 
โดยใหพ้ิจารณาวา่จะเลือกทางเลือกแบบเดิมในการเดินทางหรือเปลี�ยนมาใชร้ถโดยสารประจาํทาง 

  การสํารวจด้วยวิธี SP นั�นได้ช่วยลดตวัอย่างข้อมูลในการสํารวจ ซึ� งขึ�นอยู่กับ
จาํนวนสถานการณ์ทางเลือกที�นาํเสนอ ซึ� งเมื�อสถานการณ์ทางเลือกเปลี�ยนแปลงก็จะทาํให้ค่าตวั
แปรที�เกี�ยวกบัระดบัการบริการขนส่งเปลี�ยนไป ซึ� งตวัแปรระดบัการบริการขนส่งนี� เป็นตวัแปรหลกั
ที�ใชอ้ธิบายพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะเดินทาง 

  ตวัแปรที�ใช้เปลี�ยนแปลงสถานการณ์ทางเลือกในงานวิจยันี�  ได้แก่ เวลาเดินทาง
ทั�งหมดโดยรถประจาํทาง และค่าโดยสารรถประจาํทาง ตวัแปรเวลาการเดินทางทั�งหมดโดยรถ
ประจาํทางถูกกาํหนดใหมี้ค่าเปลี�ยนแปลงตามเวลาคอยรถประจาํทาง เวลาในการเดินทางเพื�อเขา้ถึง
รถประจาํทางและเวลาเดินทางโดยรถประจาํทาง ในส่วนของเวลาในการคอยรถประจาํทางจะถูก
กาํหนดเวลาในการคอยเป็น 5 และ 10 นาที และผูเ้ดินทางใชเ้วลาในการเขา้ถึงรถประจาํทาง 7 นาที 
ส่วนเวลาเดินทางโดยรถประจาํทางนั�นจะขึ�นอยูก่บัระยะทางและเส้นทางที�ผูเ้ดินทางใชเ้ดินทางใน
ตอนเชา้ ส่วนตวัแปรค่าโดยสารรถประจาํทางถูกกาํหนดเป็น 5 และ 10 บาท ต่อหนึ�งเที�ยวของการ
เดินทาง คือ ไปอยา่งเดียวไม่รวมเที�ยวกลบั การกาํหนดตวัแปรค่าโดยสารนี� จะสมมติให้ผูเ้ดินทาง 2 
ต่อ เสียค่าโดยสารราคาไม่เกิน 20 บาท โดยราคาค่าโดยสารไดถู้กกาํหนดสูงสุดให้ไม่เกิน 10 บาท
ต่อหนึ� งเที�ยว เพื�อให้เหมาะสมกบัระยะทาง โดยเฉลี�ยของเส้นทางรถประจาํทางที�มีความยาว
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ประมาณ 10 กิโลเมตรต่อหนึ� งเส้นทางรถประจาํทาง ซึ� งคิดเป็นค่าใช้จ่ายประมาณ 1 บาทต่อ
กิโลเมตร  

  ซึ� งเมื�อผสมผสานตวัแปรราคาค่าโดยสารรถประจาํทาง และเวลาในการคอยรถ
ประจาํทางการผสมผสานแบบเต็มรูปแบบ (Full Factorial Design) จะก่อให้เกิดสถานการณ์
ทางเลือกที�แตกต่างกันทั� งสิ�น 2x2=4 รูปแบบ โดยสถานการณ์ทางเลือกทั� งหมดได้แสดงดัง 
ตารางที� 3.2 

 
ตารางที� 3.2  แสดงเวลาในการคอยรถประจาํทาง และค่าโดยสารรถประจาํทางในสถานการณ์

ทางเลือก 4 สถานการณ์ ที�ถูกสมมติขึ�น 

สถานการณ์ทางเลือก 
เวลาในการคอยรถประจาํทาง 

(นาที) 
ค่าโดยสารรถประจาํทาง  

(บาท) 
1 10 5 
2 5 10 
3 10 10 
4 5 5 

 
  การเรียงลาํดบัสถานการณ์ทางเลือกจะถูกจดัไม่ให้ผูเ้ดินทาง เกิดการเปรียบเทียบ

ระหวา่งทางเลือก เช่นการจดัสถานการณ์แรกเวลาในการคอยเป็น 10 นาที ค่าโดยสารรถประจาํทาง 
5 บาท ถา้สถานการณ์ที�สองถูกจดัที�เวลาในการคอยเป็น 10 นาที เหมือนกนัแค่ผูเ้ดินทางตอ้งเพิ�มเงิน
อีกเท่าตวัในการใช้รถประจาํทางอาจจะทาํให้ผูเ้ดินทางตอบว่าไม่เลือกใช้บริการทนัที ซึ� งจะผิด
วตัถุประสงค์ในการศึกษาที�ให้ผูเ้ดินทางเปรียบเทียบทางเลือกที�นาํเสนอกบัยานพาหนะเดิมที�ใช้
เดินทาง 

  วิธีวดัความพึงพอใจที�มีต่อทางเลือกที�สมมติขึ� นนั� น สามารถดาํเนินการได้ 3 
ลกัษณะ (Louviere, 1988; Ortuzar and Willumsen, 1994) คือ 

• ผูถู้กสัมภาษณ์ให้คะแนนทางเลือกต่างๆ (Rating Scale Method) โดยค่า
คะแนนที�ใหผู้ถู้กสัมภาษณ์ตอบนั�นจะอยูใ่นช่วงที�ถูกกาํหนด โดยทั�วไปคะแนนจะถูกกาํหนดให้อยู่
ในช่วงระหว่าง 1-5 หรือ 1-10 คะแนน โดยค่าคะแนน = 1 อาจจะหมายความว่าไม่ชอบและ
ความชอบจะเพิ�มขึ�นจนคะแนนขึ�นไปถึง 5 หรือ 10 คะแนน 

• ผูถู้กสัมภาษณ์เรียงลาํดบัตามความชอบ (Rank Order Method) 
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• ผูถู้กสัมภาษณ์เลือกทางเลือกที�ชอบที�สุดเพียงทางเลือกเดียว (Discrete Choice 
Method) 

 การเปรียบเทียบวธีิการวดัความพึงพอใจของทั�งสามวธีินั�นพบวา่ ขอ้มูลที�ไดจ้ากวิธี
ใหผู้ถู้กสัมภาษณ์ใหค้ะแนนกบัทางเลือกต่างๆ นั�นจะให้รายละเอียดมากที�สุด ขอ้มูลชนิดนี�สามารถ
จดัการทางพีชคณิตได ้เช่น การหาร หรือการลบออก แต่ความสามารถนี�กลบัถือวา่เป็นจุดอ่อนของ
วิธี SP เนื�องจากไม่มีสิ�งที�จะสามารถยืนยนัไดว้่า ความพึงพอใจของผูเ้ดินทางนั�นสามารถถูกขจดั
ออกไปไดว้ิธีที�ง่ายกว่าและน่าเชื�อถือมากกว่า คือ การให้ผูเ้ดินทางเลือกทางเลือกที�ชอบที�สุดเพียง
ทางเลือกเดียว หรือการให้ผูเ้ดินทางเรียงลาํดบัความชอบของทางเลือก ในงานวิจยันี� ไดใ้ชว้ิธีให้ผู ้
เดินทางเลือกทางเลือกที�ชอบที�สุดเพียงทางเลือกเดียว ซึ� งเป็นวิธีที�สามารถดาํเนินการง่ายที�สุด และ
เป็นวธีิที�สอดคลอ้งกบัความเป็นจริง 

3.3.5 แบบสอบถาม และเกณฑ์ในการกาํหนดค่าตัวแปรที�ใช้ในสถานการณ์ทางเลอืก 

ก) แบบสอบถาม 

 แบบสอบถามไดถู้กจดัทาํขึ�นหลงัจากการพิจารณาเลือกตวัแปรต่างๆ ที�คาดวา่
มีผลต่อพฤติกรรมการเดินทาง และได้กําหนดวิธีการในการสํารวจเรียบร้อยแล้ว ตัวอย่าง
แบบสอบถามแสดงในภาคผนวก ข ซึ� งแบ่งตามวตัถุประสงค์ของกลุ่มผูเ้ดินทาง แบบสอบถามได้
แบ่งออกเป็น 3 ส่วนหลกั ส่วนแรกเป็นการสอบถามเกี�ยวกบัขอ้มูลการเดินทางของผูเ้ดินทาง ส่วนที�
สองเป็นส่วนของสถานการณ์ทางเลือกที�สมมติขึ�นใหผู้ต้อบแบบสอบถามพิจารณาเลือก และส่วนที�
สามเป็นการสอบถามเกี�ยวกบัขอ้มูลส่วนตวัของผูเ้ดินทาง 
 คาํถามในแบบสอบถามส่วนแรก จะเป็นการถามเกี�ยวกบัตาํแหน่งที�ตั�งของ
บา้นและจุดหมายปลายทางของการเดินทาง รวมถึงขอ้มูลเกี�ยวกบัการเดินทางของผูถู้กสัมภาษณ์ 
ไดแ้ก่ เวลาและค่าใชจ่้ายที�ใชใ้นการเดินทางจากบา้นไปที�ทาํงานหรือไปสถานศึกษาในตอนเชา้ของ
วนัสาํรวจ 
 คาํถามในแบบสอบถามส่วนที�สอง ผูส้ัมภาษณ์จะนาํเสนอรถประจาํทางขนาด
เล็กที�คาดวา่จะเกิดขึ�นในอนาคต โดยมีรูปภาพและรายละเอียดเกี�ยวกบัรถประจาํทางประกอบ ดงั
แสดงในรูปที� 3.3 - 3.6 ซึ� งผูถู้กสัมภาษณ์จะตอ้งตดัสินใจว่าจะเลือกการเดินทางดว้ยยานพาหนะ
แบบเดิมหรือจะเลือกใชร้ถประจาํทางโดยเปรียบเทียบความแตกต่างระหวา่งราคา และค่าใชจ่้ายใน
การเดินทาง 
 คาํถามในแบบสอบถามส่วนที�สาม จะเป็นการสอบถามขอ้มูลส่วนตวัของผู ้
เดินทาง โดยในส่วนนี�จะให้ผูถู้กสัมภาษณ์ทาํการกรอกรายละเอียดดว้ยตนเอง เนื�องจากเป็นขอ้มูล
ส่วนตวัซึ� งอาจทาํใหเ้กิดความลาํบากในการตอบแบบสอบถาม 
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ข)      เกณฑ์ในการกาํหนดค่าตัวแปรที�ใช้ในสถานการณ์ทางเลอืก 

 ตวัแปรที�ใชใ้นการสร้างสถานการณ์ที�สมมติขึ�น คือ ค่าโดยสารรถประจาํทาง 
การกาํหนดค่าที�ใชไ้ดก้ล่าวขา้งตน้ในหวัขอ้ 3.3.4 และค่าเวลาทั�งหมดโดยรถประจาํทางจะรวมเวลา
ที�ใช้ในการเขา้ถึงรถประจาํทางเวลาในการเดินทางโดยรถประจาํทาง และเวลาการคอยรถประจาํ
ทาง 

•  เกณฑ์ในการกาํหนดค่าเวลาการเดินทางโดยรถประจําทาง 
   เวลาในการเดินทางโดยรถประจาํทางแต่ละเส้นทางรถประจาํทางใน

งานวิจยันี� หาไดจ้ากอตัราส่วนระหวา่งระยะที�รถประจาํทางวิ�งกบัค่าความเร็วเฉลี�ยในเส้นทางที�รถ
ประจาํทางวิ�ง ซึ� งค่าความเร็วเฉลี�ยของเส้นทางต่างๆ นี� ถูกสมมติว่าในช่วงเวลาเร่งด่วน โดยคิดที�
ถนนอยู่ในระดบัการบริการ (LOS D) ซึ� งเมื�อจาํแนกถนนในเขตเทศบาลนครอุบลราชธานีและ
อาํเภอวารินชาํราบเป็นแบบถนนสายรอง (Minor Arterial) จาํกดัความเร็วที� 40-60 กิโลเมตรต่อ
ชั�วโมง จากตารางที� 3.3 จะพบวา่ที� LOS D ความเร็วของถนนในเขตเทศบาลนครอุบลราชธานีและ
อาํเภอวารินชาํราบ จะถูกจดัให้เป็นถนน Arterial Streets Class 3 ซึ� งถูกกาํหนดให้ใชค้วามเร็วไม่ตํ�า
กวา่ 9 ไมลต่์อชั�วโมง หรือ 15 กิโลเมตรต่อชั�วโมง  
 
ตารางที� 3.3   แสดงค่าความเร็วแยกตามประเภทของถนน Level of Service Criteria for Arterial Streets 

Streets Class 1 2 3 
Range of Free-Flow Speeds 

(mph)(km/hr) 
40-35             (72-56 km/hr) 35-30              (56-

48 km/hr) 
30-25              (48-40 

km/hr) 
Typical Free-Flow Speed (mph) 40 33 27 

Level of Service Average Travel Speed (mph) 
A ≥ 35 ≥ 30 ≥ 25 
B ≥ 28 ≥ 24 ≥ 19 
C ≥ 22 ≥ 18 ≥ 13 
D ≥ 17 ≥ 14 ≥ 9 
E ≥ 13 ≥ 10 ≥ 7 
F < 13 < 10 < 7 

Source : Transportation Research Board, Highway Capacity Manual, 1985 (Washington, D.C. : TRB, 1986X, Table 11-1, P.11-4) 
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• เกณฑ์ในการกาํหนดค่าเวลาการเดินทางเพื�อเข้าถึงรถประจําทาง (Access 

Time) 

ในงานวจิยันี�ไดก้าํหนดดว้ยเวลาในการเดินจากบา้นของผูเ้ดินทางมายงัจุด
รอรถประจาํทาง Sleight (1972) ไดศึ้กษาความเร็วในการเดิน (Walking Speed) พบวา่ผูใ้หญ่ และ
ผูสู้งอายมีุความเร็วในการเดินประมาณ 5 กิโลเมตรต่อชั�วโมง ส่วนเด็กนั�นเคลื�อนที�ไดเ้ร็วกวา่โดยมี
ความเร็วเฉลี�ยในการเดิน 6 กิโลเมตรต่อชั�วโมง ซึ� งโดยทั�วไปวิศวกรมกัจะใชค่้าความเร็วในการเดิน
เพื�อใชใ้นการวเิคราะห์ส่วนมาก 4 กิโลเมตรต่อชั�วโมง ซึ� งเป็นค่าที�ใชม้าเป็นเวลานาน Giannopoulos 
(1989) กล่าวถึงความเร็วในการเดินของคนโดยประมาณ 5 กิโลเมตรต่อชั�วโมง ใช้ในการเดินทาง
ระหว่างเส้นทางรถประจาํทาง สุทธิพงษ์ (2536) ไดใ้ช้ความเร็วในการเดิน 4 กิโลเมตรต่อชั�วโมง 
เป็นความเร็วในการเดิน (Walking Speed) ของผูเ้ดินทางในเขตเมืองเชียงใหม่ 

 ในงานวจิยันี�ไดก้าํหนดความเร็วในการเดินทางของคนที� 4 กิโลเมตรต่อ
ชั�วโมง และสมมติใหผู้เ้ดินทางที�สามารถใชร้ถประจาํทางไดภ้ายในรัศมีประมาณ 500 เมตร คิดเป็น
เวลาเดินประมาณ 7 นาที 

• เกณฑ์ในการกาํหนดค่าเวลาในการคอยรถประจําทาง  
 Giannopoulos (1989) กล่าวถึงเวลาในการคอยที�ป้ายหยุดรถประจาํทาง

ควรจะอยูใ่นช่วงระหวา่ง 5-10 นาที งานวิจยันี� ไดก้าํหนดเวลาในการคอยรถประจาํทางไว ้5 นาที 
และ 10 นาที 
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การเดินทางด้วยรถประจําทางขนาดเลก็ 

สถานการณ์ 1 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที� 3.3  แสดงสถานการณ์ทางเลือกที� 1 

ข้อมูลรถประจําทาง 

- รถประจาํทางปรับอากาศ 
- จาํนวนที�นั�งทั�งหมด 15-40 ที�นั�ง 
แบ่งที�นั�ง 15-25 ที� และ ที�ยนื 0-15 ที� 

 

ป้ายรถประจําทาง 

บ้าน 

สถานที�ทาํงาน 

ใชเ้วลาเดินทาง  
7 นาที 

รถเมล์ 

                                   เวลาเดิน   คอย (1ต่อ)  คอย (2ต่อ)   เวลาในรถเมล ์
เวลาเดินทางทั�งหมด           7              10                -                   นาที 
เวลาเดินทางทั�งหมด           7              -                 20                  นาที                             
ค่าโดยสาร                                          5 บาท         - 
ค่าโดยสาร                                            -             10 บาท 
 

เวลาเดินทางทั�งหมด                นาที 
ราคาค่าเดินทาง                        บาท 

เวลาเดินทางทั�งหมด                นาที 
ราคาค่าเดินทาง                        บาท 

รถเมล ์

ยานพาหนะที�เดินทางวนันี�  
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การเดินทางด้วยรถประจําทางขนาดเลก็ 

สถานการณ์ 2 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

 
รูปที� 3.4  แสดงสถานการณ์ทางเลือกที� 2 

ข้อมูลรถประจําทาง 

- รถประจาํทางปรับอากาศ 
- จาํนวนที�นั�งทั�งหมด 15-40 ที�นั�ง 
แบ่งที�นั�ง 15-25 ที� และ ที�ยนื 0-15 ที� 

 

ป้ายรถประจําทาง 

บ้าน 

สถานที�ทาํงาน 

ใชเ้วลาเดินทาง  
7 นาที 

รถเมล์ 

                                   เวลาเดิน   คอย (1ต่อ)  คอย (2ต่อ)   เวลาในรถเมล ์
เวลาเดินทางทั�งหมด           7              5               -                      นาที 
เวลาเดินทางทั�งหมด           7              -                 10                  นาที                             
ค่าโดยสาร                                          10 บาท         - 
ค่าโดยสาร                                            -             20 บาท 
 

เวลาเดินทางทั�งหมด                นาที 
ราคาค่าเดินทาง                        บาท 

เวลาเดินทางทั�งหมด                นาที 
ราคาค่าเดินทาง                        บาท 

รถเมล ์

ยานพาหนะที�เดินทางวนันี�  
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การเดินทางด้วยรถประจําทางขนาดเลก็ 

สถานการณ์ 3 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที� 3.5  แสดงสถานการณ์ทางเลือกที� 3 

ข้อมูลรถประจําทาง 

- รถประจาํทางปรับอากาศ 
- จาํนวนที�นั�งทั�งหมด 15-40 ที�นั�ง 
แบ่งที�นั�ง 15-25 ที� และ ที�ยนื 0-15 ที� 

 

ป้ายรถประจําทาง 

บ้าน 

สถานที�ทาํงาน 

ใชเ้วลาเดินทาง  
7 นาที 

รถเมล์ 

                                   เวลาเดิน   คอย (1ต่อ)  คอย (2ต่อ)   เวลาในรถเมล ์
เวลาเดินทางทั�งหมด           7              10                -                   นาที 
เวลาเดินทางทั�งหมด           7              -                 20                  นาที                             
ค่าโดยสาร                                          10 บาท         - 
ค่าโดยสาร                                            -             20 บาท 
 

เวลาเดินทางทั�งหมด                นาที 
ราคาค่าเดินทาง                        บาท 

เวลาเดินทางทั�งหมด                นาที 
ราคาค่าเดินทาง                        บาท 

รถเมล ์

ยานพาหนะที�เดินทางวนันี�  
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การเดินทางด้วยรถประจําทางขนาดเลก็ 

สถานการณ์ 4 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

  

 รูปที� 3.6  แสดงสถานการณ์ทางเลือกที� 4 

ข้อมูลรถประจําทาง 

- รถประจาํทางปรับอากาศ 
- จาํนวนที�นั�งทั�งหมด 15-40 ที�นั�ง 
แบ่งที�นั�ง 15-25 ที� และ ที�ยนื 0-15 ที� 

 

ป้ายรถประจําทาง 

บ้าน 

สถานที�ทาํงาน 

ใชเ้วลาเดินทาง  
7 นาที 

รถเมล์ 

                                   เวลาเดิน   คอย (1ต่อ)  คอย (2ต่อ)   เวลาในรถเมล ์
เวลาเดินทางทั�งหมด           7              5                -                    นาที 
เวลาเดินทางทั�งหมด           7              -                 10                  นาที                             
ค่าโดยสาร                                          5 บาท         - 
ค่าโดยสาร                                            -             10 บาท 
 

เวลาเดินทางทั�งหมด                นาที 
ราคาค่าเดินทาง                        บาท 

เวลาเดินทางทั�งหมด                นาที 
ราคาค่าเดินทาง                        บาท 

รถเมล ์

ยานพาหนะที�เดินทางวนันี�  
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3.4  การสํารวจข้อมูลในภาคสนาม 
 การสํารวจขอ้มูลในสนามไดใ้ชผู้ส้ัมภาษณ์ทั�งหมด 4 คน โดยแบ่งออกเป็น 2 ชุด ชุดละ 2 
คน ในแต่ละวนัจะแยกเก็บขอ้มูลต่างสถานที�กนั โดยในการสัมภาษณ์แต่ละครั� งคาํถามแรกผูถู้ก
สัมภาษณ์จะถูกตามถึงสถานที�ตั�งของบา้นก่อน เพื�อพิจารณาว่าสามารถใช้บริการในเส้นทางที�รถ
ประจาํทางที�นาํเสนอไดห้รือไม่ เมื�อทราบจุดเริ�มตน้ของการเดินทางและจุดหมายปลายทาง ผูส้ํารวจ
อีกคนจะทาํหนา้ที�หาค่าเวลาในการเดินทางทั�งหมดโดยใชอ้าศยัตารางเวลาของรถประจาํทางแต่ละ
สาย เพื�อให้เกิดความต่อเนื�องในการถาม เมื�อผูส้ํารวจคนแรกเสร็จจากการถามขอ้มูลในส่วนแรก 
ผูส้าํรวจคนที�สองจะทาํการถามในส่วนที�สองของแบบสอบถาม โดยนาํเสนอรูปแบบรถประจาํทาง
โดยใชแ้ผนภาพประกอบดงัรูปที� 3.3 - 3.6 และให้ผูถู้กสัมภาษณ์เปรียบเทียบระหวา่งค่าเวลาในการ
เดินทาง  ดว้ยรถประจาํทางที�ไดห้าไว ้ค่าโดยสารรถประจาํทางที�ถูกกาํหนดกบัเวลาการเดินทาง 
และค่าใช้จ่ายในการเดินทาง (ค่านํ� ามนัเชื�อเพลิงรถยนต์ รถจกัรยานยนต์ หรือค่าโดยสารรถสอง
แถว) ที�ผูถู้กสัมภาษณ์ใชใ้นการเดินทางตอนเชา้ เมื�อเปรียบเทียบทั�งสองค่าแลว้จะให้ผูถู้กสัมภาษณ์
เลือกว่าจะลองเปลี�ยนมาใช้รถประจาํทางหรือไม่ หรือเลือกที�จะใช้ยานพาหนะแบบเดิมในการ
เดินทาง สําหรับส่วนที�สามของแบบสอบถามจะเป็นขอ้มูลส่วนตวัของผูเ้ดินทางซึ� งจะให้ผูถู้ก
สัมภาษณ์ทาํการกรอกเอง 
 เนื�องจากการสํารวจนี� เป็นการสัมภาษณ์ที�มีความสลบัซับซ้อนพอสมควร ก่อนที�จะเริ� ม
สาํรวจ ผูส้ัมภาษณ์จะตอ้งผา่นการฝึกอบรมตั�งแต่เทคนิคในการเขา้หาผูถู้กสัมภาษณ์ ขั�นตอนเทคนิค
ระหว่างการสัมภาษณ์ รวมถึงลกัษณะการแต่งกาย เมื�อจบการอบรมจึงให้ผูส้ํารวจทดลองสํารวจ 
(Pilot Survey) ก่อนและฝึกฝนการสัมภาษณ์จนเป็นที�น่าพอใจ ก่อนที�จะทาํการสาํรวจจริง 

3.4.1 ผลการสํารวจข้อมูล 
ผลการสาํรวจขอ้มูลภาคสนาม เก็บตวัอยา่งสํารวจโดยใชแ้บบสอบถามทั�งสิ�นเป็น

จาํนวน 1,448 แบบสอบถาม โดยแบ่งเป็นผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงานจาํนวน 1,070  แบบสอบถาม 
และผูเ้ดินทางเพื�อไปสถานศึกษาจาํนวน 378 แบบสอบถาม ดงัแสดงในตารางที� 3.4 

 
ตารางที� 3.4  ผลการสาํรวจขอ้มูลภาคสนาม 

กลุ่มผูเ้ดินทาง จาํนวนตวัอยา่งขอ้มูลที�ใชใ้นการสร้างแบบจาํลอง 
ผูเ้ดินทางไปทาํงาน 1,070 
ผูเ้ดินทางไปสถานศึกษา 378 
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3.5  สรุปผลการสํารวจ 
3.5.1 ปัญหาและอุปสรรคในการสํารวจ 

จากประสบการณ์ที�ไดจ้ากการสํารวจพบว่า จาํเป็นอย่างยิ�งที�ตอ้งมีการสํารวจนาํ
ร่องก่อนการสาํรวจจริง ในการสํารวจครั� งนี� ไดมี้การสํารวจนาํร่องก่อน 2 วนั และไดพ้บปัญหาและ
อุปสรรคต่างๆ ดงันี�  

• การหาค่าเวลาการเดินทางของผูส้อบถามทาํได้ช้า ทาํให้การสัมภาษณ์ใช้
เวลานาน 

• ผูส้อบถามยงัไม่คุน้เคยกบัการสัมภาษณ์ 

• ความไม่เข้าใจในคาํถามบางข้อของผูส้อบถาม เช่น ในการตดัสินใจเลือก
สถานการณ์ที�ไดต้ั�งขึ�นนั�นจะตอ้งไม่มีการโนม้นา้วใจผูต้อบแบบสอบถาม 

• ผูต้อบแบบสอบถาม ไดเ้ปรียบเทียบระหว่างสถานการณ์ทางเลือกที�ไดส้มมติ
ขึ�นแทนที�จะเปรียบเทียบกบัรูปแบบการเดินทางซึ� งไดเ้ดินทางในตอนเชา้ ซึ� งส่วนนี�จะตอ้งทาํความ
เขา้ใจกบัผูส้าํรวจใหเ้ขา้ใจไปในทิศทางเดียวกนั 

 3.5.2   จํานวนตัวอย่างที�ได้ในแต่ละจุดสํารวจ 

 จาํนวนตวัอยา่งที�ไดใ้นแต่ละจุดสํารวจแสดงดงัตารางที� 3.5 - 3.6 การเลือกจุด
สาํรวจนั�นจะเนน้เก็บในจุดที�เป็นศูนยก์ลางของกลุ่มเป้าหมายโดยในกลุ่มผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงานนั�น 
จะเก็บตวัอยา่งกระจายตามสถานที�ต่าง ๆ เพื�อใหค้รอบคลุม ส่วนกลุ่มเป้าหมายของผูเ้ดินทางเพื�อไป
สถานศึกษานั�นเนน้กลุ่มนกัเรียน นกัศึกษาที�มีทั�งใบอนุญาตขบัขี�รถยนต์ และรถจกัรยานยนตแ์ลว้ 
จึงได้เ ลือกจุดสํารวจที�มหาวิทยาลัยอุบลราชธานี มหาวิทยาลัยราชภัฏอุบลราชธานี และ
วทิยาลยัเทคนิคอุบลราชธานี ซึ� งเป็นศูนยก์ลางของการศึกษาในเมืองจงัหวดัอุบลราชธานีมากกวา่จุด
สาํรวจอื�น รองลงมาเป็นสถานศึกษาอื�น ๆ ตามลาํดบั 
 
ตารางที� 3.5  แสดงจาํนวนตวัอยา่งขอ้มูลจากการสาํรวจ ผูเ้ดินทางไปทาํงาน 

การเดินทางเพื�อไปทาํงาน 

สถานที� จาํนวนตวัอยา่ง ร้อยละ 

บิ�กซีซุปเปอร์เซ็นเตอร์ 45 4.21 
กองพนัทหารราบที� 2 10 0.94 
ชลประทาน 50 4.67 
ตลาดแม่กิมเกียง 40 3.74 
ที�วา่การอาํเภอ 15 2.34 
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ตารางที� 3.5  แสดงจาํนวนตวัอยา่งขอ้มูลจากการสาํรวจ ผูเ้ดินทางไปทาํงาน (ต่อ) 
การเดินทางเพื�อไปทาํงาน 

สถานที� จาํนวนตวัอยา่ง ร้อยละ 
ทุ่งศรีเมือง 50 4.67 
ธกส  55 5.14 
สถานีขนส่งผูโ้ดยสาร 15 1.40 
มหาวทิยาลยัราชภฏัอุบลราชธานี 130 12.15 
หา้งสรรพสินคา้ยงสงวน 95 8.88 
หา้งสรรพสินคา้ยิ�งเจริญ 20 1.87 
สาํนกังานเกษตร 30 2.80 
โรงพยาบาลพระศรีมหาโพธิ�  50 4.67 
โรงพยาบาลอุบลรักษ ์ 90 8.41 
โรงพยาบาลค่ายสรรพสิทธิ�  20 1.87 
โรงพยาบาลสรรพสิทธิ� ประสงค ์ 15 1.40 
โรงพยาบาลวารินชาํราบ 15 1.40 
โรบินสัน 85 7.94 
โลตสั 60 5.61 
วทิยาลยัการอาชีพวาริน 20 1.87 
ศาลแขวง 15 1.40 
สถานีตาํรวจภูธร 20 1.87 
สถานีโทรคมนาคม 10  0.94 
สถานีอนามยัทบัไท 15 1.40 
สถานีอนามยัโนนนอ้ย 20 1.87 
โรงเรียนอนุบาลอุบล 40 3.74 
อบต.กุดลาด 15 1.40 
หา้งหุน้ส่วนจาํกดัอุบลวสัดุ  15 1.40 

รวม 1,070 100.00 
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ตารางที� 3.6  แสดงจาํนวนตวัอยา่งขอ้มูลจากการสาํรวจ ผูเ้ดินทางไปสถานศึกษา 

การเดินทางเพื�อไปสถานศึกษา 

สถานที� จาํนวนตวัอยา่ง ร้อยละ 

มหาวทิยาลยัอุบลราชธานี 84 22.22 
มหาวทิยาลยัราชภฏัอุบลราชธานี 84 22.22 
โรงเรียนเบญจมมหาราช 62 16.40 
โรงเรียนนารีนุกลู 60 15.87 
โรงเรียนลือคาํหาญ 10 2.66 
โรงเรียนอญัสัมชญั 16 4.23 
วทิยาลยัเทคนิคอุบลราชธานี 62 16.40 

รวม 378 100.00 

 

3.5.3   ปริมาณการใช้รถประจําทางในแต่ละเส้นทาง 

 จากขอ้มูลสํารวจพบว่า ปริมาณการใช้รถประจาํทางในเส้นทางสายต่าง ๆ ของผู ้
เดินทาง แสดงดงัตารางที� 3.7 เส้นทางที�มีการใชม้ากที�สุดคือ เส้นทางสายที� 2 เนื�องจากเป็นเส้นทาง
ที�ผา่นศูนยก์ลางสถานที�ทาํงาน และสถานศึกษา คือ มหาวิทยาลยัอุบลราชธานี มหาวิทยาลยัราชภฏั
อุบลราชธานี อีกทั�งเส้นทางนี� ยงัรองรับปริมาณผูเ้ดินทางจากเส้นทางสายต่างๆ เพื�อไปสถานีขนส่ง
ผูโ้ดยสาร เมื�อวิเคราะห์จาํนวนการต่อรถของผูโ้ดยสาร พบวา่ในหนึ� งเที�ยวของการเดินทางเพื�อไป
สถานศึกษาพบว่ากลุ่มผูเ้ดินทางโดยสารรถประจาํทางเฉลี�ย 1.1 ต่อ ส่วนในหนึ� งเที�ยวของการ
เดินทางเพื�อไปทาํงานพบวา่กลุ่มผูเ้ดินทางโดยสารรถประจาํทางเฉลี�ย 1.2 ต่อ 
 
ตารางที� 3.7  แสดงปริมาณการใชเ้ส้นทางรถประจาํทางในสายต่างๆ 

การเดินทางเพื�อไปทาํงาน การเดินทางเพื�อไปสถานศึกษา 
เส้นทาง                  

รถประจาํทาง 
ปริมาณการ
ใชเ้ส้นทาง 

ร้อยละ เส้นทาง               
รถประจาํทาง 

ปริมาณการ
ใชเ้ส้นทาง 

ร้อยละ 

สาย 1 สายสีเขียว 75 6.02 สาย 1 สายสีเขียว 76 16.96 
สาย 2 สายสีเหลือง 620 49.80 สาย 2 สายสีเหลือง 200 44.64 
สาย 3 สีแดง 165 13.25 สาย 3 สีแดง 8 1.79 
สาย 4 สีฟ้า 205 16.47 สาย 4 สีฟ้า 160 35.71 
สาย 5 สีส้ม 10 0.80 สาย 5 สีส้ม 4 0.89 
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ตารางที� 3.7  แสดงปริมาณการใชเ้ส้นทางรถประจาํทางในสายต่างๆ (ต่อ) 
การเดินทางเพื�อไปทาํงาน การเดินทางเพื�อไปสถานศึกษา 

เส้นทาง                  
รถประจาํทาง 

ปริมาณการ
ใชเ้ส้นทาง 

ร้อยละ เส้นทาง               
รถประจาํทาง 

ปริมาณการ
ใชเ้ส้นทาง 

ร้อยละ 

สาย 6 สีดาํ 15 1.21 สาย 6 สีดาํ 0 0.00 
สาย 7 สีเทา 15 1.21 สาย 7 สีเทา 0 0.00 
สาย 8 สีม่วง 60 4.82 สาย 8 สีม่วง 0 0.00 
สาย 9 สีนํ�าตาล 40 3.21 สาย 9 สีนํ�าตาล 0 0.00 
สาย 10 สีนํ�าเงิน 40 3.21 สาย 10 สีนํ�าเงิน 0 0.00 

 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที� 4 

การวเิคราะห์ข้อมูล 

 
ในบทนี�จะกล่าวถึงการวิเคราะห์พฤติกรรมการเลือกยานพาหนะเดินทาง จากตวัแปรระดบั

การบริการของยานพาหนะแต่ละประเภทและตวัแปรคุณลกัษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของผู ้
เดินทางจากกลุ่มตัวอย่างที.สํารวจได้ โดยการวิเคราะห์นี� จะประกอบด้วย (1) การตรวจสอบ
ความสามารถในการใช้บริการยานพาหนะประเภทต่างๆ ของผูเ้ดินทาง เพื.อที.จะทดสอบว่าผู ้
เดินทางนั�นสามารถที.จะเลือกใชย้านพาหนะเดินทางไดทุ้กประเภทหรือไม่ (2) การวิเคราะห์สัดส่วน
การใช้ยานพาหนะแต่ละประเภท และสัดส่วนของกลุ่มผูเ้ดินทางด้วยยานพาหนะรูปแบบต่างๆ  
ที.เปลี.ยนมาใชร้ถประจาํทาง (3) ขอ้แนะนาํในการพิจารณาวา่ตวัแปรใดบา้งเป็นตวัแปรที.เหมาะสม 
และควรที.จะนาํมาใชใ้นการสร้างแบบจาํลองหลงัจากผา่นการวเิคราะห์ในหวัขอ้ (2) 
 การนาํเสนอประเด็นเหล่านี�  จะนาํเสนอแยกตามกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน และกลุ่มผู ้
เดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 
 

4.1  การตรวจสอบความสามารถในการใช้บริการยานพาหนะประเภทต่างๆ ของผู้

เดินทาง 
ก)   กลุ่มผู้เดินทางเพื�อไปทาํงาน 

 ผลจากขอ้มูลสาํรวจพบวา่ ปริมาณการใชย้านพาหนะต่างๆ มีดงันี�  รถยนตมี์การใชม้าก
ที.สุดคิดเป็นร้อยละ 56.54 รองลงมาเป็นรถจกัรยานยนตคิ์ดเป็นร้อยละ 35.98 และลาํดบัสุดทา้ยเป็น
รถสองแถวคิดเป็นร้อยละ 7.48 ดงัแสดงในตารางที. 4.1 
 
ตารางที� 4.1  แสดงร้อยละของการใชย้านพาหนะประเภทต่าง ๆ ในการเดินทางเพื.อไปทาํงาน 

ประเภทยานพาหนะ รถยนต ์ รถจกัรยานยนต ์ รถสองแถว รวมทั�งหมด 
จาํนวน (คนั) 605 385 80 1,070 
ร้อยละของยานพาหนะเดินทาง (%) 56.54 35.98 7.48 100.00 
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เนื.องจากการตระหนกัว่าผูเ้ดินทางสามารถเลือกใชย้านพาหนะไดทุ้กประเภทในการ
เดินทางได้หรือไม่จึงได้ตรวจสอบความสามารถในการใช้ยานพาหนะประเภทต่างๆ (รถยนต์, 
รถจกัรยานยนต,์ รถสองแถว) ของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน ดงัแสดงในตารางที. 4.2 
 
ตารางที� 4.2  แสดงความสามารถในการใช้ยานพาหนะประเภทต่างๆ ของกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไป 

ทาํงาน 
ยานพาหนะเดินทางที.สามารถเลือกได ้ จาํนวน ร้อยละ 

รถสองแถวอยา่งเดียว 0 0.00 
รถยนตอ์ยา่งเดียว 0 0.00 
รถจกัรยานยนตอ์ยา่งเดียว 0 0.00 
รถสองแถว,รถยนต ์ 55 5.14 
รถยนต,์รถจกัรยานยนต ์ 220 20.56 
รถสองแถว,รถจกัรยานยนต ์ 10 0.94 
รถสองแถว,รถจกัรยานยนต,์รถยนต ์ 785 73.36 

รวมทั�งหมด 1,070 100.00 
 

จากตารางที. 4.2 พบว่าร้อยละ 73.36 ของกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงานสามารถใช้
ยานพาหนะไดทุ้กประเภท (รถยนต,์ รถจกัรยานยนต,์ รถสองแถว) ในการเดินทาง ร้อยละ 26.64 
(5.14+20.56+0.94) ของกลุ่มผูเ้ดินทางนั�นมีสองทางเลือกในการเดินทาง และพบว่าผูเ้ดินทางที.มี
ทางเลือกเดียวในการเดินทางนั�นไม่มี 
 ความสามารถในการใช้ยานพาหนะของผูเ้ดินทางนี� เป็นดชันี� อย่างหนึ. งที.สะทอ้นถึง 
โอกาสในการใช้ยานพาหนะเดินทาง จากตารางที.  4.2 จะเห็นได้ว่าผูเ้ดินทางด้วยรถยนต ์
รถจกัรยานยนต ์นั�นมีโอกาศที.จะใช้รถสองแถวอยู่สูงถึงร้อยละ 79.44 (5.14+0.94+73.36) แต่เมื.อ
พิจารณาจากการใช้จริงนั�นพบว่ารถสองแถวนั�นมีสัดส่วนการใช้อยู่แค่เพียงร้อยละ 7.48 ซึ. งเมื.อ
ตรวจสอบทางเลือกที.ผูเ้ดินทางสามารถเลือกใชเ้ดินทาง พบวา่ผูเ้ดินทางดว้ยรถสองแถวที.มีทางเลือก
คือรถสองแถวในการเดินทางเพียงทางเลือกเดียวนั�นไม่มี สิ.งเหล่านี� แสดงให้เห็นชดัเจนวา่ รถสอง
แถวนั�นไม่เป็นที.นิยมใชใ้นการเดินทางเพื.อไปทาํงาน แมว้า่ผูเ้ดินทางส่วนมากสามารถใชบ้ริการได ้
ซึ. งก็สอดคลอ้งกบัผลการสํารวจในตารางที. 4.3 คือ เมื.อสมมุติให้รถประจาํทางเปิดบริการแลว้จะ
พบวา่สัดส่วนของผูใ้ชร้ถสองแถวจะเปลี.ยนมาใชบ้ริการรถประจาํทางมากกวา่ยานพาหนะแบบอื.น 
แต่มีขอ้สังเกตุในส่วนของผูเ้ดินทางดว้ยจกัรยานยนต์นั�นมีการเปลี.ยนมาใช้รถประจาํทางกนัมาก 
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อาจเป็นเพราะวา่ผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตน์ั�นเลือกความสะดวก สบาย ความปลอดภยัในการเดินทาง รถ
ประจาํทางที.นาํเสนอใหม่นั�นมีตารางเวลาเดินทางเส้นทางการบริการ และราคาค่าบริการที.แน่นอน 
อีกทั�งยงัเป็นรถปรับอากาศซึ. งผูเ้ดินทางอาจเห็นวา่รถประจาํทางขนาดเล็กที.นาํเสนอใหม่นั�นแกไ้ข
จุดบกพร่องเหล่านี�  ซึ. งรถสองแถวไม่สามารถใหบ้ริการได ้
 ผลจากข้อมูลสํารวจพบว่ากลุ่มผูเ้ดินทางเปลี.ยนจากการใช้ยานพาหนะรูปแบบเดิม  
มาใช้รถประจาํทาง แสดงดงัตารางที. 4.3 พบว่าผูเ้ดินทางส่วนมากมีแนวโน้มที.จะเปลี.ยนมาใช้
บริการรถประจาํทาง โดยเฉพาะผูเ้ดินทางที.ใช้บริการรถสองแถวคิดเป็นร้อยละ 100.00 ของ
ผูใ้ชบ้ริการรถสองแถวทั�งหมด 
 
ตารางที� 4.3  แสดงร้อยละของการเปลี.ยนมาใชร้ถประจาํทางเปรียบเทียบกบัรูปแบบการเดินทาง

แบบเดิมของกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 

ประเภทของ
ยานพาหนะ 

สถานการณ์ 
ร้อยละของการเปลี.ยนมาใชร้ถประจาํ

ทางเปรียบเทียบกบัรูปแบบการ
เดินทางแบบเดิม 

รถสองแถว สถานการณ์ที. 1 93.75 
สถานการณ์ที. 2 100.00 
สถานการณ์ที. 3 100.00 
สถานการณ์ที. 4 100.00 

รถยนต ์ สถานการณ์ที. 1 16.53 
สถานการณ์ที. 2 57.85 
สถานการณ์ที. 3 23.97 
สถานการณ์ที. 4 66.12 

รถจกัรยานยนต ์ สถานการณ์ที. 1 63.64 
สถานการณ์ที. 2 61.04 
สถานการณ์ที. 3 45.45 
สถานการณ์ที. 4 84.42 

 
ข)   กลุ่มผู้เดินทางเพื�อไปศึกษา 

 ผลจากขอ้มูลสํารวจ พบว่ารถจกัรยานยนต์มีปริมาณการใช้เดินทางมากที.สุดคิดเป็น
ร้อยละ 67.20 รองลงมาเป็นรถสองแถวคิดเป็นร้อยละ 28.04 และลาํดบัสุดทา้ยเป็นรถยนตคิ์ดเป็น
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ร้อยละ 4.76 ดงัแสดงในตารางที. 4.4 เมื.อเปรียบเทียบสัดส่วนการใช้ยานพาหนะประเภทต่างๆ 
(รถยนต์, รถจกัรยานยนต,์ รถสองแถว) ของกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา และกลุ่มผูเ้ดินทาง
เพื.อไปทาํงานแลว้พบวา่มีลกัษณะการใชย้านพาหนะที.แตกต่างกนัค่าแตกต่างกนัโดยผูเ้ดินทางเพื.อ
ไปทาํงานนิยมใชร้ถยนตม์ากที.สุดคิดเป็นร้อยละ 56.20 ส่วนผูที้.เดินทางเพื.อไปสถานศึกษานั�นนิยม
ใชร้ถจกัรยานยนตม์ากที.สุดคิดเป็นร้อยละ 67.20 
 
ตารางที� 4.4  แสดงร้อยละของการใชย้านพาหนะประเภทต่างๆ ในการเดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 

ประเภทยานพาหนะ รถยนต ์ รถจกัรยานยนต ์ รถสองแถว รวมทั�งหมด 
จาํนวน (คนั) 18 254 106  378 
ร้อยละของยานพาหนะเดินทาง (%) 4.76 67.20 28.04 100.00 

 
 จากการตรวจสอบความสามารถในการใช้ยานพาหนะประเภทต่างๆ ของกลุ่มผู ้
เดินทางเพื.อไปสถานศึกษา ดังตารางที. 4.5 พบว่า ร้อยละ 52.38 ของผูเ้ดินทางสามารถใช้
ยานพาหนะไดทุ้กประเภท(รถยนต,์ รถจกัรยานยนต์, รถสองแถว) ในการเดินทาง ร้อยละ 47.09 
(1.06+46.03) ของกลุ่มผูเ้ดินทางมีสองทางเลือกในการเดินทาง และร้อยละ 0.53 ของกลุ่มผูเ้ดินทาง
นั�นมีทางเลือกเดียวในการเดินทาง 
 
ตารางที� 4.5  แสดงความสามารถในการใชย้านพาหนะของผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 

ยานพาหนะเดินทางที.สามารถเลือกได ้ จาํนวน ร้อยละ 
รถสองแถวอยา่งเดียว 2 0.53 
รถยนตอ์ยา่งเดียว 0 0.00 
รถจกัรยานยนตอ์ยา่งเดียว 0 0.00 
รถสองแถว,รถยนต ์ 0 0.00 
รถยนต,์รถจกัรยานยนต ์ 4 1.06 
รถสองแถว,รถจกัรยานยนต ์ 174 46.03 
รถสองแถว,รถจกัรยานยนต,์รถยนต ์ 198 52.38 

รวมทั�งหมด 378 100.00 
 
 ผลจากขอ้มูลสํารวจพบวา่ผูเ้ดินทางที.เปลี.ยนจากการใชย้านพาหนะแบบเดิม มาใชร้ถ
ประจาํทางในการเดินทาง แสดงดงัตารางที. 4.6 จากตารางนี�พบวา่ผูเ้ดินทางส่วนมากมีแนวโนม้ที.จะ
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เปลี.ยนมาใช้รถประจาํทางในการเดินทางโดยเฉพาะผูที้.ใชร้ถสองแถวคิดเป็นร้อยละ 100.00 ของ
ผูใ้ช้บริการรถสองแถวทั�งหมด ซึ. งเมื.อเปรียบเทียบสัดส่วนการเปลี.ยนมาใช้รถประจาํทางของทั�ง
กลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน และกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษานั�นพบว่าค่าที.ไดแ้ตกต่างกนัไม่
มากนกั 
 
ตารางที� 4.6  แสดงร้อยละของการเปลี.ยนมาใชร้ถประจาํทางเปรียบเทียบกบัรูปแบบการเดินทาง

แบบเดิมของกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 

ประเภทของ
ยานพาหนะ 

สถานการณ์ 
ร้อยละของการเปลี.ยนมาใชร้ถประจาํ

ทางเปรียบเทียบกบัรูปแบบการ
เดินทางแบบเดิม 

รถสองแถว สถานการณ์ที. 1 41.51 
สถานการณ์ที. 2 90.57 
สถานการณ์ที. 3 54.72 
สถานการณ์ที. 4 100.00 

รถยนต ์ สถานการณ์ที. 1 11.11 
สถานการณ์ที. 2 69.21 
สถานการณ์ที. 3 33.33 
สถานการณ์ที. 4 70.28 

รถจกัรยานยนต ์ สถานการณ์ที. 1 37.80 
สถานการณ์ที. 2 73.23 
สถานการณ์ที. 3 51.18 
สถานการณ์ที. 4 89.76 

  
เมื.อตรวจสอบความนิยมในการใชย้านพาหนะประเภทต่างๆ จากตารางที. 4.4 และผล

จากการตรวจสอบความสามารถในการใช้ยานพาหนะประเภทต่างๆ ของกลุ่มผูเ้ดินทางจาก      
ตารางที. 4.5 รวมถึงสัดส่วนการเปลี.ยนมาใชร้ถประจาํทางจากตารางที. 4.6 ของกลุ่มผูเ้ดินทางแลว้
นั�น ไดผ้ลสรุปเช่นเดียวกบักลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน โดยรถสองแถวนั�นไม่เป็นที.นิยมใชใ้นการ
เดินทาง แต่กลุ่มผูเ้ดินทางจาํเป็นที.จะต้องเลือกใช้บริการ เนื.องจากว่าไม่มีทางเลือกอื.นในการ
เดินทาง 
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4.2  การวิเคราะห์ตัวแปรคุณลักษณะทางสังคมและเศรษฐกจิของกลุ่มผู้เดินทางเพื�อ

ไปทาํงาน 
จากการศึกษาที.ผ่านมาพบวา่ตวัแปรระดบัการบริการขนส่งของยานพาหนะประเภทต่างๆ 

และตวัแปรคุณลกัษณะทางสังคมและเศรษฐกิจของผูเ้ดินทางต่างมีผลกบัพฤติกรรมการเลือกใช้
ยานพาหนะเดินทาง ซึ. งค่าตวัแปรเหล่านี�จะถูกนาํมาวเิคราะห์เพื.อหาความสัมพนัธ์กบัพฤติกรรมการ
เลือกยานพาหนะประเภทต่างๆ ในการเดินทาง ดงันี�  

4.2.1   เพศ (Sex) 
  ผลจากขอ้มูลสาํรวจสัดส่วนผูเ้ดินทางกลุ่มนี�พบวา่เป็นเพศหญิงคิดเป็นร้อยละ 56.54 
และเพศชายคิดเป็นร้อยละ 43.46 ดงัแสดงในรูปที. 4.1 เมื.อเปรียบเทียบการใชย้านพาหนะระหวา่ง
เพศหญิงและเพศชาย พบวา่ ผูเ้ดินทางเพศหญิงนั�นนิยมใชร้ถสองแถวมากกวา่เพศชาย คิดเป็นร้อย
ละ 10.75 และ 3.23 ตามลาํดบั โดยเพศชายนั�นมีการใช้รถยนต์มากกว่าเพศหญิง คิดเป็นร้อยละ 
64.51 และ 50.41 ตามลาํดบั และเพศหญิงนั�นมีการใชร้ถจกัรยานยนตม์ากกวา่เพศชาย คิดเป็นร้อย
ละ 38.84 และ 32.26 ตามลาํดบัดงัแสดงในรูปที. 4-2 

 

 
 

รูปที. 4.1  แสดงร้อยละของกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามเพศของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
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รูปที. 4.2  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามเพศของผูเ้ดินทาง 
 เพื.อไปทาํงาน 
 

4.2.2   อายุ (Age)  
 ผลจากขอ้มูลสํารวจแบ่งช่วงอายุของผูเ้ดินทางออกเป็น 4 กลุ่ม โดยกลุ่มผูเ้ดินทาง
ส่วนมากมีอายุอยูใ่นช่วงอายุ 26-35 ปี คิดเป็นร้อยละ 57.94 รองลงมาเป็นกลุ่มผูเ้ดินทางที.มีอายุช่วง 
19-25 ปี คิดเป็นร้อยละ 21.96 และกลุ่มผูเ้ดินทางส่วนนอ้ยที.มีอายุช่วง 51-60 ปี คิดเป็นร้อยละ 1.88 
ดงัแสดงในรูปที. 4-3 จากสัดส่วนการใชร้ถประเภทต่างๆ ในรูปที. 4-4 พบวา่เมื.อผูเ้ดินทางมีอายุมาก
ขึ�นมีแนวโน้มที.จะใช้รถยนต์เพิ.มมากขึ�นตามลาํดบั โดยมีการใช้รถจกัรยานยนต์ และรถสองแถว
นอ้ยลง 
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รูปที. 4.3  แสดงร้อยละของกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามอายขุองผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
 

 
 

รูปที. 4.4  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามอายขุองผูเ้ดินทาง 
 เพื.อไปทาํงาน 
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4.2.3   อาชีพ (Occupation) 
  ผลจากขอ้มูลสาํรวจไดแ้บ่งอาชีพของผูเ้ดินทางออกเป็น 4 กลุ่ม พบวา่ผูเ้ดินทางกลุ่ม
ที.ประกอบอาชีพรับราชการหรือรัฐวสิาหกิจ เป็นกลุ่มที.มีการเดินทางเพื.อไปทาํงานมากที.สุด คิดเป็น
ร้อยละ 40.19 เมื.อเทียบกบักลุ่มผูเ้ดินทางทั�งหมด ดงัแสดงในรูปที. 4-5 เมื.อพิจารณาสัดส่วนการใช้
ยานพาหนะแต่ละประเภทของผูเ้ดินทางกลุ่มนี�พบวา่ มีการใชร้ถยนตม์ากที.สุดคิดเป็นร้อยละ 74.41 
รองลงมาเป็นรถจกัรยานยนต์และรถสองแถวคิดเป็นร้อยละ 23.26 และ 2.33 ตามลาํดบั เมื.อ
พิจารณากลุ่มผูเ้ดินทางที.มีอาชีพอื.นๆ พบวา่กลุ่มผูเ้ดินทางที.มีอาชีพเป็นพนกังานหน่วยงานเอกชน
และกลุ่มผูเ้ดินทางที.มีอาชีพคา้ขายนั�น มีสัดส่วนการใช้ยานพาหนะไม่แตกต่างกนัมากนกัโดยมี
สัดส่วนการใช้รถยนต์และรถจกัรยานยนต์อยู่ในช่วงร้อยละ 35-60 และรถสองแถวคิดเป็นช่วง 
ร้อยละ 5-15 ส่วนกลุ่มผูเ้ดินทางที.มีอาชีพเกี.ยวกบัการบริการ นั�นมีสัดส่วนการใช้รถจกัรยานยนต์
มากกว่ากลุ่มผูมี้อาชีพอื.น โดยมีสัดส่วนการใช้รถจกัรยานยนต์คิดเป็นร้อยละ 57.14 ดงัแสดงใน   
รูปที. 4-6 
 

 
 

รูปที. 4.5  แสดงร้อยละของกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามอาชีพของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
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รูปที. 4.6  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามอาชีพของผูเ้ดิน 
 ทางเพื.อไปทาํงาน 
 

4.2.4   การศึกษา (Education) 
  ผลจากขอ้มูลสํารวจไดแ้บ่งระดบัการศึกษาของผูเ้ดินทางออกเป็น 5 กลุ่ม พบว่าผู ้
เดินทางส่วนมากมีวุฒิการศึกษาระดบัปริญญาตรี คิดเป็นร้อยละ 49.54 เมื.อเทียบกบักลุ่มผูเ้ดินทาง
ทั�งหมดดงัแสดงในรูปที. 4-7 เมื.อพิจารณาสัดส่วนการใชย้านพาหนะของผูเ้ดินทางกลุ่มนี�พบว่า มี
การใชร้ถยนตม์ากที.สุดคิดเป็นร้อยละ 66.98 รองลงมาเป็นรถจกัรยานยนตแ์ละรถสองแถวคิดเป็น
ร้อยละ 32.08 และ 0.94 ตามลาํดบั เมื.อพิจารณาแนวโนม้ในการใชย้านพาหนะประเภทต่างๆ พบวา่
เมื.อผูเ้ดินทางมีระดบัการศึกษาที.สูงขึ�น มีแนวโน้มการใช้รถยนต์จะมากขึ�นตามลาํดบั ตรงกนัขา้ม
กบัการใชร้ถจกัรยานยนตแ์ละรถสองแถวซึ. งจะมีค่านอ้ยลง และกลุ่มผูเ้ดินทางที.ใชร้ถจกัรยานยนต์
มากจะอยูใ่นกลุ่มผูเ้ดินทางที.มีระดบัการศึกษาระดบัอาชีวศึกษา (ปวช,ปวส) คิดเป็นร้อยละ 58.34 
และระดบัการศึกษาที.ต ํ.ากวา่ดงัแสดงในรูปที. 4-8 
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รูปที. 4.7  แสดงร้อยละของกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามระดบัการศึกษาของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
 

 
 

รูปที. 4.8  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามการศึกษาของผูเ้ดินทาง 
 เพื.อไปทาํงาน 
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4.2.5   ขนาดครัวเรือน (Household Size) 
  ผลจากขอ้มูลสํารวจได้แบ่งขนาดครัวเรือนของผูเ้ดินทางออกเป็น 4 กลุ่ม พบว่า
ครัวเรือนมีผูอ้าศยัในครัวเรือนเฉลี.ย 3.5 คนต่อครัวเรือน (ค่าฐานนิยม 4 คนต่อครัวเรือน) โดยคิด
เป็นสัดส่วนร้อยละ 63.55 เมื.อเทียบกบักลุ่มผูเ้ดินทางทั�งหมด แสดงดงัรูปที. 4-9 ในผูเ้ดินทางกลุ่มนี�
พบวา่รถยนตมี์การใชม้ากที.สุดคิดเป็นร้อยละ 54.41 รองลงมาเป็นรถจกัรยานยนตแ์ละรถสองแถว
คิดเป็นร้อยละ 38.97 และ 6.62 ตามลาํดบั เมื.อพิจารณาแนวโนม้ในการใชย้านพาหนะต่างๆ พบวา่  
มีการใชย้านพาหนะที.ไม่แตกต่างกนัมากนกั ดงัแสดงในรูปที. 4-10 
 

 
 

รูปที. 4.9  แสดงร้อยละของกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามขนาดครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
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รูปที. 4.10  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามขนาดครัวเรือนของ 
 ผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
 

4.2.6   จํานวนผู้ทาํงานในครัวเรือน (Household Worker) 
  ผลจากขอ้มูลสํารวจได้แบ่งจาํนวนผูท้าํงานในครัวเรือนออกเป็น 4 กลุ่ม พบว่า 
ครัวเรือนแต่ละครัวเรือนมีผูท้าํงานในครัวเรือนเฉลี.ย 2.2 คนต่อครัวเรือน (ค่าฐานนิยม 2 คนต่อ
ครัวเรือน) คิดเป็นร้อยละ 78.04 เมื.อเทียบกบักลุ่มผูเ้ดินทางทั�งหมด ดงัแสดงในรูปที. 4-11 ผูเ้ดินทาง
กลุ่มนี� มีสัดส่วนการใชร้ถยนตคิ์ดเป็นร้อยละ 54.49 รองลงมาเป็นรถจกัรยานยนต์และรถสองแถว
คิดเป็นร้อยละ 35.93  และ 9.58  ตามลาํดบั เมื.อพิจารณาแนวโนม้ในการใช้ยานพาหนะประเภท
ต่างๆ พบว่าเมื.อครัวเรือนมีจาํนวนผูท้าํงานเพิ.มมากขึ�นแนวโน้มในการใช้รถยนต์ก็มีเพิ.มมากขึ�น
ตามลาํดบั ตรงกนัขา้มกบัแนวโนม้การใชร้ถจกัรยานยนตที์.มีแนวโนม้ลดลง อาจเนื.องมาจากความ
ตอ้งการในการใชร้ถยนตร่์วมกนัเพื.อไปทาํงาน รถจกัรยานยนตน์ั�นมีความจุเพียง 2 ที.นั.งเมื.อปริมาณ
ผูเ้ดินทางไปทาํงานในครัวเรือนมากกว่า 2 คน ผูเ้ดินทางจึงมีแนวโน้มในการตดัสินใจเลือกใช้
ยานพาหนะอื.นในการเดินทาง ซึ. งผูเ้ดินทางกลุ่มนี� เลือกที.จะใชร้ถยนตใ์นการเดินทางเพื.อไปทาํงาน
เห็นไดช้ดัเจนจากแนวดนม้ในการใชร้ถยนตที์.สูงขึ�นตามจาํนวนผูท้าํงานในครัวเรือนที.เพิ.มมากขึ�น 
ดงัแสดงในรูปที. 4.12 
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รูปที. 4.11  แสดงร้อยละของกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามจาํนวนผูท้าํงานในครัวเรือน 
 ของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 

 

 
 

รูปที. 4.12  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามจาํนวนผูท้าํงานใน 
 ครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
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4.2.7   สถานะทางครัวเรือน (Status) 
  ผลจากขอ้มูลสํารวจไดแ้บ่งสถานะทางครัวเรือนของกลุ่มผูเ้ดินทางออกเป็น 2 กลุ่ม 
คือ (1) กลุ่มพ่อบา้นและแม่บา้น (2) กลุ่มลูก ญาติ หรือผูอ้าศยั ผลจากขอ้มูลสํารวจพบวา่ผูเ้ดินทาง
ในกลุ่มพ่อบา้นหรือแม่บา้นเป็นกลุ่มที.มีการเดินทางเพื.อไปทาํงานสูงที.สุดคิดเป็นร้อยละ 74.77 ดงั
แสดงในรูปที. 4-13 ซึ. งผูเ้ดินทางกลุ่มนี� เป็นกลุ่มที.มีการใชร้ถยนตสู์งสุด โดยคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 
61.25 รองลงมาเป็นรถจกัรยานยนต์และรถสองแถวคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 31.25 และ 7.50 
ตามลําดับ ในกลุ่มของลูก ญาติ หรือผูอ้าศัยนั�นพบว่ามีการใช้รถยนต์และรถจักรยานยนต์ไม่
แตกต่างกนัมากนกั ดงัแสดงในรูปที. 4-14 
 

 
 
รูปที. 4.13  แสดงร้อยละของกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามสถานะในครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
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รูปที. 4.14  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามสถานะในครัวเรือน 
 ของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
 

4.2.8   จํานวนใบอนุญาตขับขี�รถยนต์ และรถจักรยานยนต์ต่อครัวเรือน (No.of Car and 

Motorcycle Driving Licenses) 
  ผลจากขอ้มูลสาํรวจไดแ้สดงสัดส่วนร้อยละของกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงานจาํแนก
ตามจาํนวนผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถยนต ์และจาํนวนผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถจกัรยานยนตต่์อครัวเรือน
แสดงดงัตารางที. 4-7 ผลจากการสํารวจพบวา่ครัวเรือนส่วนมาก (ค่าฐานนิยม) มีผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.
รถยนต์จาํนวน 2 คนและผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถจกัรยานยนต์จาํนวน 2 คน เมื.อแบ่งกลุ่มผูมี้
ใบอนุญาตขบัขี.รถยนตอ์อกเป็น 3 กลุ่มต่อหนึ. งครัวเรือน พบวา่ในแต่ละครัวเรือนมีผูมี้ใบอนุญาต
ขบัขี.รถยนตคิ์ดเป็นค่าเฉลี.ย 1.7 คนต่อครัวเรือน (ค่าฐานนิยม 2 คนต่อครัวเรือน) โดยคิดเป็นร้อยละ 
68.22 เมื.อเทียบกบักลุ่มผูเ้ดินทางทั�งหมด ดงัแสดงในรูปที. 4-15 ซึ. งผูเ้ดินทางกลุ่มนี� มีการใชร้ถยนต์
มากที.สุดคิดเป็นร้อยละ 53.42 รองลงมาเป็นรถจกัรยานยนต์และรถสองแถวคิดเป็นร้อยละ 36.99  
และ 9.59 ตามลาํดบั เมื.อพิจารณาแนวโนม้ในการใชย้านพาหนะประเภทต่างๆ พบวา่การใชร้ถยนต์
มีมากขึ�นเมื.อครัวเรือนมีผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถยนตเ์พิ.มมากขึ�น ดงัแสดงในรูปที. 4-16 
 ในกลุ่มผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถจกัรยานยนตไ์ดแ้บ่งออกเป็น 3 กลุ่มต่อหนึ.งครัวเรือนผลจาก
ขอ้มูลสํารวจพบวา่ แต่ละครัวเรือนมีผูมี้ใบอนุญาติขบัขี.รถจกัรยานยนตคิ์ดเป็นค่าเฉลี.ย 1.5 คนต่อ
ครัวเรือน (ค่าฐานนิยม 2 คนต่อครัวเรือน) โดยคิดเป็นร้อยละ 71.03 เมื.อเทียบกบักลุ่มผูเ้ดินทาง
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ทั�งหมด ดงัแสดงในรูปที.  4-17 ซึ. งผูเ้ดินทางในกลุ่มนี� มีการใชร้ถยนตม์ากที.สุดคิดเป็นร้อยละ 55.26 
รองลงมาเป็นรถจกัรยานยนต์และรถสองแถวคิดเป็นร้อยละ 35.53 และ 9.21 ตามลาํดบั เมื.อ
พิจารณาแนวโน้มในการใชย้านพาหนะประเภทต่างๆ พบว่าการใช้รถจกัรยานยนต์มีแนวโน้มใน
การใชม้ากขึ�นเมื.อครัวเรือนมีจาํนวนผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถจกัรยานยนตเ์พิ.มมากขึ�น  
 
ตารางที� 4.7  แสดงสัดส่วนร้อยละจาํแนกตามจาํนวนผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต์

ต่อครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
PC 

0 1 คน 2 คน 3 คน >3 คน รวม 
MC 

0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
1 คน 0.00 17.75 0.94 0.00 0.00 18.69 
2 คน 0.00 4.67 65.42 0.94 0.00 71.03 
3 คน 0.00 0.47 1.87 7.94 0.00 10.28 

>3 คน 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
รวม 0.00 22.89 68.23 8.88 0.00 100.00 

 

 
 

รูปที. 4.15  แสดงร้อยละของจาํนวนใบอนุญาตขบัขี.รถยนตใ์นครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
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รูปที. 4.16   แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามจาํนวนใบอนุญาต 
 ขบัขี.รถยนตใ์นครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 

 

 
 

รูปที. 4.17  แสดงร้อยละของจาํนวนใบอนุญาตขบัขี.รถจกัรยานยนตใ์นครัวเรือน 
 ของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
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รูปที. 4.18  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามจาํนวนใบอนุญาต 
 ขบัขี.รถจกัรยานยนตใ์นครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 

 
4.2.9   ความเป็นเจ้าของรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ต่อครัวเรือน (Family Car and  

Motorcycle Ownership) 
  ผลจากขอ้มูลสํารวจไดแ้สดงสัดส่วนร้อยละจาํแนกตามจาํนวนรถยนตแ์ละจาํนวน
รถจกัรยานยนตต่์อครัวเรือน แสดงดงัตารางที. 4-8 แบ่งกลุ่มจาํนวนรถยนตต่์อครัวเรือนออกเป็น 4 
กลุ่มต่อหนึ. งครัวเรือน ผลจากขอ้มูลสํารวจพบว่า ครัวเรือนแต่ละครัวเรือนมีจาํนวนรถยนตคิ์ดเป็น
ค่าเฉลี.ย 1.2 คนัต่อครัวเรือน (ค่าฐานนิยม 1 คนัต่อครัวเรือน) โดยคิดเป็นร้อยละ 84.58  เมื.อเทียบกบั
กลุ่มผูเ้ดินทางทั�งหมด ดงัแสดงในรูปที. 4-19 ซึ. งผูเ้ดินทางในกลุ่มนี� มีการใชร้ถยนตม์ากที.สุดคิดเป็น
ร้อยละ 53.59 รองลงมาเป็นรถจกัรยานยนต์และรถสองแถวคิดเป็นร้อยละ 37.57  และ 8.84 
ตามลาํดบั เมื.อพิจารณาแนวโน้มการใชย้านพาหนะประเภทต่าง ๆ พบว่ารถยนตมี์แนวโนม้ในการ
ใชม้ากขึ�นเมื.อครัวเรือนมีจาํนวนรถยนตเ์พิ.มมากขึ�น ดงัแสดงในรูปที. 4-20 
 เมื.อแบ่งกลุ่มจาํนวนรถจกัรยานยนต์ต่อครัวเรือนออกเป็น 3 กลุ่ม พบว่าในแต่ละ
ครัวเรือนมีจาํนวนรถจกัรยานยนตคิ์ดเป็นค่าเฉลี.ย 1.1 คนั (ค่าฐานนิยม 1 คนัต่อครัวเรือน) โดยคิด
เป็นร้อยละ 64.49 เมื.อเทียบกบักลุ่มผูเ้ดินทางทั�งหมด ดงัแสดงในรูปที. 4-21 ซึ. งผูเ้ดินทางกลุ่มนี� มี
การใชร้ถยนตม์ากที.สุดคิดเป็นร้อยละ 50.00  รองลงมาเป็นรถจกัรยานยนตแ์ละรถสองแถวคิดเป็น
ร้อยละ 40.58 และ 9.42 ตามลาํดบั เมื.อพิจารณาแนวโนม้ในการใชย้านพาหนะประเภทต่างๆ พบวา่
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รถจกัรยานยนตมี์แนวโนม้การใชล้ดลงเมื.อครัวเรือนมีจาํนวนรถจกัรยานยนตเ์พิ.มมากขึ�น ดงัแสดง
ในรูปที. 4-22 ซึ. งตรงขา้มกบัที.ไดค้าดการณ์ไว ้ดงันั�นตวัแปรจาํนวนรถจกัรยานยนตต่์อครัวเรือนจึง
ไม่มีความสัมพนัธ์กบัการใชร้ถจกัรยานยนต ์
 
ตารางที� 4.8  แสดงสัดส่วนร้อยละจาํนวนรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตต่์อครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อ

ไปทาํงาน 
PC 

0 1 คนั 2 คนั 3 คนั >3 คนั รวม 
MC 

0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
1 คนั 1.87 61.21 1.40 0.00 0.00 64.48 
2 คนั 1.40 22.43 9.34 0.00 0.00 33.17 
3 คนั 0.00 0.94 0.94 0.47 0.00 2.35 

>3 คนั 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
รวม 3.27 84.58 11.68 0.47 0.00 100.00 

 

 
 

รูปที. 4.19 แสดงร้อยละของจาํนวนรถยนตใ์นครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
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รูปที. 4.20  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามจาํนวนรถยนตใ์น 
 ครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 

 

 
 

รูปที. 4.21  แสดงร้อยละจาํนวนรถจกัรยานยนตใ์นครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
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รูปที. 4.22  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามจาํนวนรถจกัรยานยนต ์
 ในครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 

 
4.2.10   รายได้ (Income) 

 ผลจากขอ้มูลสาํรวจไดแ้บ่งช่วงของรายไดก้ลุ่มผูเ้ดินทางออกเป็น 5 กลุ่ม ซึ. งพบวา่
ผูเ้ดินทางส่วนมากมีรายไดเ้ฉลี.ยอยูใ่นช่วง 10,001-20,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 51.87 ดงัแสดงในรูป
ที. 4-23 เมื.อพิจารณาแนวโนม้ในการใชย้านพาหนะประเภทต่างๆ พบวา่ รถยนตมี์แนวโนม้ในการ
ใชเ้พิ.มมากขึ�นเมื.อผูเ้ดินทางมีรายไดเ้พิ.มขึ�นตรงกนัขา้มกบัการใชร้ถจกัรยานยนตแ์ละรถสองแถวที.มี
แนวโนม้ลดลง ดงัแสดงในรูปที. 4-24 
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รูปที. 4.23  แสดงร้อยละของกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามรายไดข้องผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
 

 
 

รูปที. 4.24  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามรายไดข้อง 
 ผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน 
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4.3  การวิเคราะห์ตัวแปรระดับการบริการขนส่ง (LOS) ของกลุ่มผู้เดินทางเพื�อไป

ทาํงาน 
4.3.1   ค่าเฉลี�ยของเวลาในการเดินทาง 

  เวลาการเดินทางดว้ยรถยนต์ รถจกัรยานยนต ์และรถสองแถวของผูเ้ดินทางนั�นได้
จากการสอบถามผูเ้ดินทาง ส่วนเวลาเดินทางโดยรถประจาํทางนั�นไดจ้ากการสอบถามจุดเริ.มตน้
และปลายทางของการเดินทาง จากนั�นจึงเปิดหาค่าเวลาเดินทางจากตารางในภาคผนวก ก ซึ. ง
รายละเอียดในการหาค่าเวลาเดินทางดว้ยรถประจาํทางไดก้ล่าวในหวัขอ้ 3.5.5 
 ผลจากขอ้มูลสํารวจ พบว่า เวลาการเดินทางดว้ยรถยนต์ของผูเ้ดินทาง อยู่ในช่วง 
10-70 นาที คิดเป็นเวลาเดินทางเฉลี.ย 30 นาที เวลาเดินทางดว้ยรถจกัรยานยนต์ของผูเ้ดินทางอยู่
ในช่วง 5-50 นาที คิดเป็นเวลาเดินทางเฉลี.ย 21 นาที เวลาเดินทางดว้ยรถสองแถวของผูเ้ดินทางอยู่
ในช่วง 15-50 นาที คิดเป็นเวลาเดินทางเฉลี.ย 35 นาที และเวลาเดินทางโดยรถประจาํทางของผู ้
เดินทางอยูใ่นช่วง 19-58 นาที คิดเป็นเวลาเดินทางเฉลี.ย 26 นาที ดงัแสดงในรูปที. 4.25 

4.3.2   ค่าเฉลี�ยของค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 
  ค่าใชจ่้ายในการเดินทางดว้ยรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตน์ั�นจะเป็นค่าใชจ่้ายในการ
เดินทางทั�งหมดที.ผูเ้ดินทางรับรู้ได ้เช่น ค่านํ�ามนัเชื�อเพลิง ค่าที.จอดรถ เป็นตน้ ส่วนรถสองแถวและ
รถประจาํทางนั�นจะเป็นค่าโดยสาร ค่าใช้จ่ายในการเดินทางโดยรถยนต์ รถจกัรยานยนต์ และค่า
โดยสารรถสองแถวนั�นจะไดรั้บจากการสัมภาษณ์ผูเ้ดินทาง ส่วนค่าโดยสารรถประจาํทางนั�นเป็น
ค่าที.กาํหนดขึ�น โดยแปรผนัตามจาํนวนการต่อรถประจาํทางของผูเ้ดินทาง 
  จากข้อมูลสํารวจพบว่า ค่าใช้จ่ายในการเดินทางด้วยรถยนต์ของผูเ้ดินทาง อยู่
ในช่วง 10-100 บาท คิดเป็นค่าใช้จ่ายในการเดินทางเฉลี.ย 56 บาท ค่าใช้จ่ายในการเดินทางดว้ย
รถจกัรยานยนตข์องผูเ้ดินทางอยูใ่นช่วง 5-50 บาท คิดเป็นค่าใชจ่้ายในการเดินทางเฉลี.ย 21 บาท 
ค่าใชจ่้ายในการเดินทางดว้ยรถสองแถวของผูเ้ดินทางคิดเป็นค่าใชจ่้ายในการเดินทางเฉลี.ย 10 บาท 
และค่าใชจ่้ายในการเดินทางโดยรถประจาํทางของผูเ้ดินทางอยูใ่นช่วง 5-20 บาท คิดเป็นค่าใชจ่้าย
ในการเดินทางเฉลี.ย 11.50 ดงัแสดงในรูปที. 4.26 
  เมื.อพิจารณาค่าใช้จ่ายในการเดินทางโดยรถยนต์พบว่าสูงกว่ารถสองแถว แต่ผู ้
เดินทางนิยมใชร้ถยนตม์ากกวา่ จากตารางที. 4.1 อาจเป็นเพราะผูเ้ดินทางนั�นเลือกที.จะประหยดัเวลา
มากกวา่ โดยพิจารณาจากค่าเวลาในการเดินทางโดยรถยนตซึ์. งนอ้ยกวา่เวลาเดินทางโดยสองแถว 
  เมื.อพิจารณาเวลาเดินทางโดยรถจกัรยานยนตพ์บวา่ใชเ้วลาเดินทางนอ้ยกวา่รถยนต์
แต่ผูเ้ดินทางนั�นยงันิยมใช้รถยนต์มากกว่า จากตารางที. 4.1 อาจสรุปเป็นนยัได้ว่า มีปัจจยัอื.นที.มี
อิทธิพลซึ.งเป็นค่าที.ไม่สามารถวดัได ้เช่น ความสะดวกสบาย หรือความรู้สึกปลอดภยั เป็นตน้ 
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4.3.3   เวลาคอยรถประจําทาง และค่าโดยสารรถประจําทางที�เหมาะสม 
  จากแบบสอบถามไดใ้ห้ผูถู้กสัมภาษณ์เปรียบเทียบความสําคญัระหวา่ง ค่าโดยสาร
รถประจาํทาง กบัค่าเวลาเดินทางโดยรถประจาํทาง พบว่าผูเ้ดินทางส่วนมากให้ความสําคญักบัค่า
โดยสารรถประจาํทาง และเวลาในการเดินทางโดยรถประจาํทางไม่แตกต่างกนั โดยเวลาในการคอย
รถประจาํทางที.จะทาํให้ผูเ้ดินทางไม่รู้สึกหงุดหงิด หรือลาํบากใจในการคอยอยู่ในช่วงเวลา 5-10 
นาที และค่าโดยสารรถประจาํทางที.เหมาะสมจะอยูใ่นราคา 5-10 บาท 
 

 
 

รูปที. 4.25  แสดงเวลาเดินทางเฉลี.ยในการเดินทางแยกตามประเภทยานพาหนะ 
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รูปที. 4.26  แสดงค่าใชจ่้ายเฉลี.ยในการเดินทางแยกตามประเภทยานพาหนะ 
 

4.4  การวิเคราะห์ตัวแปรคุณลักษณะทางสังคมและเศรษฐกจิของกลุ่มผู้เดินทางเพื�อ

ไปสถานศึกษา 
กลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา จดัเป็นอีกกลุ่มหนึ. งที.ก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขดั

นอกเหนือจากกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน ตัวแปรเกี.ยวกับคุณลักษณะของผูเ้ดินทางเพื.อไป
สถานศึกษาจะนาํมาวเิคราะห์หาความสัมพนัธ์กบัพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะต่างๆ มีดงันี�  
 4.4.1   เพศ (Sex) 
  ผลจากขอ้มูลสํารวจพบว่าสัดส่วนผูเ้ดินทางกลุ่มนี� เป็นเพศหญิงร้อยละ 55.56 และ
เพศชายร้อยละ 44.44 แสดงในรูปที. 4.27 เมื.อเปรียบเทียบการใชย้านพาหนะระหวา่งเพศหญิงและ
เพศชายพบวา่ ผูเ้ดินทางเพศหญิงนั�นนิยมใช้รถสองแถวมากกว่าเพศชาย ต่างจากเพศชายที.นิยมใช้
รถจกัรยานยนตม์ากกวา่เพศหญิง ดงัแสดงในรูปที. 4.28  
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รูปที. 4.27  แสดงร้อยละกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามเพศของผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 
 

 
 

รูปที. 4.28   แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามเพศของผูเ้ดินทางเพื.อ 
 ไปสถานศึกษา 
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4.4.2   อายุ (Age) 
  ผลจากขอ้มูลสาํรวจแบ่งช่วงอายุผูเ้ดินทางออกเป็น 2 กลุ่ม พบวา่ผูเ้ดินทางส่วนมาก
มีอายุอยูใ่นช่วงอายุ 19-25 ปี คิดเป็นร้อยละ 51.85 ของกลุ่มผูเ้ดินทางทั�งหมด รองลงมาเป็นกลุ่มผู ้
เดินทางที.มีช่วงอาย ุ<18 ปี  คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 48.15 ดงัแสดงในรูปที. 4.29 เมื.อพิจารณาสัดส่วน
การใชร้ถประเภทต่างๆ พบวา่ในผูท้างกลุ่มผูเ้ดินทางช่วงอายุ 19-25 ปี มีการใชร้ถจกัรยานยนตม์าก
ที.สุดคิดเป็นร้อยละ 63.27 รองลงมาเป็นรถสองแถวและรถยนต์คิดเป็นร้อยละ 29.59 และ 7.14 
ตามลาํดบั ซึ. งจะเห็นไดว้่าตวัแปรอายุในกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษานั�นสะทอ้นพฤติกรรม
ทางเลือกยานพาหนะเดินทางไดน้อ้ยกวา่ในกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน ซึ. งจะเห็นแนวโนม้ในการ
ใชย้านพาหนะที.ชดัเจนกวา่ ดงัแสดงในรูปที. 4.30 
 

 
 

รูปที. 4.29  แสดงร้อยละกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามอายขุองผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 
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รูปที. 4.30  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามอายขุองผูเ้ดินทางเพื.อ 
 ไปสถานศึกษา 
 
 4.4.3   อาชีพ (Occupation) 
  ตวัแปรอาพีชนั�นเป็นตวัแปรหนึ.งที.บ่งชี� ถึงแนวโนม้ในการใชย้านพาหนะร่วมกนัแต่
เนื.องจากวตัถุประสงคใ์นการสํารวจคือกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา  ดงันั�นตวัแปรนี� จะไม่ถูก
นาํมาใชว้เิคราะห์ในกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปศึกษา 

4.4.4   การศึกษา (Education) 
  ผลจากขอ้มูลสํารวจไดแ้บ่งระดบัการศึกษาของผูเ้ดินทางออกเป็น 4 กลุ่ม พบว่าผู ้
เดินทางส่วนมากมีวุฒิการศึกษาอยู่ในระดบัปริญญาตรี คิดเป็นร้อยละ 44.45 เมื.อเทียบกบักลุ่มผู ้
เดินทางทั�งหมด ดงัแสดงในรูปที. 4.31 เมื.อพิจารณาสัดส่วนในการใชย้านพาหนะของผูเ้ดินทางกลุ่ม
นี�พบวา่ มีแนวโนม้การใชร้ถจกัรยานยนตม์ากที.สุดคิดเป็นร้อยละ 58.33 รองลงมาเป็นสองแถวและ
รถยนต์คิดเป็นร้อยละ 34.52 และ 7.14 ตามลาํดบั เมื.อพิจารณาแนวโน้มในการใช้ยานพาหนะ
ประเภทต่างๆ พบว่าเมื.อผูเ้ดินทางมีระดับการศึกษาสูงขึ� น แนวโน้มการใช้รถยนต์จะมากขึ� น
ตามลาํดบั ตรงขา้มกบัการใชร้ถจกัรยานยนตซึ์. งมีค่านอ้ยลง ดงัแสดงในรูปที. 4.32 
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รูปที. 4.31  แสดงร้อยละกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามระดบัการศึกษาของผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 
 

 
 

รูปที. 4.32  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามระดบัการศึกษาของผู ้
 เดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 
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 4.4.5   ขนาดครัวเรือน (Household Size) 
  ผลจากการสํารวจไดแ้บ่งขนาดครัวเรือนของผูเ้ดินทางออกเป็น 5 กลุ่ม พบวา่แต่ละ
ครัวเรือนมีผูอ้าศยัในครัวเรือนเฉลี.ย 3.9 คนต่อครัวเรือน (ค่าฐานนิยม 4 คนต่อครัวเรือน) คิดเป็น
สัดส่วนร้อยละ 44.96  เมื.อเทียบกบักลุ่มผูเ้ดินทางทั�งหมด แสดงดงัรูปที. 4.33 ในผูเ้ดินทางกลุ่มนี�
พบวา่รถจกัรยานยนตมี์การใชม้ากที.สุดคิดแป็นร้อยละ 67.06  รองมาเป็นรถสองแถวและรถยนตคิ์ด
เป็นร้อยละ 25.88 และ 7.06 ตามลาํดบั เมื.อพิจารณาแนวโน้มในการใช้ยานพาหนะต่างๆ พบว่า 
ปริมาณการใชร้ถยนตจ์ะมากขึ�นเมื.อครัวเรือนมีผูอ้าศยัในครัวเรือนมากขึ�น ตรงขา้มกบัปริมาณการ
ใช้รถจักรยานยนต์ที.ลดลงเมื.อครัวเรือนมีขนาดใหญ่ขึ� นซึ. งแนวโน้มในการใช้รถยนต์และ
รถจกัรยานยนตนี์�พบวา่เหมือนกนักบักลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน ดงัแสดงในรูปที. 4.34 
 

 
 

รูปที. 4.33  แสดงร้อยละกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามขนาดครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 
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รูปที. 4.34  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามขนาดครัวเรือนของผู ้
 เดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 

 
 4.4.6 จํานวนผู้ทาํงานในครัวเรือน (Household Worker) 
   ตวัแปรจาํนวนผูท้าํงานในครัวเรือนนั�นเป็นตวัแปรหนึ.งที.บ่งชี� ถึงแนวโนม้ในการ
ใช้ยานพาหนะร่วมกนัในการเดินทางเพื.อไปทาํงาน ดงันั�นตวัแปรนี� จะไม่ถูกนาํมาใช้วิเคราะห์ใน
กลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 
 4.4.7 สถานะทางครอบครัว (Status) 
  ผลจากขอ้มูลสาํรวจไดแ้บ่งสถานะทางครัวเรือนของกลุ่มผูเ้ดินทางออกเป็น 2 กลุ่ม 
คือ (1) กลุ่มลูก (2)  กลุ่มญาติและผูอ้าศยั ผลจากขอ้มูลสํารวจพบวา่ผูเ้ดินทางกลุ่มที.เป็นลูกเป็นกลุ่ม
ที.มีการเดินทางสูงที.สุดคิดเป็นร้อยละ 98.41 ดงัแสดงในรูปที. 4.35 ซึ. งผูเ้ดินทางกลุ่มนี� มีการใช้
รถจกัรยานยนตม์ากที.สุด คิดเป็นร้อยละ 66.67  และ และรองลงมาเป็นรถสองแถว คิดเป็นร้อยละ 
28.49 ในกลุ่มของญาติและผูอ้าศยันั�นพบวา่นิยมใชร้ถจกัรยานยนตส่์วนตวัมากที.สุด คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 100.00 เมื.อเทียบกบัการเดินทางแบบอื.น ดงัแสดงในรูปที. 4.36 
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รูปที. 4.35  แสดงร้อยละกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามสถานะในครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 

 

 
 

รูปที. 4.36  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามสถานะในครัวเรือนของ 
 ผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 
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4.4.8   จํานวนใบอนุญาตขับขี�รถยนต์ และรถจักรยานยนต์ต่อครัวเรือน (No.of Car and 

Motorcycle Driving Licenses in Household) 
 จากผลข้อมูลสํารวจได้แสดงสัดส่วนร้อยละจาํนวนครัวเรือนของกลุ่มผูเ้ดินทาง
จาํแนกตามจาํนวนผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถยนต์ และจาํนวนผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถจกัรยานยนต์ต่อ
ครัวเรือนแสดงดงัตารางที. 4.9 ผลจากการสํารวจพบว่าครัวเรือนส่วนมาก (ค่าฐานนิยม) มีผูมี้
ใบอนุญาตขบัขี.รถยนต์จาํนวน 2 คน และผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถจกัรยานยนต์จาํนวน 2 คน เมื.อ
แบ่งกลุ่มผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถยนตอ์อกเป็น 5 กลุ่มต่อหนึ.งครัวเรือน พบวา่ในแต่ละครัวเรือนมีผูมี้
ใบอนุญาตขบัขี.รถยนตเ์ฉลี.ย 2.1 คนต่อครัวเรือน (ค่าฐานนิยม 2 คนต่อครัวเรือน) คิดเป็นร้อยละ 
42.86 เมื.อเทียบกบักลุ่มผูเ้ดินทางทั�งหมด ดงัแสดงในรุปที. 4.37 ในผูเ้ดินทางกลุ่มนี� พบวา่มีการใช้
รถจกัรยานยนต์มากที.สุดคิดเป็นร้อยละ 65.43 รองลงเป็นรถสองแถวและรถยนต์คิดเป็นร้อยละ 
28.40 และ 6.17 ตามลาํดบั เมื.อพิจารณาแนวโน้มในการใช้ยานพาหนะประเภทต่างๆ พบวา่เมื.อ
ครัวเรือนมีจาํนวนผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถยนตม์ากขึ�นแนวโนม้ในการใชร้ถยนตเ์พิ.มมากขึ�น ดงัแสดง
ในรูปที. 4.38 
 ในกลุ่มผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถจกัรยานยนตไ์ดแ้บ่งออกเป็น 4 กลุ่มต่อหนึ.งครัวเรือน
ผลจากขอ้มูลสํารวจพบวา่ แต่ละครัวเรือนมีผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถจกัรยานยนต์คิดเป็นค่าเฉลี.ย 1.5 
คนต่อครัวเรือน (ค่าฐานนิยม 2 คนต่อครัวเรือน) คิดเป็นร้อยละ 46.03  เมื.อเทียบกบักลุ่มผูเ้ดินทาง
ทั�งหมดดงัแสดงในรูปที. 4.39 ซึ. งผูเ้ดินทางกลุ่มนี� นิยมใชร้ถจกัรยานยนตใ์นการเดินทางมากที.สุดคิด
เป็นร้อยละ 65.51 เมื.อเทียบกบัยานพาหนะประเภทอื.น รองลงมาเป็นรถสองแถวและรถยนตคิ์ดเป็น
ร้อยละ 29.89 และ 4.60 ตามลาํดบั เมื.อพิจารณาแนวโนม้ในการใชย้านพาหนะประเภทต่างๆ พบวา่
การใช้รถจกัรยานยนต์จะน้อยลงเมื.อครัวเรือนมีผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถจกัรยานยนต์เพิ.มมากขึ� น      
ดงัแสดงในรูปที. 4.40 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

71 

ตารางที� 4.9  แสดงสัดส่วนร้อยละจาํแนกตามจาํนวนผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต์
ต่อครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 

PC 
0 1 คน 2 คน 3 คน >3 คน รวม MC 

0 11.64 0.00 0.00 0.00 0.00 11.64 
1 คน 3.17 19.58 2.65 0.00 0.00 25.40 
2 คน 0.53 10.58 33.86 1.06 0/00 46.03 
3 คน 0.53 3.17 6.35 6.88 0.00 16.93 

>3 คน 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
รวม 15.87 33.33 42.86 7.94 0.00 100.00 

 

 
 

รูปที. 4.37  แสดงร้อยละของจาํนวนใบอนุญาตขบัขี.รถยนต ์ ในครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไป 
 สถานศึกษา 
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รูปที. 4.38  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามจาํนวนใบอนุญาต 
 ขบัขี.รถยนตใ์นครัวเรือนของผูเ้ดินทางสถานศึกษา 

 

 
 

รูปที. 4.39  แสดงร้อยละของจาํนวนใบอนุญาตขบัขี.รถจกัรยานยนตใ์นครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อ 
 ไปสถานศึกษา 
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รูปที. 4.40  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามจาํนวนใบอนุญาต 
 ขบัขี.รถจกัรยานยนตใ์นครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 

 

4.4.9   ความเป็นเจ้าของรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ต่อครัวเรือน (Family Car and 

Motorcycle Ownership) 
 จากผลข้อมูลสํารวจได้แสดงสัดส่วนร้อยละจาํนวนครัวเรือนของกลุ่มผูเ้ดินทาง 
จาํแนกตามจาํนวนรถยนตแ์ละจาํนวนรถจกัรยานยนตต่์อครัวเรือน แสดงดงัตารางที. 4.10 ผลจาก
ข้อมูลสํารวจพบว่าครัวเรือนส่วนมาก (ค่าฐานนิยม) มีจ ํานวนรถยนต์ 1 คันและจํานวน
รถจกัรยานยนต์ 1 คนั เมื.อแบ่งกลุ่มจาํนวนรถยนต์ต่อครัวเรือนออกเป็น 3 กลุ่ม พบว่าในแต่ละ
ครัวเรือนมีจาํนวนรถยนตคิ์ดเป็นค่าเฉลี.ย 1.3 คนัต่อครัวเรือน (ค่าฐานนิยม 1 คนัต่อครัวเรือน) คิด
เป็นร้อยละ 86.77 เมื.อเทียบกบักลุ่มผูเ้ดินทางทั�งหมด ดงัแสดงในรูปที. 4.41 ซึ. งผูเ้ดินทางกลุ่มนี� มีการ
ใช้รถจกัรยานยนต์มากที.สุดคิดเป็นร้อยละ 66.46 รองลงมาเป็นรถสองแถวและรถยนต์คิดเป็น 
ร้อยละ 29.88 และ 3.66 ตามลาํดบั เมื.อพิจารณาแนวโนม้ในการใชย้านพาหนะประเภทต่างๆ พบวา่
แนวโนม้การใชร้ถยนตจ์ะมากขึ�นเมื.อครัวเรือนมีจาํนวนรถยนตเ์พิ.มมากขึ�นดงัแสดงในรูปที. 4.22  
 เมื.อแบ่งกลุ่มจาํนวนรถจกัรยานยนต์ต่อครัวเรือนออกเป็น 4 กลุ่มต่อหนึ.งครัวเรือน 
ผลจากขอ้มูลสาํรวจพบวา่ ครัวเรือนแต่ละครัวเรือนมีจาํนวนรถจกัรยานยนตคิ์ดเป็นค่าเฉลี.ย 1.6 คนั
ต่อครัวเรือน (ค่าฐานนิยม 1 คนัต่อครัวเรือน) โดยคิดเป็นร้อยละ 69.31 เมื.อเทียบกบักลุ่มผูเ้ดินทาง
ทั�งหมด ดงัแสดงในรูปที. 4.43 ซึ. งผูเ้ดินทางในกลุ่มนี� มีการใชร้ถจกัรยานยนตม์ากที.สุดคิดเป็นร้อย
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ละ 72.52 รองลงมาเป็นรถสองแถวและรถยนตคิ์ดเป็นร้อยละ 25.95 และร้อยละ 1.53 ตามลาํดบั เมื.อ
พิจารณาแนวโน้มในการใชย้านพาหนะประเภทต่างๆ พบว่ารถจกัรยานยนต์มีแนวโน้มในการใช้
นอ้ยลงเมื.อครัวเรือนมีจาํนวนรถจกัรยานยนตเ์พิ.มมากขึ�น ดงัแสดงในรูปที. 4.44 
 
ตารางที� 4.10  แสดงสัดส่วนร้อยละจาํนวนรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตต่์อครัวเรือนของผูเ้ดินทาง

เพื.อไปสถานศึกษา 
PC 

0 1 คนั 2 คนั 3 คนั >3 คนั รวม 
MC 

0 0.00 0.53 0.00 0.00 0.00 0.53 
1 คนั 5.29 59.79 4.23 0.00 0.00 69.31 
2 คนั 1.06 25.93 2.64 0.00 0.00 29.63 
3 คนั 0.00 0.53 0.00 0.00 0.00 0.53 

>3 คนั 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
รวม 6.35 86.78 6.87 0.00 0.00 100.00 

 

 
 

รูปที. 4.41  แสดงร้อยละของจาํนวนรถยนตใ์นครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 
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รูปที. 4.42  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามจาํนวนรถยนตใ์น 
 ครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 

 

 
 

รูปที. 4.43   แสดงร้อยละของจาํนวนรถจกัรยานยนตใ์นครัวเรือนของผูเ้ดินทาง 
 เพื.อไปสถานศึกษา 
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รูปที. 4.44  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามจาํนวนรถจกัรยานยนต ์
 ในครัวเรือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 

 
4.4.1   รายได้ (Income) 

 ผลจากขอ้มูลสํารวจไดจ้าํแนกกลุ่มของผูมี้รายไดอ้อกเป็น 3 กลุ่ม จากขอ้มูลสํารวจ
พบว่าผูเ้ดินทางส่วนมากยงัไม่มีรายได้สูงถึงร้อยละ 48.15 ดังแสดงในรูปที. 4.45 เมื.อพิจารณา
แนวโนม้ในการใชย้านพาหนะประเภทต่างๆ พบวา่ แนวโนม้ในการใชร้ถยนตจ์ะเพิ.มมากขึ�นเมื.อผู ้
เดินทางมีรายได้เพิ.มขึ� น ตรงกันข้ามกับการใช้รถจักรยานยนต์ที.มีแนวโน้มลดลง ดังแสดงใน 
รูปที. 4.46 
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รูปที. 4.45  แสดงร้อยละกลุ่มผูเ้ดินทางแยกตามรายไดต่้อเดือนของผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 
 

 
 

รูปที. 4.46  แสดงร้อยละการเดินทางดว้ยยานพาหนะประเภทต่างๆ แยกตามรายไดต่้อเดือนของผู ้
 เดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 
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4.5 การวิเคราะห์ตัวแปรระดับการบริการขนส่ง (LOS) ของกลุ่มผู้เดินทางเพื�อไป

ศึกษา 
4.5.1   ค่าเฉลี�ยของเวลาในการเดินทาง 

 เวลาการเดินทางดว้ยรถยนต ์รถจกัรยานยนต ์และรถสองแถวของผูเ้ดินทางนั�นได้
จากการสอบถามผูเ้ดินทาง ส่วนเวลาเดินทางโดยรถประจาํทางนั�นไดจ้ากการสอบถามจุดเริ.มตน้
และปลายทางของการเดินทาง จากนั�นจึงเปิดหาค่าเวลาเดินทางจากตารางในภาคผนวก ก ซึ. ง
รายละเอียดในการหาค่าเวลาเดินทางดว้ยรถประจาํทางนั�นจะกล่าวในหวัขอ้ 3.5.5 
 ผลจากขอ้มูลสํารวจ พบว่า เวลาการเดินทางดว้ยรถยนต์ของผูเ้ดินทาง อยู่ในช่วง 
10-50 นาที คิดเป็นเวลาเดินทางเฉลี.ย 20 นาที เวลาเดินทางดว้ยรถจกัรยานยนต์ของผูเ้ดินทางอยู่
ในช่วง 5-40 นาที คิดเป็นเวลาเดินทางเฉลี.ย 18 นาที เวลาเดินทางดว้ยรถสองแถวของผูเ้ดินทางอยู่
ในช่วง 10-60 นาที คิดเป็นเวลาเดินทางเฉลี.ย 30 นาที และเวลาเดินทางโดยรถประจาํทางของผู ้
เดินทางอยูใ่นช่วง 18-58 นาที คิดเป็นเวลาเดินทางเฉลี.ย 34 นาที ดงัแสดงในรุปที. 4.47 

4.5.2   ค่าเฉลี�ยของค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 
 ค่าใชจ่้ายในการเดินทางดว้ยรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตน์ั�นจะเป็นค่าใชจ่้ายในการ
เดินทางทั�งหมดที.ผูเ้ดินทางรับรู้ได ้เช่น ค่านํ�ามนัเชื�อเพลิง ค่าที.จอดรถ เป็นตน้ ส่วนรถสองแถวและ
รถประจาํทางนั�นจะเป็นค่าโดยสาร ค่าใช้จ่ายในการเดินทางโดยรถยนต์ รถจกัรยานยนต์ และค่า
โดยสารรถสองแถวนั�นจะไดรั้บจากการสัมภาษณ์ผูเ้ดินทาง ส่วนค่าโดยสารรถประจาํทางนั�นเป็น
ค่าที.กาํหนดขึ�น โดยแปรผนัตามจาํนวนการต่อรถประจาํทางของผูเ้ดินทาง 
 จากขอ้มูลสาํรวจพบวา่ ค่าใชจ่้ายในการเดินทางดว้ยรถยนตข์องผูเ้ดินทาง อยูใ่นช่วง 
10-60 บาท คิดเป็นค่าใช้จ่ายในการเดินทางเฉลี.ย 53 บาท ค่าใช้จ่ายในการเดินทางด้วย
รถจกัรยานยนตข์องผูเ้ดินทางอยูใ่นช่วง 5-50 บาท คิดเป็นค่าใชจ่้ายในการเดินทางเฉลี.ย 32 บาท 
ค่าใชจ่้ายในการเดินทางดว้ยรถสองแถวคิดเป็นค่าใชจ่้ายในการเดินทางเฉลี.ย 10 บาท และค่าใชจ่้าย
ในการเดินทางโดยรถประจาํทางของผูเ้ดินทางอยูใ่นช่วง 5-20 บาท คิดเป็นค่าใชจ่้ายในการเดินทาง
เฉลี.ย 12 บาท ดงัแสดงในรูปที. 4.48 
 เมื.อพิจารณาค่าใช้จ่ายในการเดินทาง โดยรถจกัรยานยนต์พบว่าสูงกว่ารถสองแถว 
แต่ผูเ้ดินทางนิยมใชร้ถจกัรยานยนตม์ากกวา่ จากตารางที. 4.4 อาจเป็นเพราะผูเ้ดินทางนั�นเลือกที.จะ
ประหยดัเวลามากกวา่ โดยพิจารณาจากค่าเวลาในการเดินทางโดยรถจกัรยานยนตซึ์. งนอ้ยกวา่เวลา
เดินทางโดยสองแถว 
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4.5.3   เวลาคอยรถประจาทางและค่าโดยสารรถประจําทาง 
  จากแบบสอบถามที.ใหผู้ถู้กสัมภาษณ์ให้ความสําคญัเปรียบเทียบระหวา่งค่าโดยสาร
รถประจาํทาง กบัค่าเวลาการเดินทางโดยรถประจาํทางจากบา้นเพื.อไปสถานศึกษา พบวา่ผูเ้ดินทาง
ส่วนมากให้ความสําคญักบัค่าโดยสารรถประจาํทาง และเวลาในการเดินทางโดยรถประจาํทางไม่
แตกต่างกนั โดยเวลาในการคอยรถประจาํทางที.จะทาํให้ผูเ้ดินทางไม่รู้สึกหงุดหงิด หรือลาํบากใจ
ในการคอยอยู่ในช่วงเวลา 5-10 นาที และค่าโดยสารรถประจาํทางที.เหมาะสมควรจะอยู่ในราคา    
5-10 บาท 
 

 
  

รูปที. 4.47  แสดงเวลาเดินทางเฉลี.ยในการเดินทางแยกตามประเภทยานพาหนะ 
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รูปที. 4.48  แสดงค่าใชจ่้ายเฉลี.ยในการเดินทางแยกตามประเภทยานพาหนะ 
 

4.6 การเปรียบเทียบพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะเดินทางของกลุ่มผู้เดินทางไป

ทาํงานและกลุ่มผู้เดินทางเพื�อไปศึกษา 
ไดแ้สดงการเปรียบเทียบพฤติกรรมทางเลือกยานพาหนะของกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปทาํงาน

และกลุ่มผูเ้ดินทางพื.อไปสถานศึกษา จากตวัแปรระดบัการบริการขนส่ง และตวัแปรคุณลกัษณะ
ทางสังคมและเศรษฐกิจของผูเ้ดินทาง แสดงดงัตารางที. 4.11 
 
ตารางที� 4.11  แสดงการเปรียบเทียบพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะเดินทางของกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อ

ไปทาํงานและกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา 

ตวัแปร 
กลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อ 

ไปทาํงาน 
กลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อ 

ไปสถานศึกษา 

รูปแบบพฤติกรรม
การเดินทางที.

เหมือนกนัของกลุ่ม
ผูเ้ดินทาง 

1.เพศ - เพศหญิงนิยมใช้
รถจกัรยานยนตม์ากกวา่
เพศชาย 

- เพศชายนิยมใช้
รถจกัรยานยนตม์ากกวา่
เพศหญิง 
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ตารางที� 4.11  แสดงการเปรียบเทียบพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะเดินทางของกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อ
ไปทาํงานและกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา (ต่อ) 

ตวัแปร 
กลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อ 

ไปทาํงาน 
กลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อ 

ไปสถานศึกษา 

รูปแบบพฤติกรรม
การเดินทางที.

เหมือนกนัของกลุ่ม
ผูเ้ดินทาง 

2.อาย ุ - ผูเ้ดินทางส่วนมากอาย ุ
26-35 ปี 
-  แนวโนม้ในการใช้
รถยนตเ์พิ.มขึ�นเมื.อผู ้
เดินทางมีอายมุากขึ�น  

- ผูเ้ดินทางส่วนมากอายุ
นอ้ยกวา่ 26 ปี  
- แนวโนม้ในการใช้
รถยนตเ์พิ.มขึ�นเมื.อผู ้
เดินทางมีอายมุากขึ�น 

* 

3.อาชีพ - ผูเ้ดินทางส่วนมากมีอาชีพ
เป็นพนกังานของรัฐ 

- กลุ่มผูเ้ดินทางส่วนมาก
เป็นนกัเรียน หรือนกัศึกษา 

 

4.การศึกษา - ผูเ้ดินทางส่วนมากมี
การศึกษาอยูใ่นระดบั
ปริญญาตรี  
- เมื.อผูเ้ดินทางมีระดบั
การศึกษาสูงขึ�นมีแนวโนม้
ใชร้ถยนตเ์พิ.มขึ�น 
- กลุ่มที.ใชร้ถจกัรยานยนต์
มากคือการศึกษาระดบั
อาชีวะศึกษา  

- ผูเ้ดินทางส่วนมากมี
การศึกษาอยูใ่นระดบั
ปริญญาตรี  
- เมื.อผูเ้ดินทางมีระดบั
การศึกษาสูงขึ�นมีแนวโนม้
ใชร้ถยนตเ์พิ.มขึ�น 
- กลุ่มที.ใชร้ถจกัรยานยนต์
มากคือการศึกษาระดบั
อาชีวะศึกษา  

* 

5.ขนาด
ครัวเรือน 

- ครัวเรือนส่วนมากมี
สมาชิก 4 คน 
- เมื.อจาํนวนสมาชิกใน
ครัวเรือนมีมากกวา่ 3 คน 
แนวโนม้ในการใชร้ถยนต์
ของผูเ้ดินทางจะมากขึ�น  

- ครัวเรือนส่วนมากมี
สมาชิก 4 คน 
- เมื.อจาํนวนสมาชิกใน
ครัวเรือนมีมากกวา่ 3 คน 
แนวโนม้ในการใชร้ถยนต์
ของผูเ้ดินทางจะมากขึ�น 

* 
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ตารางที� 4.11   แสดงการเปรียบเทียบพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะเดินทางของกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อ
ไปทาํงานและกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา (ต่อ) 

ตวัแปร 
กลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อ 

ไปทาํงาน 
กลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อ 

ไปสถานศึกษา 

รูปแบบพฤติกรรม
การเดินทางที.

เหมือนกนัของกลุ่ม
ผูเ้ดินทาง 

6. จาํนวนผู ้
ทาํงานใน
ครัวเรือน 

-  ครัวเรือนส่วนมากมีผู ้
ทาํงานในครัวเรือน 2 คน 
และแนวโนม้การใช้
รถยนตจ์ะมีมากขึ�นเมื.อ
ครัวเรือนมีจาํนวนผูท้าํงาน
ในครัวเรือนเพิ.มขึ�น 

-  

7. สถานะใน
ครัวเรือน 

- กลุ่มผูเ้ดินทางส่วนมาก
เป็นพอ่บา้นหรือแม่บา้น
และนิยมใชร้ถยนตม์าก
ที.สุด 

- กลุ่มผูเ้ดินทางส่วนมาก
เป็นลูกและนิยมใช้
รถจกัรยานยนตม์ากที.สุด 

 

8. จาํนวน
ใบอนุญาตขบัขี.
รถยนตใ์น
ครัวเรือน 

- ครัวเรือนส่วนมากมีผูมี้
ใบอนุญาตขบัขี.รถยนต ์2 
ใบแนวโนม้ในการใช้
รถยนตมี์ค่ามากขึ�นเมื.อ
จาํนวนใบอนุญาติขบัขี.
รถยนตใ์นครัวเรือนเพิ.มขึ�น 

- ครัวเรือนส่วนมากมีผูมี้
ใบอนุญาตขบัขี.รถยนต ์2 
ใบแนวโนม้ในการใช้
รถยนตมี์ค่ามากขึ�นเมื.อ
จาํนวนใบอนุญาติขบัขี.
รถยนตใ์นครัวเรือนเพิ.มขึ�น 

* 
 

 

 

9. จาํนวน
ใบอนุญาตขบัขี.
รถจกัรยานยนต์
ในครัวเรือน 

- ครัวเรือนส่วนมากมีผูมี้ใบ
อนุญาติขบัขี.
รถจกัรยานยนตจ์าํนวน 2 
ใบ โนม้ในการใช้
รถจกัรยานยนตมี์ค่านอ้ยลง
เมื.อจาํนวนใบอนุญาติขบัขี.
รถจกัรยานยนตใ์น
ครัวเรือนเพิ.มขึ�น 

- ครัวเรือนส่วนมากมีผูมี้ใบ
อนุญาติขบัขี.
รถจกัรยานยนตจ์าํนวน 2 
ใบ แนวโนม้ในการใช้
รถจกัรยานยนตมี์ค่านอ้ยลง
เมื.อจาํนวนใบอนุญาติขบัขี.
รถจกัรยานยนตใ์น
ครัวเรือนเพิ.มขึ�น 

* 
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ตารางที� 4.11   แสดงการเปรียบเทียบพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะเดินทางของกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อ
ไปทาํงานและกลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อไปสถานศึกษา (ต่อ) 

ตวัแปร 
กลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อ 

ไปทาํงาน 
กลุ่มผูเ้ดินทางเพื.อ 

ไปสถานศึกษา 

รูปแบบพฤติกรรม
การเดินทางที.

เหมือนกนัของกลุ่ม
ผูเ้ดินทาง 

10. จาํนวน
รถจกัรยานยนต์
ในครัวเรือน 

- ครัวเรือนส่วนมาก มี
จาํนวนรถจกัรยานยนต ์1 
คนัแนวโนม้ในการใช้
รถจกัรยานยนตมี์ค่านอ้ยลง
เมื.อจาํนวนรถจกัรยานยนต์
ในครัวเรือนเพิ.มขึ�น 

- ครัวเรือนส่วนมาก มี
จาํนวนรถจกัรยานยนต ์1 
คนัแนวโนม้ในการใช้
รถจกัรยานยนตมี์ค่านอ้ยลง
เมื.อจาํนวนรถจกัรยานยนต์
ในครัวเรือนเพิ.มขึ�น 

* 

11. จาํนวน
รถยนตใ์น
ครัวเรือน 

- ครัวเรือนส่วนมาก มี
จาํนวนรถยนต ์1 คนั 
แนวโนม้ในการใชร้ถยนต์
มีมากขึ�นเมื.อจาํนวน
รถยนตใ์นครัวเรือนเพิ.มขึ�น 

- ครัวเรือนส่วนมาก มี
จาํนวนรถยนต ์1 คนั
แนวโนม้ในการใชร้ถยนต์
มีมากขึ�นเมื.อจาํนวน
รถยนตใ์นครัวเรือนเพิ.มขึ�น 

* 

12.รายไดต่้อ
เดือน 

- สัดส่วนการใช้รถยนต์มี
เพิ.มมากขึ�นเมื.อรายได้ของ
ผูเ้ดินทางเพิ.มขึ�น 

- สัดส่วนการใชร้ถยนตมี์
เพิ.มมากขึ�นเมื.อรายไดข้อง
ผูเ้ดินทางเพิ.มขึ�น 

* 

13. เวลาในการ
เดินทาง 

- ค่าความแตกต่างของเวลา
ในการเดินทางดว้ย
ยานพาหนะแบบต่างๆ นั�น
ต่างกนัเพียงร้อยละ 2-12 
เท่านั�น 

- ค่าความแตกต่างของเวลา
ในการเดินทางดว้ย
ยานพาหนะแบบต่างๆ นั�น
ต่างกนัเพียงร้อยละ 2-12 
เท่านั�น 

* 

14. ค่าใชจ่้าย
ในการเดินทาง 

- ค่าความแตกต่างของ
ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง
ดว้ยยานพาหนะแบบต่างๆ 
นั�นต่างกนัเพียงร้อยละ 2-
22 เท่านั�น 

- ค่าความแตกต่างของ
ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง
ดว้ยยานพาหนะแบบต่างๆ 
นั�นต่างกนัเพียงร้อยละ 2-
22 เท่านั�น 

* 
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4.7 ข้อแนะนําในการพจิารณาเลอืกตัวแปรที�ควรนํามาใช้สร้างแบบจําลอง 
จากการวิเคราะห์สัดส่วนการใช้ยานพาหนะประเภทต่างๆ จาํแนกตามตวัแปรระดบัการ

บริการขนส่ง และคุณลกัษณะทางสังคมและเศรษฐกิจของผูเ้ดินทางแลว้ เราจะทราบความสัมพนัธ์
ของค่าตวัแปรต่าง ๆ วา่มีความสัมพนัธ์กบัพฤติกรรมการเลือกใชย้านพาหนะอยา่งไรบา้ง เช่น เพศ
ชายหรือเพศหญิงมีความนิยมในการใช้ยานพาหนะแตกต่างกันหรือไม่ ซึ. งถ้ามีการเลือกใช้
ยานพาหนะที.แตกต่างกันมากก็แสดงว่าตัวแปรเพศนี� สามารถอธิบายพฤติกรรมการเลือกใช้
ยานพาหนะไดดี้ เมื.อนาํไปใชส้ร้างแบบจาํลองตวัแปรนี� น่าจะไดค้่าทางสถิติที.สูง เป็นตน้ แต่ก็มีบาง
ตวัแปรซึ.งเป็นตวัแปรที.บ่งชี� ถึงแนวโนม้ในการใชย้านพาหนะประเภทต่างๆ ไดแ้ก่ ความเป็นเจา้ของ
รถยนต์ ความเป็นเจา้ของรถจกัรยานยนต์ จาํนวนผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.รถยนต์ในครัวเรือน เป็นตน้ 
การที.จะนาํตวัแปรเหล่านี� ไปใชส้ร้างแบบจาํลองนั�นจะตอ้งพิจารณาความสมเหตุสมผลของตวัแปร
ด้วยตวัแปรเหล่านี� เมื.อนาํไปสร้างแบบจาํลองอาจจะผ่านการทดสอบค่าทางสถิติแต่ไม่สามารถ
อธิบายพฤติกรรมที.เกิดขึ�นได ้

ในการวจิยันี�ไดพ้ิจารณาตวัแปรที.บ่งชี� ถึงแนวโนม้ในการใชย้านพาหนะประเภทต่างๆ ดงันี�  

• ขนาดครัวเรือน : เมื.อครัวเรือนมีผูอ้าศยัมากกวา่ 2 คนขึ�นไป ควรจะมีแนวโนม้การใช้
รถจกัรยานยนตล์ดลง ซึ. งตรงขา้มกบัแนวโนม้การใชร้ถยนตค์วรมีค่ามากขึ�น เนื.องจาก
ความตอ้งการเดินทางร่วมกนั 

• จาํนวนผูท้าํงานในครัวเรือน : เป็นตวัแปรที.คลา้ยกบัตวัแปรขนาดครัวเรือน ความ
แตกต่างจะมีรายละเอียดตรงที.เป็นการเดินทางร่วมกนัเพื.อไปทาํงาน 

• จาํนวนใบอนุญาตขบัขี.รถยนต ์และรถจกัรยานยนต์ : เป็นตวัแปรที.บ่งชี� ถึงโอกาสใน
การใช้รถยนต์และรถจักรยานยนต์ ซึ. งครัวเรือนที.มีใบอนุญาตขับขี.รถยนต์หรือ
รถจกัรยานยนต์มากขึ�นแนวโน้มในการใช้รถยนต์หรือรถจกัรยานยนต์ก็ควรมากขึ�น
ตามลาํดบัซึ. งไม่คาํนึงว่าครัวเรือนจะมีรถยนต์หรือรถจกัรยานยนต์ หรือจะมีจาํนวน
เท่าไหร่ 

• จาํนวนรถยนต์หรือรถจกัรยานยนต์ในครัวเรือน : เป็นตวัแปรที.คล้ายกับตวัแปร
ใบอนุญาตขบัขี.รถยนตห์รือรถจกัรยานยนต ์แต่เป็นตวัแปรที.อธิบายไดดี้กวา่ ตวัแปรนี�
จะบ่ง ชี� ถึ งการใช้รถยนต์และรถจักรยานยนต์  ซึ. งค รัว เ รือนที. มีรถยนต์หรือ
รถจกัรยานยนต์มากขึ�นแนวโน้มในการใช้รถยนต์หรือรถจกัรยานยนต์ก็ควรมากขึ�น
ตามลําดับ บางรูปแบบสมการมีการนําเอาจาํนวนรถยนต์หรือรถจักรยานยนต์ใน
ครัวเรือนคิดเทียบกบัจาํนวนใบอนุญาตขบัขี.รถยนต์หรือรถจกัรยานยนตใ์นครัวเรือน 
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โดยมีหลกัการวา่ ถึงแมจ้าํนวนรถยนตใ์นครัวเรือนจะมาก แต่เมื.อมีผูมี้ใบอนุญาตขบัขี.
รถยนตจ์าํนวนนอ้ยโอกาสที.ผูเ้ดินทางนั�นจะใชร้ถยนตก์็จะนอ้ยลง 
จากหลกัการพิจารณาตวัแปรที.บ่งชี� แนวโน้มในการเลือกใช้ยานพาหนะประเภทต่างๆ 

ดงักล่าวไดพ้ิจารณาความเหมาะสมของตวัแปรที.ไดจ้ากขอ้มูลสํารวจ และสรุปความเหมาะสมของ
ตวัแปรที.ควรนาํไปใชส้ร้างแบบจาํลอง แสดงดงัตารางที. 4.12 

 
ตารางที� 4.12  สรุปความเหมาะสมของตวัแปร 

ตวัแปร 

การเดินทางเพื.อไปทาํงาน การเดินทางเพื.อไปสถานศีกษา 
เหมาะสม
ใชส้ร้าง

แบบจาํลอง 

ไม่เหมาะสม
ใชส้ร้าง

แบบจาํลอง 

เหมาะสมใช้
สร้าง

แบบจาํลอง 

ไม่เหมาะสม
ใชส้ร้าง

แบบจาํลอง 
1.   เพศ *  *  
2.  อาย ุ *  *  
3.  อาชีพ *   * 
4.  การศึกษา *  *  
5.  ขนาดครัวเรือน *  *  
6.  จาํนวนผูท้าํงานในครัวเรือน *   * 
7. สถานะในครัวเรือน *  *  
8. จ ํานวนใบอนุญาตขับขี.
รถยนตใ์นครัวเรือน 

*  
*  

9. จาํนวนใบอนุญาตขบัขี.
รถจกัรยานยนตใ์นครัวเรือน 

*  
*  

10. จาํนวนรถจกัรยานยนตใ์น
ครัวเรือน 

*  
*  

11. จาํนวนรถยนตใ์นครัวเรือน *  *  
12.รายไดต่้อเดือน *  *  
13. เวลาในการเดินทาง *  *  
14. ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง *  *  

 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที� 5 

การสร้างและคดัเลอืกแบบจาํลอง 

 
ในบทนี�การสร้างแบบจาํลองภายหลงัจากการจดัเตรียมขอ้มูลต่างๆ ที�ไดจ้ากการสํารวจดว้ย

เทคนิควิธี SP การสร้างแบบจาํลองเริ�มจากการกาํหนดรูปแบบโครงสร้างของแบบจาํลอง การ
วิเคราะห์หาค่าสัมประสิทธิ+ ของแบบจาํลอง จากนั�นจึงคดัเลือกแบบจาํลองโดยพิจารณาจากค่าทาง
สถิติ ค่าความถูกตอ้งแม่นยาํในการประเมินผล และตรวจสอบความมีเหตุมีผลของค่าตวัแปรต่างๆ 
กบัพฤติกรรมการตดัสินใจเลือกยานพาหนะในการเดินทาง และจึงนาํแบบจาํลองไปประยุกตใ์ชก้บั
นโยบายการส่งเสริมรถประจาํทาง รูปที� 5.1 แสดงแผนภูมิขั�นตอนการสร้างแบบจาํลอง 

 
 

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที� 5.1   แสดง Flow Chart ของการสร้างแบบจาํลอง 

ขอ้มูลคุณลกัษณะของการเดินทางและขอ้มูลคุณลกัษณะของผูเ้ดินทาง 

กาํหนดรูปแบบโครงสร้างของแบบจาํลอง 

การหาค่าพารามิเตอร์ของแบบจาํลอง 

การทดสอบทางสถิติ 
ไม่เป็นที�น่าพอใจ 

การทดสอบทางสถิติ 
 

การทดสอบทางสถิติ 
เป็นที�น่าพอใจ 

การประเมินความแม่นยาํของแบบจาํลองในการทาํนายผล 
 

การหาค่าประยกุตใ์ชแ้บบจาํลอง 
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5.1 โครงสร้างของแบบจําลอง และการระบุค่าตัวแปรในแบบจําลอง 
5.1.1 โครงสร้างของแบบจําลอง Binary Logit 

  แบบจาํลองที�สร้างขึ�นเป็นแบบจาํลองโลจิตประเภท Binary (Binary Logit Model) 
ซึ� งเป็นการพิจารณาเพียง 2 ทางเลือก ในการศึกษานี� ไดเ้ปรียบเทียบระหวา่งยานพาหนะที�ผูเ้ดินทาง
ใชเ้ดินทางในตอนเชา้ของวนัสาํรวจ (รถยนต ์รถจกัรยานยนต ์และรถสองแถว) กบัรถประจาํทางซึ� ง
เป็นยานพาหนะที�นาํเสนอใหม่ ซึ� งแบบจาํลองที�สร้างขึ�นสามารถใชพ้ยากรณ์หาสัดส่วนที�ผูเ้ดินทาง
ดว้ยยานพาหนะแบบเดิม จะเปลี�ยนมาใชร้ถประจาํทางไดด้งันี�  
 

Pn(OR) =           eVor (5.1) 
               eVor + eVmb 
 
โดยที�  Pn (OR) = ความน่าจะเป็นที�ผูเ้ดินทางคนที� n จะเลือกยานพาหนะแบบเดิมในการเดินทาง 
 Vor  = สมการอรรถประโยชน์ที�แสดงถึงความพึงพอในที�ผูเ้ดินทางจะไดรั้บเมื�อยงัคงใช้

ยานพาหนะแบบเดิมในการเดินทาง (รถยนต ์รถจกัรยานยนต ์และรถสองแถว) 
Vmb  = สมการอรรถประโยชน์ที�แสดงถึงความพึงพอใจที�ผูเ้ดินทางจะไดรั้บเมื�อเปลี�ยนมา

ใชร้ถประจาํทาง 
 
5.1.2 รูปแบบสมการอรรถประโยชน์ของแบบจําลอง 

 สาํหรับโครงสร้างสมการอรรถประโยชน์ Vor  และ Vmb ไดก้าํหนดรูปแบบสมการ
อรรถประโยชน์แยกตามประเภทยานพาหนะที� ใช้ได้แก่  รถยนต์ รถจักรยานยนต์ และ 
รถสองแถว เปรียบเทียบกบัรถประจาํทาง  
 จากการทบทวนแนวคิด และงานวจิยัศึกษาที�ผา่นมา พบวา่ ตวัแปรคุณลกัษณะของ
ผูเ้ดินทางที�ใช้ในการศึกษาโดยทั�วไปประกอบดว้ย ความเป็นเจา้ของยานพาหนะ ใบอนุญาตขบัขี�
รถยนตห์รือรถจกัรยานยนต ์และรายไดข้องผูเ้ดินทาง บางงานวิจยัไดศึ้กษาผลของตวัแปรอายุ และ
เพศ ของผูเ้ดินทางต่อการเลือกยานพาหนะร่วมด้วย แต่จากการศึกษาที�ผ่านมานั�นพบว่าตวัแปร
คุณลกัษณะของผูเ้ดินทางที�มีผลต่อการเลือกยานพาหนะ ไดแ้ก่ ความเป็นเจา้ของยานพาหนะ รายได้
ของครัวเรือน สถานะภาพการทาํงาน (อาชีพ) ระดบัการศึกษา เพศ และสถานะในครัวเรือน ซึ� ง
งานวิจัยนี� จะใช้ตวัแปรเหล่านี� ในการศึกษาและเพิ�มตัวแปรในการศึกษาเพิ�มเติม ได้แก่ ขนาด
ครัวเรือน จาํนวนผูท้าํงานในครัวเรือน อาย ุและเพศของผูเ้ดินทาง 



 

 

 

 

 

 

 

 

88 

 

  ในการวจิยันี�ตวัแปรที�จะนาํมาพิจารณาในแบบจาํลองประกอบดว้ยตวัแปร 2 กลุ่ม
หลกั ตวัแปรกลุ่มแรก คือ ตวัแปรที�สะทอ้นถึงสถานการทางเศรษฐกิจและทางสังคมของผูเ้ดินทาง 
การทบทวนผลงานที�ผ่านมาชี� ให้เห็นว่า ตวัแปรกลุ่มนี� มีอิทธิพลต่อการเลือกรูปแบบการเดินทาง 
ไดแ้ก่ เพศ อาย ุอาชีพ การศึกษา จาํนวนผูอ้าศยัในครัวเรือน สมาชิกในครัวเรือนที�ทาํงาน สถานะใน
ครัวเรือน จาํนวนผูที้�มีใบอนุญาติขบัขี�รถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตใ์นครัวเรือน จาํนวนรถยนตแ์ละ
รถจกัรยานยนต์ในครัวเรือน และรายได้ ส่วนตวัแปรกลุ่มที�สองเป็นตวัแปรที�แสดงคุณภาพของ
บริการของพานหนะเดินทางซึ� งโดยส่วนใหญ่ประกอบดว้ย เวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ซึ� ง
รูปแบบสมการอรรถประโยชน์มีดงันี�  
  

1.สมการอรรถประโยชน์ระหว่างรถยนต์และรถประจําทาง 

 V รถยนต ์=    a0 + a1 (PC_TOTTIME) + a2 (PC_TOTCOST) + a3 (PC_VEH) + a4 (PC_LS) 
+ a5 (PC_OCCUP) + a6 (PC_EDUCA) + a7 (PC_ SIZEHH) + a8 

(PC_WORKHH) + a9 (PC_STATUS) + a10 (PC_AGE) + a11(PC_INCOME)  

+ a12 (PC_SEX) 
 

V ประจาํทาง =  a13 (MB_TOTTIME) + a14 (MB_TOTCOST) + a15 (MB_LINK)  
 
 
 2. สมการอรรถประโยชน์ระหว่างรถจักรยานยนต์และรถประจําทาง 

V รถจกัรยานยนต ์= a16 + a17 (MC_TOTTIME) + a18 (MC_TOTCOST) + a19 (MC_VEH) + a20 
(MC_LS) + a21 (MC_OCCUP) + a22 (MC_EDUCA) + a23 (MC_ SIZEHH) + 
a24 (MC_WORKHH) + a25 (MC_STATUS) + a26 (MC_AGE) + a27 

(PC_INCOME)  + a28 (MC_SEX) 
 

V ประจาํทาง =  a29 (MB_TOTIME) + a30 (MB_TOTCOST)  + a31 (MB_LINK)  
  

5.1.3 การเลอืกตัวแปรในสมการอรรถประโยชน์ 

งานวจิยันี�ไดจ้าํแนกตวัแปรที�ใชใ้นสมการอรรถประโยชน์ ออกเป็น 2 กลุ่ม คือ ตวั
แปร Generic และตัวแปร Mode-Specific โดยแต่ละกลุ่มประกอบด้วยตัวแปรต่างๆ  
มีรายละเอียดดงันี�  
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1)  ตัวแปร Generic  

       เป็นตวัแปรที�รวมอยู่ในสมการอรรถประโยชน์ทุกทางเลือกของการเดินทาง 
โดยมีค่าเดียวกนั (Same Weight) หรือมีค่าสัมประสิทธิ+ ของตวัแปรอิสระเหมือนกนัในทุกทางเลือก 
ตวัแปร Generic จะเป็นตวัแปรที�ใชใ้นการเปรียบเทียบความแตกต่างระหวา่งทางเลือก โดยตวัแปร 
Generic ที�ใช้ในแบบจาํลองการเลือกยานพาหนะที�รู้จกักนัดี คือ ตวัแปรระดบัการบริการ (LOS) 
NCHRP 253 (1982) ได้กล่าวถึงประโยชน์ของตัวแปร LOS นอกจากจะเป็น 
ตวัแปรที�ใชร่้วมในทฤษฏีอรรถประโยชน์แลว้ ยงัช่วยอาํนวยความสะดวกในการทาํนายยานพาหนะ
ระบบใหม่อีกดว้ย ในงานวิจยัไดเ้ลือกตวัแปร Generic คือ เวลาในการเดินทางภายในยานพาหนะ 
และค่าใช้จ่ายในการเดินทางโดยรถยนต์ รถจกัรยานยนต์  นั�นค่าเวลาการเดินทางจะเป็นเวลา
เดินทางจากบา้นมายงัที�ทาํงานหรือสถานศึกษาซึ�งไดจ้ากการสอบถาม สําหรับรถประจาํทางค่าเวลา
เดินทางภายในยานพาหนะจะเป็นค่าที�กาํหนดขึ�น ซึ� งรายละเอียดการกาํหนดค่าอยู่ในหัวขอ้ 3.7 
ส่วนตวัแปร LOS อีกตวัแปรหนึ� งที�เลือกใช้เป็นตวัแปร Generic คือ ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 
สําหรับรถรถยนต์และรถจกัรยานยนต์จะเป็นค่านํ� ามนัเชื�อเพลิงซึ� งไดจ้ากการสอบถามผูเ้ดินทาง 
ส่วนค่าใชจ่้ายในการเดินทางดว้ยรถประจาํทางจะเป็นค่าโดยสารที�ไดจ้ากการกาํหนด 

2)   ตัวแปร Specific 

        เป็นตวัแปรที�รวมอยู่ในสมการอรรถประโยชน์เฉพาะทางเลือกใดทางเลือก
หนึ�งของการเดินทาง ทางเลือกอื�นนอกเหนือจากทางเลือกที�พิจารณาจะมีค่าสัมประสิทธิ+ เป็น 0 

NCHRP 253(1982) กล่าวว่าแบบจาํลองโลจิตไม่สามารถประมาณ
ค่าพารามิเตอร์ไดใ้นตวัแปรอิสระที�มีค่าเดียวกนัในทุกทางเลือก ดงันั�นตวัแปรคุณลกัษณะผูเ้ดินทาง 
เช่น รายไดจึ้งเป็นไดเ้พียงตวัแปรอิสระของทางเลือกใดทางเลือกหนึ�ง ในกรณี 2 ทางเลือกระหวา่ง
รถประจาํทางและรถยนต ์ถา้ตวัแปรรายไดอ้ยูใ่นสมการอรรถประโยชน์ของรถยนต ์ตวัแปรรายได้
ในสมการอรรถประโยชน์ของรถประจาํทางจะมีค่าเป็น 0 และถ้าตวัแปรรายได้ถูกนาํเขา้ไปใน
สมการอรรถประโยชน์ของรถประจําทางค่าสัมประสิทธิ+ จะมีค่าเดียวกันแต่มีเครื� องหมาย 
ตรงกนัขา้ม 
 หลังจากกําหนดว่าตัวแปรระดับการบริการ และตัวแปรคุณลักษณะของ 
ผูเ้ดินทาง ตัวแปรใดบ้างที�จะใช้ในการสร้างแบบจาํลองแล้วตัวแปรต่างๆจะถูกระบุชื�อใหม่ 
ดงัตารางที� 5.1 
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ตารางที� 5.1   แสดงค่าตวัแปรที�ใชใ้นแบบจาํลอง สาํหรับผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงาน 
ตวัแปร ความหมาย 

1) ตวัแปร Generic  

TOTTIME 
เวลาการเดินทางภายในยานพาหนะ (นาที) โดยรวมเวลาเดินทาง
ภายนอกยานพาหนะ  

ตวัแปร ความหมาย 

TOTCOST 
ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง (บาท) 

• รถยนตแ์ละจกัรยานยนต ์ไดแ้ก่ ค่านํ�ามนัเชื�อเพลิง 

• รถสองแถวและรถประจาํทาง ไดแ้ก่ ค่าโดยสาร 
2) ตวัแปร Mode-Specific 

PC_Variable ตวัแปร Mode-Specific สาํหรับผูเ้ดินทางดว้ยรถยนต ์
MC_Variable ตวัแปร Mode-Specific สาํหรับผูเ้ดินทางดว้ยรถจกัรยานยนต ์
ST_Variable ตวัแปร Mode-Specific สาํหรับผูเ้ดินทางดว้ยรถสองแถว 
MB_Variable ตวัแปร Mode-Specific สาํหรับผูเ้ดินทางดว้ยรถประจาํทาง 

โดยที� Variable คือ  

SEX 
1=ชาย 
0 = หญิง 

AGE 
1= 26-35 ปี 
0 = อายอืุ�นๆ 

OCCUP1 
1 = ทาํงานในหน่วยงานราชการ หรือรัฐวสิาหกิจ 
0 = ทาํงานอื�นๆ 

OCCUP2 
1= ทาํงานในหน่วยงานเอกชน 
0 = ทาํงานอื�นๆ 

EDUCA1 
1 = ระดบัการปริญญาตรีและสูงกวา่ 
0 = ระดบัการศึกษาอื�นๆ 

EDUCA2 
1 = ระดบัการศึกษาอาชีวะ (ปวช. หรือ ปวส.) 
0 = ระดบัการศึกษาอื�นๆ 

STATUS 
1 = พอ่บา้นหรือแม่บา้น 
0 = อื�นๆ 
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ตารางที� 5.1   แสดงค่าตวัแปรที�ใชใ้นแบบจาํลอง สาํหรับผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงาน (ต่อ) 
VEH จาํนวนยานพาหนะ (คนั) 
LS จาํนวนใบอนุญาตขบัขี�ต่อครัวเรือน 

INCOME รายไดต่้อเดือนของผูเ้ดินทาง (บาท)/10,000 บาท 
ตวัแปร ความหมาย 

SIZEHH จาํนวนสมาชิกในครัวเรือน (คน) 
WORKHH จาํนวนผูท้าํงานในครัวเรือน (คน) 

LINK จาํนวนต่อรถประจาํทาง 
 
ตารางที� 5.2   แสดงค่าตวัแปรที�ใชใ้นแบบจาํลอง สาํหรับผูเ้ดินทางเพื�อไปสถานศึกษา 

ตวัแปร ความหมาย 
1) ตวัแปร Generic  

TOTTIME 
เวลาการเดินทางภายในยานพาหนะ (นาที) โดยรวมเวลาเดินทาง
ภายนอกยานพาหนะ ไดแ้ก่เวลาในการเขา้ถึงยานพาหนะและเวลา
คอยยานพาหนะ 

TOTCOST 

ค่าใชจ่้ายในการเดินทาง (บาท) 

• รถยนตแ์ละจกัรยานยนต ์ไดแ้ก่ ค่านํ�ามนัเชื�อเพลิง 

• รถสองแถวและรถประจาํทาง ไดแ้ก่ ค่าโดยสาร 
2) ตวัแปร Mode-Specific 

PC_Variable ตวัแปร Mode-Specific สาํหรับผูเ้ดินทางดว้ยรถยนต ์
MC_Variable ตวัแปร Mode-Specific สาํหรับผูเ้ดินทางดว้ยรถจกัรยานยนต ์
ST_Variable ตวัแปร Mode-Specific สาํหรับผูเ้ดินทางดว้ยรถสองแถว 
MB_Variable ตวัแปร Mode-Specific สาํหรับผูเ้ดินทางดว้ยรถประจาํทาง 

โดยที� Variable คือ  

SEX 
1=ชาย 
0 = หญิง 

AGE 
1 = < 25 ปี 
0 = อายอืุ�นๆ 

EDUCA1 
1 = ระดบัการปริญญาตรีและสูงกวา่ 
0 = ระดบัการศึกษาอื�นๆ 
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ตารางที� 5.2   แสดงค่าตวัแปรที�ใชใ้นแบบจาํลอง สาํหรับผูเ้ดินทางเพื�อไปสถานศึกษา (ต่อ) 
ตวัแปร ความหมาย 

EDUCA2 
1 = ระดบัการศึกษาอาชีวะ (ปวช. หรือ ปวส.) 
0 = ระดบัการศึกษาอื�นๆ 

STATUS 
1 = ลูก 
0 = อื�นๆ 

VEH จาํนวนยานพาหนะ (คนั) 
LS จาํนวนใบอนุญาตขบัขี�ต่อครัวเรือน 

INCOME รายไดต่้อเดือนของผูเ้ดินทาง (บาท)/10,000 บาท 
SIZEHH จาํนวนสมาชิกในครัวเรือน (คน) 

WORKHH จาํนวนผูท้าํงานในครัวเรือน (คน) 
LINK จาํนวนต่อรถประจาํทาง 

 

5.2   การประมาณค่าพารามเิตอร์ และการทดสอบค่าทางสถิติของแบบจําลอง 
5.2.1 การประมาณค่าพารามิเตอร์ 

 ในการสร้างแบบจาํลองจะทาํการประมาณหาค่าพารามิเตอร์ (Calibrate) ดว้ยวิธี 
Maximum Likelihood  ดงัรายละเอียดในหวัขอ้ 2.6 การประมาณค่าพารามิเตอร์ในการศึกษานี� จะมี
กระบวนการนาํตวัแปรเขา้มาประมาณหาค่าพารามิเตอร์โดยมีขั�นตอนดงันี�  

1) ตวัแปรทั�งหมดจะถูกนาํเขา้มาประมาณหาค่าพารามิเตอร์ ตวัแปรที�ให้ค่าทาง 
สถิติ แบบ t สูงที�สุดซึ� งหมายความวา่ ตวัแปรนั�นที�ผลต่อการเลือกยานพาหนะ
ที�ระดบันยัสาํคญั 0.05 จะถูกแยกเก็บไวก่้อน 

2) ตวัแปรที�เหลือจะถูกนาํเขา้มาประมาณหาค่าพารามิเตอร์อีกครั� งและตวัแปรที�
พบวา่ผา่นการทดสอบทางสถิติแบบ t จะถูกแยกเก็บเหมือนขั�นตอนในขอ้ (1) 

3) ตวัแปรที�เหลืออยูจ่ากขอ้ (2) จะถูกนาํเขา้มาประมาณหาค่าพารามิเตอร์เหมือน
ในขอ้ (1) จะกระทั�งตวัแปรที�เหลืออยูไ่ม่ผา่นค่าการทดสอบสถิติแบบ t 

4) ตวัแปรที�ไดแ้ยกเก็บไวทุ้กตวัในขั�นตอนที� (1)-(3) จะถูกนาํมาประมาณหา
ค่าพารามิเตอร์ใหม่อีกครั� ง โดยจะทาํซํ� าในขั�นตอนที� (1)-(4) จะกระทั�งตวัแปร
ทุกตวัผา่นการทดสอบค่าทางสถิติแบบ t 
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5.2.2 การทดสอบค่าทางสถิติของแบบจําลอง 

หลงัจากไดแ้บบจาํลองที�ผ่านการประมาณค่าพารามิเตอร์ในหัวขอ้ที� 5.2.1 โดย
ค่าตวัแปรที�ไดผ้า่นการทดสอบค่าสถิติแบบ t ในทุกตวัแปรแลว้จะนาํตวัแปรที�ไดม้าตรวจสอบค่า
เครื� องหมายของตวัแปร (Sign Test) ซึ� งเป็นการตรวจสอบความสมเหตุสมผลของค่าของ
สัมประสิทธิ+ ตวัแปรคุณลกัษณะของการเดินทาง (LOS) ซึ� งควรมีเครื�องหมายเป็นลบเนื�องจากการ
เสียเวลา หรือค่าใชจ่้ายในการเดินทางมากขึ�น โอกาศในการที�ผูเ้ดินทางจะพิจารณาเลือกยานพาหนะ
ชนิดนั�นจะนอ้ยลง 
 หลังจากการตรวจสอบ Sign Test แล้วจึงคัดเลือกแบบจาํลองที�ให้ค่า 
Likelihood Ratio Index (LRI:ρ2)  ที�มีค่าดีที�สุด 
  แบบจาํลองที�วิเคราะห์การตดัสินใจเลือกระหว่างสองทางเลือก Ortuzar และ 
Willumsen (1994) ไดเ้สนอวา่ ดชันีวดัความสอดคลอ้งของแบบจาํลองควรมีค่าสูงกวา่ค่าตํ�าสุดที�
ยอมรับไดต้ามที�แสดงในตารางที� 5.3 

ตารางที� 5.3   ค่าตํ�าสุดที�ยอมรับไดข้องดชันีวดัความสอดคลอ้ง (Likelihood Ratio Index) 

อตัราส่วนการเลือกระหวา่งทางเลือกทั�งสอง ค่าตํ�าสุดที�ยอมรับได ้

50/50 0.00 

60/40 0.03 

70/30 0.12 

80/20 0.28 

90/10 0.53 

95/5 0.71 

 การวิเคราะห์ขอ้มูลชุดที�นาํมาใช้ในการประมาณหาค่าสัมประสิทธิ+ ของแบบจาํลองพบว่า 
กลุ่มผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงานดว้ยรถยนต์ร้อยละ 66.12 และรถจกัรยานยนต์ ร้อยละ 84 42 มีความ
จาํนงที�จะใช้บริการรถโดยสารที�นาํเสนอ ในขณะที�ผูที้�เดินทางเพื�อไปสถานศึกษาดว้ยรถยนต์ร้อย
ละ 70.28 และรถจกัรยานยนตร้์อยละ 89.76 มีความจาํนงที�จะใชบ้ริการรถโดยสารที�นาํเสนอ ดงันั�น
ค่าตํ�าสุดที�ยอมรับไดซึ้� งกาํหนดในตารางที� 5.3 เป็นเกณฑ์ในการคดัเลือกแบบจาํลอง ดชันี� วดัความ
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สอดคลอ้งของแบบจาํลองที�นาํไปวเิคราะห์พฤติกรรมการเลือกใชร้ถประจาํทางของผูที้�เดินทางดว้ย
รถยนต์ควรสูงกวา่ 0.03 และผูที้�เดินทางดว้ยรถจกัรยานยนตค์วรสูงกว่า 0.2 ผลจากการประมาณ
ค่าพารามิเตอร์ของแบบจาํลองแสดงดงัตารางที� 5.4-5.7 
 

5.3 การประเมนิความแม่นยาํของแบบจําลองในการทาํนายผล 
แบบจาํลองที�ผา่นกระบวนการหาค่าพารามิเตอร์ของแบบจาํลอง และผา่นการทดสอบทาง

สถิติดงัที�กล่าวในหัวขอ้ 5.2 เรียบร้อยแลว้ จะถูกประเมินความถูกตอ้งและแม่นยาํของแบบจาํลอง
โดยการศึกษานี�จะทาํการตรวจสอบคือ 

แบบจาํลองที�ไดผ้า่นการหาค่าพารามิเตอร์ และทดสอบทางสถิติจะถูกแทนค่าตวัแปรของ 
ผูเ้ดินทางแต่ละคนใหม่โดยใชข้อ้มูลเดิมที�ใชส้ร้างแบบจาํลอง แลว้ทาํนายผลความน่าจะเป็นในการ
ที�ผูเ้ดินทางแต่ละคนจะเลือกหรือไม่เลือกยานพาหนะเดินทางเปรียบเทียบกบัผลที�ไดจ้ากการสํารวจ
จริงซึ� งในงานวจิยันี� ใชค้าํวา่ %Correct  
 

5.4 ผลการตรวจสอบแบบจําลอง 
ผลการตรวจสอบ และวิเคราะห์ค่าสัมประสิทธิ+ ในแบบจาํลองตามรูปแบบโครงสร้างที�ได้

กาํหนดขึ�น สําหรับกลุ่มผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงาน และกลุ่มผูเ้ดินทางเพื�อไปสถานศึกษา ไดแ้สดงดงั
ตารางที� 5.4-5.7 ซึ� งจะสรุปเฉพาะแบบจาํลองที�ตวัแปรผา่นการทดสอบค่าทางสถิติแบบ t 

การตรวจสอบผลการวเิคราะห์โดยรวม (ค่า %Correct) พบวา่ รูปแบบที�กาํหนดขึ�นมีความ
คลาดเคลื�อนในการทาํนายพฤติกรรมประมาณ 7-10% ในกลุ่มของผูใ้ชร้ถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต์
สาเหตุของความคลาดเคลื�อนอาจเนื�องมาจาก (1) ผูใ้ช้รถยนต์ให้ความสนใจในการสัมภาษณ์        
(2) พฤติกรรมการใช้รถยนต์และรถจกัรยานยนต์นั�นมีความซบัซ้อน ในส่วนของรถยนต์บางส่วน
เกิดจากความจาํเป็นที�ตอ้งใชร้ถยนตร่์วมกนัในการเดินทาง ความสะดวกสบาย และความปลอดภยั 
ในส่วนของรถจกัรยานยนตบ์างส่วนเกิดจากสะดวกในการหาที�จอดรถ หรือความตอ้งการเดินทาง
หลายครั� งในช่วงเวลาวนัหนึ� ง ซึ� งปัจจยัเหล่านี� เป็นสิ� งที�ประเมินค่าได้ยาก และไม่ไดถู้กนาํไปใช้
สร้างแบบจาํลอง 

การตรวจสอบผลการวิเคราะห์ค่าตวัแปรในแบบจาํลอง พบว่าตวัแปรที�ส่งผลวิกฤตต่อ
แบบจาํลองได้แก่ ค่าใช้จ่ายในการเดินทางดว้ยรถยนต์ รถจกัรยานยนต์ เวลาการเดินทางโดยรถ
โดยสารประจาํทาง ส่วนตวัแปรที�ส่งผลสําคญัต่อแบบจาํลองนั�นไดแ้ก่ สถานะในครัวเรือนของ 
ผูเ้ดินทางส่วนตวัแปรที�ส่งผลไม่มากนกัไดแ้ก่ ตวัแปรอายุ อาชีพ และความเป็นเจา้ของใบอนุญาต
ขบัขี�ในครัวเรือน 
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 ในการวเิคราะห์ตวัแปรต่างๆ ในสมการอรรถประโยชน์ที�มีค่า ρ2 สูงที�สุด พบวา่ 

• ผูท้าํงานราชการหรือเอกชนมีแนวโนม้ในการเปลี�ยนมาใชร้ถประจาํทางมากกวา่ผูมี้
อาชีพคา้ขาย นกัธุรกิจ หรือรับจา้ง 

• ผูเ้ดินทางที�ใชร้ถจกัรยานยนตที์�มีอายุมากกวา่ 40 ปี ในการเดินทางเพื�อไปทาํงานนั�น 
มีแนวโนม้ในการเปลี�ยนมาใชร้ถประจาํทางมากขึ�น 

• พ่อบ้านหรือแม่บ้านนั� นนิยมใช้รถยนต์ส่วนตวั มากกว่าลูก ญาติหรือผูอ้าศยัใน
ครัวเรือน ซึ� งกลุ่มที�มีแนวโนม้ในการเปลี�ยนมาใชร้ถประจาํทางจะเป็นกลุ่มลูก ญาติ
หรือผูอ้าศยัในครัวเรือน 

• ครัวเรือนที�มีใบอนุญาตขับขี�รถยนต์ หรือรถจักรยานยนต์เพิ�มขึ� น ผู ้เดินทางมี
แนวโน้มที�จะใช้รถยนต์ หรือรถจกัรยานยนตเ์พิ�มขึ�น โดยมีแนวโน้มที�ใช้รถประจาํ
ทางนอ้ยลง 

 
หมายเหตุ   1. MODEL : C1-1 

� C=การเดินทางดว้ยรถยนต ์M= การเดินทางดว้ยรถจกัรยานยนต ์ 
� ตวัเลขดา้นหลงั C: ตวัแรก เลข 1 บอกวตัถุประสงคข์องการเดินทางเพื�อไปทาํงาน 

เลข 2 เป็นการเดินทางเพื�อไปศึกษา  
� ตวัที�สอง บอกถึงลาํดบัที�ของแบบจาํลองยานพาหนะประเภทต่างๆ ที�ตวัแปรผา่น

การทดสอบค่าทางสถิติแบบ t เพื�อใชใ้นการอา้งอิงต่อไป 
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ตารางที� 5.4  แสดงผลการวิเคราะห์กลุ่มผูเ้ดินทางไปทาํงานดว้ยรถยนตเ์ปรียบเทียบกบัรถประจาํ
ทาง 

Variable parameter 
MODEL 

C1-1 C1-2 C1-3 C1-4 C1-5 

Constant a0 -0.407 -7.903 -7.979   
PC_TOTTIME a1  -0.038 -0.033 -0.034   
PC_TOTCOST a2      
PC_VEH a3 0.538 0.761 0.703   
PC_LS a4 2.429 1.021 1.001   

PC_EDUCA2 a6 0.657     

PC_STATUS a9 0.498 2.788 2.828   
PC_AGE a10 0.174 0.642 0.660   
PC_INCOME a11 1.207 0.100 0.180   
PC_SEX a12 1.418 0.617 0.628   
MB_TOTTIME a13    -0.018 -0.018 
MB_TOTCOST a14    -1.771  

MB_LINK a15      
Log-Likelihood 
(LL) 

 -102.038 -183.249 -183.850 -232.133 -232.216 

Likelihood Ratio 
Index(ρ2) 

 0.56 0.21 0.20 0.002 0.001 

% Correct  86.77 71.07 72.73 66.12 66.12 
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ตารางที� 5.5  แสดงผลการวิเคราะห์กลุ่มผูเ้ดินทางไปทาํงานดว้ยรถจกัรยานยนตเ์ปรียบเทียบกบัรถ
ประจาํทาง 

Variable parameter 
MODEL 

M1-1 M1-2 M1-3 M1-4 

Constant a16 -4.866 -9.623   
MC_TOTTIME a18 -0.002    
MC_LS a20 1.461 0.383   

MC_EDUCA1 a22 -5.182 -1.584   

MC_EDUCA2 a22 2.930 1.767   

MC_SIZEHH a23 3.315 1.227   
MC_STATUS a25 -0.814 -1.286   
MC_AGE a26 1.427 0.958   
MC_SEX a27 0.487 0.928   
MB_TOTTIME a29   -0.050 - 0.067 

MB_LINK a31   -2.374  

Log-Likelihood (LL)  -84.091 -121.034 -163.042 -162.534 

Likelihood Ratio Index (ρ2)  0.50 0.27 0.021 0.024 

% Correct  88.31 85.71 84.42 84.42 
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ตารางที� 5.6  แสดงผลการวเิคราะห์กลุ่มผูเ้ดินทางไปสถานศึกษาดว้ยรถยนตเ์ปรียบเทียบกบัรถ 
 ประจาํทาง  

Variable parameter 
MODEL 

C2-1 C2-2 C2-3 

Constant a0 -2.123 -2.494  
PC_TOTTIME a1 -0.048 -0.032  
PC_TOTCOST a2 -0.032  -0.009  
PC_VEH a4 0.057 0.095  

PC_EDUCA1 a6 1.298 0.637  

PC_EDUCA2 a6 -0.276 -0.304  

PC_SIZEHH a8 0.164 0.029  
PC_INCOME a11 0.057   
MB_TOTTIME a13   -0.007 
Log-Likelihood (LL)  -83.403 -87.776 -88.642 

Likelihood Ratio Index (ρ2)  0.06 0.02 0.02 

% Correct  89.73 89.35 89.35 
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ตารางที� 5.7  แสดงผลการวเิคราะห์กลุ่มผูเ้ดินทางไปสถานศึกษาดว้ยรถจกัรยานยนตเ์ปรียบเทียบกบั
รถประจาํทาง 

Variable parameter 
MODEL 

M2-1 M2-2 M2-3 M2-4 

Constant a16 -2.841 -3.609 -3.720  
MC_TOTTIME a17 -0.008 -0.001 -0.003  
MC_TOTCOST a18 -0.023 -0.031 -0.027  
MC_VEH a19 0.870 0.437 0.432  

MC_EDUCA2 a22 1.426 2.222 2.213  

MC_STATUS a25 0.775 0.496 0.470  
MC_AGE a26 0.528    
MC_INCOME a27 3.356 3.202 2.070  
MC_SEX a28 0.763 0.773 0.746  
MB_TOTTIME a29    -0.038 
MB_TOTCOST        a30    -0.142 
Log-Likelihood (LL)  -75.813    -78.274     -78.440 -99.454     

Likelihood Ratio Index (ρ2)  0.26      0.23 0.23 0.02 

% Correct  87.79 87.79 87.79 86.22 
 

5.5 การพจิารณาคดัเลอืกแบบจําลอง 
 การพิจารณาคดัเลือกแบบจาํลองจะพิจารณาจากค่าทางสถิติ Likelihood Ratio Index 

(ρ2) เป็นหลกัซึ� งสามารถบ่งชี� ว่า พฤติกรรมการเดินทางที�เกิดขึ�นสามารถอธิบายไดโ้ดยใช้สมการ 
โลจิตได้ดีเพียงใด โดยค่า ρ2 ที�ยอมรับได้จะตอ้งมีค่ามากกว่า 0.2 ขึ�นไป หลงัจากนั�นจึงให้
ความสําคญักบัการประเมินความน่าเชื�อถือของแบบจาํลองโดยเปรียบเทียบกบัขอ้มูลอีกชุดหนึ� ง 
การพิจารณาเลือกแบบจาํลองเพื�อนาํไปใชง้านนั�นขึ�นอยูก่บัความเหมาะสมของงานที�จะประยุกตใ์ช ้
ซึ� งแบบจาํลองที�นาํไปประยกุตใ์ชค้วรจะง่ายต่อการนาํไปใชแ้ละควรจะมีตวัแปร Generic เป็นหลกั 
ซึ� งอธิบายพฤติกรรมทางเลือกยานพาหนะไดดี้ ในงานวจิยันี� ไดแ้นะนาํรูปแบบ C1-1, C1-5, M1-1

และ M1-4 ในการประยุกต์ใช้ แทนกลุ่มผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงาน และแนะนํารูปแบบ C2-1,        

C2-3, M2-1 และ M2-4 แทนกลุ่มผูเ้ดินทางเพื�อไปสถานศึกษา ส่วนการนาํเสนอแบบจาํลองที�ได้
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หลงัจากการประมาณค่าพารามิเตอร์นั�นจะแบ่งแบบจาํลองออกเป็น 2 กลุ่มคือ (1) แบบจาํลองที�ให้
ค่า ρ2 ดีที�สุด ของกลุ่มผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงาน (2) แบบจาํลองที�ให้ค่า ρ2 ดีที�สุด ของกลุ่มผูเ้ดินทาง
เพื�อไปสถานศึกษา โดยสรุปแยกตามการเดินทางดว้ยรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต ์ดงันี�  

5.5.1 แบบจําลองที�ให้ค่า ρρρρ2 ดีที�สุดสําหรับกลุ่มผู้เดินทางเพื�อไปทาํงาน 

• กลุ่มผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงานดว้ยรถยนตส่์วนตวั 
 (MODEL : C1-1)  

  V รถยนต ์=    -0.407 – 0.038(PC_TOTTIME) + 0.538(PC_VEH) + 
2.429(PC_LS) + 0.498(PC_STATUS) + 0.657(PC_EDUCA2) 
+ 0.174(PC_AGE) + 1.418 (PC_SEX) + 1.207 (PC_INCOME) 

(MODEL : C1-5)  

V ประจาํทาง =  - 0.018 (MB_TOTTIME)   
 

• กลุ่มผูเ้ดินทางเพื�อไปทาํงานดว้ยรถจกัรยานยนต ์ 
(MODEL : M1-1) 

V รถจกัรยานยนต ์=  - 4.866 - 0.002 (MC_TOTTIME) + 1.461 (MC_LS) - 
5.182(MC_EDUCA1) + 2.930 (MC_EDUCA2) + 3.315 

(MC_SIZEHH) – 0.814 (MC_STATUS) + 1.427 

(MC_AGE) + 0.487 (MC_SEX)  
(MODEL : M1-4) 

V ประจาํทาง =  - 0.067 (MB_TOTIME)  
 

 5.5.2 แบบจําลองที�ให้ค่า ρρρρ2 ดีที�สุดสําหรับกลุ่มผู้เดินทางเพื�อไปสถานศึกษา 

• กลุ่มผูเ้ดินทางเพื�อไปสถานศึกษาดว้ยรถยนต ์
(MODEL : C2-1)  

  V รถยนต ์=      -2.123 -0.048(PC_TOTTIME) – 0.032 (PC_TOTCOST) + 
0.057 (PC_VEH) +1.298 (PC_EDUCA1) - 0.276 
(PC_EDUCA2) + 0.164 (PC_SIZEHH) +0.057(PC_INCOME) 

(MODEL : C2-3)  

V ประจาํทาง =  - 0.007 (MB_TOTTIME)  
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• กลุ่มผูเ้ดินทางเพื�อไปสถานศึกษาดว้ยรถจกัรยานยนต ์
(MODEL : M2-1) 

V รถจกัรยานยนต ์= -2.841 -0.008 (MC_TOTTIME)  - 0.023 
(MC_TOTCOST)+ 0.870 (MC_VEH) + 1.426 

(MC_EDUCA2) + 0.775 (MC_STATUS) + 0.528 

(MC_AGE) + 0.763 (MC_SEX) +3.356 (PC_INCOME) 
(MODEL : M2-4) 

V ประจาํทาง =  -0.038 (MB_TOTIME) -0.142(MB_TOTCOST) 
 

5.6 การประยุกต์ใช้แบบจําลอง 
5.6.1 การลดเวลาการเดินทางโดยรถประจําทาง 

 การลดเวลาการเดินทางโดยรถประจาํทาง จากรูปแบบสมการอรรถประโยชน์ที�
นํามาประยุกต์พบว่าค่าเวลาเดินทางโดยรถประจําทางนั� นจะมีผลกับผู ้เดินทางด้วยรถยนต ์
รถจกัรยานยนต ์  มาตรการที�จะประยุกตใ์ชเ้พื�อลดเวลาการเดินทางโดยรถประจาํทางนี�สามารถทาํ
ไดห้ลายวิธี เช่น การเพิ�มความถี�ในการเดินรถประจาํทาง การใช้ระบบสัญญาณไฟจราจรให้สิทธิ
พิเศษแก่รถประจาํทาง เป็นตน้ ในการศึกษานี�ไดป้รับเพิ�มและลดเวลาการเดินทางดว้ยรถประจาํทาง
ร้อยละ 10, 20, 30 และ 40 ผลกระทบของการวเิคราะห์นี�ไดแ้สดงดงัตารางที� 5.8-5.11  
 
ตารางที� 5.8   สัดส่วนความน่าจะเป็นการใชย้านพาหนะเมื�อลดเวลาการเดินทางโดยรถประจาํทาง

ของผูที้�เดินทางดว้ยรถยนตเ์พื�อไปทาํงาน 

สัดส่วนการเปลี�ยนแปลงเวลาการ
เดินทางดว้ยรถประจาํทาง 

รถยนต ์
(%) 

รถประจาํทาง 
(%)  

การเปลี�ยนแปลงการใช้
รถประจาํทาง (%) 

เพิ�มขึ�น 40% 38.11 61.89 -4.31 
เพิ�มขึ�น 30% 37.01 62.99 -3.21 
เพิ�มขึ�น 20% 35.93 64.07 -2.13 
เพิ�มขึ�น 10% 34.86 65.14 -1.06 

สาํรวจ 33.80 66.20 - 
ลดลง 10% 32.76 67.24 +1.04 
ลดลง 20% 31.74 68.26 +2.06 
ลดลง 30% 30.74 69.26 +3.06 
ลดลง 40% 29.75 70.25 +4.05 
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ตารางที� 5.9   สัดส่วนความน่าจะเป็นการใชย้านพาหนะเมื�อลดเวลาการเดินทางโดยรถประจาํทาง
ของผูที้�เดินทางดว้ยรถจกัรยานยนตเ์พื�อไปทาํงาน 

สัดส่วนการเปลี�ยนแปลงเวลาการ
เดินทางดว้ยรถประจาํทาง 

รถจกัรยานยนต ์
(%) 

รถประจาํทาง 
(%)  

การเปลี�ยนแปลงการใช้
รถประจาํทาง  

(%) 
เพิ�มขึ.น 40% 91.66 8.34 -7.12 
เพิ�มขึ.น 30% 90.22 9.78 -5.68 
เพิ�มขึ.น 20% 88.58 11.42 -4.04 
เพิ�มขึ.น 10% 86.69 13.31 -2.15 

สาํรวจ 84.55 15.46 - 
ลดลง 10% 82.14 17.86 +2.40 
ลดลง 20% 79.44 20.56 +5.10 
ลดลง 30% 76.45 23.55 +8.09 
ลดลง 40% 73.17 26.83 +11.37 

 

ตารางที� 5.10   สัดส่วนความน่าจะเป็นการใชย้านพาหนะเมื�อลดเวลาการเดินทางโดยรถประจาํทาง
ของผูที้�เดินทางดว้ยรถยนตเ์พื�อไปสถานศึกษา 

สัดส่วนการเปลี�ยนแปลงเวลาการ
เดินทางดว้ยรถประจาํทาง 

รถยนต ์
(%) 

รถประจาํทาง 
(%)  

การเปลี�ยนแปลงการใช้
รถประจาํทาง  

(%) 
เพิ�มขึ.น 40% 34.82 65.18 -2.13 
เพิ�มขึ.น 30% 34.28 65.72 -1.59 
เพิ�มขึ.น 20% 33.75 66.25 -1.06 
เพิ�มขึ.น 10% 33.22 66.78 -0.53 

สาํรวจ 32.69 67.31 - 
ลดลง 10% 32.17 67.83 +0.52 
ลดลง 20% 31.66 68.34 +1.03 
ลดลง 30% 31.14 68.86 +1.55 
ลดลง 40% 30.64 69.36 +2.05 
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ตารางที� 5.11   สัดส่วนความน่าจะเป็นการใชย้านพาหนะเมื�อลดเวลาการเดินทางโดยรถประจาํทาง
ของผูที้�เดินทางดว้ยรถจกัรยานยนตเ์พื�อไปสถานศึกษา 

สัดส่วนการเปลี�ยนแปลงเวลาการ
เดินทางดว้ยรถประจาํทาง 

รถจกัรยานยนต ์
(%) 

รถประจาํทาง 
(%)  

การเปลี�ยนแปลงการใช้
รถประจาํทาง  

(%) 
เพิ�มขึ.น 40% 84.08 15.92 -8.17 
เพิ�มขึ.น 30% 82.28 17.72 -6.37 
เพิ�มขึ.น 20% 80.32 19.68 -5.13 
เพิ�มขึ.น 10% 78.19 21.81 -2.28 

สาํรวจ 75.91 24.09 - 
ลดลง 10% 73.47 26.53 +2.44 
ลดลง 20% 70.88 29.12 +5.03 
ลดลง 30% 68.14 31.86 +7.77 
ลดลง 40% 65.28 34.72 +10.63 

  
  
  
  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที� 6 

สรุปผลการศึกษา และข้อเสนอแนะ 

 
 การวิจัยนี� ได้สรุปผลการศึกษาโดยแยกตามวตัถุประสงค์ และแนวทางประยุกต์ใช้ใน
การศึกษา ดงันี�  (1) เพื*อศึกษาหาปัจจยัที*มีผลต่อการเลือกยานพาหนะเดินทางของผูเ้ดินทางในเขต
เทศบาลเมืองอุบลราชธานีและอาํเภอเมืองวารินชาํราบ โดยพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะเดินทาง
ของผูเ้ดินทางจะถูกอธิบายด้วยตวัแปรคุณลกัษณะทางสังคมและเศรษฐกิจของผูเ้ดินทาง และตวั
แปรระดบัการบริการขนส่ง (2) เพื*อสร้างแบบจาํลองการเลือกยานพาหนะเดินทาง ที*สามารถอธิบาย
พฤติกรรมการเลือกใช้ยานพาหนะของผู ้เ ดินทางในเขตเทศบาลเมืองอุบลราชธานีและ             
อาํเภอเมืองวารินชาํราบ ระหวา่งรถประจาํทางและยานพาหนะระบบเดิมที*มีอยูใ่นเขตเทศบาลเมือง
อุบลราชธานีและอาํเภอเมืองวารินชาํราบ (3) ทาํให้ทราบถึงปัจจยัที*มีผลต่อการเลือกระหว่างรถ
ประจาํทางและยานพาหนะระบบเดิมที*มีอยูใ่นเขตเทศบาลเมืองอุบลราชธานีและอาํเภอเมืองวาริน
ชาํราบ 
 การสรุปผลการวจิยัจะนาํเสนอแยกตามวตัถุประสงค ์และแนวทางประยกุตใ์ช ้ดงันี�  
 

6.1 พฤติกรรมการเลอืกยานพาหนะเดินทางของผู้เดินทาง 
พฤติกรรมการเลือกยานพาหนะเดินทางของผูเ้ดินทางในเขตเทศบาลเมืองอุบลราชธานีและ

เมืองวารินชาํราบถูกอธิบายดว้ยตวัแปรคุณลกัษณะทางสังคม และเศรษฐกิจของผูเ้ดินทาง และตวั
แปรระดบัการบริการขนส่งจากขอ้มูลสาํรวจดงันี�  

1) สัดส่วนยานพาหนะที*ใช้ในการเดินทางเพื*อไปสถานศึกษาและเพื*อไปทาํงานมี
สัดส่วนดงันี�  รถยนต์คิดเป็นสัดส่วนประมาณร้อยละ 56.54 รถจกัรยานยนตร้์อยละ 35.98 และรถ
สองแถวร้อยละ 7.48 สําหรับผูเ้ดินทางเพื*อไปทาํงาน และ รถยนตคิ์ดเป็นสัดส่วนประมาณร้อยละ 
4.76 รถจกัรยานยนต์ร้อยละ 67.20 และรถสองแถวร้อยละ 28.04 สําหรับผูเ้ดินทางเพื*อไป
สถานศึกษา 

2) เพศหญิงนั�นนิยมใชร้ถสองแถวมากกวา่เพศชาย 
3) ผูเ้ดินทางเพื*อไปทาํงานส่วนมากมีอายุ 26-35 ปี ส่วนผูเ้ดินทางไปศึกษานั�นส่วนมาก

มีอายนุอ้ยกวา่ 25 ปี ผูเ้ดินทางเพื*อไปทาํงานนั�นมีแนวโนม้การใชร้ถยนตสู์งขึ�นเมื*ออายมุากขึ�น 
4) ผูเ้ดินทางเพื*อไปทาํงานที*มีอาชีพเป็นพนกังานรัฐนั�น นิยมใชร้ถยนตใ์นการเดินทาง 
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5) เมื*อระดบัการศึกษาของผูเ้ดินทางสูงขึ�น พบวา่มีแนวโนม้ในการใชร้ถยนตม์ากขึ�น 
6) เมื*อสมาชิกในครัวเรือนของกลุ่มผูเ้ดินทางเพื*อไปทาํงานมากกว่า 3 คนขึ�นไปจะมี

แนวโนม้ในการใชร้ถยนตม์ากขึ�น 
7) พอ่บา้นและแม่บา้น นั�นมีแนวโนม้ในการใชร้ถยนตม์ากกวา่ลูก หรือผูอ้าศยั 
8) กลุ่มของผูเ้ดินทางเพื*อไปทาํงาน พบว่าแนวโน้มในการใช้รถยนต์จะเพิ*มขึ� นเมื*อ

จาํนวนผูมี้ใบอนุญาตขบัขี*รถยนตใ์นครัวเรือนมากขึ�น 
9) กลุ่มของผูเ้ดินทางเพื*อไปทาํงาน พบว่าแนวโน้มในการใช้รถจกัรยานยนต์เพิ*มขึ�น

เมื*อจาํนวนผูมี้ใบอนุญาตขบัขี*รถจกัรยานยนตใ์นครัวเรือนมากขึ�น 
10) กลุ่มของผูเ้ดินทางเพื*อไปทาํงาน มีแนวโน้มในการใช้รถจกัรยานยนต์เพิ*มขึ�นเมื*อ

จาํนวนรถจกัรยานยนตใ์นครัวเรือนมากขึ�น 
11) กลุ่มของผูเ้ดินทางเพื*อไปทาํงาน และเพื*อไปสถานศึกษาพบว่าแนวโน้มในการใช้

รถยนตจ์ะเพิ*มขึ�นเมื*อจาํนวนรถยนตใ์นครัวเรือนมากขึ�น 
12) การใชร้ถยนตข์องผูเ้ดินทางจะเพิ*มขึ�นตามรายไดที้*มากขึ�น 
13) ค่าใชจ่้ายในการเดินเฉลี*ยของยานพาหนะแต่ละประเภท พบวา่รถยนตมี์ค่าใชจ่้ายใน

การเดินทางเฉลี*ยมากที*สุดประมาณ 50 บาทต่อเที*ยว รองลงมาเป็นจกัรยานยนต์ และรถสองแถว
ประมาณ 20 บาท และ 10 บาทตามลาํดบั 

14) เวลาในการเดินทางเฉลี*ย พบว่ารถสองแถวใชเ้วลาเดินทางเฉลี*ยนานที*สุดประมาณ 
33 นาที รองลงมาเป็นรถยนต ์และรถจกัรยานยนตใ์ชเ้วลาเดินทางเฉลี*ยประมาณ 25 นาที และ 20 
นาที ตามลาํดบั 
 

6.2 แบบจําลองการเลอืกยานพาหนะเดินทาง 
 ในงานวิจยันี� ไดเ้สนอแบบจาํลองที*ง่ายต่อการประยุกต์ใช้ ซึ* งตวัแปรหลกัจะประกอบดว้ย
ตวัแปรคุณลกัษณะการเดินทาง โดยใช้ตวัแปรคุณลกัษณะของผูเ้ดินทางน้อยที*สุด โดยมีรูปแบบ
สมการดงันี�  
 6.2.1 แบบจําลองที�เหมาะสมกบัการประยุกต์ใช้ 
  ในการวิจัยนี� ได้เสนอแบบจาํลองที* ง่ายต่อการประยุกต์ใช้ ซึ* งตัวแปรหลักจะ
ประกอบดว้ยตวัแปรคุณลกัษณะการเดินทาง โดยใชต้วัแปรคุณลกัษณะของผูเ้ดินทางนอ้ยที*สุด โดย
มีรูปแบบสมการดงันี�  
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• กลุ่มผูเ้ดินทางเพื*อไปทาํงานดว้ยรถยนตส่์วนตวั 
 (MODEL : C1-1)  

  V รถยนต ์=    -0.407 – 0.038(PC_TOTTIME) + 0.538(PC_VEH) + 
2.429(PC_LS) + 0.498 (PC_STATUS) + 0.657 (PC_EDUCA2) 
+  0.174(PC_AGE) + 1.418 (PC_SEX) + 1.207 (PC_INCOME) 

(MODEL : C1-5)  
V ประจาํทาง =  - 0.018 (MB_TOTTIME)   

 

• กลุ่มผูเ้ดินทางเพื*อไปทาํงานดว้ยรถจกัรยานยนต ์ 
(MODEL : M1-1) 

V รถจกัรยานยนต ์=  - 4.866 - 0.002 (MC_TOTTIME) + 1.461 (MC_LS) - 
5.182(MC_EDUCA1) + 2.930 (MC_EDUCA2) + 3.315 

(MC_SIZEHH) – 0.814 (MC_STATUS) + 1.427 

(MC_AGE) + 0.487 (MC_SEX)  
(MODEL : M1-4) 

V ประจาํทาง =  - 0.067 (MB_TOTIME)  
 

• กลุ่มผูเ้ดินทางเพื*อไปสถานศึกษาดว้ยรถยนต ์
(MODEL : C2-1)  

  V รถยนต ์=      -2.123 -0.048(PC_TOTTIME) – 0.032 (PC_TOTCOST) + 
0.057 (PC_VEH) +1.298 (PC_EDUCA1) - 0.276 
(PC_EDUCA2) + 0.164 (PC_SIZEHH) +0.057(PC_INCOME) 

(MODEL : C2-3)  
V ประจาํทาง =  - 0.007 (MB_TOTTIME)  

 

• กลุ่มผูเ้ดินทางเพื*อไปสถานศึกษาดว้ยรถจกัรยานยนต ์
(MODEL : M2-1) 

V รถจกัรยานยนต ์= -2.841 -0.008 (MC_TOTTIME)  - 0.023 
(MC_TOTCOST)+ 0.870 (MC_VEH) + 1.426 
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(MC_EDUCA2) + 0.775 (MC_STATUS) + 0.528 

(MC_AGE) + 0.763 (MC_SEX) +3.356 (PC_INCOME) 
(MODEL : M2-4) 

V ประจาํทาง =  -0.038 (MB_TOTIME) -0.142(MB_TOTCOST) 
  

6.2.2 ปัจจัยที�มีผลต่อพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะระหว่างรถประจําทาง และ

ยานพาหนะประเภทอื�น 
  การวเิคราะห์ปัจจยัที*มีผลต่อพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะระหวา่งรถประจาํทาง
และยานพาหนะประเภทอื*น ไดจ้ากสมการอรรถประโยชน์ที*ให้ค่าทางสถิติดีที*สุด ซึ* งพบตวัแปรที*มี
ผลต่อพฤติกรรมการเลือกยานพาหนะเดินทางมีดงันี�  

• ตวัแปรอาชีพ พบวา่ผูท้าํงานราชการหรือเอกชนมีแนวโนม้ในการเปลี*ยนมาใช้
รถประจาํทางมากกวา่ผูมี้อาชีพอื*นๆ 

• ตวัแปรอายุ พบว่าผูเ้ดินทางที*อายุมากกว่า 35 ปี นั�นนิยมใช้รถประจาํทาง
มากกวา่รถจกัรยานยนต ์

• ตวัแปรสถานะในครัวเรือน พบว่าพ่อบ้านหรือแม่บ้านนั� นนิยมใช้รถยนต์
ส่วนตวั มากกวา่ลูกหรือผูอ้าศยัในครัวเรือนซึ* งลูกหรือผูอ้าศยัในครัวเรือนนั�นมีแนวโนม้เปลี*ยนมา
ใชร้ถประจาํทางมากกวา่ 

• ตัวแปรใบอนุญาตขับขี*  พบว่าครัวเรือนที*มีใบอนุญาตขับขี*รถยนต์ หรือ
รถจกัรยานยนตเ์พิ*มขึ�น ผูเ้ดินทางมีแนวโนม้ที*จะใชร้ถยนต ์หรือรถจกัรยานยนตเ์พิ*มขึ�น 
 

6.3 บทวจิารณ์ และข้อเสนอแนะ 
1)   การศึกษานี� เรียกไดว้่าเป็นการศึกษาก่อนที*จะมีการเปิดใช้บริการรถประจาํทางขึ�น

ดว้ยวิธี SP เพื*อที*จะคาดคะเนหาปริมาณการใช้ยานพาหนะประเภทต่างๆ จากสถานการณ์ที*สมมุติ
ขึ�น ดงันั�นภายหลงัจากการที*รถประจาํทางไดเ้ปิดให้บริการแล้วจึงควรทาํการวิจยัพฤติกรรมการ
เลือกใชจ้ริงที*เกิดขึ�นเพื*อนาํมาเปรียบเทียบกบัผลการวจิยันี�  ซึ* งจะเป็นประโยชน์ในการพฒันาความรู้
ในการสาํรวจดว้ยวธีิ SP 

2)   ข้อเสียของวิธี SP ผูเ้ดินทางอาจจะไม่กระทาํ ดังที*ได้แสดงความตั�งใจไวต้าม
สถานการณ์ทางเลือกที*นาํเสนอ ในจุดนี� ถ้าผูเ้ดินทางจาํนวนมากได้ตดัสินใจเลือกเดินทางโดย
ทางเลือกใหม่ และเมื*อสถานการณ์นั�นเกิดขึ�นจริง และผูเ้ดินทางไม่เลือกใชบ้ริการตามที*ไดก้ล่าวไว ้
อาจทาํใหแ้บบจาํลองที*ไดมี้ความผดิพลาดมาก หรือการทาํนายผลที*ไดม้ากเกินความเป็นจริง 
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3)   จากการสํารวจดว้ยวิธี SP ในงานวิจยันี�  พบวา่ผูเ้ดินทางดว้ยรถยนต์เปลี*ยนมาใช้รถ
ประจาํทางร้อยละ 68.20 ผูเ้ดินทางดว้ยรถจกัรยานยนตเ์ปลี*ยนมาใชร้ถประจาํทางร้อยละ 87.09 และ
ผูเ้ดินทางดว้ยรถสองแถวเปลี*ยนมาใชร้ถประจาํทางร้อยละ 100.00 จากสัดส่วนการเปลี*ยนมาใชร้ถ
ประจาํทางที*เกิดขึ�น อาจเนื*องมาจาก 

• การจดัโครงข่ายรถประจาํทางที*เหมาะสม 

• ลกัษณะของรถประจาํทางขนาดเล็กที*มีความดึงดูดใจ และเป็นรถประจาํทาง
แบบปรับอากาศ 

• มีการกาํหนดเวลาการเดินทางของรถโดยสารที*แน่นอน 

• ความต้องการมีระบบรถประจําทางของผู ้เ ดินทางในเขตเทศบาลนคร
อุบลราชธานีและอาํเภอเมืองวารินชาํราบ อาจเนื*องมาจากค่านํ� ามนัเชื�อเพลิงที*สูงขึ�น หรือตอ้งการมี
ระบบขนส่งสาธารณะอื*นนอกจากรถสองแถว 

4)  แนวทางปรับปรุงความน่าเชื*อถือของขอ้มูล SP นั�น การศึกษาต่อไปอาจจะใช้ทั�ง
ขอ้มูล RP และ SP ในการสร้างแบบจาํลอง เนื*องจากทั�งวิธี RP และวิธี SP นั�นต่างก็มีทั�งขอ้ดีและ
ขอ้เสีย ดงันั�นการใช้ทั�งขอ้มูล RP และ SP ร่วมกนัสร้างแบบจาํลอง ควรจะได้แบบจาํลองที*มี
ประสิทธิภาพดียิ*งขึ�น 

5)  งานวิจัยนี� จะเป็นประโยชน์ต่อผูป้ระกอบการเอกชนหรือรัฐบาล ซึ* งสามารถนํา
แบบจาํลองนี� ไปประยุกต์ใช้เป็นแนวทางประเมินความเหมาะสม ความคุม้ค่าของโครงการรถ
ประจาํทางในอนาคต 
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มหาวทิยาลยัเทคโนโลยสุีรนารี 

แบบสอบถามสําหรับผู้เดนิทางเพื�อไปทาํงาน 

แบบสอบถามนี� เป็นส่วนหนึ�งของการศึกษาวจิยัเรื�อง  แบบจาํลองการเลอืก

ยานพาหนะเดินทางสําหรับรถประจําทางและยานพาหนะอื�นในเขต

เทศบาลเมืองอุบลราชธานีและเทศบาลเมืองวารินชําราบโดยใช้ข้อมูล

ความพึงพอในที�ระบุไว้ก่อน นักศึกษาปริญญาโท วิศวกรรมศาสตร
มหาบณัฑิต สาขาวศิวกรรมขนส่ง มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีสุรนารี จึงใคร่
ขอความกรุณาในการตอบแบบสอบถามดงัขา้งล่างนี�ดว้ยความขอบคุณ 

 
สถานที�สาํรวจ____________________ผูส้าํรวจ_________________วนัที�_______________เวลา____________ 

คาํชี-แจ้ง : โปรดขีดเครื�องหมาย (√√√√) ในช่อง  หน้าคาํตอบที�ท่านต้องการ และเตมิข้อความในช่องว่าง 

 

ส่วนที� 1: ข้อมูลเกี�ยวกบัการเดนิทาง 
(พิจารณาเฉพาะผูเ้ดินทางซึ�งมีระยะทางระหวา่งบา้นกบัเสน้ทางรถประจาํทางภายในระยะทาง 1 กม.) 
 

1. ท่านสามารถใชบ้ริการรถขนส่งสาธารณะ (รถสองแถว) ในการเดินทางมาทาํงานไดห้รือไม ่  ใชไ้ด ้     ไม่ได ้
 

2. ท่านมีรถยนต ์ส่วนตวัเพื�อใชใ้นการเดินทางมาทาํงานหรือไม่     มี     ไม่มี 
 

3. ท่านมีรถมอเตอร์ไซคเ์พื�อใชใ้นการเดินทางมาทาํงานหรือไม่     มี     ไม่มี 
 
4. ท่านเลือกการเดินทางแบบใดเพื�อมาทาํงาน   

 
 รถยนต ์                       รถจกัรยานยนต ์
 
ท่านใชเ้วลาเดินทางทั�งหมด        ________นาที 
ท่านคิดวา่เสียค่าใชจ่้ายไปทั�งหมด  ______บาท 

 รถขนส่งสาธารณะ (รถสองแถว) 
ท่านเสียเวลาเดินทางจากบา้นไปยงัจุดขึ�นรถ
โดยสาร______นาที 
ท่านใชเ้วลาเดินทาง  ________นาที 
ท่านเสียค่าโดยสาร    ________บาท 
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ส่วนที� 2: ข้อมูลการเลอืกใช้รถประจาํทาง 

 
5. ท่านเดินทางจากที�ไหน (ตาํแหน่งที�ตั�งของบา้น)________________เพื�อไปทาํงานที�ไหน (สถานที�
ปลายทาง)_________________ 
 
6. จาํนวนการต่อรถประจาํทางเพื�อไปทาํงาน __________________________________ต่อ 
 
7. เดินทางโดยรถประจาํทางสาย ____________________________________________ 
 
ใหท่้านพิจารณาการบริการที�ไดรั้บจากรถประจาํทาง ในสถานการณ์ที�แตกต่างกนั 4 สถานการณ์ ที�ท่านจะเห็นต่อไปนี�
วา่ หากรถประจาํทางเปิดใหบ้ริการตามที�ระบุในแต่ละสถานการณ์แลว้ ท่านเลือกที�จะเดินทางมาทาํงานในวนันี� โดยใช้
การเดินทางรูปแบบเดิม หรือจะเปลี�ยนมาเดินทางดว้ยรถประจาํทางแทน 
 

เลือกรถประจาํทาง    (แบบใหม่)              เลือกเดินทางแบบเดิม 
สถานการณ์ที� 1     ______________                          ______________ 
สถานการณ์ที� 2     ______________                          ______________ 
สถานการณ์ที� 3     ______________                          ______________ 
สถานการณ์ที� 4     ______________        ______________ 
 

8. สาเหตุที�ท่านเลือกใชบ้ริการของรถเมล ์เพราะ ….?  ค่าใชจ่้ายในการเดินทางถูกกวา่   

                                                                                       เวลาในการเดินทางรวดเร็วกวา่     ทั�งสองกรณี 
 

9. ท่านคิดวา่เวลารอรถเมลเ์ท่าไหร่จึงจะเหมาะสม….?   นอ้ยกวา่ 5 นาที             5-10 นาที    

                                                                                        11-15 นาที                    มากกวา่ 15 นาที  
 

10. ท่านคิดวา่ราคาค่าโดยสารเท่าไหร่จึงจะเหมาะสม….?   นอ้ยกวา่ 5 บาท            5-10 บาท    

                                                                                            11-15 บาท                มากกวา่ 15 บาท 
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ส่วนที� 3: ข้อมูลเกี�ยวกบัผู้เดนิทาง 

1. เพศ  ชาย    หญิง 

2. ท่านมีอายเุท่าใด 1) นอ้ยกวา่ 18 ปี   2) 19-25 ปี   3) 26-35 ปี   4) 36-50 ปี   5) 51-60 ปี  6) มากกวา่ 60 ปี 

3. ท่านประกอบอาชีพอะไร   พนกังานของรัฐบาล และรัฐวสิาหกิจ       พนกังานของเอกชน                                       

  นกัธุรกิจ                คา้ขาย                                             

  นกัเรียน หรือนกัศึกษา                              แม่บา้น 

                     รับจา้งทั�วไป                วา่งงาน                                  

                                                               อื�นๆ............... 

 4. ท่านจบการศึกษาระดบัใด       ต ํ�ากวา่มธัยมศึกษา         มธัยมศึกษาตอนตน้ 

           มธัยมศึกษาตอนปลาย         อาชีวศึกษา (ปวช. ปวส.) 

           ปริญญาตรี                     สูงกวา่ปริญญาตรี  

5. จาํนวนผูอ้าศยัในบา้น    1    2    3    4    5     มากกวา่ 5 คนขึ�นไป (โปรดระบุ)..................... 

6.สมาชิกในบา้นของท่านมีผูท้าํงานกี�คน    ไม่มี    1   2     3    มากกวา่ 3 คนขึ�นไป (โปรดระบุ)....                                                                 

7.สถานะในครัวเรือนของท่าน    พอ่บา้น    แม่บา้น    ลูก    ญาติ   ผูอ้าศยั    ลูกจา้ง 

8. จาํนวนผูที้�มีใบอนุญาตขบัขี�รถยนตใ์นครัวเรือน     ไม่มี    1    2    3    

                                                                         มากกวา่ 3 คนขึ�นไป (โปรดระบุ).................... 

9. จาํนวนผูที้�มีใบอนุญาตขบัขี�รถจกัรยานยนตใ์นครัวเรือน    ไม่มี    1    2    3   

        มากกวา่ 3 คนขึ�นไป (โปรดระบุ)..................... 

10. ในบา้นของท่านมีจาํนวนรถจกัรยานยนตเ์ท่าใด     ไม่มี    1    2    3   

              มากกวา่ 3 คนัขึ�นไป (โปรดระบุ)..................... 

11. ในบา้นของท่านมีจาํนวนรถยนตเ์ท่าใด     ไม่มี    1    2    3    มากกวา่ 3 คนัขึ�นไป (โปรดระบุ)....... 

12. ท่านมีรายรับต่อเดือนจาํนวนเท่าไหร่    ยงัไม่มีรายได ้           นอ้ยกวา่ 5,000 บาท   5,001-10,000 บาท                                               

     10,001-20,000 บาท   20,001-30,000 บาท   30,001-40,000 บาท                                

 40,001-50,000 บาท   สูงกวา่ 50,000 บาท 
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มหาวทิยาลยัเทคโนโลยสุีรนารี 

แบบสอบถามสําหรับผู้เดนิทางเพื�อไปศึกษา 

แบบสอบถามนี� เป็นส่วนหนึ�งของการศึกษาวจิยัเรื�อง  แบบจําลองการเลือก

ยานพาหนะเดินทางสําหรับรถประจําทางและยานพาหนะอื�นในเขต

เทศบาลเมอืงอุบลราชธานีและเทศบาลเมอืงวารินชําราบโดยใช้ข้อมูลความ

พึงพอในที�ระบุไว้ก่อน นกัศึกษาปริญญาโท วิศวกรรมศาสตรมหาบณัฑิต 
สาขาวิศวกรรมขนส่ง มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีสุรนารี จึงใคร่ขอความ
กรุณาในการตอบแบบสอบถามดงัขา้งล่างนี�ดว้ยความขอบคุณ 

 
สถานที�สาํรวจ_______________________ผูส้าํรวจ____________________วนัที�_______________เวลา__________ 

คาํชี-แจ้ง : โปรดขีดเครื�องหมาย (√√√√) ในช่อง  หน้าคาํตอบที�ท่านต้องการ และเตมิข้อความในช่องว่าง 

 
ส่วนที� 1: ข้อมูลเกี�ยวกบัการเดนิทาง 
(พิจารณาเฉพาะผูเ้ดินทางซึ�งมีระยะทางระหวา่งบา้นกบัเสน้ทางรถประจาํทางภายในระยะทาง 1 กม.) 
 

1. ท่านสามารถใชบ้ริการขนส่งสาธารณะ (รถสองแถว) ในการเดินทางมาสถานศึกษาไดห้รือไม ่   ใชไ้ด ้  ไม่ได ้  
 

2. ท่านมีรถยนต ์ส่วนตวัเพื�อใชใ้นการเดินทางมาสถานศึกษาหรือไม่      มี  ไม่มี  
 

3. ท่านมีรถมอเตอร์ไซคเ์พื�อใชใ้นการเดินทางมาสถานศึกษาหรือไม่     มี  ไม่มี  
 
4. ท่านเลือกการเดินทางแบบใดเพื�อมาสถานศึกษา    
    

 รถยนต ์                     รถจกัรยานยนต ์
 
ท่านใชเ้วลาเดินทางทั�งหมด          ________นาที 
ท่านคิดวา่เสียค่าใชจ่้ายไปทั�งหมด  _______บาท 

 รถขนส่งสาธารณะ ( รถสองแถว) 
ท่านเสียเวลาเดินทางจากบา้นไปยงัจุดขึ�นรถ
โดยสาร______นาที 
ท่านใชเ้วลาเดินทาง  ________นาที 
ท่านเสียค่าโดยสาร   ________บาท 
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ส่วนที� 2: ข้อมูลการเลอืกใช้รถประจาํทาง 
 
5. ท่านเดินทางจากที�ไหน (ตาํแหน่งที�ตั�งของบา้น)______________เพื�อไปทาํงานที�ไหน (สถานที�ปลายทาง)_________ 
 
6. จาํนวนการต่อรถประจาํทางเพื�อไปสถานศึกษา ______________________________________ตอ่ 
 
7. เดินทางโดยรถประจาํทางสาย _____________________________________________________ 
 
ใหท่้านพิจารณาการบริการที�ไดรั้บจากรถประจาํทาง ในสถานการณ์ที�แตกต่างกนั 4 สถานการณ์ ที�ท่านจะเห็นต่อไปนี�
วา่ หากรถประจาํทางเปิดให้บริการตามที�ระบุในแต่ละสถานการณ์แลว้ ท่านเลือกที�จะเดินทางมาสถานศึกษาในวนันี�
โดยใชก้ารเดินทางรูปแบบเดิม หรือจะเปลี�ยนมาเดินทางดว้ยรถประจาํทางแทน 
 

เลือกรถประจาํทาง    (แบบใหม่)              เลือกเดินทางแบบเดิม 
สถานการณ์ที� 1     ______________                          ______________ 
สถานการณ์ที� 2     ______________                          ______________ 
สถานการณ์ที� 3     ______________                          ______________ 
สถานการณ์ที� 4     ______________        ______________ 
 
 

8. สาเหตุที�ท่านเลือกใชบ้ริการของรถเมล ์เพราะ ….?   ค่าใชจ่้ายในการเดินทางถูกกวา่   

                                                                                เวลาในการเดินทางรวดเร็วกวา่     ทั�งสองกรณี 
 

9. ท่านคิดวา่เวลารอรถเมลเ์ท่าไหร่จึงจะเหมาะสม….?   นอ้ยกวา่ 5 นาที             5-10 นาที    

                                                                                 11-15 นาที                    มากกวา่ 15 นาที  
 

10. ท่านคิดวา่ราคาค่าโดยสารเท่าไหร่จึงจะเหมาะสม….?   นอ้ยกวา่ 5 บาท        5-10 บาท    

                                                                                       11-15 บาท               มากกวา่ 15 บาท 
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ส่วนที� 3: ข้อมูลเกี�ยวกบัผู้เดนิทาง 

1. เพศ                  ชาย   หญิง 

2. ท่านมีอายเุท่าใด 1) นอ้ยกวา่ 18 ปี   2) 19-25 ปี   3) 26-35 ปี   4) 36-50 ปี   5) 51-60 ปี  6) มากกวา่ 60 ปี 

3. ท่านประกอบอาชีพอะไร  พนกังานของรัฐบาล และรัฐวสิาหกิจ    พนกังานของเอกชน       นกัธุรกิจ 

    คา้ขาย                                                    นกัเรียน หรือนกัศึกษา   แม่บา้น 

    รับจา้งทั�วไป        วา่งงาน                         อื�นๆ................. 

 4. ท่านกาํลงัศึกษาระดบัใด        ต ํ�ากวา่มธัยมศึกษา   มธัยมศึกษาตอนตน้ 

           มธัยมศึกษาตอนปลาย        อาชีวศึกษา (ปวช. ปวส.) 

           ปริญญาตรี                   สูงกวา่ปริญญาตรี  

5. จาํนวนผูอ้าศยัในบา้น    1    2    3    4    5    มากกวา่ 5 คนขึ�นไป (โปรดระบุ)..................... 

6.สมาชิกในบา้นของท่านมีผูท้าํงานกี�คน     ไม่มี    1    2     3                                                                             

                                                                มากกวา่ 3 คนขึ�นไป (โปรดระบุ).......... 

7.สถานะในครัวเรือนของท่าน    พอ่บา้น    แม่บา้น    ลูก    ญาติ    ผูอ้าศยั    ลูกจา้ง 

8. จาํนวนผูที้�มีใบอนุญาตขบัขี�รถยนตใ์นครัวเรือน     ไม่มี    1    2    3    

                                                                              มากกวา่ 3 คนขึ�นไป (โปรดระบุ).................... 

9. จาํนวนผูที้�มีใบอนุญาตขบัขี�รถจกัรยานยนตใ์นครัวเรือน    ไม่มี    1    2    3   

         มากกวา่ 3 คนขึ�นไป (โปรดระบุ)..................... 

10. ในบา้นของท่านมีจาํนวนรถจกัรยานยนตเ์ท่าใด    ไม่มี    1    2    3   

             มากกวา่ 3 คนัขึ�นไป (โปรดระบุ)..................... 

11. ในบา้นของท่านมีจาํนวนรถยนตเ์ท่าใด    ไม่มี    1    2    3    มากกวา่ 3 คนัขึ�นไป (โปรดระบุ)....... 

12. ท่านมีรายรับต่อเดือนจาํนวนเท่าไหร่   ยงัไม่มีรายได ้     นอ้ยกวา่ 5,000 บาท    5,001-10,000 บาท                                               

                                                                   10,001-20,000 บาท   20,001-30,000 บาท   30,001-40,000 บาท                                     

                                                              40,001-50,000 บาท    สูงกวา่ 50,000 บาท 
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ตารางแสดงเวลาการเดนิทาง 
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ประวตัผิู้เขยีน 

 

นางสาวสมาพร สุดาเดช เกิดเมื�อวนัที�  4 กรกฎาคม 2525 เริ�มศึกษาชั�นประถมที�โรงเรียน
ดอนเสาโฮงนิคมวิทยาคาร ชั�นมธัยมศึกษาปีที� 1-6 ที�โรงเรียนพนมไพรวิทยาคาร อาํเภอพนมไพร 
จงัหวดัร้อยเอ็ด และสําเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี สาขาวิชาวิศวกรรมขนส่ง มหาวิทยาลัย            
เทคโนโลยสุีรนารี จงัหวดันครราชสีมา เมื�อปี  พ.ศ.2549 โดยหลกัจากสําเร็จการศึกษาไดเ้ริ�มทาํงาน
ที�ศูนยศึ์กษาและถ่ายโอนเทคโนโลยกีารขนส่ง ตาํแหน่งผูช่้วยวศิวกรขนส่ง/จราจร  
 ปี พ.ศ.2551 เข้าศึกษาต่อในระดับปริญญาโท สาขาวิชาวิศวกรรมขนส่ง มหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีสุรนารี โดยขณะศึกษาได้ทาํงานที�ศูนย์ศึกษาและถ่ายโอนเทคโนโลยีการขนส่งใน
ตาํแหน่งผูช่้วยวศิวกรขนส่ง/จราจร โครงการสาํรวจ ออกแบบ ปรับปรุงจุด/บริเวณเสี�ยงอนัตรายเพื�อ
ยกระดบัความปลอดภยัถนนในความรับผิดชอบของกรมทางหลวงชนบท โครงการฝึกอบรมเชิง
ปฏิบติัการเพื�อพฒันาบุคลากรดา้นความปลอดภยัทางถนนหลกัสูตรการแกไ้ขจุดอนัตราย (Black 
Spot Treatment Training Program) โครงการสํารวจขอ้มูลดา้นการขนส่งและจราจรเพื�อจดัทาํแผน
แม่บทในเมืองภูมิภาคจงัหวดัสิงห์บุรี 
 

  
 


