
การพัฒนาระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

นางสาวปยรัตน  งามสนิท 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 

วิทยานิพนธนีเ้ปนสวนหนึง่ของการศึกษาตามหลักสูตรปริญญาวิทยาการสารสนเทศมหาบัณฑิต 
สาขาวิชาเทคโนโลยีสารสนเทศ 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 

ปการศึกษา  2553

 

 

 

 

 

 

 

 



THE DEVELOPMENT OF AN INTELLIGENT SYSTEM 

FOR PERSONALIZED TRAVEL PLANNING 

 

 

 

 

 

Piyarat  Ngamsanit 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A Thesis Submitted in Partial Fulfillment of the Requirements for the  

Degree of Master of Information Science in Information Technology 

Suranaree University of Technology 

Academic Year 2010

 

 

 

 

 

 

 

 



ก 
 

การพัฒนาระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล 
 

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี อนุมัติใหนับวิทยานิพนธฉบับนี้เปนสวนหนึ่งของการศึกษา
ตามหลักสูตรปริญญามหาบัณฑิต 

 
คณะกรรมการสอบวิทยานิพนธ 

     
(อาจารย ดร.ศภุกฤษฏิ์  นวิัฒนากูล)  
ประธานกรรมการ 
 
     
(อาจารย ดร.จติิมนต  อ่ังสกุล) 
กรรมการ (อาจารยที่ปรึกษาวิทยานิพนธ) 
 
     
(ผูชวยศาสตราจารย ดร.กาญจนา  สุคัณธสิริกุล) 
กรรมการ  
 
     
(อาจารย ดร.จติิมนต  อ่ังสกุล) 
รรมการ 
     
ร.วสันต  ภัทรอธิคม) 
กรรมการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

              
(อาจารย ดร.วฒุิ  ดานกิตตกิลุ)    (อาจารย ดร.พรีศักดิ ์ สิริโยธิน) 
รักษาการแทนรองอธิการบดีฝายวิชาการ  คณบดีสํานักวชิาเทคโนโลยีสังคม               

 

 

 

 

 

 

 

 



ก 
 

ปยรัตน  งามสนิท : การพัฒนาระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล 
(THE DEVELOPMENT OF AN INTELLIGENT SYSTEM FOR PERSONALIZED 
TRAVEL PLANNING) อาจารยที่ปรึกษา : อาจารย ดร.จิติมนต  อ่ังสกุล, 201 หนา.  

 
 ในสภาวการณปจจุบัน อินเทอรเน็ตไดเขามาเปนองคประกอบหลักในการคนคืนและ
นําเสนอสารสนเทศ  จนเปนกระแสที่ไดเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมใหนักทองเที่ยวหันมานิยม 
วางแผนการทองเที่ยวผานระบบวางแผนการทองเที่ยวออนไลน แตอยางไรก็ตาม ระบบวางแผน 
การทองเที่ยวสวนใหญที่มีใหบริการ ถูกออกแบบสําหรับการใหบริการเพียงดานเดียวเทานั้น เมื่อ
นักทองเที่ยวมีปจจัยที่สงผลตอการวางแผนการเดินทางทองเที่ยวเกินกวาที่ระบบกําหนดไว ระบบ
จะไมสามารถแสดงแผนการเดินทางที่เหมาะสมตามปจจัยเหลานั้นได 
 ในงานวิจัยนี้ ไดมุงเนนการพัฒนาขั้นตอนวิธีที่เกี่ยวของกับการวางแผนการทองเที่ยว โดย
คํานึงถึงสภาพอากาศ สถานที่ที่นาสนใจ และเสนทางเดินทางที่สามารถไปเยี่ยมสถานที่ไดมากแหง
ที่สุดภายในเวลาที่กําหนด รวมทั้งไดนําเสนอการออกแบบและพัฒนาระบบอัจฉริยะสําหรับ 
วางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล ซ่ึงใชเปนระบบตนแบบสําหรับผูใชใหสามารถวางแผน 
การทองเที่ยวไดดวยตัวผูใชเอง โดยระบบไดจัดอันดับแผนการทองเที่ยวตามคะแนนความนาสนใจ 
และไดอธิบายแผนการทองเที่ยวที่ผูใชเลือกในรูปแบบที่ผูใชสามารถเขาใจไดและนําไปใชไดจริง 
 ผลการทดสอบความเร็วในการประมวลผลของขั้นตอนวิธีในการวางแผนการทองเที่ยว 
ที่ไดพัฒนา พบวา ขั้นตอนวิธีนี้ใชเวลาในการคํานวณนอยกวาถึงรอยละ 38.33 เมื่อเทียบกับ 
ขั้นตอนวธีิแบบคนหาทุกเสนทางที่เปนไปได  

สําหรับผลการประเมินความพึงพอใจของกลุมตัวอยางที่มีตอความสามารถดาน 
การปฏิสัมพันธกับระบบ พบวา กลุมตัวอยางมีความพึงพอใจโดยรวมอยูในระดับมาก โดย 
กลุมตัวอยางมีความพึงพอใจในความสามารถดานความยืดหยุนของระบบในระดับมากที่สุด และ 
พึงพอใจในความสามารถดานประสิทธิภาพ ดานประสิทธิผล และดานความพึงพอใจของผูใชงาน
อยูในระดับมาก 
 
 
 
 
สาขาวิชาเทคโนโลยีสารสนเทศ ลายมือช่ือนักศึกษา 
ปการศึกษา 2553 ลายมือช่ืออาจารยที่ปรึกษา

 

 

 

 

 

 



จ 
 

PIYARAT  NGAMSANIT : THE DEVELOPMENT OF AN INTELLIGENT 

SYSTEM FOR PERSONALIZED TRAVEL PLANNING. THESIS 

ADVISOR : JITIMON  ANGSKUN, D.ENG., 201 PP. 

 

TRAVEL PLANNING/ PERSONALIZATION SYSTEM/ROUTING ALGORITHM 

 

 Currently, the Internet has become a principal component in information 

retrieval and presentation.  It changes tourist behavior by planning their travels via 

online travel planning systems.  Unfortunately, most existing travel planning systems 

were designed to serve only one area.  When tourists have factors affecting their travel 

plans more than factors specified by the system, the system will not display any 

appropriate travel plans according to these factors. 

This research focuses on the development of an algorithm related to travel 

planning by considering on weather, places ranking and travel routes visiting 

maximum tourist attractions within their specific travel time.  This research also 

presents the design and implementations of an intelligent system for personalize travel 

planning.  It is used as a prototype model for users to plan their travels by themselves.  

The system ranks travel plans in accordance with their interests and explains the plan 

selected by users in a friendly and practical format.  

The experimental results of the proposed planning algorithm indicate that the 

computation of progressive routing algorithm takes 38.33% less than the exhaustive 

routing algorithm. 
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While the usability evaluation in terms of interaction between system and user 

reveals that the overall satisfaction is in high level. The flexibility of system is in the 

highest level. The efficiency, effectiveness and user satisfaction are in high level. 
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บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ความสําคัญและที่มาของปญหาการวิจัย 
 ในสภาวการณปจจุบัน เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารไดเขามาเปนองคประกอบ
หลักในการทําธุรกรรมและการนําเสนอสารสนเทศ เพื่อตอบสนองความตองการในดานตาง ๆ จน
เปนกระแสที่ไดรับความนิยมจากทั่วโลก ทําใหการใหและรับบริการสารสนเทศดังกลาวที่อาศัย
เทคโนโลยีการหลอมรวมสื่อนี้ มีผลตอพฤติกรรมและรูปแบบการติดตามสารสนเทศ รวมทั้งบริการ
ดานอื่น ๆ ไปกระทําผานเครือขายอินเทอรเน็ตมากขึ้น ประกอบกับการเขาถึงสารสนเทศเหลานั้น
เปนไปอยางสะดวก จากปจจัยสนับสนุนทางดานของอุปกรณเคล่ือนที่พกพาในรูปแบบตาง ๆ ไมวา
จะเปนคอมพิวเตอรแลปทอป (Laptop Computers) โทรศัพทมือถือ เครื่องอานอิเล็กทรอนิกส หรือ
อุปกรณอ่ืน ๆ ที่มีใชอยางแพรหลาย รวมไปถึงการใหบริการอินเทอรเน็ตแบบไรสาย โดยจะเห็นได
จากตัวเลขของผูใชงานอินเทอรเน็ตทั่วโลกที่เพิ่มสูงขึ้นอยางตอเนื่อง โดยทั่วโลกมีผูใชอินเทอรเน็ต
สูงถึงกวา 1,900 ลานคนหรือคิดเปนรอยละ 28.7 ของประชากรโลกทั้งหมด และมีอัตราการเติบโต
ของผูใชอินเทอรเน็ตจากป พ.ศ. 2543 เพิ่มสูงมากกวาป พ.ศ. 2553 ถึง 4 เทาหรือรอยละ 444.8  
สําหรับสถิติในประเทศไทย จากการสํารวจพบวา มีผูใชอินเทอรเน็ตถึง 17.5 ลานคน คิดเปนรอยละ
กวา 26.3 ของประชากรในประเทศ ในสวนของอัตราการเติบโตของผูใชอินเทอรเน็ตของประเทศ
ไทยจากป พ.ศ. 2543 เพิ่มสูงมากกวาป พ.ศ. 2553 ถึงรอยละ 660.3 (Internetworldstats, 2010: www) 

จากขอมูลดังกลาวจะเห็นไดวา ผูคนหันมาใชอินเทอรเน็ตเพื่อประโยชนในหลาย ๆ ดาน
มากขึ้น รวมถึงแงมุมของการคนหาขอมูลขาวสารก็เชนเดียวกัน และจากการเปลี่ยนแปลงดังกลาวนี้ 
ไดสงผลกระทบตอรูปแบบการทําธุรกิจตาง ๆ ใหเปนไปในรูปแบบของตลาดออนไลนที่ตองทํา
การตลาดเพื่อตอบสนองกลุมเปาหมายจํานวนมากบนอินเทอรเน็ต  นั่นคือ ตองมีการผลิต
สารสนเทศปอนเขาสูเครือขายอินเทอรเน็ตเพิ่มข้ึนอยางมาก ธุรกิจการทองเที่ยวก็เปนหนึ่งธุรกิจที่
ไดรับผลกระทบดังกลาว  และเปนอุตสาหกรรมที่ไดรับผลกระทบที่รุนแรงจากการใชอินเทอรเน็ต 
โดยจะเห็นไดจากรอยละ 80 ของกลุมผูใชงาน ใชอินเทอรเน็ตในการหาขอมูลดานการทองเที่ยว 
อาทิ แหลงทองเที่ยว โรงแรมที่พัก รานอาหาร และบริการดานการทองเที่ยวอ่ืน ๆ ตลอดจนวางแผน
การเดินทางและใชบริการจองผานอินเทอรเน็ตดวยระบบการคาแบบออนไลน (E-commerce)  
ทําใหในปจจุบันการทําตลาดออนไลนเปนเรื่องที่จําเปนอยางมากในอุตสาหกรรมการทองเที่ยว
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ซ่ึงสอดคลองกับคํากลาวของผูเชี่ยวชาญขององคกรสงเสริมการทองเที่ยวโลก (World Tourism 
Organization: WTO) ที่กลาววา “…หากคุณไมทําการคาแบบออนไลน คุณจะไมสามารถขายได” 
(World Tourism Organization, 2007: 15) 
 จากการสํารวจแหลงขอมูลที่นักทองเที่ยวในสหรัฐอเมริกาใชในการคนหาและวางแผนการ
เดินทางทองเที่ยวพบวา อินเทอรเน็ตเปนแหลงขอมูลทางเลือกอันดับหนึ่ง รองลงมาคือตัวแทนการ
ทองเที่ยวและหนังสือแนะนําการทองเที่ยว (อรุณี อินทรไพโรจน และคณะ, 2544: 15) สอดคลอง
กับอัตราการเติบโตของตลาดการทองเที่ยวแบบออนไลนในป พ.ศ. 2549 ซ่ึงพบวา การจอง
ทองเที่ยวผานเว็บในยุโรปสูงขึ้นเปน 6 เทา และมียอดขายผานเว็บราว 43,600 ลานดอลลารสหรัฐ 
(United States Dollar: USD) หรือคิดเปนรอยละ 10 ของยอดขายทองเที่ยวโดยรวม สวนในป  
พ.ศ. 2550 พบวารอยละ 30 ของการจองตั๋วเครื่องบินในอังกฤษไดทําผานเว็บ ในขณะที่จอง
ทองเที่ยวทําผานเว็บรอยละ 20 และการจองแบบนาทีสุดทาย (Last Minute) รอยละ 15 ก็เปนการทํา
ผานเว็บดวยเชนกัน และในสวนของแนวโนมของตลาดการทองเที่ยวแบบออนไลน พบวามีอัตรา
การเติบโตสูงถึงปละรอยละ 29 (มิ่งสรรพ ขาวสะอาด, จามะรี เชียงทอง, วรวรรณ ชาญดวยวิทย, 
สุจริตรา ชํานิวิกยกรณ, และอรุณี อินทรโรจน, 2544: 35) 

จากการสํารวจการใชอินเทอรเน็ตของนักทองเที่ยวตางชาติในป พ.ศ. 2545 พบวา การใช
อินเทอรเน็ตในการวางแผนการเดินทางทองเที่ยวคิดเปนรอยละ 25 ของการหาขอมูลที่เกี่ยวกับ 
การทองเที่ยวทั้งหมด (อรุณี อินทรไพโรจน และคณะ, 2544: 23) และเมื่อพิจารณาแนวโนม 
การทองเที่ยวในแถบเอเชียแปซิฟกพบวาไดมีการเปลี่ยนแปลงจากเดิม เชน การใหความสําคญักับ
กิจกรรมและประสบการณการทองเที่ยว การเติบโตอยางตอเนื่องของการทําธุรกรรมผานระบบ
ออนไลน การทองเที่ยวที่ปรับเขากับความตองการของลูกคาแตละรายมากขึ้น เปนตน (UNWTO 
OMT IOHBTO, 2006: www) ดังนั้น รูปแบบสินคาบริการทองเที่ยวที่นําเสนอในเว็บไซตจึงตอง
สอดคลองกับความตองการและพฤติกรรมของผูบริโภคมากยิ่งขึ้น  

ดวยเหตุนี้การทองเที่ยวแหงประเทศไทย  จึงไดตระหนักถึงความสําคัญของการ 
ทําการตลาดแบบออนไลน และไดจัดทําแผนแมบทการตลาดออนไลนป พ.ศ. 2551 ถึงป พ.ศ. 2554 
ขึ้นมา (การทองเที่ยวแหงประเทศไทย, 2552: www) เพื่อเพิ่มขีดความสามารถใหกับอุตสาหกรรม 
การทองเที่ยวในการแขงขันกับตลาดโลกได เพราะอุตสาหกรรมการทองเที่ยวเปนแหลงที่มาของ
เงินตราตางประเทศ และเปนแหลงที่มาของการจางงานที่สําคัญของประเทศ เมื่อคิดเปนมูลคา 
อุตสาหกรรมการทองเที่ยวของไทยเปนมูลคากวา 9,442 ลานเหรียญสหรัฐอเมริกา คิดเปนรอยละ 
5.2 ของผลิตภัณฑมวลรวมประชาชาติของประเทศ (Gross Domestic Product: GDP) (ศูนยบริการ
วิชาการแหงจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2548: 5-15) 

 

 

 

 

 

 



3 

จากที่กลาวมาขางตนจะเห็นไดวา ตลาดการทองเที่ยวออนไลนเปนเรื่องที่ภาครัฐควรให
ความสําคัญเปนอยางยิ่ง และเมื่อพิจารณาในแงมุมของผูใชยังพบวา ผูใชหรือนักทองเที่ยวสวนใหญ
จะใชอินเทอรเน็ตสําหรับการคนหาขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวเพื่อวางแผนการเดินทางลวงหนา 
เนื่องจากในปจจุบัน นักทองเที่ยวใหความสําคัญรวมถึงตระหนักถึงการวางแผนการเดินทาง
ทองเที่ยวลวงหนาวาเปนเรื่องที่สําคัญและจําเปนมาก  เพราะการวางแผนที่ดีทําใหสามารถประหยัด
คาใชจายและใชเวลาไดอยางคุมคา แตจากการสํารวจพบวารอยละ 75 ของผูประกอบการธุรกิจ
ทองเที่ยวในประเทศไทยไมเคยทําตลาดออนไลน (อรุณี อินทรไพโรจน, 2554: 19-21) ทําใหการ
เขาถึงขอมูลออนไลนเกี่ยวกับการทองเที่ยวในประเทศไทยเปนไปไดยาก และเว็บไซตเปนแบบ
ตายตัว ไมสามารถตอบคําถามใด ๆ ของนักทองเที่ยวได สงผลใหการวางแผนทองเที่ยวที่ตอบสนอง
ตอความตองการของนักทองเที่ยวจริง ๆ เปนไปไดยาก  

ในบางครั้ง เมื่อตองการจัดแผนการเดินทางทองเที่ยวดวยตนเอง นักทองเที่ยวจะใชเว็บไซต
วางแผนการเดินทางออนไลนที่มีใหบริการ  เชน  เว็บไซตวางแผนการเดินทางของกู เกิ้ล 
(maps.google.com) เพื่อเลือกสถานที่ที่ตองการเดินทางในลักษณะของการเพิ่มสถานที่ปลายทาง
หลายแหง โดยสามารถเลือกไปยังสถานที่เฉพาะที่ตนเองสนใจอยากไปจริง ๆ จากนั้นเว็บไซตจะ
วางแผนเสนทางการเดินทางตามลําดับ จากจุดแรกไปยังจุดสุดทายตามที่ผูใชปอนเขาสูระบบ รวมถึง
แสดงเวลาที่ใชในการเดินทางนั้น โดยที่เสนทางดังกลาวอาจไมไดคํานึงถึงความเหมาะสมของลําดับ
การเดินทาง หรือเวลาที่นักทองเที่ยวมีอยูอยางจํากัด (Peterson, 2003: 42-43) 

จากสาเหตุนี้ ทําใหบอยคร้ังนักทองเที่ยวตองใชบริการโปรแกรมการทองเที่ยวที่จัดขึ้นโดย
บริษัทนําเที่ยว เพราะเปนการเดินทางที่ระบุวันเวลาในการเดินทางไวอยางชัดเจน ซ่ึงเปนที่แนนอน
วาโปรแกรมการทองเที่ยวเหลานั้นลวนถูกกําหนดไวแบบตายตัวตามความนิยมของนักทองเที่ยว
สวนใหญ ทําใหไมสามารถระบุความตองการของตนเองโดยเฉพาะได เพราะสวนใหญโปรแกรม
การทองเที่ยวตาง ๆ ถูกกําหนดไวลวงหนาแบบสําเร็จรูปและไมไดคํานึงถึงความสนใจของ
นักทองเที่ยวแตละบุคคลอยางแทจริง หรือเมื่อนักทองเที่ยวหันไปใชระบบการวางแผนการเดินทาง
ออนไลนที่มีใหบริการ ก็จะพบกับขอจํากัดตาง ๆ อันเนื่องมาจากแตละระบบมีวัตถุประสงคที่
แตกตางกัน ถึงแมวาระบบวางแผนการเดินทางออนไลนตาง ๆ นั้นไดถูกวิจัยและพัฒนาอยาง
ตอเนื่องก็ตาม แตระบบเหลานั้นก็ตางพัฒนาไปตามวัตถุประสงคที่ตั้งไวเพียงขอใดขอหนึ่งเปนหลัก
เทานั้น เมื่อนักทองเที่ยวมีปจจัยที่สงผลตอการวางแผนการเดินทางทองเที่ยวเกินกวาที่ระบบกําหนด 
ระบบนั้นก็จะไมสามารถแสดงแผนการเดินทางที่เหมาะสมตามปจจัยที่ผูใชเหลานั้นมีได  

และเมื่อพิจารณาถึงขอบกพรองของระบบการวางแผนการเดินทางออนไลนที่มีอยูใน
ปจจุบันก็จะพบวา เมื่อนักทองเที่ยวตองการถามวา จะไปที่ไหน ไปอยางไร ไปทําอะไร และไป
เมื่อไหร ในระบบวางแผนที่มีอยูในปจจุบันนั้น นักทองเที่ยวไมสามารถวางแผนการเดินทาง
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ทองเที่ยวแบบสวนตัวหรือเลือกการทองเที่ยวเฉพาะดานที่สนใจได เหลานั้น (จิติมนต อ่ังสกุล และ 
ธรา อ่ังสกุล, 2551: 33-45) และจากการทบทวนวรรณกรรมยังพบวา ไมมีงานวิจัยใดที่พัฒนาระบบ
วางแผนการเดินทางทองเที่ยวออนไลน โดยมุงเนนที่ความตองการของนักทองเที่ยวในประเภทของ
การวางแผนตามเสนทางการเดินทาง การวางแผนตามสภาพอากาศ และการวางแผนตามสถานที่ที่
นาสนใจรวมกันเปนหลัก 

จากที่กลาวมาขางตน จึงนํามาสูแนวคิดในการนําเสนอการออกแบบและพัฒนาระบบ
อัจฉริยะเพื่อวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคลขึ้นมา โดยมุงเนนการพัฒนาขั้นตอนวิธีในการ 
วางแผนการทองเที่ยวตามเสนทางการเดินทาง สภาพอากาศ และสถานที่ที่นาสนใจ และคํานึงถึง
ความตองการของผูใชแตละคนและความเหมาะสมในการวางแผนการทองเที่ยวตามเวลาที่มีอยูอยาง
จํากัดเปนหลัก โดยผูใชสามารถเลือกจุดหมายที่ตองการไดหลายจุดหมาย จากนั้นระบบจะ 
วางแผนการทองเที่ยวที่เหมาะสมกับผูใชแตละคนภายใตขอบเขตที่กลาวขางตน พรอมทั้งนําเสนอ
ผลลัพธที่ไดจากการวางแผนอยางละเอียดนั้นตอผูใช 
 
1.2  วัตถุประสงคของการวิจัย 

การวิจัยเร่ือง การพัฒนาระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล ผูวิจัยได
กําหนดวัตถุประสงคไวดังนี้  

1.2.1  เพื่อออกแบบขั้นตอนวิธีในการวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคลของระบบ
วางแผนแบบออนไลน 

1.2.2  เพื่อออกแบบและพัฒนาระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล 
 
1.3  สมมติฐานการวิจัย 

1.3.1  สมมุติฐานขอที่ 1 ระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคลสามารถ
วางแผนการทองเที่ยวไดรวดเร็วกวาการวางแผนการทองเที่ยวแบบคนหาทุกเสนทางที่เปนไปได  

1.3.2  สมมุติฐานขอที่ 2 ระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคลสามารถ
วางแผนการทองเที่ยวไดอยางเหมาะสม อยูในเกณฑดี  
 
1.4  ขอตกลงเบื้องตน 

ผูวิจัยไดกําหนดขอตกลงเบื้องตนเกี่ยวกับงานวิจัย ดังนี้ 
1.4.1  ผูใชตองกําหนดจุดเริ่มตน จุดหมายหรือสถานที่ที่ตองการเดินทางทั้งหมด 
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1.4.2  ผูใชตองกําหนดวันที่ตองการเดินทาง เวลาออกเดินทางจากจุดเริ่มตน เวลาที่
ตองการกลับถึงจุดเริ่มตน และเวลาที่ตองการใชในแตละสถานที่ 

1.4.3  การวางแผนการเดินทางทองเที่ยว เปนการวางแผนแบบไป - กลับภายในหนึ่งวัน 
1.4.4  ขอมูลสถานที่ทองเที่ยวที่ใชทดสอบการวางแผนการเดินทางในระบบ ใชขอมูล

สถานที่ทองเที่ยวเฉพาะในจังหวัดนครราชสีมาที่นํามาจากกรมการทองเที่ยวเทานั้น (สารสนเทศ
ภูมิศาสตรแหลงทองเที่ยวกรมการทองเที่ยว, 2552: www) เนื่องจากขอมูลสถานท่ีทองเที่ยวใน
จังหวัดนครราชสีมาก็เพียงพอที่จะทําใหวัดผลของระบบได และระบบจะดึงขอมูลที่สําคัญของแต
ละสถานที่ เชน พิกัด ระยะทางระหวางสองสถานที่ เปนตน มาจากเว็บแผนที่กูเกิ้ล  

1.4.5  ปจจัยหลักที่เกี่ยวของกับการวางแผนการเดินทางทองเที่ยว อิงปจจัยหลัก 3 ปจจัย
ตามประเภทของระบบวางแผนการเดินทางออนไลน เนื่องจากขอจํากัดดานเวลาในการทําการวิจัย 
และปจจัยหลักก็เพียงพอที่จะทําใหระบบวางแผนไดอยางเหมาะสม โดยปจจัยหลักที่เลือกไวมีดังนี้ 

1.4.5.1  เสนทางการเดินทาง ในที่นี้ผูวิจัยไดทําการพัฒนาขั้นตอนวิธีการเลือก
เสนทางแบบกาวกระโดดเพื่อคนหาเสนทางที่เหมาะสม โดยขั้นตอนวิธีที่ไดพัฒนาจะคํานวณหา
เสนทางทั้งหมดที่สามารถเดินทางไดตามเวลาที่ผูใชกําหนด และสามารถไปยังสถานที่ทองเที่ยว
ไดมากแหงที่สุด โดยใชเวลาในการคํานวณที่นอยกวาการใชขั้นตอนวิธีที่คนหาทุกเสนทางที่เปนไปได   

1.4.5.2  สภาพอากาศ เพื่อปรับปรุงขอมูลใหเปนปจจุบันเสมอ ระบบจะดึงขอมูลคํา
พยากรณอากาศจากบริการเว็บ (Web Service) และนําคําพยากรณนั้นมาเปรียบเทียบหาคาการ
พยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางที่ระบบไดกําหนดไวเรียบรอยแลวในฐานขอมูล และนําคาการ
พยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางที่ไดนั้น ไปคํานวณรวมกับคาความนาสนใจของแตละสถานที่ 
และนําเสนอแผนการเดินทางใหกับผูใช โดยระบบจะแบงการคํานวณคาการพยากรณอากาศที่มีผล
ตอการเดินทางและนําเสนอแผนการเดินทางออกเปน 2 แบบ แบงตามระยะเวลาของการพยากรณ
อากาศตามความหมายของระบบ ไดแก การพยากรณอากาศระยะสั้น และการพยากรณอากาศ 
ระยะยาว ในกรณีที่การวางแผนการเดินทางอยูในชวงของการพยากรณอากาศระยะสั้น ระบบ
สามารถเลือกที่จะหลีกเลี่ยงบางสถานที่ที่สภาพอากาศไมเอื้ออํานวยตอการเดินทางในวันเดินทาง 
นั้น ๆ ได ซ่ึงจะสงผลตอความพึงพอใจใหกับนักทองเที่ยว 

1.4.5.3  สถานที่ที่นาสนใจ ระบบจะดึงคาความนาสนใจของสถานที่ทองเที่ยว 
แตละที่ที่ผูใชเลือกจากฐานขอมูล ซ่ึงไดจากการเก็บขอมูลสองสวนคือ ขอมูลจากนักทองเที่ยว
เกี่ยวกับสถานที่ที่ไดรับความนิยม และขอมูลมาตรฐานการประเมินคุณภาพแหลงทองเที่ยวที่ไดจาก
การสํารวจและจัดมาตรฐานคุณภาพของแหลงทองเที่ยวของกรมการทองเที่ยว และนํามาคํานวณ
รวมกับคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง หากคาความนาสนใจของสถานที่ใดเปนศูนย
หรือไมมีอยูในระบบ จะถือวาสถานที่แหงนั้นไมไดรับความนิยม หรือไมไดถูกใหความเห็นไว 
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1.4.6  ปจจัยอ่ืน ๆ ที่ไมใชปจจัยหลักของการวางแผนการทองเที่ยว จะอยูนอกเหนือ
ขอบเขตของงานวิจัยนี้ ดังตอไปนี้ 

1.4.6.1  กิจกรรมตาง  ๆ ดานการทองเที่ยว  อาทิ กิจกรรมการทองเที่ยวตาม
ธรรมชาติ เชน การเดินปา การดูนก การดูกระทิง การสองสัตว การเลนน้ํา และการลองแพ เปนตน 
รวมทั้งกิจกรรมอื่น ๆ ที่ไมใชเปนการทองเที่ยวตามธรรมชาติ อาทิ การเลนกอลฟ การขี่รถเอทีวี การ
จัดกิจกรรมรอบกองไฟ เปนตน 

1.4.6.2  ส่ิงอํานวยความสะดวก อาทิ ถนน ไฟฟา น้ําประปา โทรศัพทสาธารณะ 
สัญญาณโทรศัพทเคลื่อนที่ ปมน้ํามัน ตูเอทีเอ็ม รานอาหาร และหองน้ําสาธารณะ เปนตน 
 
1.5  ขอบเขตของการวิจัย 

การวิจัยนี้เปนการออกแบบและพัฒนาระบบวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล เพื่อเสนอการ
จัดแผนการเดินทางทองเที่ยวแบบไป - กลับภายในหนึ่งวัน ที่เหมาะสมและตรงกับความตองการของ
ผูใชแตละคนมากที่สุด โดยมุงเนนที่การพัฒนาขั้นตอนวิธีในการวางแผนการเดินทางตามปจจัยหลักที่
กําหนดไว 3 ปจจัยคือ การวางแผนตามเสนทางการเดินทาง การวางแผนตามสภาพอากาศ  และการ
วางแผนตามสถานที่ที่นาสนใจ รวมถึงนําเสนอรายละเอียดที่เกี่ยวของในการทองเที่ยวตอผูใช เชน 
เวลาที่ใชในการเดินทางรวม สถานที่ทองเที่ยวที่จะเดินทางไป เสนทางการเดินทางตามลําดับสถานที่ 
เวลาที่ไปถึงหรือเวลาเริ่มตนและสิ้นสุดการทองเที่ยวในแตละสถานที่ อันดับความนาสนใจ รวมไป
ถึงสภาพอากาศใหแกผูใชตามที่ระบบไดประมวลผล 
 
1.6  ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

1.6.1  ไดขั้นตอนวิธีและระบบตนแบบสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคลแบบ
ออนไลน 

1.6.2  ชวยใหผูใชหรือนักทองเที่ยวสามารถวางแผนการทองเที่ยวไดอยางสะดวกรวดเร็ว
กวาการวางแผนดวยตนเอง 

1.6.3  ชวยใหผูใชหรือนักทองเที่ยวสามารถวางแผนไดตรงกับความตองการ และ
เหมาะสมสําหรับตนเองมากที่สุด 

1.6.4  ไดระบบวางแผนการเดินทางที่มีความถูกตองและทันสมัยอยูเสมอ เนื่องจากขอมูล
ตาง ๆ ในการวางแผนไดรับมาจากบริการเว็บที่มีขอมูลปรับปรุงอยูตลอดเวลา ไดแก บริการเว็บการ
พยากรณอากาศ และบริการขอมูลสถานที่และพิกัดจากเว็บแผนที่กูเกิ้ล 
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1.7  คําอธิบายศัพท 
1.7.1  การทองเที่ยว (Travel) หมายถึง การเดินทางไปยังแหลงหรือสถานที่เปาหมาย เพื่อ

วัตถุประสงคอยางใดอยางหนึ่ง หรือหลายอยาง อาทิ เพื่อผอนคลายอิริยาบถจากงานประจําและสราง
ความรื่นรมยของจิตใจ เพื่อศึกษา คนหาคําตอบ หรือแลกเปลี่ยน ความรู และประสบการณ เพื่อ
จรรโลงใจและการโนมนาวใจใหเกิดความตระหนักและสํานึก เปนตน 

1.7.2  การวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล (Personalize Travel Planning) หมายถึง  
การวางแผนการทองเที่ยวที่คํานึงถึงความตองการของผูใชแตละคนเปนหลัก โดยผูใชแตละคน
สามารถระบุปจจัยตาง ๆ ของตนเองได เชน ระบุสถานที่ที่ตองการเดินทางไปไดหลายจุด ระบุเวลา
ไป - กลับภายในหนึ่งวันเดินทาง และเวลาที่ตองการจะแวะพักในแตละสถานที่ไดตามความตองการ
ของผูใชแตละคนที่แตกตางกัน เปนตน 

1.7.3  แผนการเดินทางทองเที่ยว (Trip Plan) หมายถึง ผลลัพธที่ไดจากระบบที่เกิดจาก
การวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล โดยผลลัพธนี้จะแสดงในรูปแบบกลุมของประโยคบอกเลาที่
สามารถบอกสิ่งที่จําเปนตองทราบกอนที่จะออกเดินทางทองเที่ยว เชน ช่ือสถานที่ที่ผูใชเลือก ลําดับ
กอนหลังในการเยี่ยมสถานที่ทองเที่ยว เวลาที่เดินทางไปถึงและออกจากสถานที่นั้น เวลาที่ใชในการ
เดินทางทั้งหมด สภาพอากาศในวันที่เดินทาง เปนตน 

1.7.4  ระบบวางแผนการทองเที่ยวอัจฉริยะแบบออนไลน (Online Intelligent System for 
Travel Planning) หมายถึง ระบบวางแผนการทองเที่ยวบนอินเทอรเน็ต ที่สามารถวางแผนการ
ทองเที่ยวจากปจจัยตาง ๆ ที่ผูใชกําหนดเขามาในระบบ โดยนําปจจัยที่เกี่ยวของอื่น ๆ ที่มีในระบบ
เขามาวางแผนรวมดวย ไดแก เสนทางการเดินทาง สถานที่ที่นาสนใจ  และสภาพอากาศ พรอมทั้ง
เสนอแผนการเดินทางทองเที่ยวนั้นตอผูใช โดยระบบวางแผนการทองเที่ยวอัจฉริยะสามารถ 
วางแผนการเดินทางไดรวดเร็ว เหมาะสม และมีความยืดหยุนตามปจจัยที่ผูใชปอน ตามขั้นตอนวิธี 
การวางแผนของระบบ 

1.7.5  คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง หมายถึง คาของความนาเดินทางไปใน
แตละสถานที่ทองเที่ยว เมื่อคํานึงถึงการเอื้ออํานวยของสภาพอากาศเทียบกับสถานที่ทองเที่ยวนั้น 
คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางมีทั้งหมด 6 ระดับ คือ 0 ถึง 6 

1.7.6  คาความนิยมของแตละสถานที่ หมายถึง คาอันดับของการยอมรับหรือชมชอบใน
สถานที่ทองเที่ยวของนักทองเที่ยวสวนใหญ คํานวณรวมกับคาระดับคุณภาพของแหลงทองเที่ยวที่
ไดจากการจัดมาตรฐานแหลงทองเที่ยวของกรมการทองเที่ยว (สารสนเทศภูมิศาสตรแหลงทองเที่ยว
กรมการทองเที่ยว, 2552: www) สําหรับคาอันดับความนิยมของแตละสถานที่ที่เก็บในระบบมี
ทั้งหมด 6 ระดับ คือ 0 ถึง 6 
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1.7.7  คาความนาสนใจของแตละสถานที่ หมายถึง คาเฉลี่ยของคาอันดับความนิยมของ
แตละสถานที่ และคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง คาความนาสนใจของแตละสถานที่มี
ทั้งหมด 6 ระดับ คือ 0 ถึง 6 
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บทที่ 2 
ปริทัศนวรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
ในบทนี้กลาวถึง การทบทวนวรรณกรรม ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของกับการวิจัยเร่ือง  

การพัฒนาระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล โดยรายละเอียดในเนื้อหาของบทนี้
ประกอบดวย ระบบสวนบุคคล (Personalization System) ระบบวางแผนการเดินทางออนไลน (Online 
Travel Planning System) แนวคิดเกี่ยวกับการพยากรณอากาศ แนวคิดเกี่ยวกับการจัดอันดับความนิยม
ของสถานที่ทองเที่ยว และงานวิจัยที่เกี่ยวของ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 
2.1 ระบบสวนบุคคล (Personalization System)  

ระบบสวนบุคคล  เปนระบบที่ ใหความสําคัญกับลักษณะเฉพาะตัวของผู ใชหรือ
นักทองเที่ยว ลักษณะของระบบสวนบุคคลโดยสวนใหญ จะยอมใหผูใชสามารถเลือกและระบุ
ปจจัยตาง ๆ ในระบบดวยตนเอง เชน ปจจัยเกี่ยวกับสถานที่ งบประมาณ ที่พัก หรือปจจัยในดาน
ระยะเวลาที่ใชในการวางแผนไดดวยตนเอง เปนตน ซ่ึงปจจัยเหลานี้ ระบบจะนํามาใชในการสราง
ผลลัพธและนําเสนอใหกับนักทองเที่ยว 

นักวิจัยไดทําการพัฒนาระบบสวนบุคคล ที่มีความสามารถในการวางแผนการเดินทางและ
แสดงเสนทางตามเงื่อนไขที่ผูใชระบุอยางตอเนื่อง บางระบบมีการนําเสนอการวางแผนการเดินทาง
ที่สามารถใชกับอุปกรณที่หลากหลาย เชน จากคอมพิวเตอรหรือจากอุปกรณที่มีระบบระบุตําแหนง
บนพื้นโลก (Global Positioning System: GPS) ทําใหสามารถตรวจสอบสถานะปจจุบันของการ
เดินทางไดตลอดเวลา บางระบบยังยอมใหผูใชปรับเปลี่ยนตารางเวลาการเดินทางเองได หากเห็นวา
ไมสามารถทําตามตารางที่ระบบนําเสนอ (Maruyama, Shibatay, Murata, Yasumoto, and Ito, 2004: 
18-21) 

นอกจากนี้ยังมีบางระบบสวนบุคคลที่พัฒนาโดยใหวางแผนการเดินทางภายในหนึ่งวัน 
พรอมกับแสดงแผนการเดินทางที่มีรายละเอียดของสถานที่นั้น ๆ และแจงเตือนหากสถานที่ที่
ตองการเดินทางไปทองเที่ยวในวันดังกลาวปดทําการในวันนั้น  (Ardissono, Goy, Petrone, Segnan, 
and Torasso, 2002: 14-23) ในบางครั้งที่ตองเดินทางทองเที่ยวแบบหมูคณะที่ผูเดินทางทุกคนตองมี
สวนรวมในการกําหนดจุดเริ่มตน  จุดสิ้นสุด  ระยะเวลา  และความเร็วในการเดินทาง  เชน  
การเดินทางไปกับกลุมตัวแทนการทองเที่ยว ก็มีระบบสวนบุคคลที่ถูกพัฒนาขึ้นเพื่อแกปญหา
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ถาผูใชไมอยากไปเที่ยวในบางสถานที่กับกลุม โดยระบบจะทําการวางแผนใหผูใชใหมในชวงเวลา
ที่ผูรวมเดินทางสามารถแยกไปดูจุดที่ตนเองสนใจ โดยคํานึงถึงจุดส้ินสุดของระยะเวลาในการ
เดินทางนั้น และผูใชสามารถกลับเขามารวมกลุมไดอีกครั้ง  (Nagata, Mutata, Shibata, Yasumoto, 
and Ito, 2006: 881–888) 

นอกจากนี้ ยังมีเว็บไซตที่อยูในลักษณะระบบสวนบุคคลหลายเว็บไซต ที่ใหบริการใน
ลักษณะใหผูใชเลือกและนําเสนอผลลัพธจากขอมูลที่ไดจากผูใช ตัวอยางเชน เว็บไซตอโกดา 
(agoda.com) และเว็บไซตโฮเทลส (Hotels.com) แสดงดังรูปที่ 2.1 และรูปที่ 2.2 ตามลําดับ ที่ได
ใหบริการกับผูใชในการคนหาและจองที่พักตามขอกําหนดของผูใช โดยสามารถระบุวันที่ตองการ
เขาพัก ระดับมาตรฐานของโรงแรม ส่ิงอํานวยความสะดวกตาง ๆ หรือระบุจํานวนผูเขาพักได  
เปนตน 

 

 
รูปที่ 2.1 เว็บไซตอโกดา เว็บไซตระบบสวนบุคคลที่ใหบริการดานการคนหาและจองที่พัก 
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รูปที่ 2.2 เว็บไซตโฮเทลส เว็บไซตระบบสวนบุคคลที่ใหบริการดานการคนหาและจองที่พัก 

 
 นอกจากการจองที่พักแลว ยังมีเว็บไซตในลักษณะระบบสวนบุคคลอื่นที่ใหบริการผูใช 
ในอีกหลาย ๆ ดาน เชน เว็บไซตไอเดียทราเวล (ideatravel.co.th) และเว็บไซตไทยทิกเกตเซนเตอร 
(thaiticketcenter.com) ที่มีระบบสวนบุคคลที่ใหบริการจองตั๋วเครื่องบิน โดยผูใชเปนผูเลือกระบุ
ความตองการตามขอกําหนดของระบบ  และระบบสวนบุคคลดังกลาวจะสรางผลลัพธตาม
ความหมายของระบบใหกับผูใช 
 

 
รูปที่ 2.3 เว็บไซตไอเดียทราเวล เว็บไซตระบบสวนบุคคลที่ใหบริการดานการคนหาและ 

 จองตั๋วเครื่องบิน 
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รูปที่ 2.4 เว็บไซตไทยทิกเกตเซนเตอร เว็บไซตระบบสวนบุคคลที่ใหบริการดานการคนหาและ 

 จองตั๋วเครื่องบิน 
 

จากการสํารวจพบวา ถึงแมในปจจุบันจะมีระบบสวนบุคคลมากมายที่วางแผนดานการ
ทองเที่ยว แตยังไมพบระบบสวนบุคคลใดที่สามารถตอบสนองความตองการของผูใชไดหลาย
วัตถุประสงค เชน ผูใชตองการวางแผนเกี่ยวกับเสนทางการเดินทางไปพรอม ๆ กับวางแผนเกี่ยวกับ
สถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจ ซ่ึงสวนใหญแลวจะพบเพียงระบบสวนบุคคลที่รองรับกับวัตถุประสงค
ของระบบนั้น ๆ เพียงอยางเดียว เชน ระบบที่ใหบริการการจองโรงแรม ก็จะสรางระบบสวนบุคคล
เฉพาะในสวนของการเลือกโรงแรมและจองหองเทานั้น สวนรายละเอียดอื่นที่ตองใชในการเดินทาง
ครั้งหนึ่ง ๆ เชน  ระยะเวลาในการเดินทาง  การแนะนําสถานที่ที่ไดรับความนิยม หรือการ
เตรียมพรอมไปเจอกับสภาพอากาศในวันที่ตองการเดินทาง ผูใชตองหาขอมูลเพิ่มเติมจากแหลงอื่น
ดวยตนเอง ในการคนหาขอมูลจากแหลงอื่นถัดไป ผูใชตองทําการเริ่มปอนขอมูลเดิมอีกซํ้า ๆ กัน 
จนกวาจะไดขอมูลครบตามความตองการ ซ่ึงอาจตองใชเวลาในการคนหาขอมูลและคนหาผลลัพธ
เพื่อวางแผนการเดินทางไปในกลุมสถานที่ทองเที่ยวเดิมหลาย ๆ ระบบ จากนั้นอาจไดมีการนํา
ผลลัพธจากแตละระบบมาวิเคราะหดวยตนเอง จึงจะไดแผนการเดินทางที่ผูใชตองการจริง ๆ ในการ
เดินทางครั้งนั้น 
 
2.2 ระบบวางแผนการเดินทางออนไลน (Online Travel Planning System) 

ระบบวางแผนการเดินทางออนไลน เปนการวางแผนการทองเที่ยวที่กระทําผาน
อินเทอรเน็ต โดยนักทองเที่ยวจะเขาไปที่เว็บไซตวางแผนการเดินทางตาง ๆ ที่มีใหบริการ และเลือก
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ปจจัยที่เกี่ยวของกับการวางแผนการทองเที่ยวที่ในระบบหรือในเว็บไซตนั้น ๆ เตรียมไวใหผูใช
เ ลือก  หลังจากนั้นจึงนําขอมูลสารสนเทศที่ ผู ใชไดปอนเขาไปมาใชในการกําหนดแผน 
การเดินทางที่เหมาะสมตามขั้นตอนวิธีที่ไดกําหนดไว  

โดยสามารถจัดประเภทของระบบวางแผนการเดินทางออนไลนที่มีอยูในปจจุบันได  
4 ประเภท ตามพื้นฐานของการวางแผนของระบบเหลานั้น (จิติมนต อ่ังสกุล และ ธรา อ่ังสกุล, 2551: 
33-45) ไดแก ระบบวางแผนการเดินทางออนไลนที่วางแผนตามเสนทางการเดินทาง ระบบวาง
แผนการเดินทางออนไลนที่วางแผนตามสถานที่ที่นาสนใจ ระบบวางแผนการเดินทางออนไลนที่
วางแผนตามสภาพอากาศ และระบบการวางแผนตามตัวแทนการทองเที่ยว รายละเอียดดังนี้ 

2.2.1  ระบบวางแผนการเดินทางออนไลนท่ีวางแผนตามเสนทางการเดินทาง ระบบ 
วางแผนการเดินทางผานอินเทอรเน็ตดวยการวางแผนเสนทางการเดินทาง อาทิ เว็บไซตวางแผน 
การเดินทางของซิดนีย (sidney.travel.com) และเว็บไซตวางแผนการเดินทางของวอชิงตันดีซี 
(wmata.com) ซ่ึงจะเนนไปที่การวางแผนการเดินทาง โดยทั่วไปนักทองเที่ยวจะใหขอมูลสารสนเทศ
ที่เกี่ยวกับที่อยู จุดหมายปลายทาง รวมถึงสิ่งที่พวกเขาชอบเปนพิเศษ (เชนเดียวกับการขนสง การ
เขาถึงที่งาย การเดินทางดวยจักรยาน) (Sidney Travel, 2011: www) เว็บไซตวางแผนการเดินทางจะ
ใชขอมูลขาวสารที่ไดมาคํานวณเสนทางการเดินทาง เวลาการเดินทาง และคาใชจาย 
ในการเดินทาง เว็บไซตวางแผนการเดินทางอาจใหขอมูลแบบจุดตอจุด (point-to-point) และขอมูล
อ่ืน ๆ เพิ่มเติม รวมถึงการใหบริการเครือขายไรสาย และรานอาหารตลอดเสนทาง (Washington 
Metropolitan Area Transit Authority, 2011: www) การคํานวณการจัดเสนทางของเว็บไซต 
วางแผนการเดินทางเหลานี้คํานวณอยูบนพื้นฐานของขั้นตอนวิธีของผูใชที่มีความเฉพาะเจาะจง เชน 
เสนทางที่เร็วที่สุด การขนสงที่นอยที่สุด ระยะการเดินทางที่ส้ันที่สุด และคาใชจายที่นอยที่สุด  
เปนตน  

 กุญแจสูความสําเร็จของระบบวางแผนการเดินทางผานอินเทอรเน็ตเหลานี้นั่นคือ
ความแมนยําของเสนทาง   ซ่ึงความแมนยําดังกลาวขึ้นอยูกับความสอดคลองและความถูกตองของ
ขอมูลสารสนเทศและความเร็ว ความนาเชื่อถือของวิธีคิดในการคํานวณเสนทางที่มีอยู สวนมาก
ระบบวางแผนการเดินทางผานอินเทอรเน็ตในประเภทนี้จะสามารถตอบคําถามของนักทองเที่ยว 
ไดวา “จะไปที่นั่นไดอยางไร?” 

2.2.2  ระบบวางแผนการเดินทางออนไลนท่ีวางแผนตามสถานที่ท่ีนาสนใจ ระบบ 
วางแผนการเดินทางผานอินเทอรเน็ตดวยการจัดอันดับสถานที่ที่นาสนใจ อาทิ เว็บไซตวางแผน 
การเดินทางทราเวลดอทยะฮู (travel.yahoo.com) และเว็บไซตทริปแอดไวเซอร (tripadvisor.com) 
โดยหลักการทํางานของเว็บไซตเหลานี้อาศัยแนวคิดของระบบสนับสนุนการตัดสินใจ (Decision 
Support System: DSS) ซ่ึงจะมีการเก็บขอมูลเกี่ยวกับสถานที่ ๆ ไดรับความนิยม เชน รานอาหาร  
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ส่ิงอํานวยความสะดวก สถานที่ดึงดูดความสนใจ เทศกาลตาง ๆ สถานบันเทิงและศูนยกลางรานคา 
(Yahoo Travel, 2011: www) ดวยการจัดอันดับจากประสบการณและขอคิดเห็นจากประสบการณ
ของนักทองเที่ยว นักทองเที่ยวสามารถวางแผนและจัดพิมพการวางแผนเดินทางของตนเองไดจาก
เว็บไซตเหลานี้ (TripAdvisor, 2011: www) บางเว็บไซตมีการนําเสนอภาพถาย วีดีโอ และแผนที่
ของสถานที่ทองเที่ยวตาง ๆ รวมถึงที่จะจองและเปรียบเทียบราคาของสถานที่พัก ราคาบัตรโดยสาร
แบบเวลาจริงหรือเรียลไทม (Real Time) กุญแจสูความสําเร็จของระบบวางแผนการเดินทางผาน
อินเทอรเน็ตเหลานี้คือการชวยเหลือโดยการใหขอมูลตาง ๆ ของนักทองเที่ยว ตัวอยางเชน 
เว็บไซตทริปแอดไวเซอร มีนักทองเที่ยวใหคําวิจารณมากกวาสิบลานคําวิจารณ เพราะฉะนั้น 
เว็บไซตนี้จึงดึงดูดผูเขาชมไดมากถึง 30 ลานคนตอเดือน มีทั้งผูเยี่ยมชมที่เขามาอานขอความตาง ๆ 
ในเว็บไซตรวมถึงผูท่ีเขามาใหขอมูลและแลกเปลี่ยนประสบการณการทองเที่ยว สวนมากระบบ 
วางแผนการเดินทางผานอินเทอรเน็ตในประเภทนี้จะสามารถตอบคําถามของนักทองเที่ยวไดวา  “จะไป
ไหน?” และ “จะไปทําอะไร?” 

2.2.3  ระบบวางแผนการเดินทางออนไลนท่ีวางแผนตามสภาพอากาศ โดยเว็บไซต
พยากรณสภาพอากาศออนไลน อาทิ เว็บไซตเวทเธอรดอทคอม (weather.com) ดังแสดงในรูปที่ 2.5 
และเว็บไซตวันเดอรกราวน (wunderground.com) ดังแสดงในรูปที่ 2.6 ซ่ึงจดัเตรียมขอมูลท่ีเกี่ยวกับ
การวางแผนการทองเที่ยวที่อยูบนพื้นฐานของสถิติทางสภาพภูมิอากาศสําหรับแตละสถานที่ และ 
แตละเวลาแบบเฉพาะเจาะจง รวมถึงอุณหภูมิ  เมฆที่ปกคลุม ลม ความชื้นสัมพัทธและทัศนะวิสัยที่ใช
สําหรับกําหนดตารางการทองเที่ยว (The Weather Channel, 2011: www; Wunderground, 2011: 
www) ความแมนยําดังกลาวขึ้นอยูกับความสอดคลองและความถูกตองของดานสถิติเกี่ยวกับ 
ความเร็วและความเชื่อถือไดของแบบจําลองการพยากรณอากาศ  สวนมากระบบวางแผน 
การเดินทางผานอินเตอรเน็ตในประเภทนี้จะสามารถตอบคําถามของนักทองเที่ยวไดวา “จะไป
เมื่อไหร?” 
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2.2.4  ระบบวางแผนการเดินทางออนไลนท่ีวางแผนตามตัวแทนการทองเที่ยว ระบบวาง
แผนการเดินทางผานอินเทอรเน็ตประเภทนี้ อาทิ เว็บไซตไอไกดดอททราเวล (iguide.travel) และ
เว็บไซตการทองเที่ยวแหงประเทศไทย (tourismthailand.org) (การทองเที่ยวแหงประเทศไทย, 
2554: www) สวนมากระบบวางแผนการเดินทางผานอินเตอรเน็ตในประเภทนี้จะสามารถตอบ
คําถามของนักทองเที่ยวไดวา “จะไปที่นั่นไดอยางไร?” “จะไปไหน?” “จะไปทําอะไร?” และ “จะ
ไปเมื่อไหร?” นั่นคือสามารถตอบคําถามของนักทองเที่ยวไดครอบคลุมมากกวาเว็บไซตประเภทอื่น 
ๆ กลาวคือ เปนการวางแผนโดยใชมัคคุเทศกที่มีการผสมผสานการทํางานของระบบปฏิบัติการที่
แตกตางเขาดวยกัน (Interactive Travel Guide, 2011: www) คําถามของนักทองเที่ยวทั้งหมดจะตอง
ถูกตอบใหได กอนท่ีนักทองเที่ยวจะออกเดินทางไปยังจุดหมายปลายทางที่พวกเขาตองการ 
โปรแกรมการทองเที่ยวของเว็บไซตเหลานี้จะสามารถทําใหบรรลุผลที่ตองการได สําหรับขอมูลที่
จัดเตรียมไวเปนขอมูลการทองเที่ยวเฉพาะแตละสถานที่และวันเวลาที่ใชในการทองเที่ยวที่ไดรับ
ความนิยม เชน สามวันในกรุงเทพที่ประเทศไทย เปนตน  

ดู เหมือนวาเว็บไซตประเภทนี้จะใหขอมูลเกี่ยวกับการทองเที่ยวที่ครอบคลุม  แต
นักทองเที่ยวไมสามารถจะระบุความตองการของตัวเองทั้งหมดได เชน นักทองเที่ยวที่ตองการไป
ทองเที่ยวในประเทศไทย แตมีความสนใจในเรื่องการดูสัตวปาเพียงอยางเดียว แตโปรแกรม 
การทองเที่ยวถูกกําหนดไวอยางตายตัวจึงไมสามารถทําเชนนั้นได เพราะสวนใหญโปรแกรม 
การทองเที่ยวตาง ๆ มักจะถูกกําหนดไวลวงหนา และไมไดคํานึงถึงความสนใจของนักทองเที่ยว
เฉพาะบุคคล กุญแจสูความสําเร็จของระบบวางแผนการเดินทางผานอินเตอรเน็ตประเภทนี้คือ  
ความชํานาญและประสบการณของตัวแทนการทองเที่ยวเหลานี้ 

จากประเภทของระบบวางแผนการเดินทางออนไลนที่กลาวมาขางตน สามารถแสดงโดย
สรุปไดดังตารางที่ 2.1 ซ่ึงแสดงการเปรียบเทียบระบบวางแผนการเดินทางออนไลนใน 3 แงมุม 
ไดแก แงมุมที่ 1: คําถามที่แตละระบบสามารถตอบได (Explanation); แงมุมที่ 2: กุญแจ 
สูความสําเร็จของแตละระบบ (Key to Success) และแงมุมที่ 3: แตละระบบสามารถวางแผนการ
ทองเที่ยวตามความตองการของนักทองเที่ยวแตละคนไดหรือไม หรือที่เรียกวา ระบบสวนบุคคล 
(Personalization)  
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ตารางที่ 2.1 ประเภทของระบบวางแผนการเดินทางออนไลนตาง ๆ 

ประเภทของระบบวางแผน คําถาม กุญแจสูความสําเร็จ ระบบสวนบุคคล 

การวางแผนตาม 
เสนทางการเดนิทาง ไปอยางไร ขั้นตอนวิธีและสารสนเทศ

ในการคนหาเสนทาง มี 

การวางแผนตาม 
สถานที่ที่นาสนใจ 

ไปที่ไหน 
ไปทําอะไร ความเหน็ของนักทองเที่ยว มี 

การวางแผนตาม 
สภาพอากาศ 

ไปเมื่อไหร แบบจําลองการพยากรณ
อากาศ และขอมูลทางสถิติ 

มี 

การวางแผนตาม 
ตัวแทนการทองเที่ยว 

ทุกคําถาม
ขางบน 

ประสบการณของตัวแทน
การทองเที่ยว ไมมี 

 
จากตารางแสดงการเปรียบเทียบประเภทของระบบการวางแผนการเดินทางออนไลน  ได

แสดงใหเห็นถึงขอบกพรองของระบบการวางแผนการเดินทางออนไลนที่มีอยูในปจจุบัน นั่นก็คือ
ถานักทองเที่ยวตองการถามวา จะไปที่ไหน ไปอยางไร ไปทําอะไร และไปเมื่อไหร ในระบบ
วางแผนที่มีอยูในปจจุบันนั้น นักทองเที่ยวไมสามารถวางแผนการทองเที่ยวแบบสวนตัว หรือเลือก
การทองเที่ยวเฉพาะดานที่สนใจได  
 
2.3 แนวคิดเกี่ยวกับการพยากรณอากาศ 

แนวคิดเกี่ยวกับเกี่ยวกับการพยากรณอากาศ  เปนการศึกษาสิ่งที่เกี่ยวกับการพยากรณอากาศ 
รวมไปถึงวิธีการและขั้นตอนของการพยากรณอากาศ ความถูกตองของการพยากรณอากาศ ทั้งนี้
ผูวิจัยสามารถนําแนวคิดดังกลาว มาประยุกตใชในการทําการวิจัยเร่ืองการพัฒนาระบบอัจฉริยะ
สําหรับการวางแผนทองเที่ยวแบบสวนบุคคล เพื่อใหสามารถสรางแผนการเดินทางที่เหมาะสมกับ
สภาพอากาศในวันที่ผูใชตองการเดินทาง โดยในหัวขอนี้จะกลาวถึง ความหมายของการพยากรณ
อากาศ ประเภทของการพยากรณอากาศ วิธีการพยากรณอากาศ ขั้นตอนในการพยากรณอากาศ 
ความคลาดเคลื่อนในการพยากรณอากาศ และขอมูลการพยากรณอากาศจากบริการเว็บ โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

2.3.1  ความหมายของการพยากรณอากาศ 
 ดุษฎี ศุขวัฒน (2523: 6) ไดใหความหมายของการพยากรณอากาศไววา “การ

พยากรณอากาศ หมายถึง การคาดหมายสภาพลมฟาอากาศในอนาคต การที่จะพยากรณอากาศได
ตองมีองคประกอบ 3 ประการ ประการแรกคือความรูความเขาใจในปรากฏการณและกระบวนการ
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ตาง ๆ ที่เกิดขึ้นในบรรยากาศ ประการที่สองคือสภาวะอากาศปจจุบัน และประการสุดทายคือ 
ความสามารถที่จะผสมผสานองคประกอบทั้งสองขางตนเขาดวยกัน เพื่อคาดหมายการเปลี่ยนแปลง
ของบรรยากาศที่จะเกิดขึ้นในอนาคต” 

 ดวงพร นพคุณ  (2536: 12) ไดสรุปความหมายของการพยากรณอากาศไววา “การ
พยากรณอากาศ คือ การคาดหมายสภาวะของลมฟาอากาศ รวมทั้งปรากฏการณธรรมชาติท่ีจะ
เกิดขึ้นลวงหนา โดยใชสภาวะอากาศปจจุบันเปนขอมูลเริ่มตน” 

 มันทนา พฤกษะวัน และนงคนาถ อูประสิทธิ์วงษ (2545: 156) ไดใหความหมาย
ของการพยากรณอากาศไววา “การพยากรณอากาศ คือ การคาดหมายสภาวะของสภาพลมฟาอากาศ
ที่จะเกิดขึ้นในอนาคต โดยความสําคัญของการพยากรณอากาศคือ ตองชวยใหบุคคลทุกอาชีพมีการ
เตรียมพรอมที่จะปองกันแกไขภัยอันตรายหรือความสูญเสียอันเกิดจากปรากฏการณทางลมฟา
อากาศ” 

 กรมอุตุนิยมวิทยา (2554: www) ไดสรุปความหมายของการพยากรณอากาศไววา 
“การพยากรณอากาศ คือ การคาดหมายสภาวะอากาศและปรากฏการณทางธรรมชาติ ที่จะเกิดขึ้นใน
ชวงเวลาใดเวลาหนึ่งในอนาคต สวนมากจะเกี่ยวของกับสภาวะอากาศที่เกิดขึ้นใกลตัวเรา เชน ฝน 
อุณหภมูิ เมฆ หมอก คล่ืนลม รวมทั้งภัยธรรมชาติที่รุนแรงและไมรุนแรง ไดแก พายุหมุนเขตรอน
และพายุฝนฟาคะนอง” 

 จากขอมูลขางตนสามารถสรุปไดวา การพยากรณอากาศเปนการคาดหมายสภาวะ
ของลมฟาอากาศในอนาคต ดวยการใชองคประกอบที่จําเปนตาง ๆ ในอดีตที่ผานมา เปนขอมูล
เร่ิมตนในการพยากรณ 

2.3.2  ประเภทของการพยากรณอากาศ 
 การแบงประเภทการพยาการณอากาศสามารถแบงตามเกณฑที่แตกตางกันไดหลาย

ประเภท และไมมีรูปแบบที่ตายตัวแนนอนวาตองแบงประเภทตามสิ่งใดและเปนกี่ประเภท  
ในที่นี้จะเสนอประเภทของการพยากรณที่นิยมแบงตามเกณฑ 2 ดาน คือ ประเภทการพยากรณ
อากาศที่แบงตามวิธีการที่ใชในการคาดหมายลักษณะลมฟาอากาศเปนหลัก และประเภทการ
พยากรณอากาศที่แบงตามระยะเวลาของการพยากรณ ซ่ึงเปนการแบงประเภทของการพยากรณ
อากาศที่เปนที่นิยม ดังมีรายละเอียดดังนี้ 

 2.3.2.1 ประเภทของการพยากรณอากาศแบงตามวิธีการที่ใชในการคาดหมาย 
ไดแก การพยากรณเชิงจิตวิสัย และการพยากรณเชิงวัตถุวิสัย (ดุษฎี ศุขวัฒน, 2550: www) 
รายละเอียดดังนี้ 

  1) การพยากรณเชิงจิตวิสัย (Subjective Forecast) คือ การคาดหมาย
ลักษณะลมฟาอากาศ โดยอาศัยวิธีการที่ใชการตัดสินใจและทักษะของผูพยากรณเปนสําคัญ 
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  2) การพยากรณเชิงวัตถุวิสัย (Objective Forecast) คือ การคาดหมาย
ลักษณะลมฟาอากาศ โดยอาศัยการประยุกตกฎทางพลศาสตร (Dynamics) และ/หรือกฎทาง 
อุณหพลศาสตร (Thermodynamics) และ/หรือทางสถิติศาสตรเปนหลักสําคัญ  

 อยางไรก็ตาม การพยากรณอากาศที่ดีที่สุดในปจจุบัน คือการผสมผสานระหวาง
วิธีการทั้งสองดังกลาว (ดุษฎี ศุขวฒัน, 2550: www)  

 2.3.2.2  ประเภทของการพยากรณอากาศแบงตามระยะเวลาของการพยากรณ แบง
ไดทั้งหมด 3 ประเภทยึดตามการพยากรณอากาศของกรมอุตุนิยมวิทยา ไดแก การพยากรณอากาศ
ระยะสั้น การพยากรณอากาศระยะปานกลาง และการพยากรณอากาศระยะยาว (กรมอุตุนิยมวิทยา, 
2554: www) รายละเอียดดังนี้ 

  1) การพยากรณอากาศระยะสั้น (Short Range Forecast) เปนการพยากรณ
อากาศในชวงเวลาไมเกิน 72 ชั่วโมง ใชขอมูลผลการตรวจอากาศ และแผนที่อากาศในปจจุบัน 
มาวิเคราะหตามแนวทางทฤษฎีอุตุนิยมวิทยา และเพื่อการพยากรณอากาศที่แมนยํายังไดแบง
ชวงเวลาการพยากรณออกเปนชวงยอย ๆ ดังนี้  
    1.1) การพยากรณอากาศปจจุบัน (Nowcast) ชวงเวลาพยากรณ 
ไมเกิน 3 ช่ัวโมง 
    1.2) การพยากรณอากาศสั้นมาก (Very Short Range) ชวงเวลา
พยากรณไมเกิน 12 ชั่วโมง 
    1.3) การพยากรณอากาศสั้น (Short – Range) ชวงเวลาพยากรณ
ไมเกิน 72 ช่ัวโมง 
   2) การพยากรณอากาศระยะปานกลาง (Medium-range Forecast) คือ  
การพยากรณอากาศในระยะเวลามากกวา 72 ชั่วโมง จนถึง 10 วัน ใชขอมูลอุตุนิยมวิทยาปจจุบัน
รวมกับขอมูลจากสถิติภูมิอากาศในการพยากรณ 
   3) การพยากรณอากาศระยะนาน (Longe Range Forecast) เปนการ
พยากรณอากาศในชวงเวลามากกวา 10 วันขึ้นไป ใชขอมูลสถิติทางอุตุนิยมวิทยาในการพยากรณ 

 จากการสํารวจพบวา สาเหตุที่การพยากรณอากาศในปจจุบันสวนใหญนิยมแบง
ประเภทตามระยะเวลาของการพยากรณนั้น เนื่องมาจากขอจํากัดดานความแมนยําในการพยากรณที่
ขึ้นอยูกับระยะเวลาของการพยากรณนั่นเอง 

2.3.3  วิธีการพยากรณอากาศ 

 ในการพยากรณอากาศ มีวิธีการพยากรณที่หลากหลายและตองเลือกใชแตละวิธีให
เหมาะสมกับจุดประสงคในการพยากรณ ในปจจุบัน วิธีการพยากรณอากาศที่เปนที่นิยมใชมี 3 วิธี 
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ไดแก การพยากรณอากาศดวยการใชแนวโนม การพยากรณอากาศดวยการคาดหมายภูมิอากาศ  
และการพยากรณอากาศดวยคอมพิวเตอร (มันทนา และนงคนาถ, 2545: 156-198) รายละเอียดดังนี้  
  2.3.3.1  การพยากรณอากาศดวยการใชแนวโนม คือการพยากรณอากาศโดยใช
ทิศทางและความเร็วในการเคลื่อนที่ของระบบลมฟาอากาศที่กําลังเกิดขึ้น เพื่อเปนขอมูลในการ
คาดหมายวาในอนาคต ระบบลมฟาอากาศดังกลาวจะเคลื่อนที่ไปอยูที่ตําแหนงใด มักใชวิธีนี้สําหรับ
การพยากรณฝนในระยะเวลาไมเกินครึ่งชั่วโมง  
  2.3.3.2  การพยากรณอากาศดวยการคาดหมายภูมิอากาศ คือ การคาดหมายโดยใช
คาเฉลี่ยจากสถิติภูมิอากาศหลาย ๆ ป วิธีนี้ใชไดดีเมื่อลักษณะของลมฟาอากาศมีสภาพใกลเคียงกับ
สภาวะปกติของชวงฤดูกาลนั้น ๆ และมักใชวิธีการพยากรณอากาศวิธีนี้สําหรับการพยากรณใน
ระยะนาน  
  2.3.3.3  การพยากรณอากาศดวยคอมพิวเตอร คือ การใชคอมพิวเตอรคํานวณการ
เปล่ียนแปลงของตัวแปรที่เกี่ยวของกับสภาวะของลมฟาอากาศ เปนการพยากรณเชิงวัตถุวิสัย 
ชนิดหนึ่ง เรียกวา การพยากรณอากาศเชิงตัวเลข (Numerical Weather Prediction: NWP) ซ่ึงเปนการ
จําลองบรรยากาศและพื้นโลก ดวยสมการทางคณิตศาสตรที่ละเอียดออนและซับซอน (Non-Linear 
Partial Differential Equation) และไมสามารถแกสมการเหลานี้เพื่อหาคําตอบที่แทจริง (Exact 
Solution) ที่จะบอกใหทราบถึงสภาพอากาศในอนาคตได จึงจําเปนตองใชวิธีการจําลองแบบเชิง - 
ตัวเลข (Numerical Model) เพื่อที่จะหาคําตอบโดยประมาณ (Approximate Solution) จาก
แบบจําลองเชิงตัวเลขเหลานี้แทน (ดุษฎี ศุขวัฒน, 2550: www) 
   ในการคํานวณจําเปนตองใชคอมพิวเตอรที่มีสมรรถนะสูงเปนพิเศษ 
เนื่องจากตองสามารถคํานวณการเปลี่ยนแปลงของบรรยากาศไดแบบทันทีทันใดในแบบจําลอง -  
เชิงตัวเลข สําหรับขอจํากัดของวิธีนี้คือ แบบจําลองที่สรางขึ้นไมมีรายละเอียดครบถวนเหมือน
ธรรมชาติจริง และหากแบบจําลองนั้นไมมีประสิทธิภาพ ความเชื่อถือไดต่ํา ก็จะทําใหผลการ
พยากรณคลาดเคลื่อนจากความเปนจริงมาก  
  จากวิธีการพยากรณที่หลากหลาย ทําใหยากที่จะตัดสินไดวาวิธีการพยากรณอากาศ
แบบใดที่ใหผลการพยากรณแมนยํามากที่สุด เนื่องจากแตละวิธีมีขอจํากัดที่แตกตางกัน ดังนั้น ใน
ปจจุบันนักพยากรณอากาศจึงใชวิธีการพยากรณอากาศหลายวิธีรวมกันตามความเหมาะสม เพื่อให
ไดผลการพยากรณที่ถูกตองแมนยําที่สุดเทาที่จะทําได  
 2.3.4  ขั้นตอนในการพยากรณอากาศ 
  กอนที่กรมอุตุนิยมวิทยาจะไดรายงานการพยากรณอากาศในแตละครั้ง มีขั้นตอน 
ที่สําคัญ 3 ขั้นตอนในการพยากรณอากาศ ไดแก การตรวจอากาศเพื่อใหทราบสภาวะอากาศปจจุบัน
กระทําโดยสถานีอุตุนิยมวิทยาในสวนภูมิภาค เชน การตรวจอากาศผิวพื้นและการเฝาระวัง  
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การตรวจอากาศดวยเรดาร หรือการตรวจอากาศดวยเครื่องมือตรวจอากาศอัตโนมัติ เปนตน จากนั้น
จะเปนการรวบรวมขอมูลที่ไดจากการตรวจอากาศจากสถานีอุตุนิยมวิทยาในสวนภูมิภาคสงมายัง
สวนกลาง และสวนกลางจะตองทําการวิเคราะหขอมูลเพื่อการคาดหมายสภาพอากาศ โดยการ
วิเคราะหขอมูลเพื่อรายงานสภาพอากาศมีขั้นตอน 5 ขั้นตอน รายละเอียดของแตละขั้นตอนสามารถ
อธิบายโดยสรุปไดดังนี้ (สถานีอุตุนิยมวิทยานครสวรรค, 2553: www) 
  ขั้นตอนที่ 1 บันทึกผลการตรวจอากาศ เปนการบันทึกผลการตรวจอากาศที่ไดรับ
ทั้งหมด ลงบนแผนที่หรือแผนภูมิทางอุตุนิยมวิทยาชนิดตาง ๆ ดวยสัญลักษณมาตรฐานทาง
อุตุนิยมวิทยา 
  ขั้นตอนที่ 2 วิเคราะหผลการตรวจอากาศที่ไดจากขั้นตอนที่ 1 โดยการลากเสนดวย
วิธีการทางอุตุนิยมวิทยา เพื่อแสดงลักษณะอากาศในระดับตาง ๆ และเพื่อแสดงเสถียรภาพของ
บรรยากาศ ซ่ึงเปนปจจัยสําคัญในการเกิดเมฆและฝน  
  ขั้นตอนที่ 3 คาดหมายการเปลี่ยนแปลงและการเคลื่อนที่ของตัวระบบลมฟาอากาศ 
โดยใชวิธีการพยากรณอากาศแบบตาง ๆ  
  ขั้นตอนที่ 4 ออกคําพยากรณ ณ ชวงเวลาและบริเวณที่ตองการ โดยพิจารณาจาก
ตําแหนงและความรุนแรงของระบบลมฟาอากาศ  
  ขั้นตอนที่ 5 สงรายงานการพยากรณอากาศไปยังหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อเผยแพร
สูสาธารณชน  
 2.3.5  ความคลาดเคลื่อนในการพยากรณ 
  ถึงแมในปจจุบันการพยากรณอากาศจะทําไดแมนยํามากกวาในอดีตมาก แตในความเปนจริง 
การที่จะพยากรณอากาศใหถูกตองสมบูรณโดยไมมีความผิดพลาดนั้น เปนสิ่งที่ไมอาจกระทําได จากการสํารวจ
ขอมูลการพยากรณอากาศ สามารถสรุปสาเหตุสําคัญ 3 ประการที่ทําใหเกิดความคลาดเคลื่อนในการพยากรณ
อากาศ รายละเอียดดังนี้ 
  2.3.5.1  ความคลาดเคลื่อนที่เกิดจากผูพยากรณอากาศ ผูพยากรณอากาศอาจมี
ความรูความเขาใจเกี่ยวกับปรากฏการณตาง ๆ ทางอุตุนิยมวิทยายังไมสมบูรณดีพอ จึงทําใหการ
พยากรณอากาศคลาดเคลื่อนจากความเปนจริง 
  2.3.5.2  ความคลาดเคลื่อนที่เกิดจากขอมูลท่ีไดรับ ในปจจุบันสถานีตรวจอากาศมี
จํานวนนอยและอยูหางกันมาก รวมทั้งทําการตรวจเพียงบางเวลาเทานั้น เชน ทุก 3 ช่ัวโมง ทําให
ขอมูลที่ไดรับไมสมบูรณ เมื่อไมทราบสภาวะอากาศที่กําลังเกิดขึ้นอยางสมบูรณ จึงเปนไปไมได 
ที่จะพยากรณอากาศใหมีรายละเอียดครบถวนถูกตองไดทั้งหมด  
  2.3.5.3  ความคลาดเคลื่อนที่เกิดจากธรรมชาติ ธรรมชาติของกระบวนการที่
เกิดขึ้นในบรรยากาศมีความละเอียดออนซับซอนอยางยิ่ง ปรากฏการณซ่ึงมีขนาดเล็กหรือเกิดขึ้น 
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ในระยะสั้น ๆ และไมอาจตรวจพบไดจากการตรวจอากาศ อาจทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงของสภาพ
ลมฟาอากาศเปนอยางมากในระยะเวลาตอมา ซ่ึงจะทําใหผลการพยากรณอากาศคลาดเคลื่อนจาก
ความเปนจริงอยางมาก สงผลใหการพยากรณอากาศมีความถูกตองลดลงตามระยะเวลา นั่นคือ การ
พยากรณสําหรับชวงเวลาที่ส้ันจะมีความแมนยํามากกวาการพยากรณสําหรับชวงเวลาที่นาน 
(Carter, Dallavalle, and Glahn, 1998: 401-412) 
  สําหรับความแมนยําในการพยากรณอากาศ ไดมีนักอุตุนิยมวิทยาอาวุโสของ
หนวยงานอุตุนิยมวิทยาประจําเมืองเมลเบิรน ประเทศออสเตรเลีย ไดทําการวิเคราะหความถูกตอง
ในการพยากรณอากาศโดยใชระบบฐานความรู (Knowledge Based System) และไดสรางเครื่องมือ
และทําการทดสอบอยางละเอียด สําหรับการวิจัยความถูกตองของการพยากรณอากาศครั้งนี้ จะทํา
การทดสอบพยากรณอากาศทั้งหมด 100 วัน โดยใชรูปแบบของการพยากรณอากาศคือพยากรณ
ลวงหนา 7 วัน และมีการพยากรณทุกวัน วันละ 2 คร้ัง  
  ผลการวิจัยพบวา ความถูกตองในการพยากรณอากาศลวงหนา 7 วันตามรูปแบบที่
กําหนดในการวิจัย มีความถูกตองรอยละ 42.3 และการพยากรณโดยเครื่องอัตโนมัติที่นักวิจัยได
สรางมีความถูกตองรอยละ 43.2 ซ่ึงจะเห็นไดวามีคาใกลเคียงกัน และเมื่อคํานวณคาความถูกตองใน
การพยากรณอากาศลวงหนาเพิ่มในวันที่ 8 ถึงวันที่ 10 พบวา คาความถูกตองลดลงอยางมาก โดย
ความถูกตองในการพยากรณอากาศลวงหนา 8 วัน เฉลี่ยแลวเทากับรอยละ 9.9 สวนความถูกตองใน
การพยากรณอากาศลวงหนา 9 วัน เฉลี่ยแลวเทากับรอยละ 5.5 และความถูกตองในการพยากรณ
อากาศลวงหนา 10 วัน เฉลี่ยแลวเทากับรอยละ 2.1 (Stern, 2007: 160-164)  
  จากงานวิจัยนี้จะเห็นไดวา ความถูกตองของการพยากรณอากาศอากาศลดลงตาม
ระยะเวลาลวงหนาของการพยากรณ นั่นคือ ระยะเวลายิ่งนานเทาไหรคาความถูกตองในการ
พยากรณอากาศยิ่งลดลงมากเทานั้น จนอาจทําใหการพยากรณอากาศในระยะยาวมีความนาเชื่อถือ
ต่ําหรือเลวรายที่สุดอาจจะไมสามารถเชื่อถือไดเลย  
 2.3.6  ขอมูลการพยากรณอากาศจากบริการเว็บ 
          ในปจจุบันขอมูลการพยากรณอากาศไดถูกเผยแพรในรูปแบบที่หลากหลาย
มากกวาในอดีต จากเดิมที่เคยไดรับฟงขอมูลขาวสาวการพยากรณอากาศผานวิทยุ โทรทัศน และ
บุคคลทั่วไปเปนเพียงแคผูรับสาร แตในปจจุบันมีการเผยแพรความรูเหลานั้นผานทางอินเตอรเน็ต 
และบุคคลทั่วไปสามารถนําขอมูลการพยากรณอากาศไปใชประโยชนเพื่อตอยอดอยางอื่นไดตอ 
การใชประโยชนจากขอมูลสวนนี้จะกระทําผานสวนตอประสานโปรแกรมประยุกต จากบริการเว็บ
ที่ใหบริการตามเว็บไซตตาง ๆ 
  ตัวอยางบริการเว็บที่ ใหขอมูลเกี่ยวกับการพยากรณอากาศ  เชน  เว็บไซต 
วันเดอรกราวด ในสวนของสวนตอประสานโปรแกรมประยุกต (API Wunderground Data Feed) 
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สําหรับเว็บไซตวันเดอรกราวด เปนเว็บไซตที่ใหบริการเกี่ยวกับการพยากรณอากาศโดยเฉพาะ 
ภายในเว็บไซตมีเครื่องมือใหบริการผูใชหลากหลาย อาทิ ผูใชสามารถเพิ่มเมืองที่ชื่นชอบหรือที่อยู
ปจจุบันของตนเองเพื่อใหเว็บไซตจดจํา ภายหลังเมื่อเขาสูเว็บไซตก็จะปรากฏคําพยากรณอากาศ ณ 
สถานที่นั้น ๆ ใหผูเยี่ยมชมเว็บไซตไดรับทราบขอมูลเกี่ยวกับสภาพอากาศไดทันที เปนตน กอนที่ 
จะมีการวิเคราะหและสรางคําพยากรณอากาศของเว็บไซตนี้ จะมีการรวบรวมขอมูลการตรวจอากาศ
จากสถานียอยกวา 8,000 สถานียอยที่ตั้งอยูในประเทศตาง ๆ ทั่วโลก โดยปกติสถานีเหลานี้ 
เปนเจาของโดยหนวยงานราชการและสนามบินระหวางประเทศ และมีการปรับปรุงขอมูลทุก ๆ 1 3 
หรือ 6 ชั่วโมง (สําหรับชวงเวลาในการปรับปรุงจะขึ้นอยูกับแตละสถานี)  
  นอกจากสถานียอยแลวยังมีสถานีอากาศสวนบุคคลของเว็บไซตเองกวา 3,000 
สถานี (Personal Weather Stations: PWS's) ที่จะคอยสังเกตการณและรายงานขอมูลทุก 2.5 วินาที 
ในการพยากรณอากาศของเว็บไซตจะคํานึงถึงขอมูลในอดีต 30 ป และรูปแบบที่ผานมา โดย
พยากรณผานระบบของเว็บไซตเองชื่อ “Best Forecast System” (Wunderground, 2011: www)  
สําหรับบริการเว็บของการพยากรณอากาศ เว็บไซตวันเดอรกราวน จะใหบริการขอมูลการพยากรณ
อากาศลวงหนา 5 วัน และใหรายละเอียดเกี่ยวกับสภาพอากาศที่มีความละเอียด เชน อุณหภูมิต่ําสุด
สูงสุดประจําวัน คารอยละของความนาจะเปนของการเกิดฝนในพื้นที่ (Probability Of Precipitation: 
POP) เปนตน สําหรับขอมูลที่ไดจากสวนตอประสานโปรแกรมประยุกตของเว็บไซตวันเดอรกราวน 
มีรูปแบบขอมูลเปนเอกซเอ็มแอล (XML) ตัวอยางแสดงดังรูปที่ 2.7 
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รูปที่ 2.8 สวนตอประสานโปรแกรมประยกุตที่ใหบริการขอมูลการพยากรณอากาศ 
   ของกรมอุตุนิยมวิทยา 

 

 
รูปที่ 2.9 สวนตอประสานโปรแกรมประยกุตที่ใหบริการขอมูลการพยากรณอากาศของ 

            เว็บไซตยะฮ ู
 

  จากที่กลาวมาขางตนจะเห็นไดวา ในแตละบริการเว็บที่ใหขอมูลการพยากรณ
อากาศ ลวนใหรายละเอียดขอมูลที่แตกตางกัน การจะเลือกใชบริการเว็บใดจําเปนตองคํานึงถึง
ขอมูลที่จําเปนตองใช เพื่อที่จะพิจารณาเลือกบริการเว็บไดตรงกับความตองการนั้น สําหรับงานวิจัย
นี้ไดเลือกใชขอมูลการพยากรณอากาศจากสวนตอประสานโปรแกรมประยุกตที่ใหบริการขอมูล
การพยากรณอากาศของเว็บไซตวันเดอรกราวน เนื่องจากเปนบริการเว็บที่ใหขอมูลการพยากรณ
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อากาศลวงหนานานถึง 5 วัน และมีรายละเอียดการพยากรณอากาศที่ครอบคลุมกับปจจัยที่ระบบ
จําเปนตองใช 
 
2.4  แนวคิดเกี่ยวกับการจัดอนัดับความนิยมสถานที่ทองเที่ยว 

แนวคิดเกี่ยวกับการจัดอันดับความนิยมของสถานที่ทองเที่ยว เปนการศึกษาเกี่ยวกับวิธีการ
จัดอันดับความนิยมของสถานที่ โดยในการทําวิจัยเร่ืองการพัฒนาระบบอัจฉริยะสําหรับการวาง
แผนการทองเที่ยวแบบสวนบุคคลนี้ ไดนําเทคนิคการจัดอันดับโดยการคิดคาน้ําหนักแบบเบยเซียน 
(Bayesian Weight Rating: WR) ท่ีเปนสวนหนึ่งของการคํานวณทางคณิตศาสตรชื่อ การหาคาเฉลี่ย
เบยเซียน (Bayesian Average) มาใชในการจัดอันดับความนิยม (Whitby, Josang, and Indulska, 
2007: 76-82) โดยแนวคิดเกี่ยวกับการจัดอันดับความนิยมสถานที่ทองเที่ยว มีรายละเอียดดังนี้  

การจัดอันดับ คือ การวัดเชิงสุทธิ หมายถึง การจัดอันดับทางเลือกตาง ๆ ที่เปนอิสระตอกัน
ทีละตัว ในนัยของอันดับความเขมขนสําหรับแตละเกณฑของการตัดสินใจ โดยใชหลักการของ
กระบวนการตัดสินใจ ในสวนของการจัดกลุมองคประกอบของปญหา ไดแก การสรางเกณฑหลัก
ในการตัดสินใจ และเกณฑรองในการตัดสินใจ รวมถึงการเชื่อมโยงอิทธิพลระหวางองคประกอบ 
(วิฑูรย ตันศิริคงคล, 2542: 179-185) 

ในการคํานวณคาความนิยมของสถานที่ทองเที่ยวในสวนของขอมูลจริงจากนักทองเที่ยว
เกี่ยวกับสถานที่ที่ไดรับความนิยม จะทําใหทราบถึงขอเท็จจริงของสถานที่นั้น ๆ วาเปนอยางไร 
เพราะสิ่งที่นักทองเที่ยวใหขอมูลคือส่ิงที่ไดเดินทางไปสัมผัสและไปเห็นเอง สําหรับขอมูลนี้จะได
จากการที่นักทองเที่ยวเปนผูใหคาความนิยมในแตละสถานที่และจัดอันดับความนิยมออกมาเปน 5 
ระดับ ตัวอยางเว็บไซตที่มีการจัดอันดับความนิยม เชน เว็บไซตบิ๊กการตูน (bcdb.com) ซ่ึงเปน
เว็บไซตเกี่ยวกับฐานขอมูลการตูนที่มีการจัดอันดับการตูนที่เปนที่นิยมโดยการเปดใหคนทั่วไปเขา
โหวตการตูนที่ตัวเองชื่นชอบผานทางเว็บไซต (The Big Cartoon Database, 2011: www) เว็บไซต
สําหรับการซื้อขายสินคาอะเมซอน (Amazon.com) ที่เปดโอกาสใหผูซ้ือใหอันดบัความนิยมของ
สินคาในแตละชิ้น และเว็บไซตจะทําการจัดและแสดงคาอันดับความนิยมนั้น พรอมขอคิดเห็น
บางสวนจากผูใชในเว็บเพจ เปนตน (Amazon, 2011: www) 

 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 



 

รูปที่ 22.10 เว็บไซตบิบิ๊กการตนู เวบ็บไซตดานฐา
 
 
 
 
 
 
 

นขอมูลการตตูนู  
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รูปที่ 2.11 เว็บไซตอะเมซอน เว็บไซตสําหรับการซื้อขายสินคา 
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 แตปญหาในการจัดอันดับความนิยมในลักษณะนี้คือ ในแตละสถานที่ทองเที่ยวที่มีขอมูล
เกี่ยวกับการจัดอันดับความนิยม จะมีจํานวนนักทองเที่ยวที่เขามาใหขอมูลไมเทากัน และถา 
คาความนิยมของสองสถานที่นั้นเทากันแตนักทองเที่ยวที่มาใหขอมูลไมเทากันแลว คาอันดับ 
ความนิยมจริงของสถานที่นั้นควรจะเปนเทาไหรและสถานที่ไหนที่ไดรับความนิยมมากกวากัน 
ตัวอยางเชน อุทยานประวัติศาสตรพิมาย มีคาความนิยมอยูที่ 5 จํานวนคนที่ใหขอมูลเทากับ 120 คน 
ในขณะที่น้ําตกเหวสุวัต มีคาความนิยมอยูที่ 5 เทากัน แตจํานวนคนที่ใหขอมูลเทากับ 90 คน  
แลวสถานที่ใดที่ไดรับความนิยมมากกวากัน เปนตน ปญหานี้สามารถแกไขไดโดยใชเทคนิคการ 
จัดอันดับโดยการคิดคาน้ําหนักแบบเบยเซียน มาใชในการจัดอันดับความนิยม ซ่ึงเว็บไซตเกี่ยวกับ
ฐานขอมูลภาพยนตรที่ไดรับความนิยมอยางเว็บไซตไอเอ็มดีบี (imdb.com) ที่ไดรวบรวมขอมูล
เกี่ยวกับภาพยนตรที่ใหญที่สุด และสวนหนึ่งในเว็บมีการจัดอันดับหนังโดยใหผูคนเขาโหวตหนัง 
ที่ตนเองชอบ ก็ไดใชเทคนิคนี้เพื่อจัดอันดับตามคะแนนโหวตดวยเชนกัน (The Internet Movie 
Database, 2011: www) 
 

 

 
รูปที่ 2.12 เว็บไซตไอเอ็มดีบ ีเว็บไซตเกีย่วกับฐานขอมูลภาพยนตร 
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 สําหรับเทคนิคการจัดอันดับโดยการคิดคาน้ําหนักแบบเบยเซียน มีสูตรการคํานวณดังนี้ 
 สูตร: Bayesian Weighted Rating (WR) = (v ÷ (v+m)) × R + (m ÷ (v+m)) × C  

โดยที่ v คือ จํานวนนักทองเที่ยวที่มาใหขอมูลคาความนิยมของสถานที่ทองเที่ยวที่
ตองการหา 

 m คือ จํานวนนักทองเที่ยวที่นอยที่สุดที่มาใหขอมูลคาความนิยมของสถานที่
ทองเที่ยวใดสถานที่หนึ่งที่มีในแผนการเดินทาง 

 R คือ คาความนิยมของสถานที่ทองเที่ยวที่ตองการหา 
 C คือ คาเฉลี่ยของความนิยมของสถานที่ทั้งหมด 

 สําหรับคา v และ m จําเปนตองเก็บไวในที่สํารองขอมูล เมื่อตองมีการคํานวณคาความนิยม
ของสถานที่โดยใชสูตร WR ระบบจะดึงคา v และ m มาคํานวณ ในงานวิจัยนี้ ผูวิจัยก็จะไดนําสูตร
ดังกลาวมาคํานวณหาคาความนิยมบางสวนของแตละสถานที่ทองเที่ยวและทําการบันทึกลงใน
ฐานขอมูล เพื่อนําไปใชสรางแผนการเดินทางตอไป 
 
2.5  งานวิจัยที่เกี่ยวของ 

ในการวิจัยเร่ือง การพัฒนาระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคลนี้ ผูวิจัย
เลือกศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของกับระบบวางแผนการเดินทางออนไลนที่มีอยูในปจจุบัน โดยจากการ
ทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวของ ไดพบความแตกตางของระบบการวางแผนการเดินทางออนไลน 
ที่มีอยูในปจจุบัน โดยสามารถจําแนกประเภทได 4 ประเภท ตามพื้นฐานของการวางแผนของระบบ
เหลานั้น เหลานั้น (จิติมนต อ่ังสกุล และ ธรา อ่ังสกุล, 2551: 33-45) ไดแก การวางแผนตามเสนทาง
การเดินทาง การวางแผนตามสถานที่ที่นาสนใจ การวางแผนตามสภาพอากาศ และการวางแผนตาม
ตัวแทนการทองเที่ยว ดังนั้นในการทบทวนวรรณกรรม จึงเนนที่การแสดงความแตกตางของการ 
วางแผนการเดินทางออนไลน ซ่ึงสามารถแสดงไดดังตอไปนี้  

2.5.1 งานวิจัยเก่ียวกับการวางแผนการเดินทางตามเสนทางการเดินทาง 
 โดยมีงานวิจัยซ่ึงไดนําการวางแผนการเดินทางตามเสนทางการเดินทางมาใช 

ในงานวิจัยตาง ๆ ดังนี้  
 บูท ซิสทลา วอลฟสัน และครูซ (2009: 994-1005) ไดวิจัยแบบจําลองขอมูลเชิง

สัมพันธ สําหรับการวางแผนการเดินทางดวยการขนสงสาธารณะหลายประเภทรวมกัน เชน รถ
ขนสงสาธารณะ รถไฟ คนเดินเทา เปนตน โดยทําการแสดงแบบจําลองนั้นในลักษณะของกราฟซึ่ง
รองรับการขนสงแบบตามลําดับ เชน ไปโดยรถขนสงสาธารณะ แลวตอดวยรถไฟใตดิน และ
เ ดิ นท า ง ต อ ด ว ย เ ค รื่ อ ง บิ น  เ ป น ต น  โด ย ผู วิ จั ย ใ ช ภ าษ าสอบถ าม  “Spatio-Temporal”  
(Spatio-Temporal Query Language: STQL) ในการคิวร่ีขอมูลเพื่อสรางแผนการเดินทาง รวมถึง 
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ไดทําการแบงชนิดการขนสงและประเภทของการเดินทาง เพื่อสรางความสัมพันธใหกับแบบจําลอง
ขอมูลนั้น 

  นาวาบพัว กอไรอิ มาเลเยริ จิงซิ และเจียงเจา (2008: 191-198) วางแผนการ
ทองเที่ยวดวยการขนสงหลายประเภทโดยอาศัยสถาปตยกรรมเชิงบริการ (Service Oriented 
Architecture: SOA) ซ่ึงสามารถวางแผนการเดินทางไดทั้งการเดินทางดวย เครื่องบิน รถประจําทาง 
และรถไฟ และมีบริการขอมูลโรงแรมโดยเรียกใชขอมูลจากบริการเว็บที่เกี่ยวของ 

  กอนซาเลซ ฮัน ลี มิสลิงสกา และซอนแด็ก (2007: 794-805) ไดวิจัยระบบที่หา
เสนทางที่เร็วที่สุดบนถนน โดยการทําเหมืองขอมูลของการจราจรจากสถิติความเร็วในแตละ
เสนทาง เพื่อเลือกเสนทางที่เหมาะสมที่สุดในการเลือกเสนทาง โดยพิจารณาจากความเร็วและ
รูปแบบการขับขี่ยานพาหนะ แตทั้งนี้ไมไดคํานึงถึงระยะทาง  

  แอมไบท แบริช โนบล็อค มัสลี และคณะ (2002: 862-869) ไดวิจัยและพัฒนาระบบ
ที่มีเครื่องมือเพื่อใชรวบรวมและตรวจสอบขอมูลการบินแบบทํางานทันที เพื่อแกไขปญหาในการ
วางแผนการเดินทางโดยเครื่องบินที่มีความไมแนนอน ซ่ึงผูวิจัยไดสรางเครื่องมือเพื่อใชรวบรวม
และตรวจสอบสารสนเทศ ชื่อ เฮราเคิ่ล (Heracles) และธีสิอัส (Theseus) สําหรับเฮราเคิ่ล คือ
เครื่องมือที่ใชสําหรับวางแผนการบิน โดยจะแสดงรายละเอียดของตัวเลือกในการวางแผนการ
เดินทางแบบลําดับชั้นใหผูใชตัดสินใจเลือก เชน สนามบินปลายทาง และแสดงตัวเลือกอื่นที่อาจมี
ผลกระทบตอแผนการบิน เชน ความเปนไปไดในโหมดการขนสง การวางของสายการบิน เปนตน 
เครื่องมือเฮราเคิ่ล ถูกสรางบนแพลตฟอรมที่ชื่อธีสิอัส ซ่ึงธีสิอัสนี้จะเปนตัวจัดหาเทคโนโลยีสําหรับ
การวิเคราะหสารสนเทศในการวางแผนการบินในแตละจุด และทําการวิเคราะหขอมูลและสงให 
เฮราเคิ่ลอีกครั้งหนึ่ง สําหรับผลการวิจัยพบวา เครื่องมือที่สรางขึ้นสามารถเปนตัวชวยใหผูใช 
วางแผนการบินไดดีกวาเดิม 

  ชิมิซู โคบายาชิ และโยเนซาวา (2002: 318-322) ทําการวิจัยเพื่อวางแผนเสนทาง
การเดินทาง ในการวางแผนเนนการหาคาเฉลี่ยเวลาการเดินทางของเสนทางตางๆ แลวนํามา
วิเคราะหเพื่อเลือกเสนทางที่เหมาะสมที่สุดแลวนําเสนอตอผูใช 

2.5.2  งานวิจัยเก่ียวกับการวางแผนการเดินทางตามสถานที่ท่ีนาสนใจ 
 โดยมีงานวิจัยซ่ึงไดนําสถานที่ที่นาสนใจมาใชในการวางแผนการทองเที่ยว 

รวมกับการวางแผนตามเสนทางการเดินทาง ดังนี้  
 คิม คิม และเรียว (2009: 3467-3472) ไดนําเสนอระบบวางแผนการทองเที่ยว 

ในเมืองนิวยอรก ประเทศสหรัฐอเมริกา ที่มุงเนนการพัฒนาระบบที่สามารถแนะนําสถานที่เดินทาง
สําหรับนักทองเที่ยว โดยพิจารณาจากความชื่นชอบและความสนใจของนักทองเที่ยว และแสดง
ตําแหนงของสถานที่ในแผนการเดินทางผานแผนที่กูเกิ้ล 
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 ริคซีและมิสซิเออร (2004: 231-251) ไดออกแบบและพัฒนาตัวตนแบบระบบ
สนับสนุนการตัดสินใจดานการทองเที่ยวเฉพาะบุคคล ซ่ึงประยุกตวิธีการฐานกรณี เทคนิคคัดกรอง
ความสัมพันธ  และการใช เหตุผลฐานกรณีโดยเนนผูใช เปนศูนยกลาง  ซ่ึงใชขอมูลนําเขา
ประกอบดวย ขอมูลลักษณะพื้นฐานของผูและและขอมูลลักษณะการทองเที่ยว ทั้งนี้ยังมีการพัฒนา
ระบบตนแบบชื่อวา “NutKing” ขึ้น ระบบจะชวยผูใชในการวางแผนการเดินทางโดยเสนอ 
แนวทางการตัดสินใจในการวางแผนการทองเที่ยว โดยนําสถานที่ที่ผูใชสนใจมาเปนปจจัยหลัก 
ในการวางแผนดวยการแนะนําสิ่งที่นาสนใจในการทองเที่ยว โดยเริ่มตนการทํางานที่สวนคนหา 
ระบบจะชวยผูใชในการระบุคําคนที่มีประสิทธิภาพ เพื่อใหไดปริมาณขอมูลท่ีเหมาะสมและตรงกับ
ความตองการ ในสวนของการเลือกสถานที่ ระบบจะนําเสนอขอมูลโดยการจัดอันดับซ่ึงอิงจากการ
วางแผนการทองเที่ยวเดิมถาผูใชเคยวางแผนไวแลว หรือผูใชคนอื่นที่มีลักษณะพื้นฐานและ 
ความสนใจที่คลายคลึงกัน นอกจากนี้ระบบตนแบบไดถูกประเมินในแงมุมตาง ๆ ทั้งในสวนของ
การทํางานของระบบโดยการประเมินเปรียบเทียบระหวางระบบที่มีหนาที่การทํางาน (Function)  
เต็มที่ตามที่ผูวิจัยไดพัฒนาขึ้น กับระบบที่มีหนาที่แบบพื้นฐาน ซ่ึงผลลัพธคือ ระบบที่มีหนาที่ 
การทํางานเต็มที่ สามารถแนะนําสถานที่ทองเที่ยวไดใกลเคียงความสนใจของนักทองเที่ยวมากกวา 
และการประเมินในแงมุมของการใชงานของผูใชโดยเก็บขอมูลการใชงานระบบในสวนตาง ๆ 
 เก็บความถี่ของแตละการทํางานแลวนํามาวิเคราะหถึงพฤติกรรมและความสนใจของผูใชตอการ
ทํางานของระบบ 

 ริคซี อัสลัน เมอซาดะ และเวนจูรินี (2002: 613-627) ไดนําเสนอระบบการให
คําปรึกษาการวางแผนการเดินทางผานเว็บ (a Case-Based Travel Advisory System: ITR) ซ่ึงเปน
การแนะนําการทองเที่ยวบนพื้นฐานกรณี (Case base) โดยระบบเนนการวางแผนการทองเที่ยวแบบ
สวนบุคคลในลักษณะเปนกลุมที่มีลักษณะพื้นฐานและความสนใจที่คลายคลึงกัน ตามแนวคิดที่วา
ผูใชที่ชื่นชอบสิ่งที่คลาย ๆ กัน จะจัดใหอยูในกลุมเดียวกัน โดยผูใชสามารถระบุสถานที่ กิจกรรม
และความสนใจสวนบุคคลของผูใช เพื่อใชในการนําเสนอสถานที่ทองเที่ยว จากนั้นระบบจะวาง
แผนการเดินทางและจัดเก็บขอมูลการวางแผนเพื่อใชเปนกรณีในการแนะนําครั้งตอไป และใชใน
การแนะนําผูใชคนอื่นที่มีคุณลักษณะและความสนใจคลายคลึงกันอีกดวย 

 ริคซีและเวิรธเนอร (2002: 215-226) นําเสนอแนวคิดและแบบจําลองในการพัฒนา
ระบบแนะนําสถานที่ทองเที่ยว โดยอธิบายถึงสถาปตยกรรมและการทํางานของระบบแนะนํา
อัจฉริยะ ซ่ึงเนนไปที่การเลือกสถานที่ทองเที่ยวปลายทาง (Destination) ทั้งนี้ผูใชระบบสามารถ
เลือกสถานที่ไดเอง รวมไปถึงบริการและกิจกรรมที่สนใจ ระบบนี้ใชเทคนิคฐานกรณี (Case-based 
Reasoning Techniques) ซ่ึงเปนการสืบคนประวัติการวางแผนการทองเที่ยวในอดีตของผูใชและผูใช
รายอ่ืนที่มีคุณสมบัติคลายคลึงกัน เพื่อนํามาเปนเงื่อนไขในการจัดอันดับสถานที่ทองเที่ยวที่ระบบ
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จะแนะนําใหกับผูใช ทั้งนี้ ระบบยังมีการรวบรวมขอมูลสถานที่ทองเที่ยวจากแหลงอื่นทั้งภายใน
และภายนอกระบบ โดยใชภาษาเอกซเอ็มแอล และเทคนิคดาตาแมปปง (Data Mapping 
Techniques) 

2.5.3  งานวิจัยเก่ียวกับการวางแผนการเดินทางตามสภาพอากาศ 
 โดยมีงานวิจัยซ่ึงไดนําสภาพอากาศมาใชในการวางแผนการทองเที่ยว รวมกับ 

การวางแผนตามเสนทางการเดินทาง ดังนี้  
 นิอาระกิ และคิม (2009: 2250–2259) ไดพัฒนาระบบวางแผนเสนทางสวนบุคคล 

โดยใชกระบวนการตัดสินใจเชิงโครงสราง (Analytic Hierarchy Process: AHP) และออนโทโลจี
ของถนน เพื่อวางแผนเสนทางการเดินทางภายใตปจจัยที่ไดกําหนด เชน สถานที่ สภาพอากาศ  
ความปลอดภัย และสิ่งอํานวยความสะดวก เปนตน และไดมีการนําเสนอเสนทางที่ไดวางแผนผาน
ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร (Geographic Information System: GIS) โดยระบบสามารถเลือก
เสนทางการเดินทางตามประเภทของถนนไดตามความตองการของผูใช 

 วูและคณะ (2009: 1407–1412) ไดพัฒนาระบบวางแผนการเดินทางทองเที่ยวแบบ
สวนบุคคลที่ใชผังการตัดสินใจแบบตนไม (Decision Tree) ในการวางแผนการเดินทาง โดยการ
วางแผนจะพิจารณาจากสภาพอากาศในแตละวัน เร่ิมตนที่ระบบจะรับขอมูลสถานที่และระยะเวลา 
ที่ตองการเดินทางทองเที่ยวจากผูใชและนําไปสรางแผนการเดินทาง โดยคํานึงถึงปจจัยสภาพอากาศ
เปนหลัก ในงานวิจัยนี้ไดทดลองวางแผนการทองเที่ยวในเมืองปกกิ่งจํานวน 6 จุดหมาย พบวา  
การวางแผนที่ใชตนไมตัดสินใจของงานวิจัยนี้ ใชเวลาในการประมวลผลเพียง 6 วินาที ในขณะที่
การคนหาแบบทุกกรณี (Brute Force Search) ใชเวลาประมวลผล 16 ช่ัวโมง และหากใชจุดหมาย  
20 จุด การประมวลผลจะดีกวาการคนหาแบบทุกกรณีรอยละ 17.9 

 อองเดร วิลสัน โอเวน และสมิท (2007: 130-135) ไดออกแบบระบบวางแผน 
การทองเที่ยวที่สามารถเลือกเสนทางที่เหมาะสมที่สุด โดยคํานึงถึงความสําคัญของปจจัยตาง ๆ ตอ
ผูใชแตละคน ไดแก ความปลอดภัย สภาพอากาศ ระยะเวลาในการเดินทาง เปนตน 

 จากการทบทวนวรรณกรรมยังพบวา ไมมีงานวิจัยใดที่พัฒนาระบบวางแผนการทองเท่ียว
ออนไลน โดยมุงเนนที่ความตองการของนักทองเที่ยวในประเภทของการวางแผนตามเสนทาง 
การเดินทาง การวางแผนตามสถานที่ที่นาสนใจ และการวางแผนตามสภาพอากาศรวมกันเปนหลัก 
และเมื่อพิจารณาเปรียบเทียบประเภทของระบบการวางแผนการเดินทางออนไลน ยังพบวา  
ระบบวางแผนการเดินทางออนไลนที่มีอยูในปจจุบัน ถานักทองเที่ยวตองการถามวา จะไปที่ไหน  
ไปอยางไร ไปทําอะไร และไปเมื่อไหร ในระบบวางแผนที่มีอยูในปจจุบันนั้น นักทองเที่ยว 
ไมสามารถวางแผนการทองเที่ยวแบบสวนตัวหรือเลือกการทองเที่ยวเฉพาะดานที่สนใจได 
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 จึงไดนํามาสูแนวคิดในการนําเสนอการออกแบบและพัฒนาระบบอัจฉริยะเพื่อวางแผน 
การทองเที่ยวสวนบุคคลขึ้นมา โดยในวิทยานิพนธฉบับนี้จะมุงเนนพัฒนาขั้นตอนวิธีในการ 
วางแผนการทองเที่ยวตามสภาพอากาศ สถานที่ที่นาสนใจ และเสนทางการเดินทาง และคํานึงถึง
ความตองการของผูใชแตละคนและความเหมาะสมในการวางแผนการทองเที่ยวเปนหลัก โดยผูใช
สามารถเลือกจุดหมายที่ตองการไดหลายจุดหมาย จากนั้นระบบจะวางแผนการทองเที่ยวที่เหมาะสม
กับผูใชแตละคนภายใตขอบเขตที่กลาวขางตน พรอมทั้งนําเสนอการวางแผนที่ถูกตองอยางละเอียด
ตอผูใช เพื่อผลลัพธของการวางแผนการเดินทางทองเที่ยวที่ตรงกับความตองการ และเหมาะสม
สําหรับผูใชแตละคนมากที่สุด 
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บทที่ 3 
วิธีดําเนินการวิจัย 

 
การวิจัยนี้มีจุดมุงหมายเพื่อออกแบบและพัฒนาระบบวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล  

เพื่อเสนอการจัดแผนการเดินทางทองเที่ยวท่ีเหมาะสมและตรงกับความตองการของผูใชแตละคน
มากที่สุด โดยมุงเนนที่การพัฒนาขั้นตอนวิธีในการวางแผนการเดินทางตามปจจัยที่ไดกําหนดไว  
3 ปจจัย ไดแก การวางแผนตามเสนทางการเดินทาง การวางแผนตามสภาพอากาศ และการวางแผน
ตามสถานที่ที่นาสนใจ รวมถึงนําเสนอรายละเอียดที่เกี่ยวของในการทองเที่ยวตอผูใช อาทิ เวลาที่ใช
ในการเดินทาง สถานที่ที่ตองการเดินทาง เสนทางการเดินทางตามลําดับสถานที่ คาความนาสนใจ
ของแผนการเดินทาง รวมไปถึงสภาพภูมิอากาศใหแกผูใชตามที่ระบบไดประมวลผล 

โดยรายละเอียดในบทที่ 3 นี้กลาวถึง วิธีการวิจัย กลุมตัวอยาง เครื่องมือที่ใชในการวิจัย  
การสรางและหาประสิทธิภาพเครื่องมือ การเก็บรวบรวมขอมูล และการวิเคราะหขอมูล โดยมี
รายละเอียด ดังนี้ 
 
3.1 วิธีการวิจัย 

การวิจัยคร้ังนี้เปนการวิจัยเชิงประยุกต (Applied Research) โดยประยุกตใชแนวทางของ
วงจรการพัฒนาระบบ (System Development Life Cycle: SDLC) และนํามาใชในการพัฒนาระบบ
อัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล มีขั้นตอนดําเนินการวิจัยดังนี้ 

3.1.1 ศึกษาและวิเคราะหระบบการวางแผนการเดินทางแบบออนไลนท่ีมีอยูในปจจุบัน 
รวมถึงปจจัยเก่ียวของ  

ในปจจุบันระบบการวางแผนการเดินทางออนไลนตาง ๆ มักจะวางแผนการ
ทองเที่ยวโดยแสดงการวางแผนการทองเที่ยวแบบสําเร็จรูป ซ่ึงเปนการวางแผนการทองเที่ยวจาก
ขอมูลสารสนเทศที่มีอยูในระบบและระบบวางแผนเองทําใหไมมีความยืดหยุนมากนัก และมีผลให
ไมตรงกับความตองการและความชอบของนักทองเที่ยวในกลุมที่ตางกัน เชน ถานักทองเที่ยว 
คนหนึ่งอยากไปสถานที่หนึ่ง แตอีกคนหนึ่งไมอยากไป เปนตน  ทําใหระบบวางแผนการทองเที่ยว
สวนใหญไมสามารถตอบสนองความตองการของนักทองเที่ยวที่ตางกันดังกลาวได ดังนั้น  
การวางแผนแบบสําเร็จรูปที่มีอยูในปจจุบัน จึงไมสามารถตอบสนองความตองการของนักทองเที่ยว
ในแตละกลุมไดอยางมีประสิทธิภาพ  
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 สําหรับปจจัยที่ใชในระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคลเพื่อใหไดผล
ลัพธตามวัตถุประสงค หรือสารสนเทศที่ไดจากการประมวลผล สามารถแสดงไดดังตารางที่ 3.1 
 
ตารางที่ 3.1 ปจจัยทีใ่ชในระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคลและผลลัพธที่ได 

ปจจัยท่ีเก่ียวของ ผลลัพธท่ีได 
 

ปจจัยที่ผูใชตองกําหนด (user-defined variables) 
- จุดเริ่มตน / ที่อยูของนักทองเที่ยว  
- สถานที่ทองเที่ยวที่ตองการเดินทางไป 
- เวลาที่ตองการใชในแตละสถานที ่
- เวลาที่ส้ินสุดการเดินทาง / เวลาที่ตองการกลับ

ถึงจุดเริ่มตน 
 

ปจจัยที่ระบบกําหนด (pre-defined variables) 

- สภาพอากาศ 
- อันดับความนาสนใจของแตละสถานที่ 
- พิกัดของแตละสถานที่ 
- ระยะทางและเวลาระหวางสถานที่ 

 

- เวลาที่รวดเร็วในการวางแผน 
- แผนการทองเที่ยวที่เหมาะสม 

 
3.1.2 ออกแบบและพัฒนาระบบ 
        ระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคลที่พัฒนาในงานวิจัยนี้  

มุงเนนที่ขั้นตอนวิธีในการวางแผนการเดินทางทองเที่ยวท่ีเหมาะสมตามขอมูลที่ผูใชระบุ และ
สามารถนําระบบที่ผูวิจัยไดพัฒนาไปใชเปนระบบตนแบบและใชกับฐานขอมูลใดก็ได โดยผูใชตอง
ระบุขอมูลที่จําเปนเขาสูระบบ จากนั้นระบบจะคํานวณหาเสนทางทั้งหมดที่สามารถเดินทางได 
ตามเวลาที่ผูใชกําหนด และสามารถไปยังสถานที่ทองเที่ยวไดมากแหงที่สุด โดยเริ่มจากจุดเริ่มตน 
และไปยังสถานที่ทองเที่ยวตาง ๆ และสุดทายจะวนกลับมายังจุดเริ่มตน 

 นอกจากนี้ ในการสรางแผนการทองเที่ยว ระบบยังคํานึงถึงปจจยัสภาพอากาศของ
แตละสถานที่ในวันเดินทางนั้น ๆ เชน อุณหภูมิต่ําสุดและสูงสุดประจําวัน เมฆ และฝน เปนตน ซ่ึง
จะสงผลตอการตัดสินใจเดินทางไปยังแตละสถานที่ทองเที่ยวในวันเดินทางดังกลาว และระบบยัง
คํานึงถึงความนาสนใจของแตละสถานที่ซ่ึงไดรับความนิยมไมเทากัน โดยความนาสนใจของแตละ
สถานที่หมายถึง ศักยภาพของการสรางความประทับใจและความพึงพอใจใหกับนักทองเที่ยวนั่นเอง 
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ซ่ึงคาความนาสนใจของแตละสถานที่ที่อยูในระบบไดมาจากการเก็บขอมูล 2 สวนคือ ขอมูลจาก
นักทองเที่ยวเกี่ยวกับสถานที่ที่ไดรับความนิยม และขอมูลจากการสํารวจและจัดมาตรฐานคุณภาพ
ของแหลงทองเที่ยวของกรมการทองเที่ยว จากขอมูล 2 สวนที่ไดรับ โดยระบบจะหาคาความนยิม
เฉล่ียของสถานที่เหลานั้นและเก็บไวในฐานขอมูล ซ่ึงในระบบไดกําหนดขอมูลคาความนาสนใจ
ของสถานที่ตาง ๆ ไวแลว สําหรับการวางแผนการเดินทางจะใชขั้นตอนวิธีที่ผูวิจัยไดพัฒนาขึ้นมา 

 ระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล มีหนาที่ปฏิสัมพันธกับ
ผูใชเพ่ือรับขอมูลที่จําเปนตอการวางแผนการทองเที่ยวครั้งหนึ่ง ๆ จากนั้นนําขอมูลที่รับเขาไป
ประมวลผลและสรางเสนทางการทองเที่ยวที่เปนไปไดทั้งหมด ระบบจะทําหนาที่เลือกเสนทาง 
การทองเที่ยวที่เหมาะสมจากเสนทางทั้งหมดนั้นโดยการสังเคราะหความรูจากขอมูลในฐานขอมูล
และตัวแปรตาง ๆ ที่ผูใชกําหนด และนําเสนอตอผูใชเพื่อใหผูใชเลือกเสนทางการทองเที่ยวที่
เหมาะสมและตรงกับความตองการของตนเองจริง ๆ อีกครั้งหนึ่ง จากนั้นระบบจะสรางแผนการ
ทองเที่ยวอยางละเอียดจากเสนทางที่ผูใชเลือกเพื่อสงใหกับผูใช โครงสรางเบื้องตนของระบบแสดง
ไดดังรูปที่ 3.1  
 

 
รูปที่ 3.1  โครงสรางเบื้องตนของระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบคุคล 

สวนอนุมานความรู 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การวางแผนตามสภาพอากาศ 

สวนอธิบาย
แผนการเดินทาง 

ขอมูลนําเขา 

แผนการเดินทาง 

รายละเอียด
แผนการเดินทาง 

ระบบวางแผนการทองเท่ียวสวนบคุคล
HTTP Request 

HTTP Response ผูใช/นักทองเที่ยว 

การวางแผน 
ตามสถานที่ที่นาสนใจ 

การวางแผนตามเสนทางการเดินทาง 

สวนปฏิสัมพันธ
กับผูใช 

ฐานความรู 

แผนที่กูเก้ิล บริการเว็บ 
• คําพยากรณอากาศในวันท่ี

ตองการเดินทาง 
• เวลา 
• ระยะทาง 
•   พิกัดสถานที่ 

•   คาความนิยม 
  ของแตละสถานที่ 

• คาการพยากรณอากาศ 
ท่ีมีผลตอการเดินทาง
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 โครงสรางการทํางานหลักของระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยว 
สวนบุคคล ประกอบดวย 3 สวนยอย ไดแก สวนปฏิสัมพันธกับผูใช (Interactive Engine)  
สวนอนุมานความรู (Knowledge Inference Engine) และสวนอธิบายแผนการเดินทาง (Trip Plan 
Explanation) รายละเอียดของการทํางานทั้ง 3 สวนสามารถอธิบายไดดังตอไปนี้ 

 3.1.2.1 สวนปฏิสัมพันธกับผูใช (Interactive Engine) 
       ระบบวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคลนี้ จะติดตอกับผูใชผานทางสวน

ปฏิสัมพันธกับผูใช เมื่อผูใชหรือนักทองเที่ยวระบุความตองการของตนเขาสูระบบ ไดแก จุดเริ่มตน
หรือที่อยูของนักทองเที่ยว สถานที่ทองเที่ยวที่ตองการเดินทางไป เวลาที่ตองการใชในแตละสถานที่ 
และเวลาไปและกลับภายในหนึ่งวันที่เดินทาง หลังจากนั้นระบบจะคนหาขอมูลท่ีจําเปนอ่ืน ๆ จาก
บริการเว็บ ไดแก สภาพอากาศในชวงเวลาไปและกลับของวันที่ตองการเดินทาง เพื่อนําขอมูลไป
เปรียบเทียบหาคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางของแตละสถานที่ในฐานขอมูลของ
ระบบที่ไดมีการกําหนดคาไว และคนหาขอมูลท่ีจําเปนอื่น ๆ จากแผนที่กูเกิ้ล ไดแก การคนหาพิกัด
ของสถานที่ที่สนใจทั้งหมด เพื่อนําไปเรียกคนขอมูลระยะทางและเวลาระหวางสถานที่เหลานั้น
ออกมา  

  สําหรับการคนหาสภาพอากาศในวันที่เดินทาง มี 3 ขั้นตอนดังนี้ 
 ขั้นตอนที่ 1 เมื่อระบบไดติดตอกับผูใชผานทางสวนปฏิสัมพันธแลว 

ระบบจะนําขอมูลวันที่ตองการเดินทางที่ผูใชปอน ไปคนหาขอมูลการพยากรณอากาศจากบริการเว็บ 
เนื่องจากใหขอมูลที่เปนปจจุบันและมีการปรับปรุงอยูเสมอ  

 ขั้นตอนที่ 2 บริการเว็บสงขอมูลที่ระบบรองขอกลับมาให ในที่นี้คือขอมูล
นําเขาของระบบ ไดแก คําพยากรณอากาศ อุณหภูมิต่ําสุดประจําวัน อุณหภูมิสูงสุดประจําวัน เมฆ 
และคารอยละของโอกาสที่ฝนจะตกในพื้นที่ (POP) ในชวงเวลาไปและกลับของวันที่ตองการ
เดินทาง (คารอยละของโอกาสที่ฝนจะตกในพื้นที่ จะมีก็ตอเมื่อการพยากรณอากาศไดทํานายวาจะมี
ฝนหรือส่ิงที่ตกจากทองฟา อาทิ ลูกเห็บ หรือใหคําทํานายในลําดับที่ 1 -12 ของตารางที่ 3.3 

 ขั้นตอนที่ 3 สวนปฏิสัมพันธจะสงขอมูลนําเขานี้ใหกับสวนอนุมาน
ความรู  เพื่อเปรียบเทียบหาคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางในแตละสถานที่ 
ในฐานขอมูลของระบบที่ไดมีการกําหนดไวตอไป  

 ในสวนของสถานที่ที่นาสนใจ  ระบบไดมีการเก็บคาความนิยมของ
สถานที่ทองเที่ยวในจังหวัดนครราชสีมาไวเรียบรอยแลวในฐานขอมูล (จะไดอธิบายโดยละเอียดใน
หัวขอถัดไป) เมื่อผูใชระบุสถานที่ที่สนใจที่ตองการเดินทางไปเยี่ยมเขามาในระบบ ระบบก็จะดึงคา
ความนิยมของสถานที่นั้น ๆ ที่ผูใชเลือกจากฐานขอมูลมาแสดงใหผูใชไดทราบทันที วาสถานที่
ดังกลาวมีคาความนิยมจากนักทองเที่ยวสวนใหญเทาใด ในขั้นตอนนี้ เมื่อผูใชไดทราบคาความนิยม 
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ผูใชจะสามารถตัดสินใจไดทันทีวาจะเลือกหรือไมเลือกไปสถานที่นั้น โดยพิจารณาจากคาความ
นิยมที่ระบบไดแสดงใหผูใชดู แตถาสถานที่ที่ผูใชระบุความตองการเขามาไมมีอยูในระบบ หรือ 
คาความนิยมเปนศูนย สวนประมวลผลก็จะถือวาสถานที่แหงนั้นไมไดถูกจัดอันดบัไว  

 หลังจากไดขอมูลท่ีจําเปนในการวางแผนทั้งหมดแลว สวนปฏิสัมพันธ 
กับผูใชจะสงขอมูลเหลานั้นเขาสูสวนอนุมานความรูถัดไป เพื่อใชในการสรางแผนการทองเที่ยว 
ที่เหมาะสมที่สุดสําหรับผูใช 

 3.1.2.2 สวนอนุมานความรู (Knowledge Inference Engine) 
 สวนอนุมานความรู คือโปรแกรมคอมพิวเตอรโปรแกรมหนึ่งซึ่งพยายาม

ที่จะคนหาคําตอบจากความตองการของผูใช (User Preferences) ซ่ึงไดระบุเขามาในระบบ โดยที่
สวนอนุมานความรูนี้ เปนสวนที่สําคัญที่สุดของระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยว 
สวนบุคคล เพื่อไดมาซึ่งจุดมุงหมายสูงสุดในการสรางแผนการเดินทางตามที่ระบบตองการ โดยนํา
ขอมูลที่ผูใชระบุและขอมูลที่ไดจากฐานขอมูลมาคํานวณเพื่อจัดแผนการเดินทางโดยใชขั้นตอนวิธี
ตาง ๆ เพื่อนําเสนอแผนการทองเที่ยวใหกับผูใชอีกครั้งหนึ่ง ในสวนอนุมานความรูนี้ ไดมีการจัด
แผนการทองเที่ยวซ่ึงคํานึงถึงการวางแผนใน 3 วตัถุประสงค ไดแก การวางแผนตามสภาพอากาศ 
การวางแผนตามสถานที่ที่นาสนใจ และการวางแผนเสนทางการเดินทาง ซ่ึงรายละเอียดของ
กระบวนการในการวางแผนการเดินทางในแตละแบบ มีดังนี้ 

 กระบวนการที่ 1 การวางแผนตามสภาพอากาศ คือ การวางแผนที่จะตอบ
คําถามของผูใชในแงที่วา ควรเดินทางไปเมื่อไหร โดยการวางแผนในลักษณะนี้จะนําสภาพอากาศ
สําหรับแตละสถานที่ในวันที่ตองการเดินทางเขามาเปนปจจัยในการวางแผนรวมดวย  

เมื่อระบบไดติดตอกับผูใชผานทางสวนปฏิสัมพันธ และสวนปฏิสัมพันธ
ไดนําขอมูลนําเขาสงมายังสวนอนุมานความรูแลว ขอมูลนําเขาในสวนของการวางแผนตามสภาพ
อากาศ ไดแก คําพยากรณอากาศ อุณหภูมิต่ําสุดประจําวัน อุณหภูมิสูงสุด เมฆ และคารอยละของ
โอกาสที่ฝนจะตกในพื้นที่ ในชวงเวลาไปและกลับของวันที่ตองการเดินทาง จะถูกนํามาคํานวณใน
สวนอนุมานนี้ ระบบจะนําขอมูลสภาพอากาศในสวนของคําพยากรณ ตัวอยางเชน มีเมฆฝนเปน
สวนใหญ มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนองรอยละ 40 ของพื้นที่ มีแดดจดั อากาศปลอดโปรง  เปนตน ไป
เปรียบเทียบหาคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางในแตละสถานที่ในฐานขอมูลของระบบ
ที่ไดมีการกําหนดไวแลว 

ระบบจําเปนตองกําหนดคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง
ขึ้นมา เนื่องจากการทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวของ ปรากฏวา ไมมีวรรณกรรมและ
งานวิจัยใดที่กลาวถึงการใหคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางในลักษณะนี้ และเพื่อความ
เที่ยงตรง ผูวิจัยจึงไดกําหนดระดับการคํานึงถึงการพยากรณอากาศตอสถานที่ทองเที่ยวขึ้นมากอน 
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เพื่อจัดกลุมใหกับสถานที่ทองเที่ยว เนื่องจากจํานวนสถานที่ทองเที่ยวที่ไดเก็บขอมูลมามีจํานวนมาก 
และหากตองพิจารณาและกําหนดคาการพยากรณอากาศใหกับทุกสถานที่ทีละแหง อาจจะทําให 
ไมมีเกณฑใด ๆ เปนหลัก สงผลใหไมเที่ยงตรงในที่สุด จึงไดมีการกําหนดระดับการคํานึงถึง 
การพยากรณอากาศดังเหตุผลที่กลาวขางตน จากนั้นจึงกําหนดคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอ 
การเดินทางใหกับทุกระดับในทุกคําพยากรณ ดังตารางที่ 3.3 เมื่อมีการกําหนดวาสถานที่ทองเที่ยว
ใดอยูในกลุมหรือระดับใด ก็จะทําใหทราบไดทันทีวาสถานที่นั้นเมื่อเจอกับแตละสภาพอากาศจะได
คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางเทาใด ดังตัวอยางใน ตารางที่ 3.4 ตารางที่ 3.5 และ
ตารางที่ 3.6 

ในการกําหนดระดับการคํานึงถึงการพยากรณอากาศตอสถานที่ทองเที่ยว 
ไดพิจารณาจาก ความสามารถในการทองเที่ยวไดเมื่อเกิดสภาพอากาศแบบมีฝน (ฝนฟาคะนอง  
ฝนตกปรอย ๆ หรือแคมีโอกาสเกิดฝน) โดยพิจารณาวาองคประกอบของสถานที่ทองเที่ยวนั้นที่มีอยู 
เอื้อตอการทองเที่ยวในกรณีท่ีเกิดสภาพอากาศแบบฝนหรือไม เชน ดานที่ตั้งของแหลงทองเที่ยว 
ความปลอดภัยในการทองเที่ยวหากตองเดินทาง  ทองเที่ยวในสภาพอากาศแบบมีฝน การมีบริการ
ขั้นพื้นฐานเพื่ออํานวยความสะดวกแกนักทองเที่ยว อาทิ ลานจอดรถแบบปด รานอาหารในรม ที่นั่ง
พักในรม มีบุคลากรที่คอยใหบริการเพียงพอตอความตองการหรือไม เปนตน ในการพิจารณานี้ 
ผูวิจัยไดศึกษาจากขอมูลสรุปจากเอกสารเผยแพรการประเมินมาตรฐานคุณภาพแหลงทองเที่ยวของ
กรมการทองเที่ยวที่ไดมีการสํารวจและประเมินองคประกอบตาง ๆ ดังกลาวขางตน (สารสนเทศ
ภูมิศาสตรแหลงทองเที่ยวกรมการทองเที่ยว, 2552: www; กรมการทองเที่ยว, 2552: www) 

ระดับการคํานึงถึงการพยากรณอากาศตอสถานที่ทองเที่ยว แบงออกเปน  
3 ระดับ ดังนี้ 

ระดับที่ 1 หมายความวา การที่ตองคํานึงถึงสภาพอากาศวาเอื้อตอการ
เดินทางไปสถานที่ทองเที่ยวที่ตองการหรือไมอยู ในระดับนอยมาก หากสถานที่ทองเที่ยวนั้นเกิด
สภาพอากาศที่เลวรายที่สุดในระบบ เชน มีฝนตกหนัก หรือเกิดพายุฟาคะนอง เปนตน ก็ยังสามารถ
เดินทางไปได เนื่องจากสถานที่นั้นอยูในที่ปดและมีการบริการขั้นพื้นฐานเพื่ออํานวยความสะดวก 
เชน อุทยานไมกลายเปนหิน วัดบางแหง เปนตน  

ระดับที่ 2 หมายความวา การที่ตองคํานึงถึงสภาพอากาศวาเอื้อตอสถานที่
ทองเที่ยวหรือไมอยูในระดับกลาง ในระดับนี้ หากการพยากรณอากาศรายงานวามีโอกาสเกิดพายุ
ฝนฟาคะนอง หรือฟาคะนอง หรือสภาพอากาศเลวรายกวานั้น สถานที่นั้นก็ไมควรเดินทางไป
ทองเที่ยว ในขณะที่หากมีแคฝนตกหรือฝนตกปรอย ๆ จะสามารถเดินทางไปได เชน แมน้ํามูลสวน
แสงเพชร สวนสัตวนครราชสีมา เปนตน 
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ระดับที่ 3 หมายความวา การที่ตองคํานึงถึงสภาพอากาศวาเอื้อตอสถานที่
ทองเที่ยวหรือไมอยูในระดับสูง คือตองคํานึงถึงลมฟาอากาศอยางมากหากจะเดินทางไปทองเที่ยว
ในสถานที่ที่ตองการ ในระดับนี้ หากการพยากรณอากาศรายงานวามีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ หรือ
เพียงแคมีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ สถานที่นั้นก็ไมไมเหมาะที่จะเดินทางไปอยางยิ่ง เชน น้ําตก 
เหวสุวัต น้ําตกวะภูแกว เปนตน 

เมื่อกําหนดระดับการคํานึงถึงการพยากรณอากาศเรียบรอยแลว ถัดมา 
เปนการกําหนดคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางในแตละระดับ โดยการพิจารณา
กําหนดคาการพยากรณอากาศนี้ตองพิจารณาจากสภาพอากาศ ในท่ีนี้คือคําพยากรณอากาศ วาถาเกิด
สภาพอากาศดังคําพยากรณแลวสถานที่ทองเที่ยวที่อยูในระดับที่ 1 2 และ 3 จะไดคาการพยากรณ
เทาใด สําหรับคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง แบงเปน 6 คา แสดงไดดังตารางที่ 3.2 

 
ตารางที่ 3.2 ความหมายของคาพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางในแตละระดับ 

คาการพยากรณอากาศ ความหมาย 
มีคา 0 สภาพอากาศไมเอื้อตอการเดนิทาง 
มีคา 1 สภาพอากาศเอื้อตอการเดินทางนอยที่สุด 
มีคา 2 สภาพอากาศเอื้อตอการเดินทางนอย 
มีคา 3 สภาพอากาศเอื้อตอการเดินทางปานกลาง 
มีคา 4 สภาพอากาศเอื้อตอการเดินทางมาก 
มีคา 5 สภาพอากาศเอื้อตอการเดินทางมากที่สุด 

 
สําหรับขอมูลการกําหนดคากําหนดคาพยากรณอากาศในแตละระดับในทุกสภาพอากาศ

แสดงไดดังตารางที่ 3.3 
 

ตารางที่ 3.3 คาพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางในแตละระดับในทุกสภาพอากาศ 

ลําดับ
ท่ี คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 

คาการพยากรณอากาศที่มีผล
ตอการเดินทาง 

ระดับท่ี 1 ระดับท่ี 2 ระดับท่ี 3 

1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 0 0 
2 Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 0 0 
3 Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 0 0 
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ตารางที่ 3.3 คาพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางในแตละระดับในทุกสภาพอากาศ (ตอ) 

ลําดับ
ท่ี คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 

คาการพยากรณอากาศที่มีผล
ตอการเดินทาง 

ระดับท่ี 1 ระดับท่ี 2 ระดับท่ี 3 

4 Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 0 0 
5 Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 0 0 
6 Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 0 0 
7 Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 1 0 
8 Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 1 0 
9 Rain  ฝนตก 3 1 0 
10 Flurries  ฝนตกปรอยๆ 3 1 0 
11 Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 2 0 
12 Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอยๆ 4 2 0 
13 Overcast  มืดครึ้ม 5 3 1 
14 Haze  มีเมฆหมอก 5 3 1 
15 Fog  มีหมอก 5 3 1 
16 Mostly Cloudy  มีเมฆฝนเปนสวนใหญ 5 4 2 
17 Partly Cloudy  มีเมฆฝนบางสวน 5 4 2 
18 Cloudy  มีเมฆฝน 5 4 2 
19 Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 5 3 

20 Partly Sunny  มีแดดบางสวน 5 5 4 
21 Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 5 5 
22 Sunny  มีแดดจัด 5 5 5 
23 Clear  ปลอดโปรง 5 5 5 
24 Unknown  ไมทราบ ไมนําไปพิจารณา 

 
  จากตารางที่ 3.3 สามารถอธิบายความหมายของคาพยากรณอากาศที่มีผล

ตอการเดินทางไดดังนี้ 
 (1) คําพยากรณ ฝนน้ําแข็ง และฝนชนิดมีลูกเห็บ สามารถอธิบายไดดังนี้ 

  ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 1 หมายความวา สามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้นได แตสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางนอยที่สุด (คาพยากรณอากาศ
เทากับ 1) 
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  ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 2 หมายความวา ไมสามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้น (คาการพยากรณอากาศเทากับ 0) 

  ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 3 หมายความวา ไมสามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้น (คาการพยากรณอากาศเทากับ 0) 

  (2) คําพยากรณ ฝนฟาคะนอง และพายุฟาคะนอง สามารถอธิบายไดดังนี้ 
  ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 1 หมายความวา สามารถเดินทางไป

เยี่ยมสถานที่นั้นได แตสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางนอย (คาพยากรณอากาศเทากับ 2) 
  ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 2 หมายความวา ไมสามารถเดินทางไป

เยี่ยมสถานที่นั้น (คาการพยากรณอากาศเทากับ 0) 
  ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 3 หมายความวา ไมสามารถเดินทางไป

เยี่ยมสถานที่นั้น (คาการพยากรณอากาศเทากบั 0) 
  (3) คําพยากรณ มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง และมีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 

สามารถอธิบายไดดังนี้ 
  ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 1 หมายความวา สามารถเดินทางไป

เยี่ยมสถานที่นั้นได และสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางปานกลาง (คาพยากรณอากาศ
เทากับ 3) 

  ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 2 หมายความวา ไมสามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้น (คาการพยากรณอากาศเทากับ 0) 

  ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 3 หมายความวา ไมสามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้น (คาการพยากรณอากาศเทากับ 0) 

  (4) คําพยากรณ มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 
ฝนตก และฝนตกปรอย ๆ สามารถอธิบายไดดังนี้ 

 ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 1 หมายความวา สามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้นได และสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางปานกลาง (คาพยากรณอากาศ
เทากับ 3) 

  ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 2 หมายความวา สามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้นได แตสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางนอยที่สุด (คาพยากรณอากาศ
เทากับ 1) 

  ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 3 หมายความวา ไมสามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้น (คาการพยากรณอากาศเทากับ 0) 
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  (5) คําพยากรณ มีโอกาสเกิดฝนตก และมีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 
สามารถอธิบายไดดังนี้ 

ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 1 หมายความวา สามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้นได และสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางมาก (คาพยากรณอากาศเทากับ 4) 

ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 2 หมายความวา สามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้นได แตสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางนอย (คาพยากรณอากาศเทากับ 2) 

ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 3 หมายความวา ไมสามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้น (คาการพยากรณอากาศเทากับ 0) 

  (6) คําพยากรณ มืดครึ้ม มีเมฆหมอก และมีหมอก สามารถอธิบายไดดังนี้ 
 ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 1 หมายความวา สามารถเดินทางไป

เยี่ยมสถานที่นั้นได และสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางมากที่สุด (คาพยากรณอากาศ
เทากับ 5) 

ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 2 หมายความวา สามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้นได และสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางปานกลาง (คาพยากรณอากาศ
เทากับ 3) 

ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 3 หมายความวา สามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้นได แตสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางนอยที่สุด (คาพยากรณอากาศ
เทากับ 1) 

  (7) คําพยากรณ มีเมฆฝนเปนสวนใหญ มีเมฆฝนบางสวน และมีเมฆฝน 
สามารถอธิบายไดดังนี้ 

  ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 1 หมายความวา สามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้นได และสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางมากที่สุด (คาพยากรณอากาศ
เทากับ 5) 

ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 2 หมายความวา สามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้นได และสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางมาก (คาพยากรณอากาศเทากับ 4) 

ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 3 หมายความวา สามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้นได แตสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางนอย (คาพยากรณอากาศเทากับ 2) 

  (8) คําพยากรณ เมฆกระจาย สามารถอธิบายไดดังนี้ 
  ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 1 หมายความวา สามารถเดินทางไปเยี่ยม

สถานที่นั้นได และสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางมากที่สุด (คาพยากรณอากาศเทากับ 5) 
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ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 2 หมายความวา สามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้นได และสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางมากที่สุด (คาพยากรณอากาศ
เทากับ 5) 

ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 3 หมายความวา สามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้นได และสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางปานกลาง (คาพยากรณอากาศ
เทากับ 3) 

  (9) คําพยากรณ มีแดดบางสวน สามารถอธิบายไดดังนี้ 
  ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 1 หมายความวา สามารถเดินทางไป

เยี่ยมสถานที่นั้นได และสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางมากที่สุด (คาพยากรณอากาศ
เทากับ 5) 

ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 2 หมายความวา สามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้นได และสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางมากที่สุด (คาพยากรณอากาศ
เทากับ 5) 

ถาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับที่ 3 หมายความวา สามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้นได และสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางมาก (คาพยากรณอากาศเทากับ 4) 

  (10) คําพยากรณ มีแดดเปนสวนใหญ มีแดดจัด และปลอดโปรง สามารถ
อธิบายไดดังนี้ 

  ไมวาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับใด หมายความวา สามารถเดินทางไป
เยี่ยมสถานที่นั้นได และสภาพอากาศในเวลานั้นเอื้อตอการเดินทางไปเยี่ยมมากที่สุด (คาพยากรณ
อากาศเทากับ 5) 

   (11) คําพยากรณ ไมทราบ สามารถอธิบายไดดังนี้ 
  ไมวาสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับใด หมายความวา จะไมนําคาพยากรณ

อากาศไปพิจารณา เนื่องจากบริการเว็บไมไดใหขอมูลตอบกลับตามที่ระบบรองขอ 
หลังจากนั้นจะไดกําหนดในสวนของคาพยากรณอากาศในแตละสถานที่

ทองเที่ยว ในการกําหนดจะพิจารณาวาสถานที่ใดอยูในระดับการคํานึงถึงการพยากรณอากาศใด 
โดยพิจารณาเหมือนกันกับการกําหนดระดับการคํานึงถึงการพยากรณอากาศตอสถานที่ทองเที่ยว  
ที่ไดพิจารณาจากความสามารถในการทองเที่ยวไดเมื่อเกิดสภาพอากาศแบบมีฝน วาองคประกอบ
ของสถานที่ทองเที่ยวนั้นที่มีอยูเอ้ือตอการทองเที่ยวในกรณีที่เกิดสภาพอากาศแบบฝนหรือไม เมื่อ
ทราบวาสถานที่ทองเที่ยวใดอยูในระดับใด ก็จะทําใหทราบคาพยากรณอากาศในแตละคําพยากรณ
ของสถานที่นั้น ๆ ไดทันที  
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จากนั้นนําขอมูลคาการพยากรณอากาศในทุกสถานที่เก็บลงในฐานขอมูล
ความรูเพื่อนําไปคํานวณรวมกับคาความนิยมของแตละสถานที่ เพื่อใหไดมาซึ่งคาความนาสนใจ
ของแตละสถานที่ในความหมายของระบบตอไป สําหรับตัวอยางคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอ
การเดินทางในแตละสถานที่ แสดงไดดังตารางที่ 3.4 ตารางที่ 3.5 และตารางท่ี 3.6 ในสวนของ
ตารางคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางของสถานที่ทองเที่ยวทั้งหมดที่ไดเก็บขอมูลใน
ระบบ แสดงในภาคผนวก ข.  

 
ตารางที่ 3.4 ตัวอยางคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางไปอุทยานไมกลายเปนหิน 

ชื่อสถานที่ทองเท่ียว 
ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาองักฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการพยากรณ
อากาศที่มีผล
ตอการเดินทาง 

อุทยานไมกลายเปนหิน ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
    Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
    Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
    Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
    Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
    Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
    Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
    Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
    Rain  ฝนตก 3 
    Flurries  ฝนตกปรอยๆ 3 
    Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
    Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอยๆ 4 
    Overcast  มืดคร้ึม 5 
    Haze  มีเมฆหมอก 5 
    Fog  มีหมอก 5 
    Mostly Cloudy  มีเมฆฝนเปนสวนใหญ 5 
    Partly Cloudy  มีเมฆฝนบางสวน 5 

    Cloudy  มีเมฆฝน 5 
    Partly Sunny  มีแดดบางสวน 5 
    Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
    Sunny  มีแดดจัด 5 
    Clear  ปลอดโปรง 5 
    Unknown  ไมทราบ ไมนําไปพิจารณา 
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ตารางที่ 3.5 ตัวอยางคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางไปสวนสัตวนครราชสีมา 

ชื่อสถานที่ทองเท่ียว 
ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาองักฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการพยากรณ
อากาศที่มีผล
ตอการเดินทาง 

สวนสัตวนครราชสีมา ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 

    Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 

    Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 

    Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 

    Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 

    Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 

    Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 

    Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 

    Rain  ฝนตก 1 

    Flurries  ฝนตกปรอยๆ 1 

    Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 

    Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอยๆ 2 

    Overcast  มืดคร้ึม 3 

    Haze  มีเมฆหมอก 3 

    Fog  มีหมอก 3 

    Mostly Cloudy  มีเมฆฝนเปนสวนใหญ 4 

    Partly Cloudy  มีเมฆฝนบางสวน 4 

    Cloudy  มีเมฆฝน 4 

    Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 

    Partly Sunny  มีแดดบางสวน 5 

    Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 

    Sunny  มีแดดจัด 5 

    Clear  ปลอดโปรง 5 

    Unknown  ไมทราบ ไมนําไปพิจารณา 

 
 
 

 

 

 

 

 

 



48 

ตารางที่ 3.6 ตัวอยางคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางไปน้ําตกเหวสุวัต 

ชื่อสถานที่ทองเท่ียว 
ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาองักฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการพยากรณ
อากาศที่มีผล
ตอการเดินทาง 

น้ําตกเหวสุวัต ระดับที่ 3 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 

    Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 

    Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 

    Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 

    Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 

    Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 

    Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 0 

    Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 0 

    Rain  ฝนตก 0 

    Flurries  ฝนตกปรอยๆ 0 

    Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 0 

    Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอยๆ 0 

    Overcast  มืดคร้ึม 1 

    Haze  มีเมฆหมอก 1 

    Fog  มีหมอก 1 

    Mostly Cloudy  มีเมฆฝนเปนสวนใหญ 2 

    Partly Cloudy  มีเมฆฝนบางสวน 2 

    Cloudy  มีเมฆฝน 2 

    Scattered Clouds  เมฆกระจาย 3 

    Partly Sunny  มีแดดบางสวน 4 

    Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 

    Sunny  มีแดดจัด 5 

    Clear  ปลอดโปรง 5 

    Unknown  ไมทราบ ไมนําไปพิจารณา 
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และจากที่ไดอธิบายความหมายของคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอ 
การเดินทางจากตารางที่ 3.3 ขางตน พอจะสรุปไดวา ถาคาพยากรณอากาศมีคามากเทาไหร นั่น
หมายถึง สภาพอากาศทั่วไปในวันที่เดินทางเอื้อตอการไปเยี่ยมสถานที่นั้นมากที่สุด ซ่ึงจะสงใหคา
ความนาสนใจของสถานที่เพิ่มมากขึ้น ในทํานองเดียวกัน ถาคาพยากรณอากาศมีคานอยเทาไหร  
นั่นหมายถึง สภาพอากาศทั่วไปในวันที่เดินทางเอื้อตอการไปเยี่ยมสถานที่นั้นมีคานอย ซ่ึงจะสงผล
ใหคาความนาสนใจของสถานที่นอยลง หรือบางสถานที่อาจตองตัดจากการวางแผนการเดินทาง 
เนื่องจากไมเหมาะที่จะเดินทางไปเยี่ยมดวยเหตุผลของสภาพอากาศ 

สําหรับขั้นตอนและตัวอยางการใหคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอ 
การเดินทาง แสดงไดดังรูปที่ 3.2 
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รูปที่ 3.2 ขั้นตอนและตวัอยางการใหคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง 

ตัวอยาง 
อุทยานไมกลายเปนหิน: ระดับที่ 1 
สวนสัตวนครราชสีมา: ระดับที่ 2 
น้ําตกเหวสุวัต: ระดับที่ 3 

   ตัวอยาง ถาสภาพอากาศฝนตก 
อุทยานไมกลายเปนหิน: คาการพยากรณอากาศ = 3 
สวนสัตวนครราชสีมา: คาการพยากรณอากาศ = 1 
น้ําตกเหวสุวัต: คาการพยากรณอากาศ = 0 
   ตัวอยาง ถาสภาพอากาศปลอดโปรง 
อุทยานไมกลายเปนหิน: คาการพยากรณอากาศ = 5 
สวนสัตวนครราชสีมา: คาการพยากรณอากาศ = 5 
น้ําตกเหวสุวัต: คาการพยากรณอากาศ = 5 

กําหนดวาสถานที่ทองเที่ยวใด
อยูในระดับใด 

ไดคาการพยากรณอากาศที่มี
ผลตอการเดินทาง  
ในแตละสถานที่ 

กําหนดระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ  
สถานที่ทองเที่ยว 

ระดับที่ 1: สภาพอากาศไมมีผลตอการเดินทาง ไปไดทุกที่ 
ระดับที่ 2: สภาพอากาศมีผลตอการเดินทาง ถามีฝนจะไป
ไดบางสถานที่ 
ระดับที่ 3: สภาพอากาศมีผลตอการเดินทาง ไมสามารถ
เดินทางไปไดหากมีฝนหรือแคมีโอกาสเกิดฝนปรอย ๆ 

กําหนดคาการพยากรณอากาศ
ที่มีผลตอการเดินทาง ในแต
ละระดับ ในท ุกสภาพอากาศ 

ตัวอยาง 

คําพยากรณ 

คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการ
เดินทาง 

ระดับที่ 1 ระดับที่ 2 ระดับที่ 3 
ฝนฟาคะนอง 2 0 0 
ฝนตก 3 1 0 
มืดครึ้ม 5 3 1 
ปลอดโปรง 5 5 5 

 

 เก็บลงในฐานขอมูล 
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เมื่อเก็บขอมูลคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางไวในฐานขอมูล
ความรูแลว คานี้จะถูกดึงไปคํานวณรวมกันกับคาความนิยมของแตละสถานที่ จากนั้นจะไดเปน 
คาความนาสนใจในแตละสถานที่ออกมา จากตัวอยางในรูปที่ 3.2 จะเห็นไดวาสถานที่ทองเที่ยว 
แตละสถานที่ ถึงแมจะพบกับสภาพอากาศที่เหมือนกันในวันเดินทาง แตก็จะไดคาการพยากรณ
อากาศที่ไมเทากัน ซ่ึงจะสงผลโดยตรงตอคาความนาสนใจในแตละสถานที่ทองเที่ยว 

สําหรับขั้นตอนวิธีในการวางแผนการเดินทางตามสภาพอากาศ ระบบ 
ไดแบงการคํานวณและนําเสนอแผนการเดินทางออกเปน 2 แบบ ตามระยะเวลาของการพยากรณ
อากาศ ไดแก การพยากรณอากาศระยะสั้น และการพยากรณอากาศระยะยาว ในการแบงประเภท
ของการพยากรณอากาศสามารถทําไดหลากหลาย แลวแตจุดประสงคในการทํานาย แตจากการ
ทบทวนวรรณกรรมพบวา นิยมแบงตามระยะเวลาในการพยากรณ เนื่องมาจากเหตุผลของความ
แมนยําที่ขึ้นอยูกับระยะเวลาของการพยากรณ ในงานวิจัยนี้ จึงแบงการคํานวณและนําเสนอแผนการ
เดินทางตามระยะเวลาของการพยากรณอากาศดวยเหตุผลดังกลาว โดยมีรายละเอียดดังนี้  

 1) การพยากรณอากาศระยะสั้น คือการพยากรณอากาศสําหรับ
ชวงเวลาที่ไมเกิน 5 วันนับจากวันที่ปจจุบัน ในการคํานวณแบบพยากรณอากาศระยะสั้นนี้ ระบบ 
จะนําคาพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางในวันที่ผูใชตองการเดินทางที่ไดเก็บในฐานขอมูล  
มาคํานวณรวมกันกับคาความนาสนใจของแตละสถานที่ เพื่อใหไดมาซึ่งคาความนาสนใจใน
ความหมายของระบบ (จะไดอธิบายรายละเอียดในหัวขอถัดไป) เมื่อคํานวณเสรจ็สิ้นระบบจะแสดง
แผนการเดินทางใหกับผูใช โดยคํานึงถึงคาของสองปจจัยดังกลาวรวมกัน 

 2) การพยากรณอากาศระยะยาว คือการพยากรณอากาศสําหรับ
ชวงเวลาที่เกินกวา 5 วันนับจากวันที่ปจจุบัน ในการคํานวณแบบพยากรณอากาศระยะยาวนี้ ระบบ
จะแยกการคํานวณระหวางคาการพยากรณอากาศและคาความนิยมของแตละสถานที่ เนื่องจาก
ขอจํากัดในดานขอมูลการพยากรณระยะยาว ที่โดยปกติมักเปนการพยากรณเกี่ยวกับความสัมพันธ
ของคาเฉลี่ยของตัวแปรทางอุตุนิยมวิทยากับคาเฉลี่ยทางภูมิอากาศในชวงเวลานั้น วาจะแตกตางไป
อยางไร (กรมอุตุนิยมวิทยา, 2554: www) และไมมีบริการเว็บที่ใหบริการคาการพยากรณอากาศ
ระยะยาวโดยละเอียด นอกจากนี้คาความถูกตองในการพยากรณอากาศในระยะยาว เชน พยากรณ
อากาศลวงหนา 10 วัน มีเพียงรอยละ 2.1 เปนตน  (Stern, 2007: 156-164) ซ่ึงเมื่อนํามาคํานวณ
รวมกันกับคาความนิยมในแตละสถานที่ จะทําใหผลคลาดเคลื่อนจากความเปนจริงมาก ดังนั้น 
ขั้นตอนวิธีในการวางแผนการเดินทางตามสภาพอากาศแบบระยะยาวในความหมายของระบบ จึง
ไดอนุมานใหวันที่ตองการเดินทางมสีภาพอากาศที่เลวรายที่สุดเทาที่ทุกสถานที่ทองเที่ยวจะสามารถ
เดินทางได แยกการคํานวณ และแยกการแสดงแผนการเดินทางระหวาง คาความนิยมของแตละ
สถานที่ กับคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง 
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ในการขอใชขอมูลจากบริการเว็บ ระบบไดใชการบริการเว็บจากเว็บไซต 
วันเดอรกราวดในสวนของสวนตอประสานโปรแกรมประยุกต สําหรับขั้นตอนวิธีในการ 
วางแผนการเดินทางตามสภาพอากาศ มีขั้นตอนดังนี้ 

ขั้นตอนที่ 1 เมื่อผูใชระบุวันที่ตองการเดินทาง ระบบจะตรวจสอบวา 
อยูในการวางแผนระยะสั้นหรือระยะยาว หากอยูในระยะยาววิธีการคํานวณหาคาความนาสนใจ 
ในแตละสถานที่คือ ระบบจะอนุมานใหวันที่เดินทางมีสภาพอากาศที่เลวรายที่สุดที่สามารถเดินทาง
ไปทุกสถานที่ ในที่นี้คือสภาพอากาศแบบมืดครึ้ม เนื่องดวยขอจํากัดเรื่องความแมนยําของการ
พยากรณอากาศดังที่ไดกลาวขางตน จากนั้นระบบจะคํานวณคาพยากรณอากาศใหม เพื่อปรับปรุง 
คาการพยากรณอากาศในตารางชั่วคราวใหเปนคาการพยากรณอากาศแบบมืดครึ้ม และขามไปทําที่
ขั้นตอนที่ 3 แตหากอยูในระยะสั้นใหไปที่ขั้นตอนที่ 2  

ขั้นตอนที่ 2 ถาการวางแผนการทองเที่ยวอยูในระยะสั้น ทําการตรวจสอบ
ตอวา คาโอกาสที่ฝนจะตกในพื้นที่ (POP) มีคาเปนศูนยหรือไม โดยคานี้จะไดจากบริการเว็บ ถา 
คา POP เทากับ 0 ขามไปที่ขั้นตอนที่ 3 แตถาคา POP ไมเทากับ 0 จะคํานวณหาคาพยากรณอากาศ 
ที่มีผลตอการเดินทางใหมโดยนําคา POP มาคํานวณรวมดวย 

ในที่นี้คาการพยากรณอากาศที่เก็บในระบบคือ การอนุมานวาโอกาสการ
เกิดสภาพอากาศนั้นเปนไปดังรายงานการพยากรณอากาศรอยละ 100 ซ่ึงหมายความวา คา POP นั้น 
ระบบไดอนุมานใหมีคาเทากับ 100 ของพื้นที่ เชน ถารายงานการพยากรณอากาศไดรายงานวา 
พรุงนี้จะมีฝนตก หากพรุงนี้เลือกเดินทางไปยังวัดบานไร คาการพยากรณอากาศจะเทากับ 3 ซ่ึง
อธิบายไดวา ถาฝนตกเต็มพื้นที่หรือฝนตกรอยละ 100 ของพื้นที่ทั้งหมด ระบบจะใหคาการพยากรณ
อากาศเทากับ 3 แตในความเปนจริง อาจจะพยากรณไดวา ฝนตกในพื้นที่เพียงรอยละ 40 (POP = 40) 
แสดงวาเหลือพื้นที่ที่ฝนไมตกรอยละ 60 จึงตองคํานวณคาพยากรณอากาศใหม โดยคํานึงถึงคา POP 
ในสวนที่ฝนไมตก และปรับปรุงคาพยากรณอากาศในพื้นที่ที่ฝนไมตก 

ตัวอยางการคํานวณคา POP สมมุติใหคําพยากรณอากาศคือ ฝนตก  
คาพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง เทากับ 2 และคา POP ที่ดึงขอมูลจากบริการเว็บมีคาเทากับ 40  

หมายความวา ถาฝนตกในพื้นที่รอยละ 100 คาพยากรณอากาศ จะมีคา 
เทากับ 2 แตในความเปนจริงพยากรณไดวา ฝนตกในพื้นที่เพียงรอยละ 40 แสดงวาเหลือพ้ืนที่ที่ฝน
ไมตกรอยละ 60 (POP = 100-40) จึงตองคํานวณคาพยากรณอากาศใหม ดังนี้ 
   คาการพยากรณอากาศใหม = คาการพยากรณอากาศเดิม + (คาการ
พยากรณเดิม * รอยละของพื้นที่ที่ฝนไมตก)/100 
   คาการพยากรณอากาศใหม = 2 + (2*60)/100 
   คาการพยากรณอากาศใหม  = 2 + 1.2 = 3.2 
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ขั้นตอนที่ 3 ตรวจสอบวาคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางมีคา
เทากับ 0 หรือไม ถาใช ระบบจะตัดสถานที่ที่คาการพยากรณเปน 0 ออกจากการวางแผนและไมนํา
สถานที่นั้นไปคํานวณตอ แตถาไมใชขามไปขั้นตอนที่ 4 

ขั้นตอนที่ 4 ระบบจะสงพิกัดของสถานที่ที่สามารถเดินทางไปไดเมื่อ
พิจารณาจากปจจัยสภาพอากาศ หลังจากที่ผานการคํานวณและตัดบางสถานที่ที่ไมสามารถเดินทาง
ไปเยี่ยมได และสงคาพยากรณอากาศใหมที่ไดปรับปรุงแลว ไปคํานวณรวมกันกับคาความนิยมของ
แตละสถานที่ในขั้นตอนวิธีการวางแผนตามสถานที่ที่นาสนใจในสวนอนุมานความรูยอยถัดไป 

สําหรับแผนผังลําดับงานของขั้นตอนวิธีในการวางแผนการเดินทางตาม
สภาพอากาศ สามารถอธิบายไดดังรูปที่ 3.3 
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รูปที่ 3.3 แผนผังลําดับงานของขั้นตอนวิธีในการวางแผนการเดินทางตามสภาพอากาศ 
 

เร่ิม

อยูในเงื่อนไขการ
พยากรณอากาศระยะสั้น? 

คา POP = 0 ? 

 

คํานวณคาพยากรณอากาศที่มีผล
ตอการเดินทางใหม 

คาพยากรณอากาศ  = 0 ? 

 

ปรับปรุงคาในฐานขอมูลตาราง
ชั่วคราวใหคาการพยากรณ = มืดคร้ึม 

 

คํานวณคาพยากรณอากาศที่มีผล
ตอการเดินทางใหม 

 

ตัดสถานที่ที่คาการพยากรณ
อากาศ = 0   ออกจากการวางแผน 

สงคาพยากรณอากาศที่ผานการ
คํานวณ และขอมูลสถานที่ไป
คํานวณตอในขั้นตอนวิธีการ
วางแผนตามสถานที่ที่นาสนใจ 

สิ้นสุด

ใช

ใช

ไมใช 

ไมใช

ใช 

ไมใช
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เมื่อการคํานวณเสร็จสิ้นในขั้นตอนวิธีการวางแผนการเดินทางตามสภาพ
อากาศ ระบบจะสงคาสถานที่ที่สามารถเดินทางไปเยี่ยมไดทั้งหมด และคาการพยากรณอากาศที่มีผล
ตอการเดินทางในวันที่ผูใชตองการเดินทางในทุกสถานที่ที่สามารถเดินทางไปได ไปยังสวนยอยอีก
หนึ่งสวนของสวนอนุมานความรู นั่นคือ กระบวนการวางแผนตามสถานที่ที่นาสนใจ 

กระบวนการที่ 2การวางแผนตามสถานที่ท่ีนาสนใจ คือการวางแผนที่จะ
ตอบคําถามของผูใชในแงที่วา จะเดินทางไปไหนและจะทําอะไร โดยอาศัยแนวคิดของระบบ
สนับสนุนการตัดสินใจ ซ่ึงจะมีการเก็บขอมูลจากผูใชเกี่ยวกับสถานที่ ๆ ไดรับความนิยม เชน ที่พัก 
รานอาหาร เปนตน แลวจัดอันดับสถานที่เหลานั้นเขาไป ในฐานขอมูลจากขอมูลที่ไดรับ ซ่ึงใน
ระบบไดกําหนดขอมูลความนิยมของสถานที่ไวแลว ขั้นตอนวิธีในการวางแผนการเดินทางตาม
สถานที่ที่นาสนใจ ระบบไดแบงการคํานวณออกเปน 2 แบบตามระยะเวลาของการพยากรณอากาศ 
เชนเดียวกับขั้นตอนวิธีในการวางแผนตามสภาพอากาศ ไดแก การวางแผนตามสถานที่ที่นาสนใจ
เมื่ออยูในการพยากรณอากาศระยะสั้น และการวางแผนตามสถานที่ที่นาสนใจเมื่ออยูในการ
พยากรณอากาศระยะยาว 

ระบบจะดึงคาความนิยมของสถานที่ทองเที่ยวแตละที่ที่ผูใชสนใจจาก
ฐานขอมูล ซ่ึงไดจากการเก็บขอมูลสองสวนคือ ขอมูลจริงจากนักทองเที่ยวเกี่ยวกับสถานที่ที่ไดรับ
ความนิยม และขอมูลการประเมินคุณภาพมาตรฐานแหลงทองเที่ยว ที่ไดจากการสํารวจและจัด
มาตรฐานคุณภาพของแหลงทองเที่ยวของกรมการทองเที่ยว (สารสนเทศภูมิศาสตรแหลงทองเที่ยว 
กรมการทองเที่ยว, 2552: www) และนํามาคํานวณรวมกับคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการ
เดินทาง ที่ไดจากสวนอนุมานความรูในสวนของการวางแผนตามสภาพอากาศ หากคาความ
นาสนใจของสถานที่ใดเปนศูนยหรือไมมีอยูในระบบจะถือวาสถานที่แหงนั้นไมไดรับความนิยม 
หรือไมไดถูกใหความเห็นไว 

ในการคํานวณคาความนิยมของสถานที่ทองเที่ยวในสวนของขอมูลจริง
จากนักทองเที่ยวเกี่ยวกับสถานที่ที่ไดรับความนิยม ขอมูลทดสอบสวนนี้จะถูกเก็บไวแลวใน
ฐานขอมูล สําหรับขอมูลนี้จะไดจากการที่นักทองเที่ยวเปนผูใหคาความนิยมในแตละสถานที่และ
จัดอันดับความนิยมออกมาเปน 5 ระดับ  

โดยมีสูตรในการคํานวณหาคาน้ําหนักแบบเบยเซียน (Bayesian Weighted 
Rating: WR) (The Internet Movie Database, 2011: www) ดังสมการที่ 3.1  

 
    WR = (v ÷ (v+m)) × R + (m ÷ (v+m)) × C (3.1) 
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โดยที่ v คือ จํานวนนักทองเที่ยวที่มาใหขอมูลคาความนิยมของ
สถานที่ทองเที่ยวที่ตองการหา 

 m คือ จํานวนนักทองเที่ยวที่นอยที่สุดที่มาใหขอมูลคาความ
นิยมของสถานที่ทองเที่ยวใดสถานที่หนึ่งที่มีในแผนการเดินทาง 

 R คือ คาความนิยมของสถานที่ทองเที่ยวที่ตองการหา 
 C คือ คาเฉลี่ยของความนิยมของสถานที่ทั้งหมด 
ระบบจะเก็บจํานวนนักทองเที่ยวที่มาใหขอมูลคาความนิยมของแตละ

สถานที่ทองเที่ยวที่ตองการหา และเก็บคาความนิยมของสถานที่นั้นไวในฐานขอมูล ซ่ึงขอมูลสวนนี้
ไดจากการสํารวจจากเว็บไซตสวนหนึ่งและเปนขอมูลที่ใชในการทดสอบสวนหนึ่ง เมื่อระบบตอง
คํานวณคาความนิยมของสถานที่ที่ตองการ ระบบจะดึงขอมูลคา v และ m ที่เก็บในฐานขอมูลมา
คํานวณโดยใชสูตรการคิดคาน้ําหนักแบบเบยเซียน เมื่อคํานวณเสร็จเรียบรอยแลว จะไดคาความ
นิยมของสถานที่ทองเที่ยวที่ตองการในสวนของขอมูลจริงจากนักทองเที่ยวเกี่ยวกับสถานที่ที่ไดรับ
ความนิยมออกมา ในอนาคตหากมีการพัฒนาฐานขอมูลที่เกี่ยวกับสถานที่ที่ไดรับความนิยม 
ในลักษณะนี้ ก็จะสามารถนําฐานขอมูลดังกลาวมาใชกับระบบตนแบบนี้ไดทันที 

นอกจากนี้ ระบบยังไดเก็บคาความนิยมของสถานที่ทองเที่ยว ในสวนที่
ไดจากขอมูลจากการประเมินมาตรฐานคุณภาพแหลงทองเที่ยวที่ไดจากการสํารวจและวิจัยของ
กรมการทองเที่ยวในฐานขอมูล คาความนิยมของสถานที่ทองเที่ยวในสวนนี้มีทั้งหมด 5 ระดับ  
ซ่ึงขอมูลในสวนนี้เมื่อนํามาคํานวณเพื่อเปนปจจัยคาความนาสนใจของสถานที่ทองเที่ยวในระบบ 
จะทําใหทราบถึงศักยภาพของสถานที่ทองเที่ยวนั้น  ๆ ซ่ึงประกอบไปดวยองคประกอบที่
หลากหลายแลวแตประเภทของแหลงทองเที่ยว เชน ศักยภาพในการรองรับดานการทองเที่ยว  
การบริหารจัดการแหลงทองเที่ยว มาตรการเกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัย ส่ิงอํานวยความสะดวก
ภายในแหลงทองเที่ยว มีสถานเพื่อการนั่งพักผอนของนักทองเที่ยวเพียงพอหรือไม เปนตน  

สําหรับขอมูลสวนนี้ เปนขอมูลท่ีไดมีการลงพื้นที่สํารวจจริงและประเมิน
ดวยเกณฑที่เปนมาตรฐานจากกรมการทองเที่ยว ซ่ึงเปนหนวยงานที่ไดรับการยอมรับ กอนที่จะ 
มีการสํารวจและประเมินไดมีการแบงประเภทของแหลงทองเที่ยวชัดเจน เพื่อที่จะเลือกใชเกณฑ
การประเมินไดเหมาะกับแหลงทองเที่ยวนั้น ๆ นอกจากนี้ยังไดมีการปรับปรุงฐานขอมูลคุณภาพ
แหลงทองเที่ยวอยูเสมอ เนื่องจากเปนโครงการระยะยาวที่มีการสํารวจและประเมินอยางตอเนื่อง 
(สารสนเทศภูมิศาสตรแหลงทองเที่ยวกรมการทองเที่ยว, 2552: www) จึงทําใหไดขอมูลท่ีทันสมัย 
สําหรับคาความนิยมของสถานที่ทองเที่ยวในสวนของขอมูลจากกรมการทงเที่ยวนี้ จะถูกนําไปหา
คาเฉลี่ยกับคาความนิยมในสวนของขอมูลจริงจากนักทองเที่ยว ซ่ึงคาเฉลี่ยที่ไดจะเปนคาความนิยม
ของสถานที่ทองเที่ยวนั้นจริง ๆ 
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เมื่อคํานวณคาความนิยมจริงซ่ึงไดจาก ขอมูลจากนักทองเที่ยวเกี่ยวกับ
สถานที่ที่ไดรับความนิยม และขอมูลจากการประเมินมาตรฐานคุณภาพแหลงทองเที่ยวแลว ถัดมา
ระบบจะคํานวณหาคาความนาสนใจของแตละสถานที่ทองเที่ยว ในการคํานวณระบบจะตรวจสอบ
วาอยูในการวางแผนระยะสั้นหรือระยะยาว โดยพิจารณาจากวันที่เดินทาง ถาเปนการวางแผน 
ระยะสั้น คาความนาสนใจของแตละสถานที่จะไดจากการหาคาเฉลี่ยระหวางคาความนิยมของ
สถานที่ทองเที่ยวและคาพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง ผลของคาเฉลี่ยที่ได นั่นคือคาความ
นาสนใจของแตละสถานที่ทองเที่ยวที่ตองการหา 

แตถาเปนการวางแผนระยะยาว ระบบจะไมคํานวณหาคาความนาสนใจ
ใหม เนื่องจากขอจํากัดในดานขอมูลการพยากรณระยะยาวดังที่ไดกลาวขางตน ซ่ึงเมื่อนํามาคํานวณ
รวมกันกับคาความนิยมของสถานที่ทองเที่ยวจะทําใหผลคลาดเคลื่อนจากความเปนจริงมากเกินไป 
ดังนั้น ระบบจึงถือวา คาความนิยมของสถานที่ทองเที่ยว คือ คาความนาสนใจของสถานที่ทองเที่ยว  

เมื่อระบบไดคาความนาสนใจของแตละสถานที่ในแผนการเดินทางแลว  
ก็จะคํานวณหาคาความนาสนใจของแผนการเดินทาง โดยการหาคาเฉลี่ยคาความนาสนใจของทุก
สถานที่ทองเที่ยวในแผนการเดินทางนั้น  สําหรับแผนผังลําดับงานของขั้นตอนวิธีในการ 
วางแผนการเดินทางตามสถานที่ที่นาสนใจ สามารถอธิบายไดดังรูปที่ 3.4 
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รูปที่ 3.4 แผนผังลําดับงานของขั้นตอนวิธีในการวางแผนการเดินทางตามสถานที่ที่นาสนใจ 

เร่ิม

คํานวณหาคา WR จากคาความ
นิยมในสวนของขอมูลจริงจาก

นักทองเที่ยว 

อยูในเงื่อนไขการพยากรณ
อากาศระยะสั้น? 

คํานวณหาคาเฉลี่ย ระหวาง 
   คาความนิยมในสวนของขอมูลจากนักทองเที่ยวและ 
   คาความนิยมจากกรมการทองเที่ยว  
ไดคาความนิยมของสถานที่ทองเที่ยวนั้นจริง ๆ ออกมา 

คาความนาสนใจของแผนการเดินทาง  = 
คาเฉลี่ยของคาความนาสนใจของทุกสถานที่
ทองเที่ยวในแผนการเดินทางนั้น 

คาความนาสนใจแตละสถานที่ = คาเฉลี่ย
ระหวาง คาความนิยมและคาพยากรณอากาศ
ของแตละสถานที่ทองเที่ยว 

 

คาความนาสนใจแตละสถานที่ =  
คาความนิยมของแตละสถานที่ทองเที่ยว 

 

สิ้นสุด

ไมใช ใช 

 

คนหาคาความนยิมในสวนของ
ขอมูลที่ไดจากกรมการทองเที่ยว 
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เมื่อผานการคํานวณในกระบวนการวางแผนการเดินทางตามสถานที่ที่
นาสนใจแลว ตอไประบบจะสรางแผนการเดินทาง โดยใชขั้นตอนวิธีแบบกาวกระโดดเพื่อคนหา
เสนทางการทองเที่ยว โดยคํานึงถึงการไปเยี่ยมสถานที่ที่สนใจไดมากที่สุดภายในเวลาที่กําหนด  

กระบวนการที่ 3 การวางแผนตามเสนทางการเดินทาง คือการวางแผน 
ที่จะตอบคําถามของผูใชในแงที่วา จะเดินทางไปยังสถานที่เปาหมายไดอยางไร โดยใชขั้นตอนวิธี
ตาง ๆ ในการวางแผน ซ่ึงผูวิจัยไดพัฒนาระบบวางแผนการเดินทางทองเที่ยวอัจฉริยะเพื่อประหยัด
พลังงาน (สมจินต เปยโคกสูง, ปยรัตน งามสนิท, พิชญสินี กิจวัฒนาถาวร, จิติมนต อ่ังสกุล และ 
ธรา อ่ังสกุล, 2552) และระบบวางแผนการทองเที่ยวออนไลนภายใตขอบังคับดานพลังงานและเวลา  
(ปยรัตน งามสนิท, ธรา อ่ังสกุล และ จิติมนต อ่ังสกุล, 2552) ที่คํานึงถึงความตองการของ
นักทองเที่ยวเปนสําคัญ นั่นก็คือ การประหยัดพลังงาน และการไปเยี่ยมสถานที่ใหไดมากที่สุด
ภายในเวลาที่กําหนด โดยไดพัฒนาขั้นตอนวิธีแบบกาวกระโดด (Progressive Routing Algorithm) 
เพื่อคนหาเสนทางภายใตขอบังคับดานพลังงานและเวลานั้น และติดตอกับผูใชผานโปรแกรมการ
เชื่อมตอกับสวนตอประสานโปรแกรมประยุกตแผนที่กูเกิ้ล (Google Maps API) ขั้นตอนวิธีในสวน
ของการคนหาเสนทางแบบกาวกระโดดที่สามารถเยี่ยมสถานที่ที่สนใจไดมากที่สุดภายในเวลาจํากัด
ที่ผูวิจัยไดพัฒนา ไดถูกนํามาเปนสวนหนึ่งของการวิจัยครั้งนี้  ในขณะที่ขั้นตอนวิธีของการคํานวณ
อัตราการสิ้นเปลืองพลังงานจะไมนํามาใชในงานวิจัยนี้ เนื่องจากการคํานวณหาอัตราส้ินเปลือง
พลังงานมีปจจัยที่เกี่ยวของอีกมาก หากนํามารวมดวยจะสงผลใหขอบเขตงานวิจัยกวางมากเกินไป  

สําหรับขั้นตอนวิธีแบบกาวกระโดดเพื่อคนหาเสนทางการทองเที่ยว โดย
คํานึงถึงการไปเยี่ยมสถานที่ที่สนใจไดมากที่สุดภายในเวลาจํากัด มีกระบวนการในการวางแผน
เสนทางแบงเปน 3 ขั้นตอน มีรายละเอียดดังนี้  

ขั้นตอนที่ 1   การจัดระดับชั้น (Level) ของการเดินทาง จะเรียง
จากนอยไปมากตามจํานวนสถานที่ท่ีไป ดังแสดงในรูปที่ 3.5 ตัวอยางเชน ถาเสนทางที่มีสถานที่
ทองเที่ยว 4 แหง ถานักทองเที่ยวมีเวลาพอและสามารถไปไดทุกแหง ระดับของการเดินทางนั้นคือ 4 
(L4) นั่นคือ จากจุดเริ่มตน 0 ไปยังสถานที่ทองเที่ยว 4 แหง และวนกลับมายังจุดเริ่มตน โดยการ
เดินทางอาจเกิดไดหลายรูปแบบ ซ่ึงจะนําไปใชจัดกลุมการเดินทางถัดไป 

ขั้นตอนที่ 2   การจัดกลุมการเดินทาง (Group) โดยการเดินทาง
ในเสนทางเดียวกันจัดใหอยูในกลุมเดียวกัน แตละกลุมการเดินทางสามารถประกอบดวยเสนทาง
การเดินทางหลายรูปแบบ เชน การเดินทางกลุมที่ 1 (G1) ดังรูปที่ 3.5 อาจเกิดรูปแบบการเดินทางได  
4 แบบตามระดับชั้นของการเดินทางที่กลาวมาแลว คือ L1=[0-1-0]; L2=[0-1-2-0]; L3=[0-1-2-3-0]; 
และ L4=[0-1-2-3-4-0] ซ่ึงในการคํานวณหาเสนทางที่เปนไปไดทั้งหมดนั้น จะใชประโยชนจากการ
แยกเปนระดับ และการจัดเปนกลุมนี้ 
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   ขั้นตอนที่ 3   การเลือกเสนทางที่เปนไปได จะคํานวณหาเสนทาง
ทั้งหมดที่สามารถเดินทางไดตามเวลาที่ผูใชกําหนด และไปยังสถานที่ทองเที่ยวไดมากแหงที่สุด 
โดยระบบจะเริ่มคํานวณหาเวลาที่ใชในรูปแบบการเดินทางของกลุมแรกกอน และคํานวณทีละ
ระดับจากระดับนอยไปมาก ในการคํานวณจะตรวจสอบวา เวลาที่ใชในเสนทางของระดับแรก 
เกินกวาเวลาที่กําหนดหรือไม ถายังไมเกินก็ไประดับสูงกวาไปเรื่อย ๆ สุดทาย ถาระดับใดใชเวลา
เกินที่กําหนดแลว ผลลัพธจะถูกแทนที่เสนทางกอนหนาของระดับที่ต่ํากวาทันที และขามไป
คํานวณกลุมใหมถัดไป 

 

 
รูปที่ 3.5 การจัดระดับและกลุมของรูปแบบการเดินทางของแบบกาวกระโดด 

  เพื่อคนหาเสนทางการทองเที่ยว 
 
  ในการคํานวณกลุมใหมถัดไป จะตรวจสอบจากผลลัพธของกลุมที่แลว  

วาอยูในระดับใด และจะกระโดดไปเริ่มการคํานวณที่ระดับนั้น โดยไมคํานวณในระดับที่ต่ํากวา 
เพราะไมวาอยางไรการคํานวณในระดับที่ต่ํากวาก็จะใหเสนทางที่มีจํานวนสถานที่นอยกวากลุม
กอนเสมอ หลังจากนั้นจะคํานวณหาเวลาที่ใชตามกระบวนการเดิมตอไป และถากลุมใหมนั้นมี
ระดับที่เพิ่มขึ้น นั่นก็หมายถึงกลุมนี้สามารถไปยังสถานที่หลายแหงมากกวา ดังนั้นผลลัพธที่ไดจาก
กลุมกอนจะถูกลบทิ้งไป และทํากระบวนการเดิมตอไปใหครบทุกกลุม จะไดรูปแบบการเดินทาง 
ที่เปนไปไดทั้งหมดซึ่งตัดสถานที่บางแหงที่เกินเวลาที่กําหนดออกไปแลว และเปนรูปแบบการ
เดินทางที่ไปสถานที่ทองเที่ยวไดหลายแหงที่สุด โดยข้ันตอนวิธีแบบกาวกระโดด แสดงดังรูปที่ 3.6 
และแผนผังลําดับงานของขั้นตอนวิธีแบบกาวกระโดดในการเลือกเสนทางแสดงดังรูปที่ 3.7 
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Algorithm 1. Progressive Routing.

Input: Specific_Time (ST), Group_List (G) 

Output: Candidate routes (CR). 

1) CR =   

2) SL = 0   //SL is a start level 
3) for each group g א G do 

4)   for each route R in each group g do 
5)     if((level(R)>SL) and (time(R)<=ST)) then 
6)        CR = insert(R) 
7)        SL = level(R) 
8)        CR = remove(cr|level(cr)<SL,cr א CR) 

9)     end if 
10) end for 

11) end for 
12) Return CR 

รูปที่ 3.6 ขั้นตอนวิธีแบบกาวกระโดดในการเลือกเสนทาง 
 

 
รูปที่ 3.7 แผนผังลําดับงานของขั้นตอนวิธีแบบกาวกระโดดในการเลือกเสนทาง 

 
เมื่อสรางแผนการเดินทางที่เปนไปไดทั้งหมดแลว แผนการเดินทางนี้จะถูกสงให

สวนอธิบายแผนการเดินทางตอไป  

เริ่ม

จัดระดับการเดินทาง 

จัดกลุมการเดินทาง 

เลือกเสนทางในเวลาที่กําหนด 
(ไปไดมากระดับที่สุดในแตละกลุม) 

สิ้นสุด 
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 3.1.2.3  สวนอธิบายแผนการเดินทาง (Trip Plan Explanation) 
สวนอธิบายแผนการเดินทางจะถูกนํามาใชเพื่ออธิบายรายละเอียดของ

แผนการเดินทางทองเที่ยว ที่ไดมาจากการคํานวณแผนการเดินทางในสวนอนุมานความรูนั้น โดยจะ
แสดงในรูปแบบที่ผูใชสามารถเขาใจไดงาย ขอมูลที่ระบบจะแสดง ไดแก เสนทางที่เลือก สถานที่
ทองเที่ยวท่ีเลือก แผนการเดินทางประกอบดวย วันเวลาที่เร่ิมตนเดินทาง เวลาที่ออกเดินทาง 
จากสถานที่หนึ่งไปยังสถานที่หนึ่ง สภาพอากาศในวันเดินทาง และความนาสนใจในแผนการ
เดินทางแผนนั้น 

กอนที่สวนอธิบายแผนการเดินทางจะทํางาน ระบบไดมีการสรางแผนการ
เดินทางที่เหมาะสมจากเสนทางทั้งหมดที่เปนไปได โดยคํานึงถึงสภาพอากาศ สถานที่ที่นาสนใจ 
และการไปเยี่ยมสถานที่ไดมากแหงที่สุดภายในเวลาที่กําหนด นอกจากนี้ ระบบยังมีความยืดหยุน
ดวยการใหผูใชสามารถเลือกแผนการทองเที่ยวดวยตนเองตามความตองการ จากอันดับของ
แผนการทองเที่ยวที่ระบบไดประมวลผลตามคะแนนความนาสนใจ เพื่อใหผูใชพิจารณากอนการ
ตัดสินใจเลือกสถานที่ทองเที่ยว 

เมื่อผานการคํานวณในทุกขั้นตอนวิธีแลว ระบบจะนําเสนทางนั้นมา
คํานวณระยะทางและเวลาในการเดินทางระหวางสถานที่ โดยจะคํานึงถึงเวลาในการแวะพักใน 
แตละจุดที่ผูใชไดระบุในระบบ เพื่อแสดงเปนแผนการเดินทางใหกับผูใชวาไดทราบวาเวลาเทาใด
อยูในสถานที่ใด นอกจากนี้ ระบบยังแสดงสภาพอากาศโดยทั่วไปของสถานที่ในวันนั้นเพื่อใหผูใช
ไดทราบ โดยระบบจะแสดงแผนการเดินทางในรูปแบบที่สามารถเขาใจไดและนําไปใชไดจริง 
ตัวอยางของสวนอธิบายแผนการเดินทางแสดงไดดังรูปที่ 3.8 
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ตามขั้นตอนวิธีแบบกาวกระโดด (Progressive Routing Algorithm) เปรียบเทียบกับขั้นตอนวิธีแบบ
คนหาทุกเสนทางที่เปนไปได (Exhaustive Routing Algorithm)  
  3.1.3.2  ความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานการปฏิสัมพันธกับระบบ   
   ในการประเมินความถูกตองของแผนการทองเที่ยวที่ระบบสราง จะเปน
การประเมินเชิงคุณภาพ โดยประเมินจากการใหคะแนนของผูเชี่ยวชาญที่เคยจัดแผนการเดินทาง
ทองเที่ยวจํานวน 5 คน ในแงของความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานการปฏิสัมพันธกับ
ระบบ เชน ความพึงพอใจของผูใชตอความเหมาะสมของการจัดแผนการทองเที่ยว ความพึงพอใจ
ของผูใชตอความยืดหยุนไดของระบบ เปนตน โดยใหเลือกระดับความพึงพอใจจําแนกเปน  
พึงพอใจมากที่สุด พึงพอใจมาก พึงพอใจปานกลาง พึงพอใจนอย และพึงพอใจนอยที่สุด จากนั้น 
นําผลการประเมินที่ไดรับไปวิเคราะหและปรับปรุงระบบใหดียิ่งขึ้นตอไป 
 
3.2  กลุมตัวอยาง 
 ในงานวิจัยนี้ ผูวิจัยกําหนดกลุมตัวอยางคือ ผูเชี่ยวชาญ ใชวิธีการเลือกกลุมตัวอยางแบบ
เฉพาะเจาะจง โดยเลือกผูที่มีความรูและไดมีการจัดแผนการเดินทางทองเที่ยวเปนประจํา จํานวน 5 
คน ไดแก ตัวแทนการทองเที่ยวจํานวน 2 บริษัท บุคลากรที่มีหนาที่จัดแผนการทองเที่ยวประจํา
หนวยงานจํานวน 2 คน และนักศึกษาบัณฑิตศึกษาสาขาวิชาการจัดการการทองเที่ยวและการบริการ
จํานวน 1 คนเพื่อประเมินการจัดแผนการทองเที่ยวของระบบอัจฉริยะเพื่อวางแผนการทองเที่ยว
สวนบุคคล โดยใชขอมูลสถานที่ทองเที่ยวจังหวัดนครราชสีมา ที่ไดจากการเก็บขอมูลจาก 
กรมการทองเที่ยวเปนขอมูลตัวอยาง 

 
3.3 เครื่องมือท่ีใชในการวิจัย 

เครื่องมือที่ใชในการวิจัย และเครื่องมือท่ีใชในการประเมินการสรางแผนการทองเที่ยวของ
ระบบ  มีรายละเอียดดังนี ้
 3.3.1 เคร่ืองมือและเทคโนโลยีท่ีใชในการพัฒนาระบบ  
  3.3.1.1 ดานฮารดแวร: เครื่องคอมพิวเตอรเพื่อใชในการพัฒนาระบบอัจฉริยะ
สําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคลและการจัดการฐานขอมูลทั้งหมด มีคุณสมบัติดังนี้ 
   1) หนวยประมวลผลกลางชนิด Intel Centrino Core 2 Duo Processor 
ความถี่ 2.5 จิกะเฮิรต 
   2) หนวยความจําสํารอง ขนาด 2 จิกะไบต 
   3) หนวยความจําหลัก ขนาด 250 จิกะไบต 
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   4) เครือขายคอมพิวเตอรและชองสัญญาณอินเทอรเน็ตความเร็ว  
3 เมกะไบต 
   5) อุปกรณตอพวงอื่น เชน เมาส แปนพิมพ เครื่องพิมพ เปนตน 

  3.3.1.2 ดานซอฟทแวร: ระบบปฏิบัติการและโปรแกรมประยุกตที่ใช
สําหรับการพัฒนาเว็บไซต (Web application) โดยมีความสามารถดานการสรางโปรแกรมประยุกต
บนอินเทอรเน็ตและสามารถเชื่อมตอกับฐานขอมูลได มีคุณสมบัติดังนี้ 
   1) ระบบปฏิบัติการ: Microsoft Windows XP Service Pack 3  
   2) เว็บเซิรฟเวอร: Apache Web Server 2.2.9 
   3) เว็บบราวสเซอร: Windows Internet Explorer 8 
   4) เครื่องมือในการพัฒนา: PHP Script Language 5.2.3 
   5) ฐานขอมูล: MySQL 5.0.45 
   6) ระบบจัดการฐานขอมูล: PHP MyAdmin 2.10.3 
   7) เว็บบริการขอมูลทางภูมิศาสตร: Google map API 
 3.3.2  เคร่ืองมือท่ีใชในการประเมิน 
  เครื่องมือที่ใชในการประเมินประสิทธิภาพของระบบ และความพึงพอใจของผูใช 
สามารถแบงไดเปน 2 สวน ดังนี้ 
  3.3.2.1 เครื่องมือในการทดสอบความเร็วในการประมวลผลของขั้นตอนวิธีที่ได
พัฒนา  ประเมินโดยการสรางสถานการณจําลองเพื่อทดสอบประสิทธิภาพของการทํางาน 
ในแงมุมของความเร็วในการวางแผนการทองเที่ยวตามขั้นตอนวิธีแบบกาวกระโดด เปรียบเทียบกับ
ขั้นตอนวิธีแบบคนหาทุกเสนทางที่เปนไปได  
  3.3.2.2  เครื่องมือในการทดสอบความเหมาะสมในการวางแผนการทองเที่ยวของ
ระบบ  จะใชแบบสอบถามวัดระดับความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานการปฏิสัมพันธ
กับระบบ ตลอดจนใหผูเชี่ยวชาญแสดงความคิดเห็นในการวางแผนการทองเที่ยวของระบบและการ
ใชงานเพิ่มเติม หรือขอเสนอแนะที่เปนประโยชนตอการพัฒนาระบบ นอกจากนี้ยังสัมภาษณ
ผูเชี่ยวชาญหลังจากใชงานเสร็จสิ้น เพื่อใหผูใชงานแสดงขอเสนอแนะหรือคําถามเพิ่มเติมในแตละ
ขั้นตอนการใชงาน เพื่อนําผลการประเมินที่ไดรับไปวิเคราะหและปรับปรุงระบบใหดียิ่งขึ้นตอไป 
สําหรับแบบสอบถามเพื่อวัดระดับความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานการปฏิสัมพันธ
กับระบบ มีรายละเอียดดังนี้  
   สวนที่ 1 ขอมูลเกี่ยวกับความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดาน
การปฏิสัมพันธกับระบบ มีลักษณะแบบสอบถามเปนคําถามปลายปด (Close ended question)  
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โดยผูวิจัยจําแนกหลักเกณฑในการประเมินระบบที่ผูตอบแบบสอบถามไดเขาใชงาน ออกเปน  
4 ดาน ดังนี้ 
   1) ดานประสิทธิภาพของการใชงาน (Efficiency) ประกอบดวยคําถาม
จํานวน 3 ขอ สอบถามเกี่ยวกับความพึงพอใจที่มีตอความเร็วในการทํางานของระบบ ไดแก การลด
ระยะเวลาในการวางแผนทองเที่ยว  ความสามารถในการแสดงผลระหวางการเชื่อมโยง 
เว็บเพจ และความสามารถในการประมวลผลเพื่อสรางแผนการทองเที่ยว  
   2) ดานประสิทธิผล (Effectiveness) ประกอบดวยคําถามจํานวน 2 ขอ 
สอบถามเกี่ยวกับความพึงพอใจที่มีตอความสามารถของระบบ ที่ทําใหผูใชงานสามารถใชงานได
อยางถูกตอง บรรลุผลสําเร็จของงาน และใชงานไดตรงตามเปาหมาย ไดแก การสรางแผนการ
ทองเที่ยวที่เหมาะสมจากระบบ และความเหมาะสมของการแสดงแผนการทองเที่ยวใหแกผูใช  
   3) ดานความยืดหยุน (Flexibility) ประกอบดวยคําถามจํานวน 2 ขอ 
สอบถามเกี่ยวกับความพึงพอใจที่มีตอความสามารถของระบบ ที่ทําใหผูใชงานสามารถเลือกผลตาง 
ๆ ไดอยางเหมาะสม ไดแก การพิจารณาตัดสินใจเลือกสถานที่ทองเที่ยวดวยตนเองกอนที่ 
จะใหระบบประมวลผล และความสามารถเลือกแผนการทองเที่ยวดวยตนเองตามความตองการจาก
อันดับแผนการทองเที่ยวที่ระบบแสดง  
   4) ดานความพึงพอใจของผูใชงาน (Satisfaction) ประกอบดวยคําถาม
จํานวน 5 ขอ สอบถามเกี่ยวกับความพึงพอใจที่มีตอความสามารถของระบบที่ทําใหผูใชงานมีความ
สะดวกสบายในการใชงาน และมีความพึงพอใจเปนที่ยอมรับในการใชงาน เชน การจัดวางรูปแบบ 
รูปภาพ ปุมกด การสื่อความหมายของระบบ เปนตน  
   ทั้งนี้ แบบสอบถามสวนที่ 1 ใชมาตรประมาณคา 5 ระดับ กําหนดเกณฑ
การใหคะแนน ดังนี้ 

5 หมายถึง  มากที่สุด 
4 หมายถึง  มาก 
3 หมายถึง  ปานกลาง 
2 หมายถึง  นอย 
1 หมายถึง  นอยที่สุด 

  การแปลผลแบบสอบถามวัดระดับความความพึงพอใจ แบงเปน 5 ระดับ 
คือ มากที่สุด มาก ปานกลาง นอย และนอยที่สุด โดยมีเกณฑพิจารณาความพึงพอใจจากคาคะแนน
เฉลี่ยในแตละระดับชั้น ดวยการคํานวณอันตรภาคชั้น ดังนี้ 
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  คาอันตรภาคชั้น      =   
 

         =  

  คาอันตรภาคชั้น      =    0.80 
 
  จากการคํานวณขางตน สามารถกําหนดระดับความพึงพอใจไดดังนี้ 
  คะแนน 4.21 - 5.00 หมายถึง  พึงพอใจมากที่สุด 
  คะแนน 3.41 - 4.20 หมายถึง  พึงพอใจมาก 
  คะแนน 2.61 - 3.40  หมายถึง  พึงพอใจปานกลาง 
  คะแนน 1.81 - 2.60 หมายถึง  พึงพอใจนอย 
  คะแนน 1.00 - 1.80 หมายถึง  พึงพอใจนอยที่สุด 
 
  สวนที่ 2 ขอมูลเกี่ยวกับขอเสนอแนะอื่น ๆ มีลักษณะแบบสอบถามเปน

คําถามปลายเปด (Open ended question) สอบถามเกี่ยวกับการปรับปรุงและพัฒนาระบบที่ผูตอบ
แบบสอบถามไดเขาใชงานในอนาคต 

 
3.4  การสรางและหาประสิทธิภาพเครื่องมือ  
 การสรางและหาประสิทธิภาพของเครื่องมือ กระทํากับแบบสอบถามวัดระดับความ 
พึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานการปฏิสัมพันธกับระบบ โดยการนําแบบสอบถาม 
ไปทดสอบหาความเที่ยงตรง ดังนี้ 

ในการทดสอบหาความเที่ยงตรง กระทําโดยการเสนอแบบสอบถามใหผูเชี่ยวชาญดาน 
การออกแบบและพัฒนาระบบ และผูเชี่ยวชาญดานการวางแผนการทองเที่ยว จํานวน 3 คน 
ตรวจสอบความถูกตองและความสอดคลองกับวัตถุประสงคของการวิจัย โดยผูเชี่ยวชาญจะ
ตรวจสอบขอคําถามที่ปรากฏในเครื่องมือ แลวนํามาหาคาดัชนีความสอดคลองระหวางขอคําถาม
กับวัตถุประสงค (Item Objective Congruency Index: IOC) หากขอคําถามใดไมสอดคลองกับ
วัตถุประสงคในการวัดหรือไมมีความเที่ยงตรง ก็ไดมีการปรับปรุงแกไขแบบสอบถามตาม
คําแนะนําของผูเชี่ยวชาญกอนนําไปใชเก็บขอมูลจริง 
 
 

5 - 1 
5 

คะแนนสูงสุด - คะแนนต่ําสุด 
จํานวนชั้น 
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3.5  การเก็บรวบรวมขอมูล 
 ในงานวิจัยนี้ ผูวิจัยใชวิธีการเก็บขอมูลเชิงคุณภาพจากแหลงขอมูลแบบปฐมภูมิ (Primary 
Data) และดําเนินการการเก็บขอมูลโดยใชแบบสอบถาม เพื่อประเมินความเหมาะสมในการสราง
แผนการทองเที่ยวของระบบโดยกลุมตัวอยางผู เชี่ยวชาญที่ทดลองใชงาน  โดยการตอบ
แบบสอบถามเกี่ยวกับความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานการปฏิสัมพันธกับระบบ  
ใชขอมูลการสอบถามทั้งหมด 5 ชุด สําหรับผูเชี่ยวชาญ 5 คน 

 
3.6  การวิเคราะหขอมูล 

จากการสรางสถานการณจําลองเพื่อทดสอบความเร็วในการวางแผนการทองเที่ยว และ 
การรวบรวมขอมูลที่ไดจากการประเมินระบบโดยผูเชี่ยวชาญ ผูวิจัยกําหนดการวิเคราะหขอมูลใน
แตละสวน ดังนี้ 

3.6.1 ความเร็วในการประมวลผลของขั้นตอนวิธีท่ีไดพัฒนา ทดสอบจากการสราง
สถานการณจําลองเพื่อทดสอบความเร็วของขั้นตอนวิธีที่ไดพัฒนา วิเคราะหโดยการหาคาเฉลี่ยที่ใช
ในการคํานวณจํานวน 10 คร้ัง ในสถานการณเดียวกัน ในชุดขอมูลจํานวน 11 ชุด  

3.6.2 ขอมูลเก่ียวกับความพึงพอใจของผูใชท่ีมีตอความสามารถดานการปฏิสัมพันธกับ
ระบบ โดยกลุมตัวอยางผูเชี่ยวชาญที่ทดลองใชงานระบบ 5 คน วิเคราะหโดยใชคาเฉลี่ย (Mean: X ) 
และสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation: S.D.) 

3.6.3 ขอมูลเก่ียวกับขอเสนอแนะอื่น ๆ โดยกลุมตัวอยางผูเชี่ยวชาญที่ทดลองใชงานระบบ 
วิเคราะหโดยใชการบรรยายสรุปประเด็นจากขอมูลที่ไดจากแบบสอบถาม 
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บทที่ 4 
ผลการวิจัยและการอภิปรายผล 

 
 จากการดําเนินการวิจัยและพัฒนาระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล 
โดยมุงเนนที่การพัฒนาขั้นตอนวิธีในการวางแผนการเดินทางตามปจจัยหลักที่ไดกําหนดไว 3 ปจจัย
ไดแก การวางแผนตามสภาพอากาศ การวางแผนตามสถานที่ที่นาสนใจ และการวางแผนตาม
เสนทางการเดินทาง สําหรับบทนี้จะกลาวถึงผลการวิจัยและการอภิปรายผล ซ่ึงแบงออกเปน 2 สวน
ไดแก ผลการพัฒนาระบบ และผลการประเมินระบบ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 
4.1  ผลการพัฒนาระบบ 

จากแนวคิดในการพัฒนาระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล โดย
มุงเนนที่การพัฒนาขั้นตอนวิธีในการสรางแผนการเดินทางทองเที่ยวที่เหมาะสมกับผูใชแตละคน
ภายใตขอบเขตที่กําหนด ในระยะของการพัฒนาระบบจึงไดเขียนโปรแกรมสรางระบบตนแบบ
ขึ้นมาใหมเพื่อทดสอบขั้นตอนวิธีที่ไดพัฒนานั้น สําหรับระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการ
ทองเที่ยวสวนบุคคล ประกอบดวย 3 สวนหลัก คือ สวนรับขอมูลจากผูใช สวนเลือกแผนการ
ทองเที่ยว และสวนอธิบายแผนการทองเที่ยว รายละเอียดของผลที่ไดจากการพัฒนาระบบตนแบบ
แตละสวน สามารถอธิบายไดดังนี้ 

4.1.1 สวนรับขอมูลจากผูใช 
          สวนรับขอมูลจากผูใช แสดงดังรูปที่ 4.1 ประกอบดวย 3 สวนยอยแบงตามสวน 

ที่ผูใชตองระบุขอมูลในระบบ ไดแก สวนระบุสถานที่ สวนระบุเวลาแวะพัก และสวนระบุเวลา
เดินทาง ซ่ึงทําหนาที่ติดตอกับผูใชเพื่อใหระบุความตองการของผูใชเขาสูระบบ ไดแก จุดเร่ิมตน
หรือที่อยูของนักทองเที่ยว สถานที่ทองเที่ยวที่ตองการเดินทางไป เวลาที่ตองการใชในแตละสถานที่ 
และเวลาไปและกลับภายในหนึ่งวันที่เดินทางทองเที่ยว  
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รูปที่ 4.1 สวนรับขอมูลจากผูใช 

 
4.1.1.1 สวนระบุสถานที่ แสดงดังรูปที่ 4.2 โดยสวนนี้ทําหนาที่ติดตอกับ

ผูใชเพื่อรับขอมูลเกี่ยวกับสถานที่ ไดแก จุดเริ่มตนหรือที่อยูของนักทองเที่ยว ใหระบุในแถวที่ 1 
และสถานที่ทองเที่ยวหรือจุดหมายปลายทางที่ตองการเดินทางไปเยี่ยม ใหระบุในแถวที่ 2 3 และ
แถวถัดไปเรื่อย ๆ โดยผูใชสามารถเพิ่มจุดหมายปลายทางดวยการเลือกที่ “คลิกเพื่อเพิ่มจุดหมาย”  

 ในการระบุสถานที่ทองเที่ยวแตละแหง ผูใชสามารถพิมพชื่อ
บางสวนของสถานที่ที่ตองการ จากนั้นระบบจะคนหาสถานที่และแสดงสถานที่ตามสิ่งที่ผูใชระบุ 
โดยการคนหาจากฐานขอมูลและในแผนที่กูเกิ้ลเพื่อปองกันการระบุสถานที่ที่ไมมีพิกัดของสถานที่
นั้นอยู ซ่ึงถาสถานที่ใดที่ผูใชระบุเขามาไมพบในระบบ จะถือวาสถานที่นั้นอยูนอกเหนือขอบเขต
ของการวางแผน เมื่อผูใชเลือกสถานที่ที่ตองการเสร็จเรียบรอยแลว ระบบจะแสดงคาความนิยม 
ของสถานที่นั้น ๆ ใหผูใชไดทราบทันที ดวยสัญลักษณที่สามารถเขาใจไดงาย (ในที่นี้ ไดใชรูปภาพ
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รูปหัวใจแทนความหมายของคานิยมของสถานที่ทองเที่ยว) ถาผูใชระบุสถานที่แลวตองการ 
ลบสถานที่นั้นออก สามารถคลิกที่เครื่องหมายกากบาทสีแดง (X) ที่แสดงในแตละแถวได ในการ
เพิ่มจุดหมายที่ตองการเดินทางสามารถเพิ่มไดทั้งหมด 9 จุดหมายรวมสถานที่ตั้งตน 
 

 
รูปที่ 4.2 สวนระบุสถานที่ 

 
หลังจากที่ระบุจุดเริ่มตนและสถานที่ทองเที่ยวที่ตองการเดินทาง

ไปเยี่ยมครบตามที่ตองการแลว ใหคลิกที่ปุมตกลง หลังจากนั้นระบบจะแสดงหนาจอตอบโตให
ผูใชรอระหวางระบบกําลังประมวลผล ดังรูปที่ 4.3 โดยการประมวลผลนั้น ระบบจะคนหาพิกัดของ
แตละสถานที่ และระยะทางและเวลาระหวางสถานที่ทุกเสนทางการเดินทางที่เปนไปได เมื่อระบบ
ประมวลผลเสร็จเรียบรอยแลว ระบบจะแสดงหนาจอตอบโตใหทราบ ดังแสดงในรูปที่ 4.4 เพื่อให
ผูใชดําเนินการในสวนของการระบุเวลาแวะพักตอไป  
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รูปที่ 4.3 หนาจอตอบโตเพื่อแสดงใหผูใชทราบวาระบบจะประมวลผล 

 

 
รูปที่ 4.4 หนาจอตอบโตเพื่อแสดงใหผูใชดาํเนินการในสวนของการระบุเวลาแวะพกั 

 
   4.1.1.2 สวนระบุเวลาแวะพัก แสดงดังรูปที่ 4.5 โดยสวนนี้ทําหนาที่
ติดตอกับผูใชเพื่อรับขอมูลเกี่ยวกับเวลาที่ตองการใชในแตละสถานที่ หรือเวลาแวะพัก ซ่ึงเปนเวลา
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ที่ผูใชคาดวาจะหยุดพักและทํากิจกรรมตาง ๆ ในสถานที่ทองเทียวนั้น ๆ โดยเวลาแวะพักนี้จะถูก
นําไปคํานวณรวมกับเวลาที่ใชในการเดินทางระหวางสถานที่หนึ่งไปยังสถานที่หนึ่งของทุกรูปแบบ
การเดินทางของการวางแผนการทองเที่ยวในครั้งนั้น ซ่ึงหมายถึง เวลารวมทั้งหมดที่จะตองใชใน
การทองเที่ยวครั้งหนึ่ง ๆ นั่นเอง  
    หลังจากที่ผูใชระบุเวลาแวะพักครบทุกสถานที่แลว ใหคลิกที่ปุม
ตกลง ระบบจะแสดงหนาจอตอบโตใหทราบเพื่อใหดําเนินการในสวนของการเลือกวันที่เดินทาง 
ดังรูปที่ 4.6 
 

 
รูปที่ 4.5 สวนระบุเวลาแวะพัก 
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รูปที่ 4.6 หนาจอตอบโตเพื่อแสดงใหผูใชดาํเนินการในสวนที่ 3 การเลือกวันทีเ่ดินทาง 

 
  4.1.1.3 สวนระบุเวลาเดินทาง แสดงดังรูปที่ 4.7 โดยสวนนี้ทําหนาที่

ติดตอกับผูใชเพื่อรับขอมูลวันที่ตองการเดินทาง เวลาไปและกลับภายในวันที่เดินทางนั้น  
    เมื่อผูใชระบุวันที่ตองการเดินทาง เวลาที่ออกเดินทาง และเวลาที่
ตองการกลับถึงจุดเริ่มตนแลว ใหคลิกที่ปุมตกลง ระบบจะนําขอมูลวันที่ผูใชตองการเดินทางไป
คนหาขอมูลสภาพอากาศในชวงวันและเวลาไปกลับของวันเดินทางของแตละสถานที่จากบริการ
เว็บ เพื่อนําขอมูลคําพยากรณไปเปรียบเทียบหาคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทางในแตละ
สถานที่ ตามฐานขอมูลของระบบที่ไดมีการกําหนดไวแลว และในขั้นตอนนี้ จะมีการตรวจสอบวา 
การวางแผนการทองเที่ยวครั้งนี้อยูในชวงของการพยากรณอากาศระยะใด เพื่อแยกการคํานวณหาคา
ความนาสนใจของแตละสถานที่ ดังที่ไดอธิบายในรายละเอียดของขั้นตอนวิธีการวางแผนการ
เดินทางตามสภาพอากาศในบทที่ 3 จากนั้นระบบจะนําสถานที่ที่สามารถเดินทางไดหลังจากผาน
การคํานวณในขั้นตอนวิธีการวางแผนการเดินทางตามสภาพอากาศแลวนั้น ไปคนหาเสนทางและ
สรางรูปแบบการเดินทางตามขั้นตอนวิธีแบบกาวกระโดดเพื่อคนหาเสนทางการทองเที่ยว โดย
คํานึงถึงการไปเยี่ยมสถานที่ที่สนใจไดมากที่สุดภายในเวลาที่กําหนด  
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 



75 
 
 

 
รูปที่ 4.7 สวนเลือกวันที่เดินทาง 

 
นอกจากนี้ เมื่อคลิกปุมตกลงแลวระบบยังแสดงหนาจอตอบโต

ใหทราบวา ระบบจะประมวลผลและสรางแผนการทองเที่ยวที่เปนไปไดทั้งหมดเพื่อใหผูใชได 
หยุดรอ ดังรูปที่ 4.8 และระบบจะไดแสดงแผนการทองเที่ยวทั้งหมดที่สามารถเดินทางไดใหกับผูใช
ไดพิจารณาเลือกแผนการทองเที่ยวที่ตองการ และจะไดทําการอธิบายแผนนั้นใหผูใชทราบและ
นําไปใชตอไป 
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รูปที่ 4.8 หนาจอตอบโตเพื่อแสดงใหผูใชทราบวาระบบจะประมวลผล 

 
4.1.2  สวนเลือกแผนการทองเที่ยว 
          ระบบไดมีการสรางแผนการทองเที่ยวที่เหมาะสม จากแผนการทองเที่ยวทั้งหมด 

ที่เปนไปได โดยคํานึงถึงสภาพอากาศ สถานที่ที่นาสนใจ และเสนทางการเดินทางที่ไปเยี่ยมสถานที่
ไดมากแหงที่สุดภายในเวลาที่กําหนด ในสวนเลือกแผนการทองเที่ยว ดังแสดงในรูปที่ 4.9 และ 
รูปที่ 4.10 ทําหนาที่ติดตอกับผูใชเพื่อเปดใหผูใชสามารถเลือกแผนการทองเที่ยวไดดวยตนเอง  
จากอันดับแผนการทองเที่ยวที่ระบบไดประมวลผลตามคะแนนความนาสนใจ ระบบจะนําเสนอ
แผนการทองเที่ยวที่สามารถเดินทางไดทุกแผนตอผูใช ในรูปแบบการแสดงผลของกลุมแผนการ
ทองเที่ยว โดยกลุมแผนการทองเที่ยวนี้ จะรวมแผนการทองเที่ยวท่ีเดินทางไปเยี่ยมสถานที่ที่
เหมือนกันแตตางลําดับกันไวในกลุมเดียวกัน แตผูใชสามารถเลือกแผนการทองเที่ยวไดแผนการ
ทองเที่ยวเดียวเทานั้น  

สําหรับการแสดงแผนการทองเที่ยวที่อยูในชวงของการพยากรณระยะสั้น  
ถาระบบไดทําการตัดบางสถานที่ที่ไมสามารถเดินทางไปไดเนื่องจากขอจํากัดทางดานสภาพอากาศ 
ในสวนเลือกแผนการทองเที่ยวนี้ หนาจอจะแสดงขอความบอกผูใชวาตัดบางสถานที่ออกจาก
แผนการทองเที่ยวเนื่องจากเหตุผลใด ดังแสดงในรูปที่ 4.11  
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ปที่ 4.9 หนาจ
  ที่อยู

จอสวนเลือกแ
ในการพยากร

แผนการทอง
รณระยะสัน้ 

เที่ยวสําหรับกกลุมแผนการทองเที่ยว 
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รูป
 
 

ปที่ 4.10 หนา
   ที่อยู

าจอสวนเลือก
ยูในการพยาก

กแผนการทอง
กรณระยะยาว

งเที่ยวสําหรับ
 

บกลุมแผนการรทองเที่ยว 
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รูปที่ 4.11 หนาจอสวนเลือกแผนการทองเที่ยวในกรณีทีม่ีการตัดบางสถานที่ออกจากการวางแผน 

 
4.1.3 สวนอธิบายแผนการทองเที่ยว 
          สวนอธิบายแผนการทองเที่ยว จะถูกนํามาใชเพื่ออธิบายรายละเอียดของแผน 

การเดินทางทองเที่ยวที่ไดมาจากการที่ผูใชเลือก ดังแสดงในรูปที่ 4.12 โดยจะแสดงในรูปแบบที่
ผูใชสามารถเขาใจไดและนําไปใชไดจริง ขอมูลที่ระบบทําการแสดงไดแก เสนทางที่เลือก สถานที่
ทองเที่ยวที่เลือก แผนการทองเที่ยวที่ประกอบดวย วันเวลาที่เร่ิมตนเดินทาง เวลาที่ออกเดินทาง 
จากสถานที่หนึ่งไปยังสถานที่หนึ่งโดยรวมเวลาแวะพัก และสภาพอากาศในวันเดินทาง  
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แผนการทอง
ความเร็วในก
กลาวในหัวขอ

4.2  ผลก
ในก

ที่พัฒนาในงา
ของแผนการท
ประมวลผลข
ระดับความพึ
ประเมินระบบ

รูป

สําหรับร
งเที่ยวนี้ ไดมี
ารประมวลผ
อถัดไป 

 
การประเมินร
ารประเมินผล
านวิจัยนี้ มุงเ
ทองเที่ยวที่ระ
องขั้นตอนวิธี
งพอใจของผู
บ มีรายละเอยี

ปที่ 4.12 สวน

ระบบตนแบบ
มีการนําไปทด
ล และความเ

ระบบ 
ลการทํางานข
เนนที่ประสิท
ะบบไดสรางขึ
ธีที่ไดพัฒนา 
ใชที่มีตอควา
ยดดังนี ้

อธิบายรายละ
 

บที่ไดพัฒนาขึ
ดสอบหาปร
เหมาะสมของ

ของระบบอัจ
ทธิภาพของขั้น
ขึ้น ดังนั้น จึง
และความเหม
มสามารถดาน

ะเอียดแผนกา

ขึ้นเพื่อทดสอ
ะสิทธิภาพก
งแผนการทอ

จฉริยะสําหรับ
นตอนวิธีที่ได
ไดประเมินร
มาะสมในการ
นการปฏิสัมพ

ารทองเที่ยว 

อบขั้นตอนวิธี
ารทํางานขอ
งเที่ยวที่ระบบ

บวางแผนการ
ดทําการพัฒน
ะบบใน 2 สว
รวางแผนการ
พันธกับระบบ

ธีที่ไดพัฒนาเ
องระบบในแ
บไดสราง ราย

รทองเที่ยวสว
า และความเห
วนคือ ความเร็
รทองเที่ยว โด
บ ผลการวิเคร

80 

 

เพื่อสราง
งมุมของ
ยละเอียด

วนบุคคล 
หมาะสม
ร็วในการ
ดยวัดจาก
ราะหและ

 

 

 

 

 

 



81 

4.2.1  ความเร็วในการประมวลผลของขั้นตอนวธีิท่ีไดพัฒนา  
 ในการประเมินผลการทํางานของระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยว 

สวนบุคคลที่พัฒนาในงานวิจัย ไดมุงเนนที่ประสิทธิภาพของขั้นตอนวิธีที่ไดทําการพัฒนา ซ่ึงจะมี
การทดสอบขั้นตอนวิธีที่ไดเสนอในแงของความเร็วในการคํานวณ เนื่องจากขั้นตอนวิธีหรือ
กระบวนการในการวางแผนเสนทางการเดินทาง ถือไดวาเปนสวนที่สําคัญที่สุดของระบบ  

 ในการทดสอบความเร็วในการวางแผนการทองเที่ยวตามขั้นตอนวิธีแบบ 
กาวกระโดด (Progressive Routing Algorithm) จะทําการทดสอบเปรียบเทียบกับขั้นตอนวิธีแบบ
คนหาทุกเสนทางที่เปนไปได (Exhaustive Routing Algorithm) โดยการสุมตัวอยางขอมูลท่ีแตกตาง
กันจํานวน 11 ชุด โดยแตละชุดจะเลือกจํานวนสถานที่ที่ตางกันตั้งแต 3-13 แหง สําหรับการหาเวลา
ที่ใชในการคํานวณในแตละชุดขอมูลนั้น จะไดจากคาเฉลี่ยเวลาท่ีใชในการคํานวณ 10 คร้ัง  
ผลปรากฏดังตารางที่ 4.1 

 
ตารางที่ 4.1 ผลการเปรยีบเทยีบเวลาเฉลี่ยทีใ่ชในการหาเสนทางระหวางขั้นตอนวิธีแบบกาวกระโดด 
  และแบบคนหาทุกเสนทางที่เปนไปได 

จํานวน 
สถานที่ 

คาเฉลี่ยเวลาที่ใชในการคํานวณหาเสนทางที่เปนไปได
ตามเวลาที่กําหนด (วินาที) 

คารอยละของความแตกตาง
ระหวางคาเฉล่ียเวลาของขั้นตอน

วิธีท้ังสองแบบ  ขั้นตอนวิธีแบบ 
กาวกระโดด 

ขั้นตอนวิธีแบบคนหา 
ทุกเสนทางทีเ่ปนไปได 

3 0.013423222 0.035634233 62.33 
4 0.031688011 0.050852859 37.69 
5 0.085836321 0.164351201 47.77 
6 0.311020721 0.373080914 16.63 
7 0.482536748 0.839294764 42.51 
8 0.628302038 1.170383749 46.32 
9 0.872312321 1.413234234 38.28 
10 0.993453454 1.693453243 41.34 
11 1.234234534 1.864334523 33.80 
12 1.354235434 1.945345214 30.39 
13 1.518234343 2.012342335 24.55 
เฉล่ีย 0.684116104 1.051118843 38.33 
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ดังนี้ การทดส
ขั้นตอนวิธีแบ
4.13 จากรูปพ
การคํานวณที
ในการคํานวณ
เมื่อมีจํานวนส
ทั้งสองแบบจ

 

รูปที่ 4.
        

 
4.2.2
 

เพื่อวัดจากระ
ปฏิสัมพันธกั

จากการจ
สอบความเร็ว
บบคนหาทุกเ
พบวา การคํ
ที่ใชขั้นตอนวิ
ณ 10 ครั้งนั้น
สถานที่มากแ
จะยิ่งแตกตางก

13 กราฟเปรยี
      และแบบ

2  ความเหม
ในการป

ะดับความพึง
กับระบบ ตลอ

จําลองสภาพ
วในการวางแ
เสนทางที่เปน
านวณที่ใชขั้น
วิธีแบบคนหา
น จะใชเวลาน
หงยิ่งขึ้น ควา
กันมากเทานัน้

ยบเทยีบเวลาท
คนหาทุกเสน

มาะสมในการ
ระเมินความเ
งพอใจของผู
อดจนใหผูเชี่ย

แวดลอมเพื่อ
แผนการทองเ
นไปไดในชุด
นตอนวิธีแบบ
าทุกเสนทางที
นอยกวาถึงรอ
ามแตกตางระ
น 

ที่ใชในการห
นทางที่เปนไป

รวางแผนการท
เหมาะสมใน
ผูเชี่ยวชาญจํา
ยวชาญแสดง

อทดสอบระบ
ที่ยวตามขั้นต
ดขอมูล 11 
บกาวกระโดด
ที่เปนไปไดใ
อยละ 38.33 น
ะหวางเวลาที่ใ

าเสนทางของ
ปได 

ทองเที่ยวของ
การวางแผน
านวน 5 
งความคิดเห็น

บบที่นําเสนอ
ตอนวิธีแบบก
ชุด ปรากฏผ
ดจะใชเวลาใน
นทุกชุดขอมู
นอกจากนี้จาก
ใชในการคําน

งขั้นตอนวิธีแ

งระบบ  
การทองเที่ยว
คนที่มีตอคว

นในการวางแ

อ  ผลการทดส
กาวกระโดด 
ผลการทดสอบ
นการคํานวณ
มูล ซ่ึงเฉลี่ยขอ
กการทดสอบ
นวณโดยใชขั้น

 
บบกาวกระโ

ว ไดใชแบบส
วามสามารถ
แผนการทองเ
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สอบเปน
 เทียบกับ
บดังรูปที่ 
ณนอยกวา
องทุกชุด 
บยังพบวา 
นตอนวิธี

ดด 

สอบถาม
ดานการ
เที่ยวของ
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ระบบและการใชงานเพิ่มเติม หรือขอเสนอแนะที่เปนประโยชนตอการพัฒนาระบบ สําหรับผล 
การวิเคราะหขอมูลในสวนของความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานการปฏิสัมพันธ 
กับระบบแยกเปน 3 สวนคือ ขอมูลเกี่ยวกับความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานการ
ปฏิสัมพันธกับระบบ การอภิปรายผลที่ไดจากการวัดระดับความพึงพอใจนั้น และขอมูลเกี่ยวกับ
ขอเสนอแนะอื่น ๆ จากผูเชี่ยวชาญ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
   4.2.2.1 ขอมูลเกี่ยวกับความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดาน
การปฏิสัมพันธกับระบบ  

 ไดทําการวิเคราะหโดยใชคาเฉลี่ย และสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
สําหรับผลการวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานการ
ปฏิสัมพันธกับระบบ แบงออกเปน 4 ดาน ไดแก ดานประสิทธิภาพ ดานประสิทธิผล ดานความ
ยืดหยุน และดานความพึงพอใจของผูใชงาน มีรายละเอียดดังนี้ 

   1) ดานประสิทธภิาพ ไดผลการวิเคราะหขอมูลซ่ึงสามารถจําแนก
ไดดังแสดงในตารางที่ 4.2 

 
ตารางที่ 4.2 ผลการประเมินความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานประสิทธิภาพของการ 
  ใชงานระบบ 
ลําดับ การใชงานดานประสิทธิภาพ  

 S.D. ระดับ 
1 ระบบสามารถแสดงผลระหวางการเชื่อมโยงเว็บเพจไดอยาง

รวดเร็ว 
4.20 0.45 มาก 

2 เมื่อเชื่อมโยงเว็บเพจไดแลว ระบบสามารถประมวลผลเพื่อ
สรางแผนการทองเที่ยวไดอยางรวดเร็ว 

3.80 0.70 มาก 

3 ระบบสามารถลดระยะเวลาในการวางแผนทองเที่ยวไดดีกวา
การวางแผนดวยตนเอง 

3.80 0.45 มาก 

  รวม 3.93 0.53 มาก 
 
    จากตารางที่ 4.2 แสดงผลการประเมินความพึงพอใจของผูใช 
ที่มีตอของระบบเกี่ยวกับประสิทธิภาพของการใชงานพบวา ผูใชมีความพึงพอใจโดยรวมอยูใน
ระดับมาก ( X = 3.93, S.D. = 0.53) เมื่อพิจารณารายขอคําถามพบวา ผูใชมีความพึงพอใจกับ
ความเร็วในการแสดงผลขอมูลระหวางเว็บเพจ พึงพอใจกับความเร็วในการประมวลผล และพึง
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พอใจในการลดระยะเวลาในการวางแผนทองเที่ยวอยูในระดับเทากัน คือ ระดับมาก  ( X  = 4.20, 
S.D. = 0.45, X  = 3.80, S.D. = 0.70 และ X  = 3.80, S.D. = 0.45 ตามลําดับ) 
    สําหรับการกระจายของคะแนนของขอมูล จะพิจารณาจากคา
คะแนนสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานมาตรฐาน (S.D.) ซ่ึงมีคาอยูระหวาง 0.45 ถึง 0.70 ซ่ึงเปนคาที่
ใกลเคียงกัน แสดงวามีการกระจายคะแนนนอย นั่นคือกลุมตัวอยางสวนใหญมีความพึงพอใจตอ
ความสามารถดานประสิทธิภาพของการใชงานระบบใกลเคียงกัน 

   2) ดานประสิทธิผล ไดผลการวิเคราะหขอมูลซ่ึงสามารถจําแนก
ไดดังแสดงในตารางที่ 4.3 

 
ตารางที่ 4.3 ผลการประเมินความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานประสิทธิผลของการ 
                    ใชงานระบบ 
ลําดับ การใชงานดานประสิทธิผล  

 S.D. ระดับ 
1 ระบบสามารถสรางแผนการทองเที่ยวที่ เหมาะสมจาก

เสนทางทั้งหมดที่เปนไปได โดยคํานึงถึงสภาพอากาศ 
สถานที่ที่นาสนใจ และการไปเยี่ยมสถานที่ไดมากแหงที่สุด 
ภายในเวลาที่กําหนด 

3.60 0.55 มาก 

2 ระบบแสดงแผนการทองเที่ยวในรูปแบบที่สามารถเขาใจ 
และนําไปใชไดจริง 

4.00 0.45 มาก 

  รวม 3.80 0.50 มาก 
    
    จากตารางที่ 4.3 แสดงผลการประเมินความพึงพอใจของผูใช 
ที่มีตอของระบบเกี่ยวกับประสิทธิผลของการใชงานพบวา ผูใชมีความพึงพอใจโดยรวมอยูใน 
ระดับมาก ( X = 3.80, S.D. = 0.50) เมื่อพิจารณารายขอคําถามโดยเรียงลําดับคาเฉลี่ย ( X ) จากมาก
ที่สุดไปนอยที่สุดพบวา ผูใชมีความพึงพอใจกับการแสดงแผนการทองเที่ยวในรูปแบบที่สามารถ
เขาใจไดและนําไปใชไดจริงอยูในระดับมาก ( X  = 4.00, S.D. = 0.45) และพึงพอใจกับแผนการ
ทองเที่ยวที่มีความเหมาะสมอยูในระดับมาก ( X  = 3.60, S.D. = 0.55)  
    สําหรับการกระจายของคะแนนของขอมูล จะพิจารณาจากคา 
S.D. ซ่ึงมีคาเทากับ 0.45 และ 0.55 แสดงวามีการกระจายคะแนนนอย นั่นคือกลุมตัวอยางสวนใหญ
มีความพึงพอใจตอความสามารถดานประสิทธิผลของการใชงานระบบใกลเคียงกัน 
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   3) ดานความยืดหยุน ไดผลการวิเคราะหขอมูลซ่ึงสามารถจําแนก
ไดดังแสดงในตารางที่ 4.4 
 
ตารางที่ 4.4 ผลการประเมินความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานความยืดหยุนไดของ 
  ระบบ 
ลําดับ การใชงานดานความยดืหยุนไดของระบบ  

 
S.D. ระดับ  

1 ระบบสามารถแสดงอันดับความนิยมของแตละสถานที่ 
เพื่อใหผูใชพิจารณากอนการตัดสินใจเลือกสถานที่
ทองเที่ยว 

5.00 0.00 มากที่สุด 

2 ผูใชสามารถเลือกแผนการทองเที่ยวดวยตนเองตาม
ความตองการ จากอันดับแผนการทองเที่ยวที่ระบบได
ประมวลผลตามคะแนนความนาสนใจ 

4.80 0.45 มากที่สุด 

  รวม 4.90 0.22 มากที่สุด 
   
    จากตารางที่ 4.4 แสดงผลการประเมินความพึงพอใจของผูใช 
ที่มีตอของระบบเกี่ยวกับความยืดหยุนของการใชงานพบวา ผูใชมีความพึงพอใจโดยรวมอยูใน
ระดับมากที่สุด ( X = 4.90, S.D. = 0.22) เมื่อพิจารณารายขอคําถามโดยเรียงลําดับคาเฉลี่ย ( X ) จาก
มากที่สุดไปนอยที่สุดพบวาผูใชมีความพึงพอใจกับการที่ระบบแสดงอันดับความนิยมของแตละ
สถานที่เพื่อใหผูใชพิจารณากอนการตัดสินใจเลือกสถานที่ทองเที่ยวอยูในระดับมากที่สุด ( X  = 
5.00, S.D. = 0.00) และพึงพอใจกับการที่สามารถเลือกแผนการทองเที่ยวดวยตนเองตามความ
ตองการ จากอันดับแผนการทองเที่ยวที่ระบบไดประมวลผลตามคะแนนความนาสนใจอยูในระดับ
มากที่สุด ( X  = 4.80, S.D. = 0.45)  
    สําหรับการกระจายของคะแนนของขอมูล จะพิจารณาจากคา 
S.D. ซ่ึงมีคาเทากับ 0.00 และ 0.45 แสดงวามีการกระจายคะแนนนอย นั่นคือกลุมตัวอยางสวนใหญ
มีความพึงพอใจตอความสามารถดานความยืดหยุนของระบบใกลเคียงกัน 

   4) ดานความพึงพอใจของผูใชงาน ไดผลการวิเคราะหขอมูลซ่ึง
สามารถจําแนกไดดังแสดงในตารางที่ 4.5 
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ตารางที่ 4.5 ผลการประเมินความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานความพึงพอใจของ 
  ผูใชงาน 
ลําดับ การใชงานดานความพงึพอใจของผูใชงาน 

 

SD ระดับ  
1 ทานสามารถใชงานระบบไดเปนอยางดีดวยตนเอง 3.80 0.45 มาก 
2 ระบบใชภาษาในการสื่อความหมายที่ เหมาะสม 

ชัดเจน 
3.60 0.55 มาก 

3 ระบบใชโทนสีในการแสดงผลเรียบงาย สบายตา 4.20 0.45 มาก 
4 การออกแบบองคประกอบในการจัดวาง เชน รูปภาพ 

ปุมกด มีความเหมาะสม 
3.60 0.55 มาก 

5 มีวัตถุประสงคชัดเจน เพื่อชวยในการวางแผนการ
ทองเที่ยว 

4.60 0.55 มากที่สุด 

  รวม 3.96 0.51 มาก 
   
    จากตารางที่ 4.5 แสดงผลการประเมินความพึงพอใจของผูใชที่มี
ตอของระบบเกี่ยวกับความพึงพอใจของผูใชงานพบวา ผูใชมีความพึงพอใจโดยรวมอยูในระดับมาก 
( X = 3.96, S.D. = 0.51) เมื่อพิจารณารายขอคําถามโดยเรียงลําดับคาเฉลี่ย ( X ) จากมากที่สุดไป
นอยที่ สุดพบวา  ผูใชมีความพึงพอใจกับวัตถุประสงคที่ ชัดเจนของระบบอยูในระดับมาก  
( X  = 4.60, S.D. = 0.55) พึงพอใจกับการใชโทนสีในการแสดงผลอยูในระดับมาก ( X  = 4.20, 
S.D. = 0.45) พึงพอใจกับการใชงานระบบที่สามารถใชงานไดเปนอยางดีดวยตนเองอยูในระดับมาก 
( X  = 3.80, S.D. = 0.45) และพึงพอใจกับการใชภาษาในการสื่อความหมายของระบบและการ
ออกแบบองคประกอบในการจัดวางอยูในระดับที่เทากัน คือระดับมาก ( X  = 3.60, S.D. = 0.55 
และ X  = 3.60, S.D. = 0.55 ตามลําดับ)  
    สําหรับการกระจายของคะแนนของขอมูล จะพิจารณาจากคา 
S.D. ซ่ึงมีคาอยูระหวาง 0.45 ถึง 0.55 แสดงวามีการกระจายคะแนนนอย นั่นคือกลุมตัวอยางสวน
ใหญมีความพึงพอใจตอความสามารถดานความพึงพอใจของผูใชงานระบบใกลเคียงกัน 

   จากผลการวิเคราะหขอมูล เกี่ยวกับความพึงพอใจของผูใชที่มตีอ
ความสามารถดานการปฏิสัมพันธกับระบบทั้ง 4 ดาน ไดแก ดานประสิทธิภาพ ดานประสิทธิผล 
ดานความยืดหยุน และดานความพึงพอใจของผูใชงาน สามารถจําแนกคาเฉลี่ยความพึงพอใจในแต
ละดานดังแสดงในตารางที่ 4.6 
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ตารางที่ 4.6 ผลการประเมินความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานปฏิสัมพันธในแตละ 
       ดานของระบบ 

ลําดับ ความสามารถดานการปฏิสมัพันธกับระบบ 
 

SD ระดับ  
1 ดานประสิทธภิาพ 3.93 0.53 มาก 
2 ดานประสิทธผิล 3.80 0.50 มาก 
3 ดานความยืดหยุน 4.90 0.22 มากที่สุด 
4 ดานความพึงพอใจของผูใชงาน 3.96 0.51 มาก 
  รวม 4.15 0.44 มาก 

   
    ตอความสามารถดานปฏิสัมพันธในแตละดานของระบบพบวา 
ผูใชมีความพึงพอใจโดยรวมอยูในระดับมาก ( X  = 4.15, S.D. = 0.44) เมื่อพิจารณาความสามารถ
แตละดานของระบบโดยเรียงลําดับคาเฉลี่ย ( X ) จากมากที่สุดไปนอยที่สุดพบวา ผูใชมีความ 
พึงพอใจในความสามารถดานประสิทธิยืดหยุนอยูในระดับมากที่สุด ( X  = 4.90, S.D. = 0.22)  
พึงพอใจในความสามารถดานความพึงพอใจของผูใชงานอยูในระดับมาก ( X  = 3.96, S.D. = 0.51) 
พึงพอใจในความสามารถดานประสิทธิภาพอยูในระดับมาก ( X  = 3.93, S.D. = 0.53) และพึงพอใจ
ในความสามารถดานประสิทธิผลอยูในระดับมาก ( X  = 3.80, S.D. = 0.50)  
    และเมื่อพิจารณาการกระจายของคะแนนของขอมูล ซ่ึงพิจารณา
ไดจากคา S.D. พบวา มีคาอยูระหวาง 0.22 ถึง 0.51 แสดงวามีการกระจายคะแนนนอย นั่นคือ 
กลุมตัวอยางสวนใหญมีความพึงพอใจตอความสามารถดานความสามารถดานปฏิสัมพันธของ
ระบบใกลเคียงกัน 
   4.2.2.2 การอภิปรายผลการประเมินความเหมาะสมในการวางแผนของ
ระบบ 
    ในการประเมินความเหมาะสมในการวางแผนการทองเที่ยว 
ที่ระบบไดสรางขึ้น งานวิจัยนี้ไดใชแบบสอบถามเพื่อวัดจากระดับความพึงพอใจของผูเชี่ยวชาญที่มี
ตอความสามารถดานการปฏิสัมพันธกับระบบ ซ่ึงไดแบงออกเปน 4 ดานคือ ดานประสิทธิภาพ  
ดานประสิทธิผล ดานความยืดหยุน และดานความพึงพอใจของผูใชงาน ผลการศึกษาพบวา ผูใชมี
ความพึงพอใจโดยรวมตอความสามารถดานปฏิสัมพันธของระบบอยูในระดับมาก  โดยมี 
ความพึงพอใจกับความสามารถดานความยืดหยุนไดของระบบอยูในระดับมากที่สุด และพึงพอใจ
กับความสามารถดานประสิทธิภาพ ดานประสิทธิผล และดานความพึงพอใจของผูใชงานอยูใน
ระดับมาก จากผลการศึกษานี้แสดงใหเห็นถึงการที่ระบบสามารถสรางแผนการทองเที่ยว 

X
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ที่เหมาะสมและนําเสนอตอผูใช จนทําใหผูใชมีความพึงพอใจโดยรวมอยูในระดับมาก และสามารถ
ใชงานไดอยางถูกตอง ตรงตามเปาหมาย และบรรลุผลสําเร็จได 
   4.2.2.3  ขอมูลเกี่ยวกับขอเสนอแนะอื่น ๆ  
    วิเคราะหโดยใชการบรรยายสรุปประเด็นจากขอมูลที่ไดจาก
แบบสอบถาม สามารถสรุปเปน 4 ประเด็น ตามการประเมินทั้ง 4 ดาน คือ ประเด็นเรื่อง
ประสิทธิภาพการทํางานของระบบ ประเด็นเรื่องประสิทธิผล ประเด็นเรื่องการยืดหยุนไดของระบบ 
และประเด็นเรื่องความพึงพอใจของผูใชงาน รายละเอียดดังนี้ 

   1) ประเด็นเรื่องประสิทธิภาพการทํางานของระบบ  
    ผู เชี่ ยวชาญทั้ ง  5  ท านใหความ เห็นว า  ระบบสามารถ 

ลดระยะเวลาในการคนหาสถานที่ที่นาสนใจ และลดระยะเวลาของการวางแผนการทองเที่ยวดวย
ตนเองไดดี และระบบสามารถประมวลผลเพื่อสรางแผนการทองเที่ยวไดอยางรวดเร็วสําหรับการ
วางแผนไมเกิน 6 สถานที่ เนื่องจากในการวางแผนการทองเที่ยวแตละครั้ง ระบบตองสรางรูปแบบ
การเดินทางที่เปนไปไดทั้งหมด แลวจึงเลือกเสนทางการที่เปนไปไดในการวางแผนการทองเที่ยวใน
คร้ังนั้น พรอมทั้งจัดอันดับความนาสนใจของแผนการทองเที่ยวในแตละกลุมการเดินทางและ
แสดงผลตอผูใช ดังนั้น เมื่อมีสถานที่ที่ตองนําไปคํานวณหลายจุด ระบบจึงตองใชเวลาเพิ่มมากขึ้น
ในการประมวลผล 

   2) ประเด็นเรื่องประสิทธิผลการทํางานของระบบ  
    ผูเช่ียวชาญทั้ง 5 ทานใหความเห็นวา แผนการเดินทางที่ระบบ

ไดสราง มีความเหมาะสม และระบบแสดงแผนการเดินทางที่สามารถเขาใจและนําไปใชไดจริง 
ทั้งนี้ ผูเชี่ยวชาญเสนอแนะวา ควรเพิ่มการแสดงขอมูลการพยากรณอากาศลวงหนาจากวันที่เดินทาง
เปนระยะเวลา 3 ถึง 5 วัน ใหผูใชไดทราบ เพื่อประกอบการตัดสินใจหากตองการวางแผนการ
เดินทางใหมอีกครั้งในระยะเวลาที่ใกลเคียงกัน 

   3) ประเด็นเรื่องการยืดหยุนไดของระบบ  
    ผูเชี่ยวชาญทั้ง 5 ทานใหความเห็นวา ระบบมีความยืดหยุนตอ

การใชงานมาก ผูใชสามารถพิจารณาตัดสินใจเลือกสถานที่ทองเที่ยวท่ีตองการไดทันทีกอนการ
ประมวลผลของระบบ และสามารถเลือกแผนการเดินทางที่เดินทางไดดวยตนเองจากอันดับ 
ความนิยมของแตละสถานที่ที่ระบบไดแสดงใหทราบ ทั้งนี้ ผูใชเสนอแนะวา ควรเพิ่มขอมูลที่
เกี่ยวของของแตละสถานที่ทองเที่ยวในลักษณะแนะนําหรือบรรยายเพิ่มในสวนของการอธิบาย
แผนการเดินทางจากระบบ เชน กิจกรรมที่ควรทํา ราคาคาเขาชมสถานที่ (ถามี) วันเวลาที่เปดใหเขา
ชมในแตละสถานที่ เสนทางการเดินทางที่สามารถเดินทางไดสะดวก เปนตน เพื่อเปนการ
ประกอบการตัดสินใจเลือกสถานที่ทองเที่ยวนั้น ๆ อีกครั้งหนึ่ง 
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   4) ประเด็นเรื่องความพึงพอใจของผูใชงาน  
    ผูเชี่ยวชาญทั้ง 5 ทานใหความเห็นวา ระบบมีความเหมาะสม

ในการจัดวางองคประกอบตาง ๆ เชน รูปภาพ ปุมกด ส่ือความหมายไดดี ทําใหผูใชมีความ
สะดวกสบายในการใชงานและยอมรับได ทั้งนี้ ผูเชี่ยวชาญใหความคิดเห็นเพิ่มเติมวาควรจะเพิ่มการ
ดึงดูดความสนใจในการใชงาน ดวยการเพิ่มการใชสีในหนาระบบเพื่อแบงสวนการทํางานใหชัดเจน 
และเพิ่มการอธิบายในหนาจอที่ใหเลือกแผนการเดินทางใหผูใชสามารถอานเปนบทสรุปได 
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บทที่ 5 
สรุปและขอเสนอแนะ 

   
ในบทนี้กลาวถึง สรุปผลการวิจัย ขอจํากัดของการวิจัย การประยุกตผลการวิจัย และ

ขอเสนอแนะในการวิจัยคร้ังตอไป โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
 
5.1  สรุปผลการวิจัย 

งานวิจัยนี้มีจุดมุ งหมายเพื่อออกแบบและพัฒนาระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผน 
การทองเที่ยวสวนบุคคล เพื่อเสนอการจัดแผนการทองเที่ยวที่เหมาะสมและตรงกับความตองการ
ของผูใชแตละคนมากที่สุด โดยมุงเนนที่การพัฒนาขั้นตอนวิธีในการวางแผนการทองเที่ยว 
ตามปจจัยที่ไดกําหนดไว 3 ปจจัย ไดแก การวางแผนตามสภาพอากาศ การวางแผนตามสถานที่ที่
นาสนใจ และการวางแผนตามเสนทางการเดินทาง รวมถึงนําเสนอรายละเอียดที่เกี่ยวของในการ
ทองเที่ยว ในรูปแบบของแผนการทองเที่ยวที่มีความเหมาะสมและสามารถนําไปใชไดจริงตอผูใช 
อาทิ เวลาที่ใชในการเดินทาง สถานที่ที่ตองการเดินทาง เสนทางการเดินทางตามลําดับสถานที่  
คาความนาสนใจของแผนการทองเที่ยว รวมไปถึงสภาพภูมิอากาศใหแกผูใชตามที่ระบบได
ประมวลผล 

ในการศึกษา ทบทวนวรรณกรรม ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของ พบวา ลักษณะของระบบ
สวนบุคคลดานการทองเที่ยวสวนใหญ จะถูกพัฒนาเพื่อรองรับกับวัตถุประสงคของระบบนั้น ๆ 
เพียงอยางเดียว ยังไมพบระบบสวนบุคคลใดที่สามารถตอบสนองความตองการของผูใชไดหลาย
วัตถุประสงค และจากการทบทวนวรรณกรรมยังพบวา ไมมีงานวิจัยใดที่พัฒนาระบบวางแผน 
การเดินทางทองเที่ยวแบบสวนบุคคล โดยมุงเนนที่ความตองการของนักทองเที่ยวในประเภทของ
การวางแผนตามสภาพอากาศ การวางแผนตามสถานที่ที่นาสนใจ และการวางแผนตามเสนทาง 
การเดินทางรวมกันเปนหลัก จากผลการศึกษาดังที่ไดกลาวจึงเปนที่มาของงานวิจัยนี้ 

ในระยะของการพัฒนาระบบ ไดมุงเนนที่การพัฒนาขั้นตอนวิธีในการวางแผนการ
ทองเที่ยวภายใตขอบเขตที่กําหนด และพัฒนาระบบตนแบบที่สามารถใชไดกับขั้นตอนวิธีที่ได
พัฒนา สําหรับระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล ประกอบดวย 3 สวน คือ 
สวนปฏิสัมพันธกับผูใช สวนอนุมานความรู และสวนอธิบายแผนการทองเที่ยว ในการทํางานของ
ระบบ ไดใชขั้นตอนวิธีที่ไดพัฒนาทั้งสามกระบวนการ โดยระบบเริ่มตนการทํางานที่การรับขอมูล
นําเขาจากผูใชผานสวนปฏิสัมพันธ นําขอมูลนําเขาไปคนหาขอมูลที่จําเปนตองใชในระบบ  

 

 

 

 

 

 



91 

อาทิ สภาพอากาศ ระยะเวลาในการเดินทางระหวางสถานที่ เปนตน จากนั้นสวนอนุมานความรู 
จะคํานวณหาเสนทางที่สามารถเดินทางไดเมื่อพิจารณาจาก 2 ปจจัย คือ สภาพอากาศ และเวลา 
ที่ผูใชเปนผูกําหนด จากนั้นนําเสนทางที่สามารถเดินทางไดทั้งหมด สรางเปนแผนการทองเที่ยว
และแสดงใหผูใชเลือก และสงตอแผนการทองเที่ยวที่ผูใชไดเลือกนั้น ใหสวนอธิบายแผน 
การทองเที่ยวสรางผลลัพธในรูปแบบแผนการทองเที่ยวที่สามารถนําไปใชไดจริงตอผูใช 

สําหรับการประเมินผลการทํางานของระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยว 
สวนบุคคลที่พัฒนาในงานวิจัย ผูวิจัยไดทําการประเมินโดยมุงเนนไปที่การประเมินประสิทธิภาพ
ของขั้นตอนวิธีที่ไดทําการพัฒนา และความเหมาะสมของแผนการทองเที่ยวท่ีระบบไดสรางขึ้น 
ดังนั้น จึงประเมินใน 2 สวนคือ ความเร็วในการประมวลผลของขั้นตอนวิธีที่ไดพัฒนา และความ
เหมาะสมในการวางแผนการทองเที่ยว ประเมินโดยผูใช ซ่ึงก็คือผูเชี่ยวชาญจากแหลงที่หลากหลาย 
ที่มีความรูและไดมีการจัดแผนการเดินทางทองเที่ยวเปนประจําจํานวน 5 คน ทําการประเมินการจัด
แผนการทองเที่ยวของระบบอัจฉริยะเพื่อวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล โดยวัดจากระดับความ
พึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานการปฏิสัมพันธกับระบบ 

สําหรับผลการวิจัย สามารถสรุปไดดังนี้ 
5.1.1  ผลการประเมินระบบ  
          ในการประเมินประสิทธิภาพของขั้นตอนวิธีที่ไดเสนอ ไดมีการทดสอบในแงของ

ความเร็วในการประมวลผล โดยการจําลองสภาพแวดลอมเพื่อทดสอบความเร็วในการวางแผนการ
ทองเที่ยวตามขั้นตอนวิธีแบบกาวกระโดด (Progressive Routing Algorithm) เปรียบเทียบกับ
ขั้นตอนวิธีแบบคนหาทุกเสนทางที่เปนไปได (Exhaustive Routing Algorithm) โดยการสุมตัวอยาง
ขอมูลที่แตกตางกันจํานวน 11 ชุด แตละชุดจะเลือกจํานวนสถานที่ที่ตางกันตั้งแต 3-13 แหง 
สําหรับการหาเวลาที่ใชในการคํานวณในแตละชุดขอมูลนั้น จะไดจากคาเฉลี่ยเวลาท่ีใชในการ
คํานวณ 10 ครั้ง ผลการทดสอบ พบวา การคํานวณหาเสนทางที่เปนไปไดท่ีใชขั้นตอนวิธีแบบกาว
กระโดด ใชเวลาในการคํานวณนอยกวาการคํานวณที่ใชขั้นตอนวิธีแบบคนหาทุกเสนทางที่เปนไป
ไดในทุกชุดขอมูล คาเฉลี่ยของทุกชุดในการคํานวณ 10 คร้ัง ใชเวลานอยกวาถึงรอยละ 38.33 
นอกจากนี้จากการทดสอบยังพบวา เมื่อมีจํานวนสถานที่มากแหงยิ่งขึ้น ความแตกตางระหวางเวลา
ที่ใชในการคํานวณโดยใชขั้นตอนวิธีทั้งสองแบบจะยิ่งแตกตางกันมากเทานั้น 

 ในการประเมินความเหมาะสมในการวางแผนการทองเที่ยว ไดใชแบบสอบถาม
เพื่อวัดจากระดับความพึงพอใจของผูเชี่ยวชาญจํานวน 5 คนที่มีตอความสามารถดานการ
ปฏิสัมพันธกับระบบ ซ่ึงแบงออกเปน 4 ดานคือ ดานประสิทธิภาพ ดานประสิทธิผล ดานความ
ยืดหยุน และดานความพึงพอใจของผูใชงาน ผลการประเมินพบวา ผูใชมีความพึงพอใจโดยรวมตอ
ความสามารถดานปฏิสัมพันธของระบบอยูในระดับมาก เมื่อพิจารณาความสามารถแตละดาน 
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ของระบบพบวา ผูใชมีความพึงพอใจกับความสามารถดานความยืดหยุนไดของระบบอยูในระดับ
มากที่สุด และพึงพอใจกับความสามารถดานประสิทธิภาพ ดานประสิทธิผล และดานความพึงพอใจ
ของผูใชงานอยูในระดับเทากัน คือระดับมาก  

5.1.2  ประเด็นปญหาในการวิจัย  
ปญหาที่พบในการวิจัย สามารถสรุปไดดังตอไปนี้ 

 5.1.2.1 ความนาสนใจในแตละสถานที่ที่ระบบไดเก็บขอมูล มาจากความนาสนใจ
เฉลี่ยโดยสวนใหญของนักทองเที่ยว ซ่ึงในความเปนจริง สถานที่ที่ระบบไดนําเสนอวานาสนใจ  
แตผูใชบางคนอาจจะไมสนใจก็เปนได 

 5.1.2.2 ขอมูลเกี่ยวกับสถานที่ทองเที่ยว ในปจจุบันการเก็บขอมูลเกี่ยวกับสถานที่
ทองเที่ยว หลายหนวยงานไดทําการสํารวจและเก็บขอมูล อาทิ หนวยงานเกี่ยวกับการทองเที่ยวใน
แตละจังหวัด กรมการทองเที่ยว การทองเที่ยวแหงประเทศไทย เปนตน หนวยงานแตละหนวยงาน
ตางทําการสํารวจและสรุปในรูปแบบของตนเอง ทําใหขอมูลมีความแตกตางหรือขัดแยงกัน เชน 
สถานที่เดียวกัน แตช่ือเรียกไมเหมือนกัน หรือสถานที่เดียวกันแตถูกจัดอันดับความนาสนใจ 
ไมเทากัน เปนตน ในการวิจัยคร้ังนี้ จึงตองยึดขอมูลจากเพียงแหลงที่มาหรือจากหนวยงานเดียวเปน
หลักในการทําวิจัย 

 
5.2  ขอจํากัดของการวิจัย 
 ในการพัฒนาระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคล มีขอจํากัดในการวิจัย 
ดังนี้ 

5.2.1 ขอจํากัดเก่ียวกับการวางแผนการทองเท่ียว โดยการวางแผนการทองเที่ยวใน
งานวิจัยนี้เปนการวางแผนแบบไปและกลับภายในหนึ่งวัน เนื่องจากการวางแผนที่ตองมีการ
เดินทางแบบคางคืน ตองมีการนําปจจัยเกี่ยวกับที่พักหรือส่ิงอํานวยความสะดวกอื่นเขามาคํานวณ
รวมดวย หากนําปจจัยที่เกี่ยวของดังกลาวมาคํานวณรวม จะสงผลใหขอบเขตของงานวิจัยกวาง
เกินไป 

5.2.2 ขอจํากัดเกี่ยวกับขอมูลการพยากรณอากาศ สําหรับขอมูลการพยากรณอากาศที่
ใหบริการกับบุคคลทั่วไปมักจะใหรายละเอียดนอย โดยเฉพาะอยางยิ่งขอมูลการพยากรณอากาศ
ระยะยาว บางบริการเว็บสามารถใหขอมูลเกี่ยวกับการพยากรณอากาศระยะยาวได แตตอง 
เสียคาใชจายในการขอรับบริการขอมูลใหกับเว็บไซตนั้น 

5.2.3  ขอจํากัดเก่ียวกับความแมนยําในการพยากรณอากาศ จากการศึกษาการพยากรณ
อากาศพบวา การที่จะพยากรณอากาศใหถูกตองสมบูรณโดยไมมีความผิดพลาดนั้นเปนสิ่งที่ไมอาจ
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กระทําได ซ่ึงสงผลตอแผนการทองเที่ยวท่ีระบบไดสรางขึ้น ซ่ึงเมื่อผูใชนําไปใช อาจมีความ
คลาดเคลื่อนจากสาเหตุดังกลาวได 

 
5.3  การประยุกตผลการวิจัย 

ในการออกแบบและพัฒนาระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคลนี้ บริษัท
ที่ประกอบธุรกิจเกี่ยวกับการทองเที่ยว หรือตัวแทนการทองเที่ยว หรือบุคคลที่ไดมีการวางแผน 
การทองเที่ยวเปนประจํา สามารถนําระบบตนแบบสําหรับการวางแผนการทองเที่ยวแบบสวนบุคคล
ที่ไดพัฒนาขึ้น ไปใชเพื่อการวางแผนการทองเที่ยวไดเปนอยางดี  

นอกจากนี้  นักวิจัยสามารถนําผลการวิจัยไปประยุกตใช เพื่อออกแบบและพัฒนา 
การวางแผนการทองเที่ยว เพื่อใหสามารถวางแผนการทองเที่ยวไดครอบคลุมกับความตองการ 
ดานอื่นมากยิ่งขึ้น ดวยการเพิ่มปจจัยที่เกี่ยวของสวนอ่ืน ๆ มาคํานวณรวมดวย เพื่อใหไดผลลัพธของ
การวางแผนการทองเที่ยวที่เหมาะสมตอการเดินทางมากที่สุด 

 
5.4  ขอเสนอแนะในการวิจัยครั้งตอไป 

ในการพัฒนาระบบวางแผนการทองเที่ยวแบบสวนบุคคล ยังมีรายละเอียดและปจจัยอ่ืน ๆ 
ที่ตองคํานึงถึงในการวางแผนการทองเที่ยวแตละครั้ง เชน กิจกรรมตาง ๆ ดานการทองเที่ยว  
ส่ิงอํานวยความสะดวก งบประมาณที่จะใชในการเดินทาง สภาพการจราจร สภาพพื้นผิวของถนน 
ความปลอดภัยที่ตองคํานึงถึงในการทองเที่ยว เปนตน ปจจัยเหลานี้ลวนตองนํามาประกอบในการ
พัฒนาขั้นตอนวิธีในการวางแผนการทองเที่ยวทั้งสิ้น นอกจากนี้ ฐานขอมูลในสวนของสถานที่ที่
ไดรับความนิยม จําเปนตองพัฒนาใหมีความสมบูรณและเปนปจจุบันอยูเสมอ เพื่อใหไดมา 
ซ่ึงผลลัพธที่แมนยํา เหมาะสม และสามารถนําไปใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพมากที่สุด 

อยางไรก็ตาม หากไดมีการพัฒนาขั้นตอนวิธีที่คํานึงถึงปจจัยตาง ๆ ที่ครอบคลุมทั้งหมด 
ตอการวางแผนการทองเที่ยวครั้งหนึ่งแลว  ส่ิงที่ควรพัฒนาถัดไปคือ การพัฒนาระบบใหสามารถ
ปฏิสัมพันธกับผูใชไดอยางราบรื่น เชน การเสนอแผนการทองเที่ยวที่ดีที่สุด 3 หรือ 5 แผน หากแผน 
ที่ระบบคํานวณวาสามารถเดินทางไดนั้น มีจํานวนมากเกินกวาความเหมาะสมที่ควรจะเสนอใหผูใช
พิจารณาเลือก หรือในสวนของการนําเสนอเสนทางการเดินทางของแผน จะไดพัฒนาระบบให
สามารถวาดเสนทางการเดินทางในแผนที่กูเกิ้ล และบอกรายละเอียดเกี่ยวกับการเดินทางในลกัษณะ
การนําทาง เชน หมายเลขทางหลวง การเลี้ยวตองเล้ียวเมื่อถึงที่ใดบาง เปนตน ในสวนของการ 
วางแผนการทองเที่ยวระยะยาว จะไดมีการขยายขอบเขตการนําขอมูลการพยากรณในระยะลวงหนา
เปนจํานวนหลายวันมากขึ้นกวาเดิม และพัฒนาระบบใหสามารถใชงานบนมือถือไดอยางราบรื่น 
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นอกจากนี้ จะไดพัฒนาระบบใหสามารถแนะนําสถานที่ทองเที่ยวที่นาสนใจ  หรือ 
ส่ิงอํานวยความสะดวกที่อยูระหวางการเดินทางตอผูใช และหวังผลใหผูใชมีความพึงพอใจตอ
ระบบที่ไดพัฒนาในระดับมากที่สุด ซ่ึงเหลานี้ผูวิจัยจะดําเนินการทําวิจัยตอไปในอนาคต 
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ภาคผนวก ก 

 
แบบสอบถามในการประเมินความสามารถดานปฏิสัมพันธ 
กับระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเทีย่วสวนบุคคล 
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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 
เร่ือง การพัฒนาระบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการทองเท่ียวสวนบุคคล 

 
 แบบสอบถามฉบับนี้เปนสวนหนึ่งของการทําวิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต สาขาวิชา
เทคโนโลยีสารสนเทศ สํานักวิชาเทคโนโลยีสังคม มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี โดยมี
วัตถุประสงค เพื่อออกแบบขั้นตอนวิธีในการวางแผนการทองเที่ยวสวนบุคคลของระบบวางแผน
แบบออนไลน จนนํามาซึ่งการออกแบบและพัฒนาระบบตนแบบอัจฉริยะสําหรับวางแผนการ
ทองเที่ยวสวนบุคคล และเพื่อประเมินประสิทธิภาพของขั้นตอนวิธีที่ไดพัฒนาและนําเสนอผานทาง
ระบบตนแบบดังกลาว และประเมินความพึงพอใจของผูใชที่มีตอความสามารถดานการปฎิสัมพันธ
กับระบบ ผูศึกษาจึงใครขอความกรุณาทานตอบแบบสอบถามใหครบทุกขอตามความเปนจริง เพื่อ
เปนขอมูลเพื่อใหไดมาซึ่งผลการวิจัยที่เปนประโยชน มีความถูกตอง เที่ยงตรง เปนขอมูลเพื่อ
ประกอบการวิจัยตอไป 

ผูวิจัยขอรับรองวา ขอมูลที่ทานตอบแบบสอบถามนี้จะนําไปใชประโยชนในงานวิจัย
เทานั้น โดยขอมูลที่ทานไดตอบทั้งหมด จะถูกเก็บไวเปนความลับและไมมีผลกระทบใดๆ ตอทาน 

 
ขอขอบพระคุณทุกทานที่สละเวลาในการตอบแบบสอบถามในครั้งนี ้

นางสาวปยรัตน งามสนิท 
สาขาวิชาเทคโนโลยีสารสนเทศ สํานักวิชาเทคโนโลยี

สังคม มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 
 

 

คําชี้แจง 

แบบสอบถามฉบับนี้ มีทั้งหมด 2 หนา โปรดประเมินความสามารถในการใชงานไดของ
ระบบ โดยการทําเครื่องหมาย  ในชองวัดระดับความพึงพอใจที่ตรงกับความเปนจริงของทาน
เพียงขอเดยีว 
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แบบสอบถามใชมาตรประมาณคา 5 ระดับ กําหนดเกณฑการใหคะแนน ดังนี้  1 = นอย
ที่สุด, 2 = นอย, 3 = ปานระดับที่ 2, 4 = มาก, 5 = มากที่สุด 

ประเด็นคําถามในการใชงาน 

ระดับความพงึพอใจ 

มา
กท

ี่สุด
 

มา
ก 

ปา
นร

ะด
ับ

่ นอ
ย 

นอ
ยที่

สุด
 

(5) (4) (3) (2) (1) 
ดานประสิทธิภาพของการใชงาน (Efficiency) 

1. ระบบสามารถแสดงผลระหวางการเชื่อมโยงเว็บเพจไดอยางรวดเร็ว      

2. เมื่อเช่ือมโยงเว็บเพจไดแลว ระบบสามารถประมวลผลเพื่อสราง
แผนการทองเที่ยวไดอยางรวดเร็ว 

     

3. ระบบสามารถลดระยะเวลาในการวางแผนทองเที่ยวไดดีกวาการ
วางแผนดวยตนเอง 

     

ดานประสิทธิผล (Effectiveness) 

1. ระบบสามารถสรางแผนการทองเที่ยวที่เหมาะสมจากเสนทางทั้งหมด
ที่เปนไปได โดยคํานึงถึงสภาพอากาศ สถานที่ที่นาสนใจ และการไป
เยี่ยมสถานที่ไดมากแหงที่สุด ภายในเวลาที่กําหนด 

     

2. ระบบแสดงแผนการทองเที่ยวในรูปแบบที่สามารถเขาใจ และ
นําไปใชไดจริง 

     

ดานความยืดหยุน (Flexibility) 

1. ระบบสามารถแสดงอันดับความนิยมของแตละสถานที่ เพื่อใหผูใช
พิจารณากอนการตัดสินใจเลือกสถานที่ทองเที่ยว 

     

2. ผูใชสามารถเลือกแผนการทองเที่ยวดวยตนเองตามความตองการ จาก
อันดับแผนการทองเที่ยวที่ระบบไดประมวลผลตามคะแนนความ
นาสนใจ 

     

ดานความพึงพอใจของผูใชงาน (Satisfaction) 

1. ทานสามารถใชงานระบบไดเปนอยางดีดวยตนเอง      

2. ระบบใชภาษาในการสื่อความหมายที่เหมาะสม ชัดเจน      
3. ระบบใชโทนสีในการแสดงผลเรียบงาย สบายตา      
4. การออกแบบองคประกอบในการจัดวาง เชน รูปภาพ ปุมกด มีความ
เหมาะสม 

     

5. มีวัตถุประสงคชัดเจน เพื่อชวยในการวางแผนการทองเที่ยว      
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ขอเสนอแนะเพิ่มเติม เก่ียวกับการปรับปรุงและพัฒนาระบบในอนาคต 
....................................................................................................................................................................................
.................................................................................................................................................................................... 
....................................................................................................................................................................................
.................................................................................................................................................................................... 
....................................................................................................................................................................................
.................................................................................................................................................................................... 
....................................................................................................................................................................................
.................................................................................................................................................................................... 
....................................................................................................................................................................................
.................................................................................................................................................................................... 
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ภาคผนวก ข 

 
ตารางคาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดนิทางในแตละสถานที ่

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 



105 
 
ตารางที่ ข.1 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง เขาแผงมา 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

1 เขา ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
   แผงมา   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 0 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 0 
      Rain  ฝนตก 0 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 0 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 0 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 0 
      Overcast  มืดครึ้ม 1 
      Haze  มีเมฆหมอก 1 
      Fog  มีหมอก 1 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 2 
      Cloudy  มีเมฆมาก 2 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 2 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 3 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 4 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ 

ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.2 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง เขื่อนลําตะคอง 

ท่ี ชื่อสถานที่ 
ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

2 เขื่อน ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  ลําตะคอง   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.3 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง จุดชมกระทิง 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

3 จุดชม ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  กระทิง    Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.4 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง จุดชมววิกม.30 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

4 จุดชมวิว  ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
   กม. 30   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.5 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง ถํ้าเขาจันทรงาม 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

5 ถ้ําเขา ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  จันทร   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
  งาม   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.6 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง ที่วาการอําเภอเฉลิมพระเกียรติ (ซากชาง  
 4 งา 25 ลานป) 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

6 ที่วาการ ระดับที่ 1 Freezing Rain ฝนน้ําแข็ง 1 

 
อําเภอ 

 
Sleet ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 

 
เฉลิม 

 
Thunderstorm ฝนฟาคะนอง 2 

 
พระ 

 
Thunderstorms พายุฟาคะนอง 2 

 เกียรติ   Chance of Freezing Rain มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 

 (ซาก  Chance of Sleet มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 

 ชาง 4 งา  Chance of a Thunderstorm มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 

 
25 ลาน 

 
Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 

 
ป) 

 
Rain ฝนตก 3 

   
Flurries ฝนตกปรอย ๆ 3 

   Chance of Rain มีโอกาสเกิดฝนตก 4 

   Chance of Flurries มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 

   Overcast มืดครึ้ม 5 

   
Haze มีเมฆหมอก 5 

   
Fog มีหมอก 5 

   
Partly Sunny มีแดดนอย 5 

   Cloudy มีเมฆมาก 5 

   Mostly Cloudy มีเมฆเปนสวนใหญ 5 

   Scattered Clouds เมฆกระจาย 5 

   
Partly Cloudy มีเมฆบางสวน 5 

   
Mostly Sunny มีแดดเปนสวนใหญ 5 

   
Sunny มีแดดจัด 5 

   Clear ปลอดโปรง 5 

   
Unknown ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.7 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง น้ําตกกองแกว 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

7 น้ําตก ระดับที่ 3 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  กองแกว   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 0 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 0 
      Rain  ฝนตก 0 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 0 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 0 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 0 
      Overcast  มืดครึ้ม 1 
      Haze  มีเมฆหมอก 1 
      Fog  มีหมอก 1 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 2 
      Cloudy  มีเมฆมาก 2 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 2 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 3 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 4 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.8 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง น้ําตกผากลวยไม 

ท่ี ชื่อสถานที่ 
ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

8 น้ําตก ระดับที่ 3 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  ผา   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
  กลวยไม   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 0 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 0 
      Rain  ฝนตก 0 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 0 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 0 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 0 
      Overcast  มืดครึ้ม 1 
      Haze  มีเมฆหมอก 1 
      Fog  มีหมอก 1 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 2 
      Cloudy  มีเมฆมาก 2 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 2 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 3 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 4 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.9 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง น้ําตกวะภูแกว 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

9 น้ําตก ระดับที่ 3 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  วะภูแกว   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 0 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 0 
      Rain  ฝนตก 0 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 0 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 0 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 0 
      Overcast  มืดครึ้ม 1 
      Haze  มีเมฆหมอก 1 
      Fog  มีหมอก 1 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 2 
      Cloudy  มีเมฆมาก 2 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 2 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 3 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 4 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.10 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง น้ําตกเหวไทร 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

10 น้ําตก ระดับที่ 3 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
   เหวไทร   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 0 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 0 
      Rain  ฝนตก 0 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 0 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 0 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 0 
      Overcast  มืดครึ้ม 1 
      Haze  มีเมฆหมอก 1 
      Fog  มีหมอก 1 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 2 
      Cloudy  มีเมฆมาก 2 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 2 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 3 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 4 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.11 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง น้ําตกเหวประทุน 

 
ชื่อ

สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

ท่ี 
 
11 น้ําตก ระดับที่ 3 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
   เหว   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
   ประทุน   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 0 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 0 
      Rain  ฝนตก 0 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 0 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 0 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 0 
      Overcast  มืดครึ้ม 1 
      Haze  มีเมฆหมอก 1 
      Fog  มีหมอก 1 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 2 
      Cloudy  มีเมฆมาก 2 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 2 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 3 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 4 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
     Unknown  ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.12 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง น้ําตกเหวสวุัต 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

12 น้ําตก ระดับที่ 3 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  เหวสุวัต   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 0 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 0 
      Rain  ฝนตก 0 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 0 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 0 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 0 
      Overcast  มืดครึ้ม 1 
      Haze  มีเมฆหมอก 1 
      Fog  มีหมอก 1 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 2 
      Cloudy  มีเมฆมาก 2 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 2 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 3 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 4 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.13 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง บานดานเกวียน 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

13 บาน ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  ดาน   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
  เกวียน   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 0 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 0 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.14 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง โบราณสถานยอดปราสาทโนนหนึ่ง 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

14 โบราณ ระดับที่ 3 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  สถาน   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
  ยอด   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
  ปราสาท   Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
  โนน   Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
  หนึ่ง   Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 0 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 0 
      Rain  ฝนตก 0 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 0 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 0 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 0 
      Overcast  มืดครึ้ม 1 
      Haze  มีเมฆหมอก 1 
      Fog  มีหมอก 1 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 2 
      Cloudy  มีเมฆมาก 2 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 2 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 3 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 4 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.15 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง ประตูชุมพล 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

15 ประตูชุม ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
   พล   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.16 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง ประตูพลลาน 

ท่ี ชื่อสถานที่ 
ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

16 ประตู ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
   พลลาน   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.17 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง ปรางคพะโค 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

17 ปรางค ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
   พะโค   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.18 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง ปราสาทพนมวัน 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

18 ปราสาท ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
   พนมวัน   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.19 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง ปราสาทหินพิมาย 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

19 ปราสาท ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  หินพิมาย   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.20 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง พระพุทธไสยาสน (พระนอน 
                      หินทราย) 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

20 พระพุทธ ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
   ไสยาสน    Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
  (พระนอน   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
   หินทราย)   Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ 
ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.21 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง พิพิธภัณฑสถานแหงชาตพิิมาย 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

21 พิพิธ- ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
  ภัณฑ-   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
  สถาน   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
  แหงชาติ   Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
   พิมาย   Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
    Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
    Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.22 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง ฟารมโชคชัย 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

22 ฟารม ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
  โชคชัย   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ 
ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.23 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง แมน้ํามูลสวนแสงเพชร 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

23 แมน้ํามูล  
สวน  

ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
    Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
   แสงเพชร   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 0 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 0 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.24 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง โรงไฟฟาพลังน้ําลําตะคองแบบสูบกลับ 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

24 โรงไฟฟา ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  พลังน้ํา   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
  ลําตะคอง   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
  แบบสูบ   Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
  กลับ   Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.25 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง ลําตะคอง 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

25 ลําตะ ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  คอง   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
    Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
    Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
    Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.26 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง วัดครบุรี 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

26 วัดครบุรี ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
      Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.27 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง วัดเทพพิทกัษปุณณา 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

27 วัดเทพ ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  พิทักษ   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
  ปุณณา   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.28 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง วัดบานดงเค็ง 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

28 วัด ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
  บานดง   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
   เค็ง   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.29 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง วัดบานไร 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

29 วัดบานไร ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
      Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 

      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.30 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง วัดปานางเหริญ 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

30 วัดปา ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
  นาง   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
  เหริญ   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.31 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง วัดปาหลักรอย 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

31 วัดปา ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
  หลักรอย   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.32 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง วัดพายัพ 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

32 วัดพายัพ ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
      Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.33 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง วัดมะรุม 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

33 วัดมะรุม ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
      Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 

      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.34 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง วัดศาลาทอง 

ท่ี ชื่อสถานที่ 
ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

34 วัดศาลา ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
   ทอง   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.35 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง วัดศาลาลอย 

ท่ี ชื่อสถานที่ 
ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

35 วัดศาลา ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
   ลอย   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.36 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง วัดเสมาใหญ 

ท่ี ชื่อสถานที่ 
ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

36 วัดเสมา ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
  ใหญ    Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.37 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง วัดเสิงสาง 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

37 วัดเสิง ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
  สาง    Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.38 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง วิลเลจฟารมแอนดไวเนอรี่ 

ท่ี ชื่อสถานที่ 
ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

38 วิลเลจ ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  ฟารม   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
  แอนด   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
  ไวเนอรี่   Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป

พิจารณา 
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ตารางที่ ข.39 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง ศูนยการสนุัขทหารกรมการสัตว
ทหารบก 

ท่ี ชื่อสถานที่ 
ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

39 ศูนยการ ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
  สุนัขทหาร   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
  กรมการ   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
  สัตว   Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
  ทหารบก   Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ 
ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.40 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง สวนน้ําเฉลมิพระเกยีรติ (บุงตาหลั่ว) 

ท่ี ชื่อสถานที่ 
ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

40 สวนน้ํา ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  เฉลิม   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
  พระเกียรติ    Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
  (บุง   Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
  ตาหลั่ว)   Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ 

ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.41 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง สวนสัตวนครราชสีมา 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

41 สวน ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  สัตว   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
  นคร-   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
  ราชสีมา   Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 0 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 0 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.42 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง หมูบานหลุงประดู 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

42 หมูบาน ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
  หลุง   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
   ประดู   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ 
ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.43 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง หลวงปูโต 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

43 หลวงปู ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
  โต    Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
      Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ 
ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.44 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง อนุสรณสถานวีรกรรมทุงสัมฤทธิ์ 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

44 อนุสรณ ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
  สถาน   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
  วีรกรรม   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
  ทุง   Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
  สัมฤทธิ ์   Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ 
ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.45 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง อนุสาวรียทาวสุรนารี 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

45 อนุสาวรีย ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  ทาว   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
  สุรนารี    Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ 

ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.46 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง อุทยานประวัติศาสตร พมิาย 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

46 อุทยาน ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  ประวัติ-   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
  ศาสตร   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
   พิมาย   Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 
      Unknown  ไมทราบ 

ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.47 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง อุทยานแหงชาติเขาใหญ 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

47 อุทยาน ระดับที่ 2 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 0 
  แหงชาต ิ   Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
  เขาใหญ   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 0 
      Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 0 
      Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 0 
      Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 0 
      Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 1 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 1 
      Rain  ฝนตก 1 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 1 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 2 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 2 
      Overcast  มืดครึ้ม 3 
      Haze  มีเมฆหมอก 3 
      Fog  มีหมอก 3 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 4 
      Cloudy  มีเมฆมาก 4 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 4 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ 
ไมนําไป
พิจารณา 
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ตารางที่ ข.48 คาการพยากรณอากาศที่มีผลตอการเดินทาง โฮมสเตยบานปราสาท (แหลงพักชุมชน 
                      บานปราสาท) 

ท่ี ชื่อ
สถานที่ 

ระดับการคํานึงถึง
สภาพอากาศ ตอ 
สถานที่ทองเที่ยว 

คําพยากรณภาษาอังกฤษ คําพยากรณภาษาไทย 
คาการ
พยากรณ
อากาศฯ 

48 โฮมสเตย ระดับที่ 1 Freezing Rain  ฝนน้ําแข็ง 1 
   บาน    Sleet  ฝนชนิดมีลูกเห็บ 1 
  ปราสาท   Thunderstorm  ฝนฟาคะนอง 2 
  (แหลงพัก   Thunderstorms  พายุฟาคะนอง 2 
  ชุมชน   Chance of Freezing Rain  มีโอกาสเกิดฝนน้ําแข็ง 3 
  บาน   Chance of Sleet  มีโอกาสเกิดฝนชนิดมีลูกเห็บ 3 
  ปราสาท)   Chance of a Thunderstorm  มีโอกาสเกิดฝนฟาคะนอง 3 
      Chance of a Thunderstorms มีโอกาสเกิดพายุฝนฟาคะนอง 3 
      Rain  ฝนตก 3 
      Flurries  ฝนตกปรอย ๆ 3 
      Chance of Rain  มีโอกาสเกิดฝนตก 4 
      Chance of Flurries  มีโอกาสเกิดฝนตกปรอย ๆ 4 
      Overcast  มืดครึ้ม 5 
      Haze  มีเมฆหมอก 5 
      Fog  มีหมอก 5 
      Partly Sunny  มีแดดนอย 5 
      Cloudy  มีเมฆมาก 5 
      Mostly Cloudy  มีเมฆเปนสวนใหญ 5 
      Scattered Clouds  เมฆกระจาย 5 
      Partly Cloudy  มีเมฆบางสวน 5 
      Mostly Sunny  มีแดดเปนสวนใหญ 5 
      Sunny  มีแดดจัด 5 
      Clear  ปลอดโปรง 5 

      Unknown  ไมทราบ 
ไมนําไป
พิจารณา 
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ภาคผนวก ค 
 

ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมินมาตรฐานแหลงทองเทีย่วรายสถานที่ 
จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว 
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 ในสวนนี้แสดงตัวอยางเอกสารสรุปการประเมินมาตรฐานแหลงทองเทีย่วรายสถานทีจ่าก
กรมพัฒนาการทองเที่ยว   

 

 
รูปที่ ค.1 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมินมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว เขาแผงมา 
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รูปที่ ค.2 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมินมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว เขื่อนลําตะคอง 
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รูปที่ ค.3 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมินมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว จุดชมกระทงิ 
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รูปที่ ค.4 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมินมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว จุดชมววิกม. 30 
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รูปที่ ค.5 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมินมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว ถํ้าเขาจันทรงาม 
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รูปที่ ค.6 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมินมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว ที่วาการอําเภอเฉลิมพระเกยีรติ (ซากชาง 
 4 งา 25 ลานป) 
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รูปที่ ค.7 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมินมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว น้ําตกกองแกว 
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รูปที่ ค.8 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมินมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว น้ําตกผากลวยไม 
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รูปที่ ค.9 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมินมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว น้ําตกวะภูแกว 
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รูปที่ ค.10 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว น้ําตกเหวไทร 
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รูปที่ ค.11 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว น้ําตกเหวประทุน 
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รูปที่ ค.12 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว น้ําตกเหวสุวตั 
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รูปที่ ค.13 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว บานดานเกวยีน 
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รูปที่ ค.14 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว โบราณสถานยอดปราสาทโนนหนึ่ง 
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รูปที่ ค.15 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว ประตูชุมพล 
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รูปที่ ค.16 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว ประตูพลลาน 
 

 
รูปที่ ค.17 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว ปรางคพะโค 
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รูปที่ ค.18 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว ปราสาทพนมวัน 
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รูปที่ ค.19 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว ปราสาทหินพมิาย 
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รูปที่ ค.20 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว พระพุทธไสยาสน (พระนอนหินทราย) 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 



173 

 
รูปที่ ค.21 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว พิพิธภัณฑสถานแหงชาตพิมิาย 
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รูปที่ ค.22 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว ฟารมโชคชัย 
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รูปที่ ค.23 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว แมน้ํามูล สวนแสงเพชร – สวนดอกไม  
 (สองเรือน) 
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รูปที่ ค.24 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว โรงไฟฟาพลังน้ําลําตะคองแบบสูบกลับ 
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รูปที่ ค.25 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว วัดครบุรี 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 



178 

 
รูปที่ ค.26 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว วัดเทพพิทักษ – ปุณณาราม 
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รูปที่ ค.27 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว วัดบานดงเค็ง 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 



180 

 
รูปที่ ค.28 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว วัดบานไร 
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รูปที่ ค.29 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว วัดปานางเหรญิ 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 



182 

 
รูปที่ ค.30 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว วัดปาหลักรอย 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 



183 

 
รูปที่ ค.31 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว วัดพายัพ 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 



184 

 
รูปที่ ค.32 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว วัดมะรุม 
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รูปที่ ค.33 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว วัดศาลาทอง 
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รูปที่ ค.34 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว วัดศาลาลอย 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 



187 

 
รูปที่ ค.35 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว วัดเสมาใหญ 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 



188 

 
รูปที่ ค.36 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว วัดเสิงสาง 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 



189 

 
รูปที่ ค.37 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว วิลเลจฟารมแอนดไวเนอรี ่
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 



190 

 
รูปที่ ค.38 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว ศูนยการสุนัขทหารกรมการสัตวทหารบก 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 



191 

 
รูปที่ ค.39 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว สวนน้ําเฉลิมพระเกยีรติ (บุงตาหลั่ว) 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 



192 

 
รูปที่ ค.40 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว สวนสัตวนครราชสีมา 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 



193 

 
รูปที่ ค.41 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว หมูบานหลุงประดูสามัคคี 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 



194 

 
รูปที่ ค.42 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว หลวงปูโต 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 



195 

 
รูปที่ ค.43 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว อนุสรณสถานวีรกรรมทุงสัมฤทธิ์ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 



196 

 
รูปที่ ค.44 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว อนุสาวรียทาวสุรนารี 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 



197 

 
รูปที่ ค.45 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว อุทยานธรรมชาติพิมาย 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 



198 

 
รูปที่ ค.46 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว อุทยานไมกลายเปนหิน 
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รูปที่ ค.47 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว อุทยานแหงชาติเขาใหญ 
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รูปที่ ค.48 ตัวอยางเอกสารสรุปการประเมนิมาตรฐานแหลงทองเที่ยวรายสถานที่ 

 จากกรมพัฒนาการทองเที่ยว โฮมสเตยบานปราสาท (แหลงพักชุมชน 
 บานปราสาท) 
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ประวัติผูเขียน 
 
 นางสาวปยรัตน งามสนิท เกิดเมื่อวันที่ 9 พฤศจิกายน พ.ศ. 2528 สําเร็จการศึกษาระดับ
ปริญญาตรี(เกียรตินิยมอันดับสอง) สาขาวิชาระบบสารสนเทศทางคอมพิวเตอร จากมหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีราชมงคลอีสาน จังหวัดนครราชสีมา เมื่อป พ.ศ. 2549 ภายหลังสําเร็จการศึกษาไดเร่ิม
ทํางานในศูนยคอมพิวเตอร มหาวิทยาลัยราชภัฏนครราชสีมา (ภายหลังไดเปลี่ยนชื่อเปน สํานัก
คอมพิวเตอร) ในตําแหนงโปรแกรมเมอร ทําหนาที่ดูแลระบบสารสนเทศเพื่อการบริหารของ
มหาวิทยาลัย ตอมาในป พ.ศ. 2551 ไดเขาศึกษาตอระดับปริญญาโท กลุมวิชาระบบวิสาหกิจ สาขาวิชา
เทคโนโลยีสารสนเทศ สํานักวิชาเทคโนโลยีสังคม มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี  
 

 

 

 

 

 

 


