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บทที ่1 
บทนํา 

 

1.1 ทีม่าและความสําคญัของปัญหา 
เน่ืองจากกรุงเทพมหานคร เป็นเมืองศูนยก์ลางท่ีมีความเจริญทางดา้นเศรษฐกิจและสังคม

ปริมาณรถท่ีเพิ่มมากข้ึน ก่อให้เกิดปัญหาทางด้านจราจร ดังนั้นหน่วยงานต่าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งได้
ดาํเนินการแก้ไขและบรรเทาปัญหาสภาพการจราจรติดขดัอย่างต่อเน่ืองโดยการพฒันาระบบ 
รายงานสภาพจราจรไปสู่ผูข้บัข่ี ก็เป็นวิธีการหน่ึงท่ีส่ือสารสภาพจราจรแบบทนักาล (Real Time) 
บนโครงข่ายถนนเพื่อช่วยในการวางแผนการเดินทางและลดความเครียดของผูข้บัข่ียานพาหนะบน
ทอ้งถนน นอกจากน้ียงัช่วยบรรเทาสภาพจราจรติดขดัไดบ้างส่วน ลดการสูญเสียการเผาผลาญ
นํ้ามนัเช้ือเพลิงโดยใช่เหตุ ตลอดจนลดการปลดปล่อยมลพิษทางอากาศไดอี้กดว้ย 

ปัจจุบันได้มีการติดตั้ งอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ตรวจนับการจราจรหลายประเภทบน 
ทอ้งถนนหลายแห่ง โดยอุปกรณ์ดังกล่าวจะทาํการเก็บและวิเคราะห์ขอ้มูลด้านการจราจร เช่น 
ปริมาณจราจร ความเร็วจราจร เป็นตน้ แต่ขอ้มูลท่ีไดเ้ป็นขอ้มูลเฉพาะจุด (จุดใดจุดหน่ึงบนช่วงถนน
เท่านั้น) หรือท่ีเรียกวา่ ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา (Time Mean Speed : TMS) ในขณะท่ีการแสดงขอ้มูล
ด้านการจราจรตอ้งการขอ้มูลแบบเป็นช่วงถนนหรือความเร็วเฉล่ียด้านระยะทาง (Space Mean 
Speed : SMS) อย่างไรก็ตามขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางนั้น ตรวจวดัไดย้ากในสภาพความ
เป็นจริง เพราะมีการรบกวนของการแสจราจร เช่น ป้ายรถเมล ์จุดกลบัรถ ซอยเขา้-ออก บนช่วงถนน
จาํนวนเลนและจุดจอดรถแทก็ซ่ี เป็นตน้ 

ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาเป็นขอ้มูลความเร็วเฉพาะจุดท่ีไดม้าจากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิง 
ในขณะท่ีความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง เป็นขอ้มูลความเร็วจราจรท่ีสาํรวจตลอดช่วงถนน ซ่ึงขอ้มูล
ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางนั้น มีค่าไม่เท่ากนัแต่ใกลเ้คียงกนัโดยค่า
ความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางจะมีค่าน้อยกว่าความเร็วเฉล่ียด้านเวลาเสมอ (Highway Capacity 
Manual, 2000) ซ่ึงความสมัพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางบน
ช่วงถนนในเขตกรุงเทพมหานครจะมีความซับซ้อน ซ่ึงงานวิจยัน้ีตอ้งการศึกษาหาความสัมพนัธ์
ระหว่างความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางกับความเร็วเฉล่ียด้านเวลาสําหรับถนนสายหลักใน
กรุงเทพมหานครเพื่อนาํขอ้มูลความเร็วเฉล่ียด้านเวลาจากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงมาแปลงเป็น
ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางเพ่ือแสดงสภาพจราจรแบบช่วงถนนต่อไป 
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1.2 วตัถุประสงค์ของงานวจิยั 
1.2.1 เพื่อศึกษาหาความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา (TMS) กบั ความเร็ว

เฉล่ียดา้นระยะทาง (SMS) บนถนนสายหลกัในเขตกรุงเทพมหานคร 
1.2.2 เพื่อศึกษาหาตวัแปรท่ีมีผลต่อความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง (SMS) บนช่วงถนนสาย

หลกัในเขตกรุงเทพมหานคร 
1.2.3 เพื่อศึกษาหาสมการความสัมพนัธ์ท่ีเหมาะสมท่ีสุดในการนาํไปอธิบายความเร็ว

เฉล่ียดา้นระยะทาง (SMS) บนช่วงถนนสายหลกัในเขตกรุงเทพมหานคร 
 

1.3 ขอบเขตและสมมุตฐิานของงานวจิยั 
1.3.1 ทาํการศึกษาในเขตพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร 
1.3.2 ทาํการศึกษาช่วงถนนสายหลกัจาํนวน 6 ช่วงถนน 
1.3.3 ทาํการสาํรวจจบัคู่แผน่ป้ายทะเบียนรถในช่วงเวลา 6.00 น. ถึง 18.00 น. 
1.3.4 ทาํการเกบ็ขอ้มูลสาํรวจภาคสนาม 2 วนั ไดแ้ก่วนัท่ี 21 และ 22 กรกฎาคม 2553 
 

1.4 ขั้นตอนการวจิยั 
1.4.1 ศึกษาทฤษฎีและทบทวนงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง โดยทาํการศึกษาทบทวนงานวิจยัท่ี

ผ่านมาเก่ียวกับความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางกับความเร็วเฉล่ียด้านเวลา ศึกษาขอ้มูลจากกล้อง 
อิมเมจโพรเซสซ่ิงและศึกษาทฤษฎี Regression Analysis 

1.4.2 คดัเลือกช่วงถนนจะทาํการศึกษาโดยทาํการคดัเลือกในแผนท่ี 
1.4.3 สํารวจภาคสนามเพื่อเก็บขอ้มูลลกัษณะทางกายภาพถนน เช่น ความกวา้งช่อง

จราจร ระยะทางช่วงถนน จาํนวนป้ายรถประจาํทาง จาํนวนซอย ระยะติดตั้งกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิง 
จาํนวนจุดกลบัรถ การอนุญาตจอดรถขา้งถนนและจุดจอดรถแทก็ซ่ี 

1.4.4 เก็บขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางภาคสนามโดยทาํการเก็บขอ้มูลแผ่นป้าย
ทะเบียนรถบนช่วงถนน โดยมีชุดสาํรวจ 2 ชุด ในแต่ละช่วงถนน ชุดสาํรวจชุดแรกจะอยูบ่ริเวณทาง
แยกตน้นํ้าและทาํการบนัทึกแผน่ป้ายทะเบียนรถพร้อมกบัเวลาท่ีรถวิ่งผา่นจุดสาํรวจ  

1.4.5 ทําการถอดข้อมูลแผ่นป้ายทะเบียนทั้ งสองชุด (ทางแยกต้นนํ้ าและทางแยก 
ปลายนํ้ า) โดยดาํเนินการจบัคู่กนั เพ่ือประมาณระยะเวลาท่ียานพาหนะแต่ละคนัใชใ้นการเดินผ่าน
บนช่วงถนน แลว้นาํมาคาํนวณหาค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง จากนั้นนาํขอ้มูลความเร็วดา้น
ระยะทางท่ีไดไ้ปวิเคราะห์หาความสัมพนัธ์กบัความเร็วดา้นเวลา ท่ีไดจ้ากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิง
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และตวัแปรอ่ืน ๆ โดยทาํการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์จากสมการ Regression analysis จากโปรแกรม
สาํเร็จรูป SPSS for Windows 

1.4.6 สรุปและอภิปรายผลการศึกษาวิเคราะห์ตวัแปรท่ีมีผลต่อช่วงถนนและสมการ 
ท่ีเหมาะสมท่ีสุดเพื่อนาํไปใชป้ระโยชน์ต่อไป 
 

1.5 ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 
1.5.1 เน่ืองจากสภาพการจราจรบนถนนสายหลกัในเมืองนั้น จะมีสภาพการณ์แปรผนักนั

อยา่งมากในจุดต่าง ๆ ทั้งน้ีเพราะมีการรบกวนกระแสจราจรอยู ่เช่น ป้ายรถเมล ์จุดกลบัรถ ทางเขา้-
ออก ซอย สาํคญั ๆ จาํนวนเลน ความสามารถในการจอดรถขา้งถนนและจุดจอดรถแท็กซ่ี เป็นตน้
ซ่ึงจะรบกวนกระแสจราจรอยู่เป็นระยะ ๆ โดยการรายงานสภาพจราจรเป็นขอ้มูลสาํรวจเฉพาะจุด 
ท่ีไดจ้ากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงจะสามารถแสดงถึงสภาพการจราจรบนช่วงถนนไดจุ้ดใดจุดหน่ึง
เท่านั้น แต่การรายงานข่าวสารให้แก่ประชาชนเป็นการรายงานเป็นช่วงถนน ดงันั้นการศึกษาน้ี 
เพื่อพฒันาระบบรายงานสภาพจราจรจะทาํให้การส่ือสารขอ้มูลท่ีตรวจวดัไดจ้ากอุปกรณ์มีความ
ใกลเ้คียงกบัสภาพการจราจรบนช่วงถนนมากท่ีสุด 
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บทที ่2 
ปริทศัน์วรรณกรรมและงานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 

 
ในบทน้ีจะทาํการศึกษาทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วดา้นเวลาและ

ความเร็วดา้นระยะทาง ประกอบดว้ยทฤษฎีกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิง ความเร็วดา้นเวลา ความเร็ว 
ดา้นระยะทาง ทฤษฎีทางสถิติ และงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 

 

2.1 การประมวลภาพวดิทีศัน์ (Video Image Processing) 
การประมวลผลดว้ยภาพวีดีทศัน์ เป็นอีกวิธีหน่ึงท่ีใชห้าขอ้มูลดา้นการจราจรโดยอาศยัการ

นําภาพจากอุปกรณ์รับภาพคือกล้องวีดีทัศน์และนําคอมพิวเตอร์มาช่วยในการวิเคราะห์และ
ประมวลผลภาพนั้ น ซ่ึงวิธีน้ีสะดวกต่อการติดตั้ ง การดูแลและซ่อมบาํรุงระบบ การใช้งานมี
ประโยชน์มากในการตรวจจับยานพาหนะ อีกทั้ งยงัเช่ือมโยงขอ้มูลเขา้กับระบบจัดการจราจร 
หลาย ๆ จุดได ้การประยกุตใ์ชก้ารประมวลผลภาพวีดีทศัน์ในระบบจราจรนั้น อาจเป็นชนิดกลอ้งวดีี
ทศัน์ท่ีมีหน่วยประมวลผลติดตั้งอยูด่ว้ย หรืออาจเป็นกลอ้งวีดีทศัน์ท่ีถ่ายสภาพการจราจรในแต่ละ
ถนน แลว้ส่งสัญญาณภาพมาประมวลผลท่ีคอมพิวเตอร์ซ่ึงอยู่ห่างจากกลอ้งก็ได ้เม่ือไดข้อ้มูลดา้น
การจราจร เช่น ความเร็วของยานพาหนะในแต่ละเส้นทาง เป็นตน้ ก็สามารถนาํไปใชส้นบัสนุนการ
สัง่การและอาํนวยการจราจรได ้

 

 
 

รูปท่ี 2.1 ระบบการประมวลผลภาพวีดีทศัน์ในการหาความเร็วยานพาหนะ 

 

 

 

 

 

 

 

 



5 

 
รูปท่ี 2.2 ลกัษณะการติดตั้งกลอ้งประมวลภาพในการใชง้าน 

 

2.2   ความเร็วเฉลีย่ (Mean speed) 

ความเร็วเฉล่ียการจราจร เป็นขอ้มูลท่ีสามารถสะทอ้นให้เห็นถึงภาพรวมสภาพการจราจร
บนถนนสายหน่ึงได ้โดยถนนท่ีมีปริมาณยวดยานไม่มากนกั สภาพจราจรคล่องตวั ความเร็วจราจร
เฉล่ียท่ีตรวจวดัไดจ้ะมีค่าสูง ส่วนถนนท่ีมีจาํนวนยวดยานมาก  สภาพจราจรติดขดั  ความเร็วจราจร
ท่ีตรวจวดัไดก้จ็ะมีค่าตํ่า ทั้งน้ี ความเร็วเฉล่ียมีวิธีการคาํนวณอยู ่2 วิธี คือ 

2.2.1 ความเร็วจราจรเฉลีย่ด้านเวลา  (Time Mean Speed : TMS)  
คือค่าเฉล่ียของความเร็วขณะใดขณะหน่ึง (spot speed) ของยวดยานท่ีสัญจรผ่าน

ไป-มา ณ จุดสาํรวจจุดหน่ึง ภายในช่วงเวลาท่ีกาํหนด สาํหรับวิธีการเก็บขอ้มูลประเภทน้ี ผูท้าํการ
สาํรวจ 1 คน จะไปประจาํ จุดสาํรวจบริเวณริมถนน แลว้ทาํการบนัทึกขอ้มูลความเร็วของยวดยาน 
แต่ละคัน ณ ขณะท่ีผ่าน จุดสํารวจนั้ น จากนั้ นจึงนําค่าความเร็วของยวดยานท่ีวัดได้ทั้ งหมด 
มาทาํการหาค่าเฉล่ียได ้

 

1

1
TMS  

n

n

i
i

v


   (2.1) 

 
โดย  n  คือ จาํนวนยวดยานท่ีผา่น ณ จุดสาํรวจ 
 vi  คือ ความเร็วของยวดยาน i ขณะผา่นจุดสาํรวจ 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



6 

2.2.2 ความเร็วเฉลีย่ด้านระยะทาง (Space Mean Speed : SMS)  
คือความเร็วเฉล่ียของยวดยานทุกคนัท่ีวิ่งอยู่ภายในช่วงถนนหน่ึง ในระยะเวลา 

ท่ีกาํหนด หรืออีกนัยหน่ึงก็คือ ค่าเฉล่ียแบบฮาร์โมนิค (Harmonic) ของความเร็วยวดยานท่ีสัญจร
ผา่นไป-มา ณ จุดสาํรวจ ในช่วงเวลาท่ีกาํหนด สาํหรับวิธีการเก็บขอ้มูลประเภทน้ี โดยปกติจะตอ้งมี
ผูท้าํการสาํรวจ จาํนวน 2 คน เพื่อคอยตรวจสอบดูว่ายวดยานแต่ละคนัท่ีผา่นเขา้มา ใชเ้วลาเท่าไหร่
ในการเดินทางผา่นช่วงถนนท่ีทาํการสาํรวจ (ซ่ึงทราบระยะทางท่ีแน่นอน) จากนั้นนาํเวลาการเดิน
ทางผ่านช่วงถนนของยวดยานแต่ละคนัท่ีบนัทึกได ้มาเขา้สมการ (2) ก็จะไดค่้าความเร็วเฉล่ียดา้น
ระยะทาง อน่ึง ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางน้ี เป็นความเร็วเฉล่ียท่ีนิยมใชใ้นทางวิศวกรรมจราจร 

 

n

i
i 1

n L
SMS  

t





 (2.2) 

 
โดย  n  คือ จาํนวนยวดยานท่ีผา่น ณ จุดสาํรวจ 

L  คือ ระยะทางของช่วงถนนท่ีทาํการสาํรวจ    
ti  คือ ระยะเวลาท่ียวดยาน i ใชใ้นการเดินทางผา่นช่วงถนนสาํรวจ  

 
ในทางทฤษฎีการตรวจวดัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง

กบักลุ่มยวดยานชุดเดียวกนั ขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางท่ีตรวจวดัได ้จะมีค่าเท่ากบัหรือนอ้ย
กว่าความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาเสมอ (Highway Capacity Manual, 2000) ทั้งน้ีเพราะสูตรการคาํนวณ
ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลานั้น จะใหน้ํ้ าหนกักบัยานพาหนะท่ีวิ่งดว้ยความเร็วตํ่า มากกว่ายานพาหนะท่ี
วิ่งด้วยความเร็วสูง ในขณะท่ีสูตรคาํนวณความเร็วเฉล่ียด้านเวลาจะให้นํ้ าหนักกับยานพาหนะ
ทุก ๆคันเท่ากัน ไม่ว่าจะว่ิงด้วยความเร็วสูงหรือตํ่า ในกรณีพิเศษท่ียานพาหนะทุกคันวิ่งด้วย
ความเร็วเท่ากนัทั้งหมดก็จะเป็นกรณีส่งผลให้ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางมีค่าเท่ากบัความเร็วเฉล่ีย
ดา้นเวลาซ่ึงเป็นสภาพการณ์ท่ีเกิดข้ึนไม่บ่อยนกั ในสภาพการจราจรปกติ  
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2.3 ทฤษฎโีครงสร้างระบบขนส่ง (Transport Facilities) 
โครงสร้างระบบขนส่ง สามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภทหลกั ไดแ้ก่ 
2.3.1 โครงสร้างประเภททีมี่การไหลจราจรแบบต่อเน่ือง  

(Uninterrupted – Flow facilities) 
คือ ถนนท่ีไม่มีสัญญาณไฟจราจร หรือป้ายหยุดคอยรบกวนการไหลของกระแส

จราจรบนเส้นทาง ยานพาหนะสามารถวิ่งสัญจรบนถนนประเภทน้ีไดอ้ย่างสะดวก ไม่ตอ้งหยุด 
ชะงกั เน่ืองจากติดสัญญาณไฟจราจร โดยส่วนใหญ่ถนนประเภทน้ีมีจาํนวนช่องจราจรมากและถูก
ออกแบบให้ยวดยานใช้ความเร็วสูงได้ เช่นทางด่วนพิเศษในกรุงเทพมหานคร หรือ ทางหลวง
แผ่นดินในพ้ืนท่ีห่างไกลเมือง ท่ีมีการจาํกดัการเขา้-ออกสู่พื้นท่ีขา้งเคียง สภาพการจราจรบนถนน
ประเภทน้ีจะข้ึนอยู่กับปริมาณจราจรท่ีวิ่งอยู่บนเส้นทางคุณลกัษณะทางกายภาพของถนน และ
สภาพแวดลอ้มในพื้นท่ีเป็นหลกั  

2.3.2  โครงสร้างประเภททีมี่การไหลจราจรแบบไม่ต่อเน่ือง  
(Interrupted –flow facilities)  
คือ ถนนท่ีมีสัญญาณไฟจราจร ป้าย “หยุด” และป้าย “ให้ทาง” หรือทางแยก หรือ

ทางเขา้-ออกบริเวณจากการใชป้ระโยชน์ท่ีดินริมถนน เป็นตน้ ถนนสายหลกัในเมืองโดยส่วนใหญ่
จะเป็นถนนประเภทน้ี สําหรับสภาพจราจรบนถนนนอกจากจะข้ึนอยู่กับปริมาณการจราจร
คุณลกัษณะทางกายภาพของถนน และสภาพแวดลอ้มในพ้ืนท่ีแลว้ ยงัข้ึนอยู่กบัการจดัสัญญาณไฟ
จราจรในแต่ละทางแยก และระยะห่างระหวา่งทางแยกสญัญาณไฟจราจร  

 

2.4   ทฤษฎกีารวเิคราะห์ความถดถอย 
2.4.1 ประเภทของการวเิคราะห์ความถดถอย 

การวิเคราะห์การถดถอย (Regression Analysis) เป็นการศึกษาความสัมพันธ์
ระหว่างตัวแปรตาม 1 ตัวแปรกับตัวแปรอิสระตั้ งแต่ 1 ตัวแปรข้ึนไปโดยมีวัตถุประสงค์เพื่อ
ประมาณการค่าของตวัแปรเม่ือไดท้ราบค่าของตวัแปรอิสระแลว้โดยการวิเคราะห์ความถดถอยจะ
แบ่งเป็น 2 ประเภท คือ  

ก. การวิเคราะห์ความถดถอยอยา่งง่าย (Simple Regression Analysis) 
การถดถอยเชิงเส้นอยา่งง่ายน้ีมีตวัแปรอิสระ X เพียงตวัแปรเดียว และมีตวัแปร

ตาม Y เพียงตวัเดียวเช่นกนัขอ้มูลตวัอย่างสุ่มสามารถเขียนออกมาไดใ้นรูปของคู่อนัดบั (Xi, Yi) 
โดยท่ี i = 1, 2, 3,…,n ถา้สมมติว่าค่าเฉล่ียทั้งหมด μY/X อยูบ่นเส้นตรง ตวัแปรสุ่ม Yi = Y/Xi สามารถ
เขียนไดด้ว้ยตวัแบบการถดถอยเชิงเสน้อยา่งง่ายดงัแสดงสมการท่ี 2 และ 3 
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

0 1 1Y X     (2.3) 

 
โดยท่ี Y คือ ตวัแปรตาม (Dependent Variable) 
 X คือ ตวัแปรอิสระ (Independent Variable) 
 β0 คือ เป็นระยะตดัแกน y หรือค่าเร่ิมตน้ของเสน้สมการถดถอย 
 β1 คือ สมัประสิทธ์ิการถดถอย (Regression Coefficient) เป็นความชนั (Slope) ของ 

สน้ถดถอย 
คือ ความคลาดเคล่ือนซ่ึงเป็นตวัแปรสุ่ม 

 
ข. การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุ (Multiple Regression Analysis) 

การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุ จะต่างจากการวิเคราะห์การถดถอย 
เชิงเส้นอยา่งง่าย คือจะมีตวัแปรอิสระ X หลายตวัแปร หรืออาจกล่าวไดว้่ามีตวัแปรอิสระหลายตวัท่ี
มีอิทธิพลต่อ y รูปแบบของสมการแสดงดงัสมการท่ี 2.4 
 

0 1 1 2 2 ... n nY X X X          (2.4) 

 
โดยท่ี Y คือ ตวัแปรตาม (Dependent Variable) 
 X คือ ตวัแปรอิสระ (Independent Variable) 
 β0 คือ เป็นระยะตดัแกน y หรือค่าเร่ิมตน้ของเสน้สมการถดถอย 
 β1 -  βn  คือ สมัประสิทธ์ิการถดถอย (Regression Coefficient) ตวัท่ี 1 ถึงตวัท่ี n 

 
โดยท่ีสมการถดถอยเชิงเส้นเชิงพหุนั้น จะเป็นการประมาณสมการความสัมพนัธ์

ของค่าเฉล่ียของตวัแปรตามแกละตวัแปรอิสระ 
2.4.2 ค่าสถิติทีใ่ช้ในการวเิคราะห์ความถดถอยเชิงพหุ 

เน่ืองจากวัตถุประสงค์ท่ีสําคัญของการสร้างสมการเส้นถดถอยข้ึนมาก็เพื่อ
ประมาณหรือพยากรณ์ ตวัแปรท่ีตอ้งการศึกษา ดงันั้น เพื่อความมัน่ใจว่าสมการเส้นถดถอยท่ีสร้าง
ข้ึนมานั้ นสามารถนําไปประมาณหรือพยากรณ์ตัวแปรท่ีเราต้องการศึกษาได้จริงจึงต้องมีการ
ทดสอบโดยอาศยัค่าสถิติต่าง ๆ ไดแ้ก่ 
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1) ค่าสมัประสิทธ์ิแสดงการตดัสินใจ (Coefficient of Determination:R2) 
สัมประสิทธ์ิการตัดสินใจหมายถึงสัดส่วนท่ีตัวแปร X สามารถอธิบายการ

เปล่ียนแปลงของตัวแปร Y ได้ ดังนั้ นถ้า R2 มีค่ามาก Y และ X มีความสัมพนัธ์กันมากหรือ X
สามารถอธิบายการเปล่ียนแปลงของค่า Y ไดม้าก โดยท่ีค่า R2  เป็นค่าสถิติท่ีไม่มีหน่วย และมีค่าอยู่
ในช่วง 0 ถึง 1 โดยถ้า R2  มีค่าเข้าใกล้ 1 แสดงว่าร้อยละท่ีตัวแปรอิสระสามารถอธิบายการ
เปล่ียนแปลงของตัวแปรตามมีค่ามาก แต่ถ้า R2 มีค่าเขา้ใกล้ 0 แสดงว่าร้อยละท่ีตัวแปรอิสระ
สามารถอธิบายการเปล่ียนแปลงของตวัแปรตามมีค่านอ้ย โดย R2  คาํนวณไดจ้ากสมการ 2.5 

 
2 1

S S R S S E
R

S S T S S T
    (2.5) 

 
โดยท่ี R2 คือ สมัประสิทธ์ิการตดัสินใจ 
 SSR คือ ค่าความแปรปรวนของ y เน่ืองจากอิทธิพลของ x  

SSE คือ ค่าความแปรปรวนของ y เน่ืองจากอิทธิพลของปัจจยัอ่ืน ๆ  
STT คือ ค่าความแปรปรวนของ y ทั้งหมด 
 

เม่ือเพิ่มตวัแปรอิสระเขา้ไปในสมการถดถอยจะทาํใหค่้า R2 มากข้ึนทั้งท่ีตวัแปร
อิสระ x ท่ีเพิ่มข้ึนอาจจะไม่มีความสัมพนัธ์กบั y ดงันั้น จึงมีการปรับค่า R2 ใหถู้กตอ้งข้ึน ซ่ึงเรียกค่า
ดงักล่าววา่ ค่าสมัประสิทธ์ิการตดัสินใจปรับแก ้(Adjusted R2) โดยคาํนวณไดจ้ากสมการท่ี 2.10 

 
 

 
 2 21

1 1
1

n
Adjusted R R

n k


  
 

  (2.6) 

 
โดยท่ี Adjusted R2 คือ สมัประสิทธ์ิการตดัสินใจปรับแก ้
 n คือ จาํนวนตวัอยา่งของการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุ 
 k     คือ จาํนวนตวัแปรอิสระ 

 
2) การตรวจสอบเง่ือนไขของการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุ 

สมมติฐานหรือเง่ือนไขของการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุมี 4 ขอ้ ซ่ึงเป็น
เง่ือนไขเก่ียวกับความคลาดเคล่ือน (Error or Residual) ในการนําสมการท่ีได้ไปใช้งานจะต้อง
ตรวจสอบเง่ือนไขของการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุกบัค่าคลาดเคล่ือนดงัน้ี 
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 ค่าเฉล่ียของค่าคลาดเคล่ือนจะตอ้งเท่ากบัศูนย ์
 การตรวจสอบค่าความแปรปรวนของค่าคลาดเคล่ือนโดยการพิจารณาจาก

กราฟแสดงความสัมพนัธ์ระหว่างค่าความคลาดเคล่ือนกบัค่า Y ซ่ึงหากพบว่าค่าความคลาดเคล่ือน
กระจายอยูร่อบ ๆ ศูนยห์รือค่าคลาดเคล่ือนมีค่าช่วงใดช่วงหน่ึงแคบ ๆ ไม่ว่า Y จะเปล่ียนไปอยา่งไร
ในกรณีท่ีค่า Y เพิ่มข้ึนหรือลดลงค่าความคลาดเคล่ือนก็จะเพิ่มข้ึนหรือลดลงตามไปดว้ย แสดงว่าค่า
ความคลาดเคล่ือนมีความแปรปรวนมากหรือค่าความคลาดเคล่ือนไม่คงท่ี ดงันั้นแบบจาํลองท่ีได ้
จึงไม่เหมาะสม 

 ค่าความคลาดเคล่ือนตอ้งเป็นอิสระกนั 
 ค่าความคลาดเคล่ือนตอ้งมีการแจกแจงปกติ 

3) การเลือกตวัแปรอิสระเขา้สมการถดถอย 
การคัดเลือกตัวแปรอิสระเข้าสมการถดถอย จากการวิเคราะห์การถดถอย

เชิงซอ้นเป็นการหารูปแบบความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรตาม 1 ตวักบัตวัแปรอิสระจาํนวนหลายตวั
สมการท่ีถูกพฒันาข้ึนจะมีรูปแบบสมการท่ีแตกต่างกนัออกไปข้ึนอยูก่บัว่าจะมีการคดัเลือกตวัแปร
อิสระแบบใด ซ่ึงแต่แบบจะไดต้วัแปรอิสระเขา้สมการไม่เหมือนกนั เช่น ถา้หากเลือกตวัแปรอิสระ
ทุกตวัเขา้สมการอาจก่อให้เกิดปัญหาตวัแปรอิสระบางคู่มีความสัมพนัธ์กนั (autocorrelation) ทาํให้
สมการถดถอยท่ีไดมี้ความแม่นยาํในการพยากรณ์ สมการถดถอยท่ีดีจะประกอบไปดว้ยตวัแปร
อิสระท่ีมีอิทธิพลต่อความสมัพนัธ์กบัตวัแปรตามอยา่งมีนยัสาํคญั ซ่ึงกระบวนการในการคดัเลือกตวั
แปรอิสระเขา้สมการถดถอยนั้น ตอ้งอาศยัแนวคิดของสหสัมพนัธ์บางส่วน ซ่ึงเป็นความสัมพนัธ์
ระหว่างตวัแปรตามกับตวัแปรอิสระตวัหน่ึง เม่ือขจดัอิทธิพลของตวัแปรอิสระอ่ืนออกไปแลว้
เทคนิคการคัดเลือกตัวแปรอิสระเข้าสมการถดถอย  มีอยู่ 5 วิ ธีคือ  การคัดเลือกเข้า  (Enter) 
การคดัเลือกออก (Remove) การคดัเลือกเพิ่มแบบเดินหน้า (Forward) การคดัเลือกแบบถอยหลงั
(Backward) การคดัเลือกแบบขั้นตอน (Stepwise) ซ่ึงมีรายละเอียดแต่ละเทคนิค ดงัน้ี 

ก. การคดัเลือกเขา้ (Enter) 
การคดัเลือกเขา้เป็นการคดัเลือกตัวแปรอิสระเขา้สมการด้วยการวิเคราะห์

ขั้นตอนเดียว โดยใชว้ิจารณญาณของผูพ้ฒันาสมการเองวา่จะเลือกตวัแปรอิสระตวัใดเขา้สมการบา้ง
โดยใชค่้าสถิติทดสอบ เช่น สัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรแต่ละคู่ก่อน ค่าความแปรปรวน
และค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน เป็นต้น ในการเลือกควรเลือกตัวแปรท่ีมีความแปรปรวนมาก ๆ 
ค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรตามกับตวัแปรอิสระมีค่าสูง ๆ และมีนัยสําคญั เม่ือ
คดัเลือกได้แลว้จะใช้ตวัแปรอิสระทุกตวัท่ีเลือก วิเคราะห์พร้อมกันทุกตวัแปรอิสระเขา้สมการ
ทั้งหมด 
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ข. การคดัเลือกออก (Remove) 
การคดัเลือกออกเป็นการคัดเลือกตัวแปรอิสระเข้ามาอยู่ในสมการถดถอย 

ในลกัษณะท่ีตรงกนัขา้มกบัวิธีการคดัเลือกเขา้ โดยมีการสร้างสมการถดถอยก่อน แลว้นาํตวัแปร
อิสระท่ีมีค่าตํ่ากว่าเกณฑท่ี์กาํหนดออกจากสมการ ซ่ึงวิธีการน้ีจะตอ้งใชคู่้กบัวิธี Enter เป็นวิธีแรก
ในการวิเคราะห์ 

ค. การคดัเลือกแบบเดินหนา้ (Forward) 
การคดัเลือกเพ่ิมแบบเดินหนา้เป็นการคดัเลือกตวัแปรอิสระเขา้มาอยูใ่นสมการ

ถดถอย โดยการเร่ิมนาํตวัแปรอิสระเขา้สมการคร้ังละ 1 ตวั โดยนาํตวัแปรอิสระท่ีมีความสัมพนัธ์
กบัตวัแปรตามสูงสุดและมีนยัสาํคญัท่ีทดสอบดว้ย t หรือ F เขา้สมการก่อน จากนั้นคดัเลือกตวัแปร
อิสระท่ีเหลือเขา้สมการ โดยคาํนวณสมัประสิทธ์สหสมัพนัธ์บางส่วนระหวา่งตวัแปรตามกบัตวัแปร
อิสระท่ีเหลือ และทดสอบนยัสาํคญั ถา้ตวัแปรอิสระตวัใดมีนยัสาํคญัก็จะคดัเลือกตวันั้นเขา้สมการ
เช่น มีตัวแปรอิสระ 5 ตัว  คือ x1, x2, x3, x4 และ  x5 โดยตัวแปรตาม y เ ร่ิมแรกจะคํานวณหาค่า
สัมประสิทธ์ิ (rxy) ระหว่างตวัแปร y กบัตวัแปร x ทั้ง 5 ตวั ทีละตวั แลว้เลือกตวัแปร xi ท่ีมีค่า (|rxy|) 
สูงสุด สมมติว่าตวัแปรท่ีมีค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์มากท่ีสุดคือ x2 จึงไดต้วัแปร x2 เขา้สมการ
เป็นตวัแรก จากนั้นนาํตวัแปรอิสระท่ีเหลือคือ x1, x3, x4, x5 หาสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์กบัตวัแปร y
ตวัแปรใดมีนยัสาํคญักจ็ะคดัเลือกตวันั้นเขา้สมการ สมมติตวัแปรท่ีมีนยัสาํคญั ไดแ้ก่ x1 กบั x5 ส่วน
x3 กบั x4 ไม่มีนยัสาํคญั ดงันั้นจะไดส้มการถดถอยคือ y = β0 + β1x1+ β2x2+ β5x5 จุดอ่อนของวิธีการ
น้ีคือ อาจทาํให้ได้ตวัแปรอิสระเขา้อยู่ในสมการถดถอยมากเกินไป ทั้งท่ีสามารถตดัออกไปได้
จาํนวนหน่ึง 

ง. การคดัเลือกถอยหลงั (Backward)  
การคัดเลือกถอยหลังเป็นการคดัเลือกตัวแปรอิสระเขา้มาอยู่ในสมการ

ถดถอยในลกัษณะท่ีตรงกนัขา้มกบัวิธีการคดัเลือกเพ่ิม วิธีน้ีจะนาํตวัแปรอิสระทุกตวัเขา้สมการก่อน
แลว้คดัเลือกออกคร้ังละตวั เร่ิมจากสมการแรกจะตดัตวัแปรอิสระตวัท่ีมีสัมประสิทธ์ิถดถอยท่ี
ทดสอบดว้ย t หรือ Partial F – test แลว้ไม่มีนยัสาํคญัออกก่อน จากนั้นตรวจสอบว่าควรตดัตวัแปร
ใดออกจากสมการมีความสัมพนัธ์กบัตวัแปรตาม หรืออาจจะตดัออก 1 ตวัถา้หากพบว่าตวัแปรนั้น
ไม่มีความสัมพนัธ์กบัตวัแปรตาม ทาํเช่นน้ีเร่ือย ๆ ไปจนไม่สามารถตวัตวัแปรอิสระตวัใดออกจาก
สมการได ้จะไดส้มการถดถอยท่ีเหมาะสมและให้ค่าสัมประสิทธ์ิของการตดัสินใจเชิงพหุสูงสุด 
แต่วิธีน้ีมีขอ้เสียท่ีมีความคลาดเคล่ือนมากกวา่วิธีการคดัเลือกเพ่ิม 

จ. การคดัเลือกแบบขั้นตอน (Stepwise) 
การคดัเลือกแบบขั้นตอนเป็นการคดัเลือกตวัแปรอิสระเขา้มาอยู่ในสมการ

ถดถอยดว้ยกระบวนการท่ีผสมกนัระหว่างวิธีแบบเพิ่มไปขา้งหน้า (Forward) และแบบถอยหลงั
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(Backward) เพื่อเป็นการแกจุ้ดอ่อนทั้งสองวิธีขา้งตน้ เป็นวิธีท่ีนิยมกนัอยา่งแพร่หลาย โดยเร่ิมตน้ใช้
หลักการของวิ ธี  Forward นําตัวแปรอิสระเข้าสมการคร้ังละตัว  โดยนําตัวแปรอิสระท่ี มี
ความสัมพนัธ์กบัตวัแปรตามสูงสุดและมีนยัสาํคญัทดสอบดว้ย t หรือ F เขา้สมการก่อน จากนั้นทาํ
การคัดเลือกตัวแปรอิสระตัวท่ี  2 เข้าสมการ โดยวิธี Forward เช่นเดิมซ่ึงจะหาสัมประสิทธ์ิ
สหสัมพนัธ์บางส่วนระหว่างตวัแปรตามกบัตวัแปรอิสระท่ีเหลือเพื่อคดัเลือกตวัแปรอิสระตวัท่ีมี
สัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์สูงสูดและมีนยัสาํคญัเขา้สมการ จากนั้นเลือกตวัแปรอิสระตวัท่ี 3 ดว้ยวิธี
Forward และในขณะเดียวกนักจ็ะใชห้ลกัการของ Backward ในการตรวจสอบวา่ควรตวัตวัแปรใดท่ี
อยูใ่นสมการถดถอยออกบา้ง จะกระทาํเช่นน้ีไปเร่ือย ๆ จนกระทัง่ไม่สามารถเลือกตวัแปรอิสระใด
เขา้สมการและไม่สามารถตดัตวัแปรอิสระใดออกจากสมการไดอี้ก 

4) ขอ้จาํกดัของการวิเคราะห์ความถดถอย 
ขอ้จาํกดัของการวิเคราะห์ความถดถอย มีดงัน้ี คือ ใชเ้วลามากในการพยากรณ์

ขอ้มูลอาจไม่เพียงพอและหาไม่ได ้ตอ้งใชค้วามรู้ทางสถิติมาใชใ้นการพยากรณ์ และอาจไม่สามารถ
พยากรณ์ไดแ้ม่นยาํเพียงพอถา้ความสมัพนัธ์เปล่ียนไปเป็นการพยากรณ์ 2 คร้ัง (Double Forecasting) 
 

2.5 ปริทศัน์งานวจิยัทีเ่กีย่วข้อง 

กฤษดา โชคสินอนนัต ์(2542) ไดท้าํการเสนอวิธีการตรวจจบัความเร็วของรถยนตแ์บบ  ทนั
กาลโดยทาํการทดลองหาความถูกตอ้งของความเร็วท่ีไดจ้ากโปรแกรมโดยทาํการใชก้ลอ้งวิดีโอ
บนัทึกภาพวีดีทศัน์และใชเ้รดาร์เป็นเคร่ืองมือวดั ความเร็วท่ีวดัไดใ้นการทดลองอยู่ระหว่าง 32 ถึง 
79 กิโลเมตรต่อชัว่โมง ผลการทดสอบพบว่าค่าเฉล่ียความแตกต่างสูงสุดของโปรแกรมเทียบกบั
เรดาร์ มีค่าไม่เกิน 3.23 กิโลเมตรต่อชัว่โมง และ ความแตกต่างของค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน ไม่เกิน
2.23 กิโลเมตรต่อชัว่โมง และความสามารถในการตรวจจบัความเร็วของระบบอยูร่ะหว่าง 15 ถึง 94
กิโลเมตรต่อชัว่โมง 

นมัสกมล โม่งเย็น (2549) ได้ทาํการศึกษาหาอัลกอริธึมและพัฒนาโปรแกรมในการ
ตรวจจบัความเร็วของรถยนตใ์นเวลากลางคืนแบบทนักาลจากภาพวีดีทศัน์ โดยอลักอริธึมท่ีนาํเสนอ
ในงานวิจัยประกอบด้วย 2 ส่วนหลกั คือ การตรวจจับรถยนต์และการวดัความเร็วของรถยนต ์
ซ่ึงขั้นตอนการตรวจจบัรถยนตใ์ชว้ิธีการตรวจหาตาํแหน่งอา้งอิงของรถยนตใ์นภาพ แลว้ใชฟั้งกช์นั
การประมาณค่าในการหาระยะอา้งอิงของรถยนตจ์ริงบนพื้นถนน  หลงัจากนั้นทาํการหาตาํแหน่ง
รถยนตใ์นเฟรมถดัไปโดยวิธีเดียวกนั จะทาํให้สามารถคาํนวณหาความเร็วของรถยนตไ์ด ้โดยการ
นาํระยะเวลาท่ีใชใ้นการเคล่ือนท่ีของรถยนต์มาหารระยะทางจริงท่ีรถยนต์เคล่ือนท่ีระหว่างสอง
เฟรมท่ีต่อเน่ืองกนั การวดัความเร็วอา้งอิงของรถยนตท์าํโดยใชเ้รดาร์เป็นเคร่ืองมือวดั ความเร็วของ
รถยนต์ท่ีสุ่มวดัในการทดสอบอยู่ระหว่าง 30 ถึง 95 กิโลเมตรต่อชั่วโมง จากการทดสอบพบว่า 
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ร้อยละ 92.1 ของรถท่ีตรวจจบัความเร็วไดจ้ะมีความผิดพลาดของความเร็วไม่เกิน 0.686 กิโลเมตร
ต่อชัว่โมง โดยมีความเบ่ียงเบนมาตรฐานไม่เกิน 0.614 กิโลเมตรต่อชัว่โมง 
 ณัฐพงษ ์วิไลเศรษฐีวนิช (2549) ไดท้าํการศึกษาการประมาณเวลาการเดินทางโดยใชข้อ้มูล
จาํเคร่ืองตรวจนบัจราจร โดยไดเ้ปรียบเทียบความแม่นยาํของการประมาณเวลาการเดินทางดว้ยวิธี
Lighthill, Whitham and Richards (LWR) โครง ข่ ายประสาท เ ทียม  (Artificial Neural Network) 
โดยใช้ขอ้มูลจากการบันทึกภาพด้วยกล้องวีดีทศัน์ภาคสนามและถอดขอ้มูลจราจรจากเคร่ือง
Autoscope และข้อมูลเวลาการเดินทาง จากการเก็บข้อมูลภาคสนามด้วยวิธีบันทึกแผ่นป้าย 
ทะเบียนรถ (License Plate Technique) โดยการประเมินความแม่นยาํของการประมาณเวลาการ
เดินทางดว้ยวิธีทางสถิติเทียบกบัเวลาในการเดินทางจริง ท่ีระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95 พบว่าการ
ประมาณเวลาการเดินทางด้วยวิธี Lighthill, Whitham and Richards (LWR) ให้ผลลัพธ์ท่ีแม่นยาํ
ในช่วงท่ีมีความเร็วมากกว่า 70 กม./ชม. ส่วนการประมาณเวลาการเดินโดยระบบโครงข่ายประสาท
เทียม (Artificial Neural Network) มีความแม่นยาํทุกช่วงท่ีทาํการวิเคราะห์ 
 กรกช เกิดแกว้ (2549) ไดท้าํการศึกษาทาํนายระยะเวลาการเดินทางบนทางพิเศษศรีรัช 
(ทางด่วนขั้นท่ี 2) โดยไดพ้ฒันาโมเดลสําหรับทาํนายระยะเวลาการเดินทางบนทางพิเศษ ซ่ึงใช้
ขอ้มูลจากเคร่ืองจบัสัญญาณแบบถาวร (Fixed Sensor) โดยเก็บขอ้มูลภาคสนาม และทาํการจาํลอง
สภาพจราจรพร้อมทั้งตรวจสอบความถูกตอ้งของการจาํลองสภาพจราจรจากนั้นนาํขอ้มูลส่วนหน่ึง
มาพฒันาโมเดลเพ่ือประมาณความเร็วเฉล่ียของยวดยานแลว้แปลงเป็นระยะเวลาการเดินทาง
ภายหลงัและขอ้มูลส่วนท่ีเหลือใช้ทดสอบความแม่นยาํของโมเดล โมเดลท่ีใช้เป็น GeneraliZed 
Additive Model จากนั้นนําโมเดลท่ีพฒันาข้ึนมาทดสอบประสิทธิภาพเปรียบเทียบกับโมเดลท่ี
พฒันาข้ึนโดยใชโ้ครงข่ายประสาทเทียม (Artificial Neural Network) 

Bruce, and Hellinga (2002) ไดท้าํการศึกษาวิธีการปรับปรุงการประมาณค่าความเร็ว วิธีท่ี
เสนอสามารถใชก้บั ระบบการจดัการจราจรบนถนน Freeway ท่ีมีเคร่ืองตรวจจบัความเร็วบนถนน
แบบตวัเดียว (single-loop detectors) และเคร่ืองตรวจจบัความเร็วบนถนนแบบสองตวั (dual-loop 
detectors) โดยนาํเสนอวิธีหาสมการในการประมาณค่าเพื่อท่ีจะช่วยลดค่า root mean squared speed 
estimation error ซ่ึงการศึกษาพบว่าสมการท่ีสร้างข้ึนมาสามารถลดค่า root mean squared speed 
estimation error 23% โดยเฉล่ียแลว้สามารถลดค่า error ได้มากกว่าวิธีการประมาณค่าความเร็ว
แบบเดิม 

Jiang Han, John Polak, Javier Barria and Rajesh Krishnan (2010) ได้ทํา ก า ร ศึ กษ าก า ร
ประมาณค่า ความเร็วดา้นระยะทาง จากเคร่ืองตรวจวดัความเร็วบนถนน โดยทาํการเสนอสมการ
ประมาณค่าความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางจากค่าความเร็วเฉล่ียด้านเวลา โดยใช้ขอ้มูลจากเคร่ือง
ตรวจวดัความเร็วบนถนน ซ่ึงใช้แบบจาํลองพ้ืนฐาน 2 แบบจาํลอง เป็นสมการพ้ืนฐานนําไปสู่ 
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การปรับปรุง ซ่ึงเร่ิมตน้จากการหาค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง เพื่อหาค่าเวลาการเดินทางและ 
ผลการศึกษาพบว่าจากค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางท่ีไดจ้าก เคร่ืองตรวจวดัความเร็วแบบตวัเดียว
เพื่อนาํไปประมาณค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางแสดงให้เห็นถึงความแตกต่างของสภาพจราจร
ผลกระทบของตวัแปรท่ีมีความสัมพนัธ์น้ี โดยแบ่งพ้ืนท่ีท่ีใชใ้นการศึกษาเป็นส่ีสภาพจราจร และใช้
วิธีการ generic  two – step clustering ใชใ้นการแยกสภาพจราจรออกเป็น 2 ลกัษณะ คือ จราจรคบั
คัง่และการจราจรคล่องตวั ซ่ึงรูปแบบสมการท่ีพฒันาข้ึนน้ีไดใ้ห้การประมาณค่าความเร็วเฉล่ียดา้น
ระยะทางมีความถูกตอ้งมากกวา่รูปแบบสมการเดิม 

Baibing Li (2009) ทาํการศึกษาประมาณค่าความเร็วของยานพาหนะจากการใชส้มการทาง
สถิติในการวดัค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางโดยกาํหนดให้กระจายตวัแบบ gamma distribution
โดยใชว้ิธี Bayesian  ในการวิเคราะห์ และนอกจากน้ียงัทาํการศึกษา simulation เพื่อทาํการเปรียบ
ระหว่างวิธีการท่ีพฒันาข้ึนกับวิธีการของ Dailey ซ่ึงขอ้มูลท่ีนํามาวิเคราะห์ดาวน์โหลดมาจาก
Intelligent Traffic Systems group at the University of Washington จากเคร่ืองตรวจวดัความเร็วแบบ
ตวัเดียว จากการศึกษาพบว่ารูปแบบสมการท่ีพฒันาข้ึนเหมาะสมและสามารถลดตน้ทุนเพื่อนาํไป
วิเคราะห์ต่อไป 

Dailey (1999) ได้เสนอ algorithm การประมาณค่าความเร็วจาก single inductance loops 
รวมทั้ งการทดสอบการยอมรับ algorithm สําหรับประมาณค่าความเร็ว ซ่ึงทาํการทดสอบการ
ยอมรับโดยใช้ค่าทางสถิติท่ีเป็นหลกัเกณฑ์สําหรับการประเมินค่าของความน่าเช่ือถือเพื่อนาํไป
ประมาณค่าความเร็ว และ algorithm น้ีได้ทาํการเปล่ียนแปลงรูปแบบสําหรับนําไปใช้กบัขอ้มูล
single inductance loop ของหน่วยงานสองหน่วยงานคือระบบการจัดการจราจรกับระบบขอ้มูล
สาํหรับการเดินทาง 

Hesham and Wang (2010) ได้ทาํการศึกษาหาความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียด้าน
ระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาโดยทาํการหาค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางจากค่าความเร็ว
เฉล่ียดา้นเวลาในสมการ ของ Wardrop โดยสมการคือ 2( / )T TTs      โดยค่าความแปรปรวน
อยูร่ะหว่าง 0 -1% และนอกจากน้ียงัเสนอและพฒันาสมการ 2 สมการเพ่ือหาความสัมพนัธ์ระหว่าง
ความแปรปรวนของเร็วดา้นระยะเวลากบัความเร็วดา้นระยะทางและความสัมพนัธ์ระหว่างความ
แปรปรวนของความเร็วดา้นระยะทางกบัเวลาการเดินทาง โดยทาํการเก็บขอ้มูลบนถนน Freeway 
I-880 โดยใชเ้คร่ืองตรวจจบัความเร็วบนถนนแบบตวัเดียว ซ่ึงทาํการศึกษาจากสมการของ Hall & 
Persaud และ สมการของ Dailey ซ่ึงพบความแตกต่างระหว่าง 2 สมการ คือ สมการของ Hall & 
Persaud ใช้สําหรับคาํนวณความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางในขณะท่ีสมการของ Dailey ใช้ในการ
คาํนวณความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา  
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Zhongyi, William and Mei Lam Tam (2010) ไดท้าํการศึกษาหาตาํแหน่งและระยะเวลาท่ี
เหมาะสมในการประมาณค่าความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางจากกลอ้งออโตสโคปโดยได้ทาํการ
ประมาณค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางท่ีมีความยาวช่วงถนนและระยะเวลาท่ีแตกต่างกนั คือ ความ
ยาวของช่วงถนน  5 เมตร  10 เมตร  15 เมตร และ 2 เมตรและในช่วงเวลา 20 วินาที  30 วินาที 60
วินาที และ 120 วินาที ซ่ึงผลลพัธ์ไดว้่าการประมาณค่าความเร็วดา้นระยะทางท่ีดีท่ีสุดในระยะ10
เมตรและระยะเวลา 120 วินาที 

Christopher Grant, Bret Gillis, and Randall Guensler (2010) ทาํการศึกษาเก็บขอ้มูลจราจร
จากกลอ้งวีดีโอเพ่ือใช้ในการสร้างสมการวางแผนการขนส่ง ซ่ึงทาํการสํารวจบนถนน Freeway 
ในแอตแลนตา้รัฐจอร์เจีย สําหรับขอ้มูลท่ีทาํการสํารวจได้แก่ จาํนวนยานพาหนะ, การจาํแนก
ประเภทรถและความเร็วเฉล่ียโดยใช้ขอ้มูลจากกลอ้งวีดีโอมาเปรียบเทียบกบัการสํารวจจริงใน
ช่วงเวลาเดียวกนั ความแตกต่างในแต่ละตวัแปรเหล่าน้ีจะอยูใ่นฟังกช์นัของตาํแหน่งการติดตั้งกลอ้ง
และพ้ืนท่ีท่ีทาํการศึกษาซ่ึงผลการสาํรวจพบว่า กลอ้งวีดีโอตรวจจบัภาพสามารถนาํไปใชป้ระโยชน์
ในการวางแผนสามารถนํามาพัฒนาโมเดล  ซ่ึงผลกระทบต่าง  ๆ  เ ช่นโครงสร้างพื้นฐาน
สภาพแวดลอ้ม และลกัษณะของการไหลจราจรไดรั้บการประเมินจากการวิจยัจอร์เจียเทคตรวจสอบ
ว่ามีผลกระทบต่อประสิทธิภาพการทาํงานของกลอ้งวีดีโอซ่ึงการใช้ขอ้มูลของวิดีโอ ตอ้งมีการ
ควบคุมคุณภาพมากกว่าการเก็บรวบรวมขอ้มูล และค่าความผิดพลาดจะเพ่ิมมากข้ึนหากไม่มีความ
เขา้ใจ 

Soriguera and Robust (2010) ได้ทาํการศึกษาหาวิธีการประมาณค่าความเร็วเฉล่ียด้าน
ระยะทางจาก  ความเร็วเฉล่ียด้านเวลาของเคร่ืองตรวจนับความเร็วบนถนนแบบสองตัว 
โดยทาํการศึกษาบนถนน highway ช่ือ AP-7 ใกลก้บัเมืองบาร์เซโลนาประเทศสเปน ซ่ึงทาํการเก็บ
ข้อมูลทุก ๆ 3 นาที จํานวน 3 เลน บนสภาพจราจรท่ีแตกต่างกัน จากการศึกษาพบว่า สมการ
เหมาะสมในการนาํมาประมาณค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางคือ 

 

 

    
(sec ) 1

1
. /

n i

tion
s

ii
si

i

v

n v


 

  

 (2.7) 

  
และจากสมการน้ีพบว่าวิธีการพฒันาจะสามารถประมาณการ SMS มีความผิดพลาดเฉล่ียตํ่าสุด  
เป็น 0.5%  

Ruimin Li, Geoffrey Rose and Majid Sarvi (2006) ได้ทาํการศึกษาการประเมินค่า model
ความ เ ร็ วพื้ นฐาน  4 model คือ  instantaneous model, time slice model, dynamic time slice mode 
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land linear model ทาํการประเมินใชข้อ้มูลจาก ถนนสองแหล่งในออสเตรเลีย เก็บขอ้มูล number 
plate survey และ time stamped toll tag data พบว่าค่า error ของระยะเวลาการเดินทางทั้งส่ีโมเดล 
ตากต่างกนัเลก็นอ้ย ซ่ึงอยูใ่นช่วง 7% ในช่วง off peak และสูงสุดประมาณ 15% ในช่วง peak ในการ
นํา  model ไปใช้ต้องระมัดระวังในการเลือกค่าท่ีใส่เข้าไปในแต่ละส่วน  คือ  upstream และ 
downstream หรือค่าตรงกลางระหว่าง upstream และ downstream โดยค่าท่ีไดจ้ะนาํไปแปลงจาก 
time mean speed เป็น space mean speed ต่อไป 

Soto and Ciprianoไดท้าํการประยกุตใ์ชก้ลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงเพื่อตรวจวดัสภาพการไหล
ของกระแสจราจรแบบทนักาล (Real Time) โดยใชร้ะบบ Computer Vision System ซ่ึงใชห้ลกัการ
ตรวจสอบของยานพาหนะ (Edge Detection) เป็นอลักอริทึมพื้นฐานในการตรวจวดั จากนั้นนาํผลท่ี
ไดม้าเปรียบเทียบกบัขอ้มูลท่ีวดัไดภ้ายใตส้ภาพจราจรจริง ผลท่ีไดพ้บว่ามีการประยุกต์ใชก้ลอ้ง
อิมเมจโพรเซสซ่ิงมีความแม่นยาํมากกวา่ร้อยละ 90 และมีขอ้ผดิพลาดเกิดข้ึนตํ่ากวา่ร้อยละ 50  

Zhang et al. ศึกษาความแม่นยาํของการเก็บขอ้มูลจากขดลวดเหน่ียวนาํแบบ 2 ชุด (Dual 
Loop Detectors) สาํหรับใชใ้นระบบเผยแพร่ขอ้มูลการจราจรแบบทนักาล (Real Time) บนโครงข่าย
ถนนเมืองซีแอ็ตเทิล อุปกรณ์ดังกล่าวมีความสามารถในการตรวจนับปริมาณจราจรแบบแยก
ประเภทรถตามความยาวของยานพาหนะ ผลการศึกษาพบว่า ปริมาณจราจรท่ีได้จากขดลวด
เหน่ียวนําแบบ 2 ชุด (Dual Loop Detectors) ให้ผลปริมาณจราจรตํ่ากว่าท่ีเกิดข้ึนจริง ซ่ึงเกิดจาก
สภาพจราจรท่ีเป็นแบบ Non-Forced-Flow ทาํใหอุ้ปกรณ์มีประสิทธิภาพตํ่าลง 

จากงานวิจยัท่ีผ่านมาไดท้าํการศึกษาหาความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นเวลากบั
ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางส่วนใหญ่เป็นการศึกษาบนถนนประเภท freeway และ highway และ
ขอ้มูลท่ีไดม้าจากเคร่ืองตรวจนบัความเร็วแบบตวัเดียวและสองตวั จะทาํการหาสมการท่ีเหมาะสม
เพื่อหาค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง ซ่ึงงานวิจยัในคร้ังน้ีเป็นงานวิจยัทาํการศึกษาบนถนนสายหลกั
ในกรุงเทพมหานคร ซ่ึงยงัไม่เคยมีใครดาํเนินการมาก่อน โดยการศึกษาในคร้ังน้ีเป็นการศึกษาเพื่อ
สร้างสมการความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและตวั
แปรอ่ืน ๆ เน่ืองจากบนถนนสายหลกัในเขตกรุงเทพมหานครมีสภาพจราจรท่ีแปรผนั มีการรบกวน
ของกระแสจราจรอยู่ตลอดเวลา ดังนั้นผูว้ิจยัจึงใส่ตวัแปรอิสระเก่ียวกับกายภาพถนนเขา้ไปใน
สมการถดถอยเชิงเส้นเพื่อวิเคราะห์ เช่น จาํนวนเลน จาํนวนท่ีกลบัรถ ความยาวช่วงถนน จาํนวน
ป้ายรถเมล ์จุดจอดรถแทก็ซ่ี การอนุญาตจอดรถขา้งถนนและสัดส่วนระหว่างตาํแหน่งติดตั้งกลอ้ง
ต่อระยะช่วงถนน เพื่อให้สมการท่ีได้สามารถนํามาประยุกต์ใช้ได้จริงบนถนนสายหลกัในเขต
กรุงเทพมหานครท่ีมีการติดตั้งกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิง 

 

 

 

 

 

 

 

 



บทที ่3 
วธีิการดาํเนินงานวจิัย 

 
การศึกษาหาความสมัพนัธ์ระหวา่งความเร็วดา้นเวลากบัความเร็วดา้นระยะทางโดยพจิารณา

ขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาซ่ึงไดม้าจากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงกบัความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง
จากการสํารวจจับคู่แผ่นป้ายทะเบียนรถ ซ่ึงขั้นตอนการดําเนินการศึกษา ขอบเขตการศึกษา 
เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจัย  การเก็บรวบรวมข้อมูล  การถอดข้อมูล  และการวิ เคราะห์ข้อมูล 
มีรายละเอียดและขั้นตอนดงัต่อไปน้ี 

 

3.1 ขั้นตอนการดาํเนินการศึกษา 
ขั้นตอนในการดาํเนินการศึกษาประกอบดว้ย เก็บรวบรวมและศึกษาขอ้มูล คดัเลือกช่วง

ถนนและเก็บข้อมูล ถอดข้อมูลภาคสนาม วิเคราะห์ข้อมูลทางสถิติและอภิปรายและสรุปผล
การศึกษา 

 

 
 

รูปท่ี 3.1 แสดงขั้นตอนการดาํเนินการศึกษา 
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3.2 ข้อมูลทีใ่ช้ในการศึกษา 
ขอ้มูลท่ีใช้ในการวิเคราะห์สําหรับงานวิจัยน้ีประกอบด้วยความเร็วเฉล่ียด้านเวลากับ

ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางซ่ึงความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาเป็นขอ้มูลความเร็วเฉพาะจุดใดจุดหน่ึงบน
ช่วงถนนโดยไดม้าจากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงโดยไดรั้บการอนุเคราะห์จาก สนข. ท่ีติดตั้งบนถนน
สายหลกัซ่ึงกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงจะทาํการสาํรวจความเร็วของยวดยานแต่ละคนัท่ีผา่นจุดสาํรวจ
และนาํขอ้มูลมาวิเคราะห์สรุปเป็นความเร็วเฉล่ียของการจราจรในรูปแบบของความเร็วเฉล่ียดา้น
เวลาทุก ๆ 1 นาทีแบบอตัโนมติั ซ่ึงขอ้มูลดงักล่าวจะส่งผ่านระบบส่ือสาร และบนัทึกขอ้มูลไวใ้น
Server ในการศึกษาน้ีไดน้าํขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาท่ีบนัทึกไวใ้น Server มาใชใ้นการวเิคราะห์
ไดแ้สดงตวัอยา่งดงัตารางท่ี 3.1  
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ตารางที่ 3.1 แสดงตวัอยา่งขอ้มูลจากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซิ่ง 
Average 

Flow 
Rate 

Volume 
Arithmetic 

Mean 
Speed 

Class A 
Count 

Class B 
Count 

Class C 
Count 

Class D 
Count 

ClassE 
Count 

Average 
Time 

Headway 

Average 
Time 

Occupancy 

Level Of 
Service 

Space Mean 
Speed 

Space 
Occupancy 

Density 

440 22 41.133 6 14 1 0 1 23.664 7.875 A 40.445 4.266 10.875 
80 4 35.25 1 2 1 0 0 50.000 1.398 A 23.641 0.898 3.383 
360 18 42.441 5 12 1 0 0 24.719 6.298 A 40.445 3.250 8.898 
180 9 43.332 0 7 2 0 0 29.000 3.309 A 39.793 2.039 4.520 
100 5 36.398 3 2 0 0 0 45.000 1.223 A 34.668 0.406 2.883 
80 15 39.332 3 12 0 0 0 27.000 5.617 A 38.949 2.262 7.699 
200 4 45.00 1 3 0 0 0 46.664 1.242 A 44.648 0.551 1.789 
200 10 46.297 2 6 2 0 0 28.332 3.844 A 45.168 1.789 4.426 
140 10 45.098 1 8 1 0 0 29.523 3.129 A 44.316 1.941 4.512 
360 7 33.711 0 7 0 0 0 43.332 2.441 A 33.117 1.586 4.227 
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Average Flow Rate  คือ อตัราการไหลเฉล่ีย ในหน่วย คนั/ชม.  
Volume  คือ ปริมาณจราจร ในหน่วย คนั 
Arithmetic Mean Speed  คือ ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา ในหน่วย กม./ชม. 
Class  คือ ประเภทรถ A-E 
Average Time Headway  คือ ค่าเฉล่ียเวลาห่างระหวา่งรถ ในหน่วย วินาที  
Average Time Occupancy  คือ ค่าเฉล่ียร้อยละของเวลาท่ีมียานพาหนะอยูบ่นจุดสาํรวจ 
Level of Service  คือ ระดบัการใหบ้ริการ 
Space Mean Speed  คือ ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง หน่วย กม./ชม. 
Space occupancy  คือ ร้อยละของเวลาท่ีมียานพาหนะอยูบ่นจุดสาํรวจ 
Density  คือ ความหนาแน่น คนั/กม. 
 
ตวัแปรท่ีนาํมาวิเคราะห์ขอ้มูล คือ  Average Flow Rate, Volume, Arithmetic Mean Speed, 

Average Time Headway, Average Time Occupancy, Space Mean Speed, Space occupancy แ ล ะ
Density 

ขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางไดม้าจากการสาํรวจภาคสนามโดยมีผูส้าํรวจ 2 ชุด ในแต่
ละช่วงถนน ซ่ึงจะทาํการบนัทึกเลขทะเบียนรถท่ีมีสีเขม้ เช่น สีดาํ สีนํ้ าเงิน สีแดง เป็นตน้ บนช่วง
ถนนท่ีทาํการศึกษา จากนั้นนาํมาวิเคราะห์จบัคู่เพื่อหาระยะเวลาในการเดินทางของรถแต่ละคนัแลว้
นํามาคํานวณหาค่าความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางจาก  สมการท่ี  2 โดยข้อมูลน้ีจะเป็นข้อมูล
เปรียบเทียบกบัค่าความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา  

สาํหรับขอ้มูลลกัษณะทางกายภาพของช่วงถนน ไดจ้ากการสํารวจภาคสนามโดยการเก็บ
ขอ้มูล จาํนวนท่ีกลบัรถ  จาํนวนจุดจอดรถประจาํทาง  จาํนวนเลน  จุดจอดรถแท็กซ่ี  การอนุญาต
จอดรถขา้งถนนไดห้รือไม่  ความยาวช่วงถนน  ระยะติดตั้งกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงและจาํนวน 
ซอยเขา้-ออกบนช่วงถนน ของทุก ๆ ช่วงถนน 

 

3.3  ขอบเขตของการสํารวจ 
การศึกษาน้ีไดท้าํการศึกษาในเขตกรุงเทพมหานคร โดยคดัเลือกช่วงถนนท่ีทาํการศึกษา

จาํนวน 6 ช่วงถนน ดงัแสดงในตารางท่ี 3.2 โดยแบ่งการดาํเนินการสาํรวจภาคสนาม ออกเป็น 2 วนั
ไดแ้ก่วนัท่ี 21 และ 22 กรกฎาคม 2553 วนัละ 3 ช่วงถนน แต่ละช่วงถนนจะดาํเนินการสาํรวจ เลข
ทะเบียนตั้งแต่เวลา 6.00 น. จนถึง 18.00 น. 

ในการศึกษาน้ีซ่ึงขอ้มูลดงักล่าวนาํมาวิเคราะห์ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง ในขณะเดียวกนั
ผูว้ิจยัไดด้าํเนินการขอขอ้มูลสภาพการจราจรท่ีตรวจวดัไดจ้ากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงบนช่วงถนน
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ท่ีสาํรวจในวนัดงักล่าวเพื่อนาํมาวิเคราะห์เปรียบเทียบกนั ผูท้าํงานวิจยัตอ้งการเก็บขอ้มูลเพื่อทาํการ
วิเคราะห์จาํนวน 10 ช่วงถนน แต่เน่ืองจากวนัท่ีทาํการสาํรวจ กลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงเกิดการขดัขอ้ง
จาํนวน 4 ช่วงถนน ไม่สามารถนาํขอ้มูลมาวิเคราะห์ได ้ดงันั้นจึงทาํการวิเคราะห์ขอ้มูล 6 ช่วงถนน
โดยลกัษณะช่วงถนนมีดงัน้ี 

ถนนพระราม 4 (แยกเกษมราษฎร์ ถึง แยกพระรามท่ี 4) ทิศทางมุ่งตะวนัตก มีจาํนวนช่อง
จราจร 6  ช่องจราจรรวมทั้ง 2 ทิศทาง มีเกาะกลางถนนกั้นตลอด ลกัษณะพื้นท่ีสองขา้งทางเป็นยา่น
การคา้มีอาคารพาณิชย ์มีตลาดคลองเตยเป็นตลาดขนาดใหญ่  

ถนนเพชรบุรี (แยกพร้อมพงษ์ ถึง แยกอโศกเพชร) ทิศทางมุ่งทิศตะวนัตก มีจาํนวนช่อง
จราจร 6  ช่องจราจรรวมทั้ง 2 ทิศทาง มีเกาะกลางถนน ลกัษณะพ้ืนท่ีสองขา้งทางเป็นอาคารพาณิชย์
สาํนกังานใหญ่ทั้งสองดา้น มีซอยเขา้สู่สถานศึกษา  

ถนนรัชดาภิเษก (แยกรัชโยธิน ถึง แยกรัชดา/ลาดพร้าว) ทิศทางมุ่งทิศใต ้มีจาํนวนช่อง
จราจร 8 ช่องจราจรรวมทั้ง 2 ทิศทาง มีเกาะกลางตลอดช่วงถนน ลกัษณะพื้นท่ีทั้งสองขา้งทางเป็น
สถานท่ีราชการและอาคารพาณิชย์ มหาวิทยาลัย กรมส่งเสริมการส่งออก ศูนย์แสดงสินค้า 
สํานักงานคณะกรรมการกาํกบัและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกนัภยั ศาลอาญา ศาลอุทธรณ์ 
ศาลแขวง สาํนกังานศาลยติุธรรม สาํนกังานอยัการสูงสุด อาคารจอดแลว้จรของการรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชน โชวรู์มรถยนต ์ 

ถนนเพชรเกษม (แยกท่าพระ ถึง แยกเพชรเกษม/ราชพฤกษ์) ทิศทางมุ่งทิศตะวนัออก 
มีจาํนวนช่องจราจร 6 ช่องจราจรรวมทั้ง 2 ทิศทาง มีเกาะกลาง ลกัษณะพ้ืนท่ีทั้งสองขา้งทางเป็น
ลกัษณะเป็นอาคารพาณิชย ์มีซอยเป็นจาํนวนมาก แต่มีรถเขา้-ออก ไม่มากนัก มีจุดกลบัรถ อาคาร
พาณิชย ์สาํนกังานใหญ่ ตึกแถว  

ถนนวงศ์สว่าง (แยกพิบูลสงคราม ถึง แยกวงศ์สว่าง) ทิศทางมุ่งทิศเหนือ มีจาํนวนช่อง
จราจร 6 จราจร รวมทั้ง 2 ทิศทาง มีเกาะกลางตลอดช่วงถนน ลกัษณะพ้ืนท่ีทั้งสองขา้งทางเป็น
อาคารพาณิชย ์มีหา้งซุปเปอร์สโตร์ขนาดกลาง  

ถนนสิรินธร (แยกบรมราชชนนี/ตล่ิงชนั ถึง แยกบางพลดั) ทิศตะวนัตกมุ่งทิศตะวนัออก 
มีจาํนวนช่องจราจร 8 ช่องจราจรรวมทั้ง 2 ทิศทาง มีเกาะกลางตลอดช่วงถนน ลกัษณะพื้นท่ีทั้งสอง
ขา้งทางเป็นอาคารพาณิชย ์ท่ีอยูอ่าศยัไม่หนาแน่นมาก ศูนยก์ารเรียนวิทยาศาสตร์ มหาวิยาลยัราชภฎั
สวนดุสิต  
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รูปท่ี 3.2 แสดงรายช่ือช่วงถนนท่ีทาํการสาํรวจความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง 
 

ถนนรัชดาภิเษก (ช่วงแยกรัชโยธิน -
แยกรัชดาลาดพร้าว) 

ถนนวงศส์วา่ง (ช่วงแยกพิบูลสงคราม -
แยกวงศส์วา่ง) 

ถนนสิรินธร (ช่วงแยกบรมราชนนี/ตล่ิงชนั 

- แยกบางพลดั) 

ถนนเพชรบุรี (ตดัใหม่) (ช่วงแยกพร้อมพงษ ์
-แยกอโศกเพชร) 

ถนนพระราม 4 (ช่วงแยกเกษมราษฎร์ 
-แยกพระราม 4) ถนนเพชรเกษม (ช่วงแยกท่าพระ-

แยกเพชรเกษม/ราชพฤกษ)์ 
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ตารางท่ี 3.2 แสดงรายช่ือช่วงถนนท่ีทาํการสาํรวจความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง 

ช่ือถนน ช่วงถนน ทิศทางสาํรวจ 
วนัสาํรวจขอ้มูลความเร็ว

เฉล่ียดา้นระยะทาง 

พระราม 4 
แยกเกษมราษฎร์ ถึง 
แยกพระรามท่ี 4 

มุ่งตะวนัตก  
(ขาเขา้) 

21ก.ค. 2553 

เพชรบุรี 
(ตดัใหม่) 

แยกพร้อมพงษ ์ถึง  
แยกอโศก เพชร 

มุ่งตะวนัตก  
(ขาเขา้) 

21ก.ค. 2553 

รัชดาภิเษก 
แยกรัชโยธิน ถึง 
แยกรัชดา ลาดพร้าว 

มุ่งทิศใต ้ 21ก.ค. 2553 

เพชรเกษม 
แยกท่าพระ ถึง  
แยกเพชรเกษม/ราชพฤกษ ์

มุ่งทิศตะวนัออก 

(ขาเขา้) 
22 ก.ค. 2553 

วงศส์วา่ง 
แยกพิบูลสงคราม ถึง  
แยกวงศส์วา่ง 

มุ่งทิศเหนือ  
(ขาเขา้) 

22 ก.ค. 2553 

สิรินธร 
แยกบรมราชชนนี/ตล่ิงชนั ถึง 
แยกบางพลดั 

มุ่งทิศตะวนัออก  

(ขาเขา้) 
22 ก.ค. 2553 

 
3.4 เคร่ืองมือทีใ่ช้ในงานวจิยั 

3.4.1  เคร่ืองมือในการเกบ็ข้อมูล    

1) แบบฟอร์มการสาํรวจขอ้มูลแผน่ป้ายทะเบียนรถ  

2) นาฬิกาจบัเวลา 

3.4.2  เคร่ืองมือในการวเิคราะห์ข้อมูล    

1) โปรแกรม Microsoft Office Excel เป็นโปรแกรมท่ีใช้ในการวิเคราะห์จับคู่ 

แผน่ป้ายทะเบียนรถ  

2) โปรแกรม SPSS for Windows เป็นโปรแกรมสําเร็จรูปท่ีใช้สําหรับวิเคราะห์

ขอ้มูลทางสถิติ  

สําหรับนํามาวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางกับ

ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ โดยใชส้มการถดถอย Regression Analysis  
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3.5 การเกบ็รวบรวมข้อมูล 
ในการเกบ็ขอ้มูลทะเบียนรถเพ่ือนาํไปวิเคราะห์ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางนั้นจาํเป็นตอ้งมี

ชุดสํารวจจํานวน 2 ชุด ชุดสํารวจชุดแรกจะอยู่บริเวณแยกต้นทางของช่วงถนนเพื่อบันทึก 
เลขทะเบียนของยวดยานท่ีผา่นมา พร้อมเวลาจริงท่ียานพาหนะวิ่งผ่านจุดสาํรวจ ในขณะชุดสาํรวจ
ชุดท่ีสอง ยืนบริเวณทางแยกปลายทาง เพ่ือสาํรวจบนัทึกเลขทะเบียนของยวดยานท่ีผ่าน ณ บริเวณ
จุดเร่ิมตน้ของช่วงถนน พร้อมเวลาท่ียานพาหนะวิ่งผา่นเช่นกนั โดยในการสาํรวจแผน่ป้ายทะเบียน
รถบนถนนท่ีมีปริมาณจราจรมาก ผูส้าํรวจไดท้าํการเลือกสาํรวจยานพาหนะประเภทรถยนตน์ัง่ส่วน
บุคลท่ีมีสีเขม้ เช่น สีนํ้ าเงิน สีแดง สีเหลือง เป็นตน้ ทั้งน้ีเพื่อง่ายต่อการจบัคู่แผน่ป้ายทะเบียนและชุด
สาํรวจทั้งสองชุดไดต้ั้งเวลานาฬิกาจบัเวลาใหต้รงกนัก่อนเร่ิมดาํเนินการ เม่ือสาํรวจขอ้มูลเสร็จ ก็นาํ
ขอ้มูลหมายเลขแผน่ป้ายทะเบียนของจุดสาํรวจทั้งสองมาดาํเนินการจบัคู่กนั เพื่อประมาณระยะเวลา
ท่ียานพาหนะแต่ละคนัใชใ้นการเดินทางผ่านช่วงถนนดงักล่าว แลว้นาํมาใชใ้นการคาํนวณขอ้มูล
ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางตามสมการ (3.1) ต่อไป  

 

n

i
i 1

n L
SMS  

t





 (3.1) 

 
โดย  n คือจาํนวนยวดยานท่ีผา่น ณ จุดสาํรวจ 

L คือระยะทางของช่วงถนนท่ีทาํการสาํรวจ 
ti คือระยะเวลาท่ียวดยาน i ใชใ้นการเดินทางผา่นช่วงถนนสาํรวจ  
 
สําหรับข้อมูลท่ีสงสัยว่าเป็นข้อมูล  error ก็จะมีการตัดท้ิงก่อนทําการวิ เคราะห์จริง

ส่วนขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและขอ้มูลอ่ืน ๆ ไดม้าจากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงไดรั้บความ
อนุเคราะห์ จาก สนข. ระหวา่งวนัท่ี 21 ถึง 22 กรกฎาคม 2553  

3.5.1  ข้อมูลความเร็วเฉลีย่ด้านเวลา 
การสรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียด้านเวลาในแต่ละช่วงถนน แสดงดังตารางท่ี 3.3 

ซ่ึงพบว่า ในช่วงเวลาท่ีสาํรวจ 0.00 น. ถึง 23.59 น. โดยไดรั้บขอ้มูลมาจากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิง
ช่วงถนนท่ีมีความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาสูงท่ีสุดคือ ช่วงรัชดาภิเษกและช่วงถนนท่ีมีความเร็วเฉล่ียดา้น
เวลาตํ่าสุด คือ ช่วงถนนเพชรบุรี 
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ตารางท่ี 3.3 สรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาแต่ละช่วงถนน 

ช่วงถนน วนัท่ี ช่วงเวลาสาํรวจ 

จาํนวนขอ้มูล
ความเร็วเฉล่ีย
ดา้นเวลาท่ี
ไดรั้บ 

ขอ้มูลความเร็วเฉล่ีย
ดา้นเวลา 

mean s.d. min max 

พระราม 4 21 ก.ค. 2553 0.00-23.59 น. 1,407 39.7 6.5 13.0 66.5 
เพชรบุรี 21 ก.ค. 2553 0.00-23.59 น. 1,415 29.7 15.3 5.0 77.0 
รัชดาภิเษก 21 ก.ค. 2553 0.00-23.59 น. 1,440 62.1 11.1 32.8 99.4 
เพชรเกษม 22 ก.ค. 2553 0.00-23.59 น. 1,414 45.8 14.8 5.0 87.1 
วงศส์วา่ง 22 ก.ค. 2553 0.00-23.59 น. 1,437 39.2 23.1 5.0 92.6 
สิรินธร 22 ก.ค. 2553 0.00-23.59 น. 1,439 53.5 7.1 34.0 87.0 

 

 
 

รูปท่ี 3.3 แสดงความเร็วเฉล่ียดา้นเวลารายชัว่โมงบนช่วงถนนพระราม 4 
 

ถนนพระราม 4 มีค่าความเร็วเฉล่ียด้านเวลาตํ่าสุด อยู่ในช่วง 10 ถึง 30 กม./
ชม. และ ค่าความเร็วสูงสุด อยูใ่นช่วง 50 ถึง 60 กม./ชม.โดยสภาพการจราจรจะมีความเร็วจราจรตํ่า
ในช่วง 11.00 ถึง 16.00 น. 
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รูปท่ี 3.4 แสดงความเร็วเฉล่ียดา้นเวลารายชัว่โมงบนช่วงถนนเพชรบุรี 
 

ถนนเพชรบุรีมีค่าความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาตํ่าสุด อยูใ่นช่วง 5 ถึง 19 กม./ชม. และค่า
ความเร็วสูงสุด อยูใ่นช่วง 20 ถึง 50 กม./ชม. โดยสภาพการจราจรมีความเร็วจราจรตํ่าในช่วงเร่งด่วน
เชา้ และช่วงบ่ายไปจนถึงหกโมงเยน็  

 

 
 

รูปท่ี 3.5 แสดงความเร็วเฉล่ียดา้นเวลารายชัว่โมงบนช่วงถนนรัชดาภิเษก 
 

ถนนรัชดาภิเษกมีค่าความเร็วเฉล่ียด้านเวลาตํ่าสุด อยู่ในช่วง 50 ถึง 85 กม./ชม. 
และค่าความเร็วสูงสุด อยูใ่นช่วง 90 ถึง 110 กม./ชม.โดยสภาพการจราจรอยูใ่นระดบัปานกลาง 
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รูปท่ี 3.6 แสดงความเร็วเฉล่ียดา้นเวลารายชัว่โมงบนช่วงถนนเพชรเกษม 
 

ถนนเพชรเกษมมีค่าความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาตํ่าสุด อยูใ่นช่วง 5 ถึง 40 กม./ชม. และ
ค่าความเร็วสูงสุด อยู่ในช่วง 35 ถึง 75 กม./ชม.โดยสภาพการจราจรจะมีความเร็วจราจรตํ่าในช่วง
เร่งด่วนเชา้ และความเร็วจราจรตํ่ามากในช่วงเร่งด่วนเยน็ 

 

 
 

รูปท่ี 3.7 แสดงความเร็วเฉล่ียดา้นเวลารายชัว่โมงบนช่วงถนนวงศส์วา่ง 
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ถนนวงศส์ว่างมีค่าความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาตํ่าสุด อยู่ในช่วง 5 ถึง 40 กม./ชม. และ
ค่าความเร็วสูงสุด อยู่ในช่วง 15 ถึง 68 กม./ชม.โดยสภาพการจราจรจะมีความเร็วจราจรตํ่ามาก
ในช่วงเร่งด่วนเชา้ ช่วงก่อนเท่ียง ช่วงหลงัเท่ียง และช่วงเร่งด่วนเยน็ 

 

 
 

รูปท่ี 3.8 แสดงความเร็วเฉล่ียดา้นเวลารายชัว่โมงบนช่วงถนนสิรินธร 
 

ถนนสิรินธรมีค่าความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาตํ่าสุด อยูใ่นช่วง 35 ถึง 50 กม./ชม. และค่า
ความเร็วสูงสุด อยู่ในช่วง 50 ถึง 68 กม./ชม. โดยสภาพการจราจรจะมีความเร็วจราจรตํ่าช่วงเร่ง 
ด่วนเยน็ 

3.5.2  ข้อมูลความเร็วเฉลีย่ด้านระยะทาง 
การสรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางในแต่ละช่วงถนน แสดงดงัตารางท่ี 3.4 

ซ่ึงพบว่าในช่วงเวลาท่ีสาํรวจ 6.00 น. ถึง 18.00 น. ช่วงถนนท่ีมีความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาสูงท่ีสุดคือ 
ช่วงรัชดาภิเษกและช่วงถนนท่ีมีความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาตํ่าสุดคือช่วงถนนวงศส์วา่ง 
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ตารางท่ี 3.4 สรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางแต่ละช่วงถนน 

ช่วงถนน วนัท่ี 
ช่วงเวลา
สาํรวจ 

จาํนวนขอ้มูล
ความเร็ว เฉล่ียดา้น
ระยะทางท่ีไดรั้บ 

ขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้น
ระยะทาง 

mean s.d. min max 

พระราม 4 21 ก.ค. 2553 
6.00 น. ถึง
18.00 น. 

273 17.4 7.3 5.1 41.3 

เพชรบุรี 21 ก.ค. 2553 
6.00 น. ถึง
18.00 น. 

310 12.3 8.8 2.2 39.4 

รัชดาภิเษก 21 ก.ค. 2553 
6.00 น. ถึง
18.00 น. 

215 30.5 13.8 10.7 63.5 

เพชรเกษม 22 ก.ค. 2553 
6.00 น. ถึง
18.00 น. 

275 26.6 11.5 6.6 53.0 

วงศส์วา่ง 22 ก.ค. 2553 
6.00 น. ถึง
18.00 น. 

163 5.1 3.8 2.6 33.5 

สิรินธร 22 ก.ค. 2553 
6.00 น. ถึง
18.00 น. 

57 32.0 9.0 11.5 56.6 

 

 
 

รูปท่ี 3.9 แสดงความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางรายชัว่โมงบนช่วงถนนพระราม 4 
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ถนนพระราม 4  มีค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางตํ่าสุด อยูใ่นช่วง 5 ถึง 12 กม./ชม.
และค่าความเร็วสูงสุด อยู่ในช่วง 28 ถึง 42 กม./ชม. โดยสภาพการจราจรจะมีความเร็วจราจรตํ่า
ในช่วงเร่งด่วนเชา้ และเร่งด่วนเยน็ 

 

 
 

รูปท่ี 3.10 แสดงความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางรายชัว่โมงบนช่วงถนนเพชรบุรี 
 

ถนนเพชรบุรีมีค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางตํ่าสุด อยูใ่นช่วง 2 ถึง 4 กม./ชม. และ
ค่าความเร็วสูงสุด อยู่ในช่วง 5 ถึง 40 กม./ชม. โดยสภาพการจราจรมีความเร็วจราจรตํ่ามากในช่วง
เร่งด่วนเชา้ และช่วงบ่ายสองโมงไปจนถึงหกโมงเยน็    

 

 
 

รูปท่ี 3.11 แสดงความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางรายชัว่โมงบนช่วงถนนรัชดาภิเษก 
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ถนนรัชดาภิเษกมีค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางตํ่าสุด อยูใ่นช่วง 35 ถึง 50 กม./ชม.
และค่าความเร็วสูงสุด อยูใ่นช่วง 50 ถึง 95 กม./ชม. โดยมีสภาพการจราจรปานกลาง 

 

 
 

รูปท่ี 3.12 แสดงความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางรายชัว่โมงบนช่วงถนนเพชรเกษม 
 

ถนนเพชรเกษมมีค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางตํ่าสุด อยูใ่นช่วง 5 ถึง 18 กม./ชม.
และค่าความเร็วสูงสุด อยู่ในช่วง 35 ถึง 52 กม./ชม.โดยสภาพการจราจรจะมีความเร็วจราจรตํ่า
ในช่วงเร่งด่วนเชา้ และความเร็วจราจรตํ่ามากในช่วงเร่งด่วนเยน็ 

 

 
 

รูปท่ี 3.13 แสดงความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางรายชัว่โมงบนช่วงถนนวงศส์วา่ง 
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ถนนวงศส์ว่างมีค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางตํ่าสุด  5 กม./ชม. และค่าความเร็ว
สูงสุด อยูใ่นช่วง 5 ถึง 32 กม./ชม. โดยสภาพการจราจรจะมีความเร็วจราจรตํ่ามากในช่วงเร่งด่วนเชา้
ช่วงก่อนเท่ียง ช่วงหลงัเท่ียงจนถึงหกโมงเยน็ 

 

 
 

รูปท่ี 3.14 แสดงความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางรายชัว่โมงบนช่วงถนนสิรินธร 
 

ถนนสิรินธรมีค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางตํ่าสุด อยู่ในช่วง 10 ถึง 30 กม./ชม.
และค่าความเร็วสูงสุด อยูใ่นช่วง 50 ถึง 68 กม./ชม. โดยสภาพการจราจรจะมีความเร็วจราจรตํ่าช่วง
เร่งด่วนเย็น (ช่วงเวลา 6.00 ถึง 6.59 น. และ 17.00 ถึง 17.59 น. ไม่มีข้อมูลความเร็วเฉล่ียด้าน
ระยะทาง) 

3.5.3  ข้อมูลลกัษณะกายภาพของถนน 
นอกจากน้ีแลว้ได้ทาํการเก็บขอ้มูลลกัษณะทางกายภาพในแต่ละช่วงถนน เช่น

จํานวนเลน จํานวนท่ีกลับรถ จํานวนป้ายรถเมล์ ระยะทางช่วงถนน เป็นต้น แสดงในรูปท่ี 
3.16 ถึง 3.21 เพื่อนาํมาวิเคราะห์หาความสมัพนัธ์กบัความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางอีกดว้ย 
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รูปท่ี 3.15 แสดงลกัษณะทางกายภาพบริเวณตน้ทางท่ีทาํการสาํรวจบนช่วงถนนพระราม 4 

 

 
 

รูปท่ี 3.16 แสดงลกัษณะทางกายภาพบริเวณปลายทางท่ีทาํการสาํรวจบนช่วงถนนพระราม 4 
 

จากรูปท่ี 3.15 ถึง 3.16 แสดงรายละเอียดลกัษณะทางกายภาพของช่วงถนนพระราม
4 ทิศทาง มุ่งตะวนัตกโดยทางแยกตน้ทางท่ีทาํการสาํรวจคือแยกเกษมราษฎร์ มีจาํนวนช่องจราจร 6
ช่องจราจรรวม 2 ทิศทาง ลกัษณะพ้ืนท่ี 2 ขา้งทางเป็นยา่นการคา้มีอาคารพาณิชยต่์าง ๆ ติดตั้งกลอ้ง
อิมเมจ โพรเซสซ่ิงท่ีระยะ 0.179 กิโลเมตร นบัจากทางแยกตน้ทาง มีตลาดคลองเตยเป็นตลาดขนาด
ใหญ่ใกล ้ๆ กบัทางแยกพระราม 4 ซ่ึงเป็นทางแยกปลายทาง รวมระยะทางช่วงถนน 0.858 กิโลเมตร 

แยกคลองเตย 

แยกเกษมราษฎร์ 
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รูปท่ี 3.17 แสดงลกัษณะทางกายภาพบริเวณตน้ทางท่ีทาํการสาํรวจบนช่วงถนนเพชรบุรี 

 

 
 

รูปท่ี 3.18 แสดงลกัษณะทางกายภาพบริเวณปลายทางท่ีทาํการสาํรวจบนช่วงถนนเพชรบุรี 
 

จากรูปท่ี 3.17 ถึง 3.18 แสดงรายละเอียดลกัษณะทางกายภาพช่วงถนนเพชรบุรี 
ทางแยกตน้ทางท่ีทาํการสาํรวจคือแยกพร้อมพงษ ์ทิศทางมุ่งทิศตะวนัตก มีจาํนวนช่องจราจร 6 ช่อง
จราจรรวมทั้ง 2 ทิศทาง ลกัษณะพื้นท่ีสองขา้งทางเป็นอาคารพาณิชย ์สํานักงานใหญ่ทั้งสองดา้น 
มีซอยเขา้สู่สถานศึกษา ติดตั้ งกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงท่ีระยะ 0.793 กิโลเมตร นับจากทางแยก 
ตน้ทางและมีทางแยกอโศกเพชรเป็นทางแยกปลายทาง รวมระยะทางช่วงถนน 1.047 กิโลเมตร 

 

แยกอโศกเพชร 

แยกพร้อมพงษ ์ 
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รูปท่ี 3.19 แสดงลกัษณะทางกายภาพบริเวณตน้ทางท่ีทาํการสาํรวจบนช่วงถนนรัชดาภิเษก 

 

 
 

รูปท่ี 3.20 แสดงลกัษณะทางกายภาพบริเวณปลายทางท่ีทาํการสาํรวจบนช่วงถนนรัชดาภิเษก 
 

จากรูปท่ี 3.19 ถึง 3.20 แสดงรายละเอียดลกัษณะทางกายภาพช่วงถนนรัชดาภิเษก
ทางแยกตน้ทาง ท่ีทาํการสาํรวจคือทางแยกรัชดาภิเษก ทิศทางมุ่งทิศใต ้มีจาํนวนช่องจราจร 8 ช่อง
จราจรรวมทั้ ง 2 ทิศทาง ลักษณะพ้ืนท่ีทั้ งสองข้างทางเป็นสถานท่ีราชการและอาคารพาณิชย ์
มีมหาวิทยาลยั กรมส่งเสริมการส่งออก ศูนยแ์สดงสินคา้ สาํนกังานคณะกรรมการกาํกบัและส่งเสริม
การประกอบธุรกิจประกนัภยั ศาลอาญา ศาลอุธรณ์ ศาลแขวง สํานักงานศาลยุติธรรม สํานักงาน
อยัการสูงสุด อาคารจอดแลว้จรของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน และโชว์รูมรถยนต์ ติดตั้งกลอ้ง
อิมเมจโพรเซสซ่ิงท่ีระยะ 1.142 กิโลเมตร นับจากทางแยกตน้ทาง และมีทางแยกรัชดา/ลาดพร้าว
เป็นทางแยกปลายทาง รวมระยะทางช่วงถนน 2.21 กิโลเมตร 

แยกรัชดาภิเษก/ลาดพร้าว 

แยกรัชดาภิเษก  
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รูปท่ี 3.21 แสดงลกัษณะทางกายภาพบริเวณตน้ทางท่ีทาํการสาํรวจบนช่วงถนนเพชรเกษม 

 

 
 

รูปท่ี 3.22 แสดงลกัษณะทางกายภาพบริเวณปลายทางท่ีทาํการสาํรวจบนช่วงถนนเพชรเกษม 
 

จากรูปท่ี 3.21 ถึง 3.22 แสดงรายละเอียดลกัษณะทางกายภาพช่วงถนนเพชรเกษม
ทางแยกตน้ทางท่ีทาํการสํารวจคือทางแยกท่าพระ ทิศทางมุ่งทิศตะวนัออก มีจาํนวนช่องจราจร 6
ช่องจราจรรวมทั้ง 2 ทิศทาง ลกัษณะสองขา้งทางเป็นอาคารพาณิชย ์มีซอยจาํนวนมาก แต่มีรถเขา้
ออกไม่มากนัก มีสํานักงานใหญ่ ตึกแถว ติดตั้งกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงท่ีระยะ 1.252 กิโลเมตร 
นับจากทางแยก ต้นทาง และมีทางแยกราชพฤกษ์ เป็นทางแยกปลายทาง รวมระยะทางช่วง
ถนน 1.838 กิโลเมตร 

 

แยกท่าพระ 

แยกเพชรเกษม/ราชพฤกษ ์ 
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รูปท่ี 3.23 แสดงลกัษณะทางกายภาพบริเวณตน้ทางท่ีทาํการสาํรวจบนช่วงถนนวงศส์วา่ง 

 

 
 

รูปท่ี 3.24 แสดงลกัษณะทางกายภาพบริเวณปลายทางท่ีทาํการสาํรวจบนช่วงถนนวงศส์วา่ง 
 

จากรูปท่ี 3.23 ถึง 3.24 แสดงรายละเอียดลกัษณะทางกายภาพช่วงถนนวงศ์สว่าง
ทางแยกตน้ทาง ท่ีทาํการสาํรวจคือทางแยกพิบูลสงคราม ทิศทางมุ่งทิศเหนือ มีจาํนวนช่องจราจร 6
ช่องจราจรรวมทั้ง 2 ทิศทาง ลกัษณะสองขา้งทางเป็นอาคารพาณิชย ์มีห้างซุปเปอร์สโตร์ ติดตั้ง
กลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงท่ีระยะ 0.554 กิโลเมตร นับจากทางแยกตน้ทาง และมีทางแยกวงศ์สว่าง 
เป็นทางแยกปลายทาง รวมระยะทางช่วงถนน 1.594 กิโลเมตร 

แยกวงศส์วา่ง 

แยกพิบูลสงคราม  
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รูปท่ี 3.25 แสดงลกัษณะทางกายภาพบริเวณตน้ทางท่ีทาํการสาํรวจบนช่วงถนนสิรินธร 

 

 
 

รูปท่ี 3.26 แสดงลกัษณะทางกายภาพบริเวณปลายทางท่ีทาํการสาํรวจบนช่วงถนนสิรินธร 
 

จากรูปท่ี 3.25 ถึง 3.26 แสดงรายละเอียดลกัษณะทางกายภาพช่วงถนนสิรินธร 
ทางแยกตน้ทางท่ีทาํการสาํรวจคือทางแยกบรมราชชนนี/ตล่ิงชนั ทิศทางมุ่งทิศตะวนัออก มีจาํนวน
ช่องจราจร 8 ช่องจราจรรวมทั้ง 2 ทิศทาง ลกัษณะสองขา้งทางเป็นอาคารพาณิชย ์มีท่ีอยู่อาศยัไม่
หนาแน่นมาก มีศูนยก์ารเรียนรู้วิทยาศาสตร์ และมีมหาวิทยาลยัราชภฎัสวนดุสิต ติดตั้งกลอ้งอิมเมจ
โพรเซสซ่ิงท่ีระยะ 0.945 กิโลเมตร นับจากทางแยกตน้ทาง และมีทางแยกบางพลดั เป็นทางแยก
ปลายทาง รวมระยะทางช่วงถนน 2.440 กิโลเมตร 

จากการเก็บขอ้มูลลกัษณะทางกายภาพในแต่ละช่วงถนน ได้ทาํการสรุปขอ้มูล
ทั้งหมด แสดงดงัตารางท่ี 3.5 

ตล่ิงชนั 

แยกบางพลดั 
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ตารางท่ี 3.5 สรุปขอ้มูลลกัษณะทางกายภาพแต่ละช่วงถนน 

 
3.6  การถอดข้อมูลและการวเิคราะห์ข้อมูล 

การถอดข้อมูลภาคสนามและการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียด้าน
ระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลามีขั้นตอนดงัน้ี 

1) เม่ือไดข้อ้มูลภาคสนามจากการบนัทึกแผ่นป้ายทะเบียนรถแลว้ นาํขอ้มูลท่ีไดม้าทาํการ
จบัคู่ทะเบียนรถเพ่ือประมาณเวลาการเดินทางของยานพาหนะในแต่ละช่วงถนน จากนั้นวิเคราะห์
เพ่ือหาความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางจากสมการท่ี (2.2) 

2) ขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและขอ้มูลจราจรตวัอ่ืน ๆ เช่น Average flow rate, Average 
time occupancy, density เป็นตน้ เป็นขอ้มูลท่ีไดม้าจากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิง ติดตั้งบนถนนสาย
หลกัท่ีทาํการศึกษา โดยขอ้มูลวนัเดียวกนักบัท่ีสาํรวจภาคสนาม 

3) หาความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและ 
ตวัแปรอ่ืน ๆ ดว้ยสมการ Regression Analysis จากโปรแกรม SPSS for Windows 
 จากการวิเคราะห์เพื่อหาความสมัพนัธ์ระหวา่งความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ีย
ดา้นเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ โดยใช ้Regression Analysis ในการวิเคราะห์ ไดส้รุปขอ้มูลตวัแปรแต่ละ
ตวั ดงัตารางท่ี 3.6 
 
 
 
 
 

ช่วงถนน 
ความยาว
ช่วงถนน

(กม.) 

จาํนวน
ช่องทาง 

จาํนวนจุด
กลบัรถ 

จาํนวน
ซอย 

ระยะติดตั้ง
กลอ้งจากทาง
แยกตน้ทาง 

(กม.) 

จาํนวน
ป้าย
รถเมล ์

จอดรถ
ขา้ง
ถนน 

จุดจอด
รถ

แทก็ซ่ี 

พระราม 4 0.858 3 0 2 0.18 2 ไม่มี ไม่มี 
เพชรบุรี 1.046 3 1 1 0.79 2 ไม่มี ไม่มี 
รัชดาภิเษก 2.210 4 0 3 1.15 4 มี มี 
เพชรเกษม 1.838 3 5 11 1.25 5 ไม่มี มี 
วงศส์วา่ง 1.594 3 1 12 0.56 6 มี ไม่มี 
สิรินธร 2.440 4 2 2 0.95 6 ไม่มี ไม่มี 
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ตารางท่ี 3.6 สรุปขอ้มูลตวัแปรแต่ละตวัท่ีใชท้าํการวิเคราะห์ 
ตวัแปร เคร่ืองหมายท่ีควรจะเป็น คาํอธิบาย 

ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา  
(TMS) 

+ 
ค่าความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาเพ่ิมมากข้ึนค่า
ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางมากข้ึน 

อตัราการไหลเฉล่ีย  
(A_FlOW_R) 

- 
ค่าอตัราการไหลเฉล่ียมากข้ึนค่าความเร็ว
เฉล่ียดา้นระยะทางนอ้ยลง 

ปริมาณจราจร  
(VOLUME) 

- 
ปริมาณจราจรมากข้ึนค่าความเร็วเฉล่ียดา้น
ระยะทางนอ้ยลง 

ร้อยละของเวลาท่ีมียานพาหนะ
อยูบ่นจุดสาํรวจ (A_T_OCCP) 

- 
เวลาท่ีมียานพาหนะอยูบ่นจุดสาํรวจมาก
ข้ึนค่าความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางนอ้ยลง 

จาํนวนจุดกลบัรถ
(N_U_TURNS) 

- 
จาํนวนจุดกลบัรถมากข้ึนค่าความเร็วเฉล่ีย
ดา้นระยะทางนอ้ยลง 

จาํนวนช่องจราจร( 
N_LANE) 

+ 
จาํนวนช่องจราจรมากข้ึนค่าความเร็วเฉล่ีย
ดา้นระยะทางมากข้ึน 

ความสามารถในการจอดรถขา้ง
ถนน (PARKING) 

- 
ขา้งถนนสามารถจอดรถไดค้่าความเร็ว
เฉล่ียดา้นระยะทางนอ้ย 

จุดจอดรถแทก็ซ่ี 
บนช่วงถนน (TAXI) 

- 
บนช่วงถนนมีจุดจอดรถแทก็ซ่ีมากค่า
ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางนอ้ย 

จาํนวนซอย 
(N_ซอย) 

- จาํนวนซอยบนช่วงถนนมากค่าความเร็ว
เฉล่ียดา้นระยะทางนอ้ย 

จาํนวนป้ายรถเมย ์
(N_BUS) 

- จาํนวนป้ายรถเมยม์ากค่าความเร็วเฉล่ียดา้น
ระยะทางนอ้ย 

ระยะทางช่วงถนน 
(Distant_Road) 

+ ระยะทางช่วงถนนมากข้ึนค่าความเร็วเฉล่ีย
ดา้นระยะทางมากข้ึน 

สัดส่วนระยะติดตั้งกลอ้งต่อ
ระยะช่วงถนน (Dis_C/Dis_R) 

- ระยะติดตั้งกลอ้งนอ้ยค่าความเร็วเฉล่ียดา้น
ระยะทางมาก 

ความหนาแน่น  
(DENSITY) 

- ความหนาแน่นมากข้ึนค่าความเร็วเฉล่ีย
ดา้นระยะทางควรจะลดลง 
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บทที ่4 
การวเิคราะห์ข้อมูลและอภปิรายผล 

 
 การวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา
และตวัแปรอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งโดยใชข้อ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางจากการเก็บขอ้มูลภาคสนาม
และขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาจากกลอ้งอิมเมจโปรเซสซ่ิงนาํมาหาความสัมพนัธ์จากสมการ
Regression Analysis ซ่ึงการวิเคราะห์ไดแ้บ่งเป็น วิเคราะห์รวมทุกสภาพจราจร วิเคราะห์แต่ละช่วง
ถนน วิเคราะห์ตามความยาวช่วงถนนและวิเคราะห์ตามสภาพจราจรจร 
 ซ่ึงในการวิเคราะห์ขอ้มูลโดยใช้โปรแกรม SPSS for window ผูว้ิจัยได้ทาํการวิเคราะห์
เง่ือนไขของการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุ ดงัน้ี  

1) ค่าความคลาดเคล่ือนตอ้งมีการแจกแจงแบบปกติ 
2) ค่าเฉล่ียของค่าคลาดเคล่ือนจะตอ้งเท่ากบัศูนย ์
3) ค่าความแปรปรวนของความคลาดเคล่ือนเป็นค่าคงท่ี 
4) ค่าความคลาดเคล่ือนตอ้งเป็นอิสระกนั 
5) ตวัแปรอิสระตอ้งเป็นอิสระกนั 

โดยการวิเคราะห์ไดเ้ป็นไปตามเง่ือนไขทุกขอ้และไดแ้สดงผลการวิเคราะห์ขอ้มูล ดงัน้ี 
 

4.1 วเิคราะห์รวมทุกสภาพจราจร 
ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ีย

ดา้นเวลา ในสภาพจราจรหนาแน่น แสดงดงัรูปท่ี 4.1โดยความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางอยู่ระหว่าง 
2 ถึง 60 กม./ชม. และความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาอยูร่ะหวา่ง 5 ถึง 60 กม./ชม.เม่ือนาํขอ้มูลความเร็วเฉล่ีย
ดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลามาสร้างสมการถดถอยเชิงเสน้ จะไดส้มการดงัสมการท่ี 4.1 

 
2 20.634 0.505     0.305     0.304SMS TMS R Adjusted R     (4.1) 

 
เม่ือ SMS = ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง (กม./ชม.) 
 TMS = (+) ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา(กม./ชม.) 
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จากสมการท่ี 4.1 แสดงความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นเวลากบัความเร็วเฉล่ียดา้น
ระยะทางพบวา่  R2 = 0.305 ค่า Adjusted R2 = 0.304 และค่า error ของสมการ = 79.17 เปอร์เซ็นต ์

 

 
 

รูปท่ี 4.1 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งค่าประมาณบนเสน้ถดถอยกบัความเร็วเฉล่ีย 
ดา้นระยะทางในสภาพจราจรรวมทุกช่วงถนน 

 
และเม่ือนาํขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ 

มาสร้างสมการถดถอยเชิงเสน้เชิงพหุ จะไดส้มการดงัสมการท่ี 4.2 

 

2 2

2.698 0.257 24.917 _ 4.830 _ 6.085 _
            5.134 0.003 _ _         0.422          0.459
SMS TMS Dis r N bus Dc Dr

Parking A Flow r R Adjusted R
    
   

 (4.2) 

 
เม่ือ SMS  = ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง (กม/ชม) 

 TMS  = (+) ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา(กม/ชม) 
 Dis_r  = (+) ความยาวช่วงถนน (กม.) 
 N_bus  = (-) จาํนวนป้ายรถเมลบ์นช่วงถนน 
 Dc_Dr  = (-) สดัส่วนระยะติดตั้งกลอ้งต่อความยาวช่วงถนน 
 Parking  = (-) การอนุญาตจอดรถริมถนน 
 A_flow_r  = (-) อตัราการไหลเฉล่ีย (คนั/ชม.) 
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จากสมการท่ี 4.2 พบวา่ตวัแปรท่ีมีผลกระทบต่อความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางในสภาพจราจร
รวม คือความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา ความยาวช่วงถนน จาํนวนป้ายรถเมล์บนช่วงถนน สัดส่วนระยะ
ติดตั้งกลอ้งต่อความยาวช่วงถนน การอนุญาตจอดรถริมถนนและอตัราการไหลเฉล่ีย โดยท่ีค่า R2 = 
0.461 ค่า Adjusted R2 = 0.459 และค่า error ของสมการ = 63.87 เปอร์เซ็นต ์

 

 
 

รูปท่ี 4.2 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งค่าประมาณบนเสน้ถดถอยกบัความเร็วเฉล่ีย 
ดา้นระยะทางและตวัแปรอ่ืน ๆ ในสภาพจราจรรวมทุกช่วงถนน 

 
4.2 วเิคราะห์รายช่วงถนน 

การแสดงผลการวิเคราะห์ขอ้มูลรายช่วงถนน จาํนวน 6 ช่วงถนน มีดงัน้ี 
4.2.1  ถนนพระราม4 (ช่วงแยกเกษมราษฎร์ ถึง แยกคลองเตย) 

ถนนพระราม 4 จะมีความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาแปรผนัอยู่ในช่วง 20 ถึง 50 กม./ชม.
เป็นส่วนใหญ่ สาํหรับขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางเป็นขอ้มูลท่ีสาํรวจระหวา่งช่วงเวลา 6.00 น.
ถึง 18.00 น. พบวา่ ในวนัท่ีสาํรวจ ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางบนช่วงถนนพระราม 4 โดยส่วนใหญ่
จะอยู่ในช่วงความเร็วระหว่าง 5 ถึง 30 กม./ชม.เม่ือนาํขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและความเร็ว
เฉล่ียดา้นระยะทางมาสร้างสมการความสมัพนัธ์เชิงถดถอย จะไดส้มการดงัน้ี 

 
2 212.389 0.125           0.011          0.008SMS TMS R Adjusted R      (4.3) 
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เม่ือ SMS = ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง (กม./ชม.) 
 TMS = (+) ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา(กม./ชม.) 
 

จากสมการท่ี 4.3 แสดงสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียด้านเวลากับความเร็วเฉล่ียด้าน
ระยะทางพบวา่  R2 = 0.011 ค่า Adjusted R2 = 0.008 และค่า error ของสมการ = 40.35 เปอร์เซ็นต ์

 

 
 

รูปท่ี 4.3 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งค่าประมาณบนเสน้ถดถอยกบัความเร็วเฉล่ีย 
ดา้นระยะทางบนถนนพระราม 4 

 
4.2.2 ถนนเพชรบุรีตัดใหม่ (ช่วงแยกพร้อมพงษ์ ถึง แยกอโศกเพชร) 

ถนนเพชรบุรีตดัใหม่  จะมีความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาแปรผนัอยู่ในช่วง 5 ถึง 60 กม./
ชม.เป็นส่วนใหญ่ โดยสภาพการจราจรจะมีความเร็วจราจรตํ่าในช่วงเร่งด่วนเชา้ และช่วงบ่ายไป
จนถึง 3 ถึง 4 ทุ่ม สาํหรับขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางจะเป็นขอ้มูลท่ีสาํรวจระหว่างช่วงเวลา 
6.00 น. ถึง 18.00 น. พบวา่ ในวนัท่ีสาํรวจ ความเร็วแบบเฉล่ียดา้นระยะทางบนช่วงถนนเพชรบุรีตดั
ใหม่โดยส่วนใหญ่จะอยูใ่นช่วงความเร็วระหว่าง 2 ถึง 40 กม./ชม. เม่ือนาํขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้น
เวลา และความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางมาสร้างสมการความสมัพนัธ์เชิงถดถอย จะไดส้มการดงัน้ี 

 
2 20.467 0.434           0.290          0.288SMS TMS R Adjusted R     (4.4) 
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เม่ือ SMS = ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง (กม./ชม.) 
 TMS = (+) ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา(กม./ชม.) 
 

จากสมการท่ี 4.4 แสดงความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นเวลากบัความเร็ว
เฉล่ียดา้นระยะทางพบว่าค่า R2 = 0.290 ค่า Adjusted R2 = 0.288 และค่า error ของสมการ = 68.85 
เปอร์เซ็นต ์

 

 
 

รูปท่ี 4.4 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งค่าประมาณบนเสน้ถดถอยกบัความเร็วเฉล่ีย 
ดา้นระยะทางบนถนนเพชรบุรี 

 
4.2.3  ถนนรัชดาภิเษก (ช่วงแยกรัชโยธิน ถึง แยกรัชดา ลาดพร้าว) 

ถนนรัชดาภิเษก  จะมีความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาแปรผนัอยู่ในช่วง 30 ถึง 90 กม./ชม.
เป็นส่วนใหญ่  โดยสภาพการจราจรจะมีความเร็วจราจรตํ่าในช่วงเร่งด่วนเชา้ และความเร็วจราจร
ปานกลางช่วงสายไปจนถึง 3ถึง4 ทุ่ม สาํหรับขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางเป็นขอ้มูลท่ีสาํรวจ
ระหว่างช่วงเวลา 6.00 น. ถึง 18.00 น. พบว่า ในวนัท่ีสํารวจ ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางบนช่วง
ถนนรัชดาภิเษก โดยส่วนใหญ่จะอยู่ในช่วงความเร็วระหว่าง 10 ถึง 60 กม./ชม. เม่ือนําขอ้มูล
ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางมาสร้างสมการความสัมพนัธ์เชิงถดถอย 
จะไดส้มการดงัน้ี  
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2 27.250 0.433            0.055           0.051SMS TMS R Adjusted R      (4.5) 

 
เม่ือ SMS = ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง (กม./ชม.) 
 TMS = (+) ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา(กม./ชม.) 
 

จากสมการท่ี 4.5 แสดงความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นเวลากบัความเร็ว
เฉล่ียดา้นระยะทางพบว่าค่า R2 = 0.055 ค่า Adjusted R2 = 0.0051 และค่า error ของสมการ = 47.90 
เปอร์เซ็นต ์

 

 
 

รูปท่ี 4.5 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งค่าประมาณบนเสน้ถดถอยกบัความเร็วเฉล่ีย 
ดา้นระยะทางบนถนนรัชดาภิเษก 

 
4.2.4  ถนนเพชรเกษม (ช่วงแยกท่าพระ ถึง แยกเพชรเกษม ราชพฤกษ์) 

ถนนเพชรเกษม  จะมีความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาแปรผนัอยู่ในช่วง 5 ถึง 75 กม./ชม.
เป็นส่วนใหญ่ โดยสภาพการจราจรจะมีความเร็วจราจรตํ่าในช่วงเร่งด่วนเชา้ และความเร็วจราจรตํ่า
มากในช่วงเร่งด่วนเย็น สําหรับขอ้มูลความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางเป็นขอ้มูลท่ีสํารวจระหว่าง
ช่วงเวลา 6.00 น. ถึง 18.00 น.  พบว่า ในวนัท่ีสาํรวจ ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางบนช่วงถนนเพชร
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เกษมโดยส่วนใหญ่จะอยูใ่นช่วงความเร็วระหว่าง 5 ถึง 45 กม./ชม. เม่ือนาํขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้น
เวลาและความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางมาสร้างสมการความสมัพนัธ์เชิงถดถอย จะไดส้มการดงัน้ี 

 
2 213.701 0.278           0.025          0.022SMS TMS R Adjusted R      (4.6) 

 
เม่ือ SMS = ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง (กม./ชม.) 
 TMS = (+) ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา(กม./ชม.) 
 

จากสมการท่ี 4.6 แสดงความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นเวลากบัความเร็ว
เฉล่ียดา้นระยะทางพบว่าค่า  R2 = 0.025 ค่า Adjusted R2 = 0.022 และค่า error ของสมการ = 52.49 
เปอร์เซ็นต ์

 

 
 

รูปท่ี 4.6 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งค่าประมาณบนเสน้ถดถอยกบัความเร็วเฉล่ีย 
ดา้นระยะทางบนถนนเพชรเกษม 

 
4.2.5  ถนนวงศ์สว่าง (ช่วงแยกพบูิลสงคราม ถึง แยกวงศ์สว่าง) 

ถนนวงศส์วา่ง  จะมีความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาแปรผนัอยูใ่นช่วง 5 ถึง 80 กม./ชม. เป็น
ส่วนใหญ่ โดยสภาพการจราจรจะมีความเร็วจราจรตํ่ามากในช่วงเร่งด่วนเชา้ ช่วงก่อนเท่ียง ช่วงหลงั
เท่ียง และช่วงเร่งด่วนเยน็จนถึง 2 ทุ่มโดยประมาณ สาํหรับขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางจะเป็น
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ขอ้มูลท่ีสํารวจระหว่างช่วงเวลา 6.00 น. ถึง 18.00 น. พบว่า ในวนัท่ีสํารวจ ความเร็วเฉล่ียด้าน
ระยะทางบนช่วงถนนวงศ์สว่างโดยส่วนใหญ่จะอยู่ในช่วงความเร็วระหว่าง 5 ถึง 10 กม./ชม. 
เม่ือนาํขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางมาสร้างสมการความสัมพนัธ์
เชิงถดถอย จะไดส้มการดงัน้ี 
 

2 24.125 0.034           0.031          0.025SMS TMS R Adjusted R       (4.7) 

 
เม่ือ SMS = ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง (กม./ชม.) 
 TMS = (+) ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา(กม./ชม.) 
 

จากสมการท่ี 4.7 แสดงความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นเวลากบัความเร็ว
เฉล่ียดา้นระยะทางพบว่าค่า R2 = 0.031 ค่า Adjusted R2 = 0.025 และค่า error ของสมการ = 42.14 
เปอร์เซ็นต ์

 

 
 

รูปท่ี 4.7 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งค่าประมาณบนเสน้ถดถอยกบัความเร็วเฉล่ีย 
ดา้นระยะทางบนถนนวงศส์วา่ง 
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4.2.6  ถนนสิรินธร (ช่วงแยกบรมราชชนนี ตลิง่ชัน ถึง แยกบางพลดั) 
บนถนนสิรินธร  จะมีความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาแปรผนัอยูใ่นช่วง 40 ถึง 70 กม./ชม.

เป็นส่วนใหญ่ โดยสภาพการจราจรจะมีความเร็วจราจรตํ่าช่วงเร่งด่วนเยน็ สาํหรับขอ้มูลความเร็ว
เฉล่ียดา้นระยะทางจะเป็นขอ้มูลท่ีสาํรวจระหวา่งช่วงเวลา 6.00 น. ถึง 18.00 น. พบว่าในวนัท่ีสาํรวจ
ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางบนช่วงถนนสิรินธรโดยส่วนใหญ่จะอยูใ่นช่วงความเร็วระหว่าง 20 ถึง 
45 กม./ชม.เม่ือนาํขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางมาสร้างสมการ
ความสมัพนัธ์เชิงถดถอยจะไดส้มการดงัน้ี 

 
2 221.26 0.21           0.011          0.007SM S TMS R Adjusted R       (4.8) 

 
เม่ือ SMS = ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง (กม./ชม.) 
 TMS = (+) ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา(กม./ชม.) 
 

จากสมการท่ี 4.8 แสดงความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นเวลากบัความเร็ว
เฉล่ียดา้นระยะทางพบว่าค่า  R2 = 0.011 ค่า Adjusted R2 = -0.007 และค่า error ของสมการ = 25.20 
เปอร์เซ็นต ์

 

 
 

รูปท่ี 4.8 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งค่าประมาณบนเสน้ถดถอยกบัความเร็วเฉล่ีย 
ดา้นระยะทางบนถนนสิรินธร 
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4.3 วเิคราะห์ตามความยาวช่วงถนน 
 ในการวิเคราะห์น้ีไดแ้บ่งช่วงถนนสํารวจ 6 ช่วงถนน โดยแบ่งเป็น 2 กลุ่ม ไดแ้ก่ กลุ่มท่ีมี
ความยาวช่วงถนนระหวา่ง 0.85 กิโลเมตร ถึง 1.5 กิโลเมตร ไดแ้ก่ ช่วงถนนพระราม 4 และช่วงถนน
เพชรบุรี และกลุ่มท่ีมีความยาวช่วงถนนระหว่าง 1.5 กิโลเมตร ถึง 2.5 กิโลเมตร ไดแ้ก่ ช่วงถนน
รัชดาภิเษก ช่วงถนนเพชรเกษม ช่วงถนนวงศ์สว่าง และช่วงถนนสิรินธร ซ่ึงผูว้ิจัยได้นําขอ้มูล
ความเร็วของทั้งสองกลุ่มมาวิเคราะห์ ดงัน้ี 

4.3.1  ความยาวช่วงถนน 0.85 กโิลเมตร ถึง 1.5 กโิลเมตร 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูลความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางกับ

ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ บนความยาวช่วงถนน 0.85 กิโลเมตร ถึง 1.5 กิโลเมตร 
แสดงดงัรูปท่ี 4.9 โดยความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางอยู่ระหว่าง 5 ถึง 40 กม./ชม. และความเร็วเฉล่ีย
ดา้นเวลาอยูร่ะหวา่ง 5 ถึง 60 กม./ชม.เม่ือนาํขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้น
เวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ มาสร้างสมการถดถอยเชิงเสน้แบบพหุ จะไดส้มการดงัน้ี 

 
2 26.411 0.289 0.069 _ _           0.244          0.241SMS TMS A t occp R Adjusted R      (4.9) 

 
เมือ่ SMS = ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง (กม/ชม) 
 TMS = (+)ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา(กม/ชม) 

A_t_occp  = (-) ร้อยละของเวลาท่ีมียานพาหนะอยูบ่นจุดสาํรวจ 
 

จากสมการท่ี 4.9 พบว่าตวัแปรท่ีมีผลกระทบต่อความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางบน
ความช่วงถนนท่ีมีความยาว 0.85 กิโลเมตร ถึง 1.5 กิโลเมตร คือความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและร้อยละ
ของเวลาท่ีมียานพาหนะอยู่บนจุดสํารวจโดยท่ีค่า R2 = 0.244 ค่า Adjusted R2 = 0.241 และค่า error 
ของสมการ = 57.37 เปอร์เซ็นต ์
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รูปท่ี 4.9 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งค่าประมาณบนเสน้ถดถอยกบัความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางและ 
ตวัแปรอ่ืน ๆ บนความยาวช่วงถนน 0.85 กิโลเมตร ถึง 1.5 กิโลเมตร 

 
4.3.2 ความยาวช่วงถนน 1.5 กโิลเมตร ถึง 2.5 กโิลเมตร 

ผลการวิเคราะห์ข้อมูลความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางกับ
ความเร็วเฉล่ียด้านเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ บนความยาวช่วงถนน 1.5 กิโลเมตร ถึง 2.5 กิโลเมตร 
แสดงดงัรูปท่ี 4.10 โดยความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางอยูร่ะหว่าง 3 ถึง 65กม./ชม. และความเร็วเฉล่ีย
ดา้นเวลาอยูร่ะหวา่ง 5 ถึง 67 กม./ชม.เม่ือนาํขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้น
เวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ มาสร้างสมการถดถอยเชิงเสน้แบบพหุ จะไดส้มการดงัน้ี 

 

2 2

13.735 0.120 29.974 _ 28.402 4.063 _ _
0.473          0.470

SMS TMS Dis r Parking N u turn
R Adjusted R

    
 

 (4.10) 

 
เม่ือ SMS  = ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง (กม./ชม.) 

 TMS  = (+)ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา(กม./ชม.) 
 Dis_r  = (+)ความยาวช่วงถนน(กม.) 

Parking  = (-) การอนุญาตจอดรถขา้งถนน 
N_u_turn  = (-) จาํนวนท่ีกลบัรถบนช่วงถนน 
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จากสมการท่ี 4.10 พบว่าตวัแปรท่ีมีผลกระทบต่อความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางบนความช่วง
ถนนท่ีมีความยาว 1.5 กิโลเมตร ถึง 2.5 กิโลเมตร คือความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา ความยาวช่วงถนน การ
อนุญาตจอดรถขา้งถนนและจาํนวนท่ีกลบัรถบนช่วงถนน โดยท่ีค่า R2 = 0.473 ค่า Adjusted R2 = 
0.470 และค่า error ของสมการ = 51.25 เปอร์เซ็นต ์

 

 
 
รูปท่ี 4.10 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งค่าประมาณบนเสน้ถดถอยกบัความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง 

และตวัแปรอ่ืน ๆ บนความยาวช่วงถนน 1.5 กิโลเมตร ถึง 2.5 กิโลเมตร 
 

4.4 วเิคราะห์ตามสภาพจราจร 
 ผูว้ิจยัไดน้าํขอ้มูลสภาพจราจรทั้ง 6 ช่วงถนนมาแบ่งออกเป็น 3 กลุ่ม ไดแ้ก่ สภาพจราจรเบา
บาง คือ สภาพจราจรท่ีมีความหนาแน่นอยู่ในช่วง 0 ถึง 11 คนั/กม./เลน สภาพจราจรปานกลาง คือ 
สภาพจราจรท่ีมีความหนาแน่นอยู่ในช่วง 12 ถึง 22 คนั/กม./เลน สภาพจราจรหนาแน่น คือสภาพ
จราจรท่ีมีความหนาแน่น 23 คนั/กม./เลน ซ่ึงการแบ่งสภาพจราจรอา้งอิงจากหนังสือ (Highway 
Capacity Manual 2000) จากตารางท่ี ทาํการแบ่งจาก Level Of Serviceโดย LOS A, LOS B สภาพ
จราจรเบาบาง LOS C, LOS D สภาพจราจรปานกลาง LOS E, LOS F สภาพจราจรหนาแน่น 

4.4.1  สภาพจราจรเบาบาง 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูลความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางกับ

ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ ในสภาพจราจรเบาบาง แสดงดงัรูปท่ี 4.11 โดยความเร็ว
เฉล่ียดา้นระยะทางอยูร่ะหวา่ง 2 ถึง 53 กม./ชม. และความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาอยูร่ะหว่าง 5 ถึง 67 กม./
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ชม. เม่ือนาํขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ มาสร้าง
สมการถดถอยเชิงเสน้แบบพหุ จะไดส้มการดงัน้ี 

 

2 2

0.170 0.321 5.575 _ 14.099
0.255          0.247

SMS TMS Dis r Parking
R Adjusted R

   
 

 (4.11) 

 
เม่ือ SMS  = ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง (กม./ชม.) 
 TMS  = (+) ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา(กม./ชม.) 

 Dis_r  = (+) ความยาวช่วงถนน(กม.) 
 Parking  = (-) การอนุญาตจอดรถขา้งถนน 

 
จากสมการท่ี 4.11 พบว่าตวัแปรท่ีมีผลกระทบต่อความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางใน

สภาพจราจรเบาบาง คือความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา ความยาวช่วงถนน และการอนุญาตจอดรถขา้งถนน 
โดยท่ีค่า R2 = 0.255 ค่า Adjusted R2 = 0.247 และค่า error ของสมการ = 27.73 เปอร์เซ็นต ์

 

 
 

รูปท่ี 4.11 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งค่าประมาณบนเสน้ถดถอยกบัความเร็วเฉล่ีย 
ดา้นระยะทางและตวัแปรอ่ืน ๆ ของสภาพจราจรเบาบาง 
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4.4.2  สภาพจราจรปานกลาง 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูลความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางกับ

ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ ในสภาพจราจรปานกลาง แสดงดงัรูปท่ี 4.12 โดยความเร็ว
เฉล่ียดา้นระยะทางอยูร่ะหวา่ง 2 ถึง 65 กม./ชม. และความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาอยูร่ะหว่าง 5 ถึง 67 กม./
ชม.เม่ือนาํขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ มาสร้าง
สมการถดถอยเชิงเสน้แบบพหุ จะไดส้มการดงัน้ี 

 

2 2

7.804 0.340 26.264 _ 6.169 _ 6.802
0.413           0.408

SM S TM S D is r N bus Parking
R Adjusted R

     
 

 (4.12)  

 
เม่ือ SMS  = ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง (กม./ชม.) 
 TMS  = (+) ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา(กม./ชม.) 
 Dis_r  = (+) ความยาวช่วงถนน (กม.) 
 N_bus  = (-) จาํนวนป้ายรถเมยบ์นช่วงถนน 

Parking  = (-) การอนุญาตจอดรถขา้งถนน 
 

จากสมการท่ี 4.12 พบว่าตวัแปรท่ีมีผลกระทบต่อความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางใน
สภาพจราจรปานกลาง คือความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา ความยาวช่วงถนน จาํนวนป้ายรถเมลบ์นช่วงถนน
และการอนุญาตจอดรถขา้งถนน โดยท่ีค่า R2 = 0.413 ค่า Adjusted R2 = 0.408 และค่า error ของ
สมการ = 55.11 เปอร์เซ็นต ์
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รูปท่ี 4.12 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งค่าประมาณบนเสน้ถดถอยกบัความเร็วเฉล่ีย 
ดา้นระยะทางและตวัแปรอ่ืน ๆ ของสภาพจราจรปานกลาง 

 
4.4.3  สภาพจราจรหนาแน่น 

ผลการวิเคราะห์ข้อมูลความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางกับ
ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ ในสภาพจราจรหนาแน่น แสดงดงัรูปท่ี 4.13 โดยความเร็ว
เฉล่ียดา้นระยะทางอยูร่ะหว่าง 2 ถึง 60 กม/ชม และความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาอยูร่ะหว่าง 5 ถึง 60 กม/
ชม. เม่ือนาํขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ มาสร้าง
สมการถดถอยเชิงเสน้แบบพหุ จะไดส้มการดงัน้ี 

 

2 2

32.772 0.272 6.336 _ 10.530 _ 9.112
0.505           0.502

SMS TMS Dis r N lane Parking
R Adjusted R

    
 

  (4.13) 

 
เม่ือ SMS  = ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง (กม./ชม.) 
 TMS  = (+) ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา(กม./ชม.) 

Dis_r  = (+) ความยาวช่วงถนน (กม.) 
N_lane  = (+) จาํนวนช่องจราจรบนช่วงถนน 
Parking  = (-) จอดรถขา้งถนน 
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จากสมการท่ี 4.13 พบว่าตวัแปรท่ีมีผลกระทบต่อความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางในสภาพ
จราจรหนาแน่น คือความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา ความยาวช่วงถนน จาํนวนช่องจราจรบนช่วงถนนและ 
การอนุญาตจอดรถข้างถนน  โดยท่ีค่า  R2 = 0.505 ค่า  Adjusted R2 = 0.502 และค่า  error ของ  
สมการ =54.70 เปอร์เซ็นต ์

 

 
 

รูปท่ี 4.13 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งค่าประมาณบนเสน้ถดถอยกบัความเร็วเฉล่ีย 
ดา้นระยะทางและตวัแปรอ่ืน ๆ ของสภาพจราจรหนาแน่น 
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ตารางท่ี 4.1 สรุปผลการวิเคราะห์ขอ้มูล 

 สมการ R2 Adjusted R2 Error (%) 

รวม 6 ช่วงถนน   

รวมทุกช่วงถนน 

SMS = 0.634+0.505TMS 
SMS=-2.698+0.257TMS+24.917Dis_r-
4.830N_bus—6.085Dc_Dr-5.134Parking-
0.003A_Flow_r 

0.305 
 
 
0.461 

0.304 
 
 

0.459 

79.17 
 
 

63.87 
รายช่วงถนน   
ถนนพระราม 4 SMS = 12.389+0.125TMS 0.011 0.008 40.35 

ถนนเพชรบุรี SMS = 0.467+0.434TMS 0.290 0.288 68.85 

ถนนรัชดาภิเษก SMS = 7.250+0.433TMS 0.055 0.051 47.90 

ถนนเพชรเกษม SMS = 13.701+0.278TMS 0.025 0.022 52.49 

ถนนวงศส์วา่ง SMS = 4.125+0.034TMS 0.031 0.025 42.14 

ถนนสิรินธร SMS = 21.264+0.212TMS 0.011 -0.007 25.20 
แบ่งตามความยาวช่วงถนน   

0.85 กม. ถึง 
1.5 กม. 

SMS = 6.411+0.289TMS-0.069A_t_occp 0.244 0.241 57.37 

1.5 กม. ถึง 
2.5 กม. 

SMS = -13.735+0.120TMS+29.974Dis_r-
28.402Parking-4.063N_u_turn 

0.473 0.470 51.25 

แบ่งตามสภาพจราจร   

เบาบาง 
SMS = -0.170+0.321TMS+5.575Dis_r-
14.099Parking 

0.255 0.247 27.73 

ปานกลาง 
SMS = -7.804+0.340TMS+26.264Dis_r-
6.169N_bus-6.802Parking 

0.413 0.408 55.11 

หนาแน่น 
SMS = -32.772+0.272TMS+6.336Dis_r+ 
10.530N_lane-9.112Parking 0.505 0.502 54.70 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



บทที ่5 
บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

 
จากการศึกษาเก็บรวบรวมขอ้มูล และการวิเคราะห์ผลหาความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็ว

เฉล่ียดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียด้านเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ ดงัท่ีกล่าวมาแลว้ สามารถสรุป 
ไดด้งัน้ี 
 

5.1  สรุปผลการวจิยั  
ปัจจุบนัการรายงานสภาพจราจรแบบทนักาล เป็นประโยชน์ต่อการวางแผนการเดินทาง

ของประชาชนท่ีใชเ้ส้นทาง อีกทั้งยงัช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรติดขดัในเขตกรุงเทพมหานคร 
แต่อุปกรณ์ท่ีใช้ในการเก็บข้อมูลในปัจจุบันนั้ นจะได้ข้อมูลจุดใดจุดหน่ึงบนช่วงถนนเท่านั้ น 
ในขณะท่ีหน่วยงานต้องการรายงานข้อมูลเป็นช่วงถนน ดังนั้ นการหาความสัมพนัธ์ระหว่าง
ความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ นั้น สามารถช่วยให้ระบบ
รายงานสภาพจราจรส่ือสารขอ้มูลท่ีมีความถูกตอ้งและเหมาะสมยิ่งข้ึน โดยนาํขอ้มูลความเร็วเฉล่ีย
ดา้นเวลาท่ีไดม้าจากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงและลกัษณะทางกายภาพของช่วงถนนท่ีทาํการสาํรวจ
ภาคสนาม มาแปลงเป็นความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางแบบช่วงถนน นอกจากน้ีเม่ือได้สมการ
ความสัมพนัธ์ท่ีเหมาะสมแล้ว เราสามารถนําข้อมูลไปประยุกต์ใช้กับช่วงถนนอ่ืน ๆ ในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อให้สมการรายงานสภาพจราจรไดถู้กตอ้งและครอบคลุมพื้นท่ี
ต่อไป 

จากสมการความสัมพนัธ์เม่ือวิเคราะห์รวมทุกสภาพจราจรโดยวิเคราะห์ระหว่างความเร็ว
เฉล่ียดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาค่า Adjusted R2  = 0.304 และค่า error ของสมการ = 
79.17 เปอร์เซ็นต ์และเม่ือวิเคราะห์ระหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา
และตวัแปรอ่ืน ๆ ค่า Adjusted R2  = 0.459 และค่า error ของสมการ = 63.87 เปอร์เซ็นต์ วิเคราะห์
โดยแยกรายช่วงถนนค่า Adjusted R2  อยู่ระหว่าง -0.007 ถึง 0.288 และค่า error ของสมการอยู่
ระหว่าง 25.20 ถึง 68.85 เปอร์เซ็นต์วิเคราะห์โดยแบ่งตามความยาวช่วงถนนค่า Adjusted R2 
อยู่ระหว่าง 0.241 – 0.470 และค่า error ของสมการอยู่ระหว่าง 51.25 ถึง 57.37 เปอร์เซ็นต์และ
วิเคราะห์โดยแบ่งตามสภาพจราจรค่า Adjusted R2  อยู่ระหว่าง 0.247 – 0.502 และค่า error ของ
สมการอยู่ระหว่าง 27.73 ถึง 55.11 เปอร์เซ็นต์ซ่ึงเม่ือเปรียบเทียบกันจะเห็นว่าค่า Adjusted R2  
จากการแบ่งตามสภาพการจราจรมีค่าสูงสุด ดงันั้นสมการท่ีเหมาะสมท่ีสุดท่ีผูว้ิจยัเลือกเพื่อนาํมา
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คาดการณ์ความเร็วจราจรแบบความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางสําหรับช่วงถนน คือ สมการท่ี (4-11) 
(4-12) และ (4-13) แบ่งตามสภาพจราจรเบาบาง ปานกลางและหนาแน่นตามลาํดับ แสดงดัง 
ตารางท่ี 5.1 
 
ตารางท่ี 5.1 แสดงค่าสมัประสิทธ์ิของตวัแปร 

 
คาํอธิบายตวัแปร 
TMS     = ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลา (กม/ชม.) 
Dis_r    = ระยะทางช่วงถนน (กม.) 
N_bus    = จาํนวนป้ายรถเมลบ์นช่วงถนน 
N_lane     = จาํนวนเลนบนช่วงถนน 
Parking     = การอนุญาตจอดรถขา้งถนน (มีและไม่มี) 
 

5.2  ข้อเสนอแนะ 
 5.2.1 ในการทาํวิจัยในคร้ังน้ีพบว่าสมการความสัมพนัธ์ระหว่างความเร็วเฉล่ียด้าน
ระยะทางกบัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ ท่ีไดมี้ความเหมาะสมท่ีจะนาํไปใชก้บัช่วง
ถนนท่ีมีการติดตั้งกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิง มีลกัษณะทางกายภาพและสภาพจราจรท่ีคลา้ยคลึงกบั
พื้นท่ีท่ีทาํการศึกษา 

5.2.2 ในงานวิจยัคร้ังน้ีตวัแปรท่ีน่าจะมีผลกระทบต่อความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาอีกหน่ึงตวั
คือ รอบสัญญาณไฟจราจร เน่ืองจากในแต่ละช่วงถนนท่ีทาํการสํารวจขอ้มูลแผ่นป้ายทะเบียนรถ
ปลายทางเป็นทางแยกสัญญาณไฟจราจรทาํให้สูญเสียเวลาการเดินทางไปช่วงระยะเวลาหน่ึงแลเกิด
แถวคอย ดังนั้ นจึงมีผลกระทบต่อความเร็วเฉล่ียด้านระยะทางโดยเฉพาะช่วงถนนท่ีสั้ นมาก 
เช่นถนนพระราม 4 และถนนเพชรบุรี แต่ผูว้ิจัยไม่ได้ทาํการเก็บขอ้มูลรอบสัญญาณไฟเพื่อมา 
ทาํการวิเคราะห์ ดงันั้นในการศึกษาคร้ังต่อไปจึงควรนาํตวัแปรรอบสัญญาณไฟจราจรเพ่ือทาํการ
วิเคราะห์ดว้ย  

สภาพจราจร 
ค่าสมัประสิทธ์ิตวัแปร 

R2 
Adjusted 

R2  Beta TMS Dis_r N_bus N_lane Parking 
เบาบาง -0.170 0.321 5.575 0 0 -14.099 0.255 0.247 
ปานกลาง -7.804 0.340 26.264 -6.169 0 -6.802 0.413 0.408 
หนาแน่น -32.772 0.272 6.336 0 10.530 -9.112 0.505 0.502 
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สรุปข้อมูลความเร็วเฉลีย่ด้านเวลา 
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รูปท่ี ก.1 สรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาจากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงบนช่วงถนนพระราม 4 

 

Time of day
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รูปท่ี  ก.2 สรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาจากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงบนช่วงถนนเพชรบุรี 
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Time of day
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รูปท่ี  ก.3 สรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาจากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงบนช่วงถนนรัชดาภิเษก 

 

Time of day
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รูปท่ี ก.4 สรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาจากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงบนช่วงถนนเพชรเกษม 
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Time of day
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รูปท่ี ก.5 สรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาจากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงบนช่วงถนนวงศส์วา่ง 
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รูปท่ี ก.6 สรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาจากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิงบนช่วงถนนสิรินธร 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาคผนวก ข 
 

สรุปข้อมูลความเร็วเฉลีย่ด้านระยะทาง 
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แบบสาํรวจขอ้มูลแผน่ป้ายทะเบียนรถ 

 

ช่ือผูต้รวจ  ทิศทางการสาํรวจ  
ช่ือทางแยกท่ีทาํการสาํรวจ  วนัท่ีทาํการสาํรวจ  
เวลา (ชัว่โมง  นาที  วนิาที) เลขแผน่ป้ายทะเบียนรถ  เวลา (ชัว่โมง  นาที  วนิาที) เลขแผน่ป้ายทะเบียนรถ 

     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     

 

 

 

 

 

 

 

 

 



68 

Time of day
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รูปท่ี ข.1 สรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางบนช่วงถนนพระราม 4 

 

Time of day
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รูปท่ี ข.2 สรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางบนช่วงถนนเพชรบุรี 
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Time of day
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รูปท่ี ข.3 สรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางบนช่วงถนนรัชดาภิเษก 

 

Time of day
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รูปท่ี ข.4 สรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางบนช่วงถนนเพชรเกษม 
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Time of day
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รูปท่ี ข.5 สรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางบนช่วงถนนวงศส์วา่ง 

 

Time of day
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รูปท่ี ข.6 สรุปขอ้มูลความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางบนช่วงถนนสิรินธร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ค 
 

บทความวชิาการทีไ่ด้รับการตพีมิพ์เผยแพร่ 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

บทความวชิาการทีไ่ด้รับการตพีมิพ์เผยแพร่ 
 

ณัชฌา  รวบทองหลาง และ รัฐพล  ภู่บุบผาพนัธ์ (2555) การศึกษาหาความสัมพันธ์ระหว่างค่า
ความเร็วเฉลี่ยด้านเวลากับความเร็วเฉลี่ยด้านระยะทางบนถนนสายหลักในเขต
กรุงเทพมหานคร.  วารสารวิจยัและพฒันา มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกลา้ธนบุรี, 
กรุงเทพมหานคร, ประเทศไทย (รอผลการพิจารณา) 
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ประวตัผู้ิเขียน 
 

นางสาวณัชฌา รวบทองหลาง เกิดวนัพฤหัสบดีท่ี 3 ตุลาคม พ.ศ. 2528 ท่ีอาํเภอพิมาย จงัหวดั
นครราชสีมา เร่ิมการศึกษาระดับประถมศึกษาท่ีโรงเรียนบ้านหนองโสน สําเร็จการศึกษาระดับชั้น
มธัยมศึกษาตอนตน้และตอนปลายจากโรงเรียนพิมายวิทยา อาํเภอพิมาย จงัหวดันครราชสีมา จากนั้น 
ปี 2547 เร่ิมศึกษาในระดบัปริญญาตรี สาขาวิชาวิศวกรรมขนส่ง สาํนกัวิชาวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยั
เทคโนโลยีสุรนารี ขณะท่ีทาํการศึกษาในระดบัปริญญาตรีในภาคการเรียนสุดทา้ยไดร่้วมสหกิจศึกษากบั
บริษทักรุงเทพชลกิจ สาํนกังานบางปะกง ระยะเวลา 4 เดือน หลงัจากสาํเร็จการศึกษาในระดบัปริญญาตรี
ในปี 2550 ไดศึ้กษาต่อในระดบัปริญญาโท สาขาวิชาวิศวกรรมขนส่ง ณ สถาบนัเดิม ปัจจุบนั เป็นผูช่้วย
โครงการวิจยั สาขาวิศวกรรมขนส่ง สาํนกัวิชาวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยัเทคโนโลยสุีรนารี 

ผลงานวิจยั ไดส่้งบทความวารสารวิชาการ การศึกษาหาความสัมพนัธ์ระหว่างค่าความเร็วเฉล่ีย
ดา้นเวลากบัความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางบนถนนสายหลกัในเขตกรุงเทพมหานคร วารสารวิจยัและพฒันา 
มหาวิทยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้ธนบุรี 
 

 

 

 

 

 

 

 

 




