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ในประเทศไทยการใหรอบสัญญาณไฟเขียวแกยานพาหนะแตละทิศทาง ในชวงชั่วโมงเรงดวน

มักขึ้นอยูกับการพิจารณาของเจาหนาท่ีตํารวจ ซึ่งมักจะเลือกใชรอบสัญญาณไฟที่คอนขางยาวนาน 
เพ่ือระบายรถครั้งละมาก ๆ การใชเวลาไฟเขียวที่คอนขางยาวนานจะเกิดภาวะอัตราการไหลท่ีลดลง
จากอัตราการไหลอิ่มตัวหลังจากใหสัญญาณไฟเขียวไประยะเวลาหนึ่ง ทําใหใชความจุของทางแยก
ไมไดเต็มที่และเพ่ิมความลาชาใหทิศทางอื่นโดยไมจําเปน แตการกําหนดสัญญาณไฟเขียวสั้นเกินไป
ก็จะทําใหเกิดกระแสจราจรขาดความตอเนื่อง และเพ่ิมความลาชาใหกับกระแสจราจร วัตถุประสงคหลัก
ของงานวิจัยนี้  เ พ่ือตองการวิเคราะหความยาวรอบสัญญาณไฟในทางแยกท่ีสํารวจวามีความยาว
รอบสัญญาณไฟเขียวสั้นเกินไป ยาวเกินไป หรือเหมาะสมดีอยูแลว โดยทําการเปรียบเทียบระหวางความจุ
ท่ีสูญเสียในชวงกอนเริ่มตนสัญญาณไฟเขียว และสิ้นสุดสัญญาณไฟเหลือง ความจุท่ีสูญเสียสามารถ
พิจารณาไดจากกราฟแสดงความสัมพันธระหวางความแปรเปลี่ยนของปริมาณการจราจรท่ีแลนผาน
เสนหยุด ดวยวิธีการอินทิเกรตหาพ้ืนที่จากฟงกชันความสัมพันธของกราฟ ซึ่งขอมูลท่ีนํามาวิเคราะหได
จากการตั้งกลองวีดิทัศนบันทึกพฤติกรรมขับขี่ในการตอบสนองตอการใหจังหวะสัญญาณไฟจราจร 
บริเวณทางแยกท่ีทําการศึกษาในเขตเทศบาลเมืองนครราชสีมา โดยขอมูลหลักท่ีใชนํามาวิเคราะห ไดแก 
เวลาท่ีสูญเสียไปในการออกตัว อัตราการไหลอิ่มตัว และระยะหางระหวางยวดยาน ณ อัตราการไหลอิ่มตัว 
และความจุท่ีสูญเสียไปในชวงเร่ิมและชวงปลายสัญญาณไฟเขียว จากการวิเคราะหพบวา ทางแยก
สัญญาณไฟจราจรบริเวณเต็กฮะ และทางแยกสัญญาณไฟจราจรโรงพยาบาล ป. แพทย มีการกําหนด
ระยะเวลาสัญญาณไฟเขียวสั้นเกินไป เนื่องจากความจุท่ีสูญเสียในชวงตนมากกวาความจุที่สูญเสียใน
ชวงปลาย สวนทางแยกชุมชนบูรพา มีการกําหนดระยะเวลาสัญญาณไฟเขียวยาวเกินไป เนื่องจากความจุ
ท่ีสูญเสียในชวงตนนอยกวาความจุที่สูญเสียในชวงปลาย  
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EFFECTIVE GREEN INTERVALS/ SATURATION FLOW RATE/ LOST TIME 

 

In Thailand, design the cycle length and green time to each direction on rush hour 

often control by traffic police, he use long green time to release many car.  Given the long 

green time to make decreased flow rate from saturation flow rate after that. And shorten 

green time, to makes discontinuous and delays of traffic flow. This study was to effective 

green intervals to appropriate at the beginning and end of green phase. From traffic data 

at signalize intersection in Nakhon Ratchasima city, to know the relationship between flow 

rate and headway, lost time and saturated flow rate. Determine to appropriate signalize 

intersection. The capacity loss can be obtained from the graph showing the flow versus green 

time. The method of integration, were recruited from the area function relationship

 of the graph. Will find that the capacity loss at the beginning greater than the end of green 

phase, it is shorten green time. And the capacity loss at the beginning less than the end 

of green phase, it is long green time. 

 

 

School of  Transport Engineering  Student’s Signature                                                                               

Academic Year  2010  Advisor’s Signature                                                                     




